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ABALROAMENTO NAUFRAGIO ENCALHE DE EMBARCAGAD EMPREGO DEFMBARCAGKU EM
Um navio mercante atingiu | Embarcacso tipo canoa a motor, Uma embarcag3o tipo lancha ATIVIDADE NAO QUALIFICADA
outra embarcacdo no

sofre no mar com mudancga a motor encalhou durante Embarcagdo de Esporte/Recreio
momento de suspender.

repentina das condi¢Ges atividade de esporte e recreio utilizada ilegalmente para

metereoldgicas em Angra dos Reis - RJ. transporte de passageiros.
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MENSAGEM DO |
JUIZ-PRESIDENTE

A 192 Edicao do Boletim dos Acidentes Julgados no Tribunal Maritimo
vem na esteira das edi¢cdes anteriores, obedecendo as mesmas abordagens
| com foco na consolidacio de uma mentalidade de seguran¢a da navegacao.
~ Nosso objetivo é apresentar os acidentes e fatos mais relevantes que devem
' chegar ao conhecimento das comunidades maritima, fluvial, nautica, portuaria
e dos profissionais do Direito Maritimo, sendo este Boletim portador de li¢oes

importantes para os navegantes.

Trabalhar preventivamente, estimulando a conscientizacao da sociedade
por meio do conhecimento dos inimeros acidentes ocorridos, é o fator
que julgamos de maior relevancia para a reducdo dos acidentes e fatos da
navegacao e assim salvaguardar a vida humana. Para essa conscientizacdo
¢ primordial o conhecimento pelos navegantes das circunstincias, causas
determinantes e consequéncias do ocorrido, de modo a gerar correcdes e

precaucdes em situacdes idénticas.

RALPH DIAS DA SILVEIRA COSTA
Vice-Almirante (RM1)
Juiz-Presidente

A vocé, estimado leitor, esperamos que os ensinamentos colhidos e as recomendacdes contidas nesta
edicao do Boletim sejam o alerta necessario para evitar a repeticdo das ocorréncias que sdo levadas ao julgamento
deste Tribunal. Além disso, solicitamos que divulguem as suas empresas, entidades nauticas e tripulacdes de
modo a garantir a seguranca da navegacado e a salvaguarda da vida humana em nossas dguas jurisdicionais. Para
tal, o cumprimento das Normas da Autoridade Maritima é condicdo inexoravel. Ou seja, a contribui¢ao no
cumprimento das medidas de precaucdo de seguranca por parte dos aquaviarios e armadores é imprescindivel
para a mitigacdo dos acidentes e fatos da navegacao.

Agradecemos a atenc¢do dedicada dos nossos leitores. Naveguem com seguranca! Boa leitura!

RALPH DIAS DA SILVEIRA COSTA
Vice-Almirante (RM1)
Juiz-Presidente do Tribunal Maritimo
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Ne: 1/2023 PROCESSO N2 28.299/2013

SINTESE DA OCORRENCIA

Acidente de trabalho com estivador ocorrido dentro do pordo de navio estrangeiro. Atropelamento por
empilhadeira causando lesdo corporal de natureza gravissima. Durante a atividade de carregamento de placas de aco no
pordo n° 3 de um navio mercante de bandeira estrangeira, um estivador, exercendo a funcdo de sinaleiro, no turno de
01h as 07h horas, foi atingido por uma empilhadeira que era conduzida em marcha a ré por outro também estivador
empilhadeirista. Consta nos Autos do Processo que o alarme sonoro de movimentag¢io a ré da empilhadeira fora desligado
pelo operador, que a vitima estava sob a carga sinalizando para o operador da ponte rolante durante sua descida para o
pordo, local, portanto, onde ele deveria estar naquele momento. Dessa manobra materializou o acidente, causando lesdao
corporal de natureza gravissima 2 vitima, que teve sua perna direita amputada. O Orgao de Gerenciamento de Mao Obra
(OGMO) diz que nao existe um plano de manobra da empilhadeira dentro do porao, mas um plano de carga, de maneira
que essa seja acomodada com vistas no melhor uso do espaco e de forma que ndo provoque o adernamento do navio.
Que essas regras de seguranca sdo de conhecimento de todos os trabalhadores, passam por treinamento organizados pelo
proprio OGMO, antes do inicio das operagdes através de reunides de seguranca organizadas pelo Operador Portuario a
fim de repassarem as medidas de seguranca a serem observadas na operacdo especifica. O fato da navegacdo teve como
causa determinante a movimentacdo da empilhadeira por rota diferente da anteriormente tracada e com o alarme de
marcha a ré desligado pelo operador do equipamento, somada a distracdo da vitima atenta a descida da carga para o
pordo com a empilhadeira ainda em movimento e a omissao na fiscalizacao do equipamento e da execucdo do trabalho
dentro do porao por parte dos responsaveis. Decorrente de imprudéncia do operador do equipamento e negligéncia do
supervisor da estiva e da empresa operadora portudria. Nao houve danos materiais e nem polui¢cdo do meio ambiente
aquaviario.

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) E imprescindivel que sejam adotados procedimentos de seguranca durante as fainas marinheiras a bordo. Em
especial, quando houver fainas simultineas a fim de ndo expor a riscos as vidas de bordo;

2) Os trabalhadores portudrios devem cumprir rigorosamente as medidas de precaucio de seguranca constantes
na Norma Regulamentadora NR-29, caso contrério, estido sujeitos a ocorréncia de acidentes a bordo, nos porodes de
navios;

3) NAO se devem realizar trabalhos nos pordes de navios sem que tenha participado das orientacées de seguranca
transmitidas pelo Operador Portuario; e

4) Durante as operacdes com os aparelhos de guindar e empilhadeiras a bordo, estes, devem emitir sinais
sonoros e luminosos durante seus deslocamentos.

RECOMENDACOES

1) Durante a realizacdo dos trabalhos de carregamento/descarregamento de navios, os trabalhadores portudrios
devem ficar atentos as medidas de precaucdo de seguranca estabelecidas e supervisionadas pelo Operador Portuario.

2) A Norma Regulamentadora NR-29 regula a protecdo obrigatéria contra acidentes e doencas profissionais,
facilita os primeiros socorros a acidentados e alcanca as melhores condicoes possiveis de seguranca e satide aos
trabalhadores portuarios.

3) 29.1.4 - Competéncias dos operadores portudrios, empregadores, tomadores de servico e OGMO,
conforme o caso:

a) cumprir e fazer cumprir esta NR no que tange a prevencao de riscos de acidentes do trabalho e doencas
profissionais nos servicos portuarios;

b) fornecer instalagoes, equipamentos, maquindrios e acessorios em bom estado e condicoes de seguranca,
responsabilizando-se pelo correto uso;
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¢) cumprir e fazer cumprir a norma de seguranca e satde no trabalho portudrio e as demais Normas
Regulamentadoras expedidas pela Portaria MTb n.> 3.214/78 e alteracdes posteriores; (Alterada pela Portaria MTE ©
1.895, de 09 de dezembro de 2013); e

d) fazer a gestdo dos riscos a seguranca e a satde do trabalhador portuério, de acordo com as recomendacdes
técnicas do SESSTP e aquelas sugeridas e aprovadas pela CPATP, em consonéancia com os subitens 29.2.1.3, alineas “a” e
“b”, e 29.2.2.2, respectivamente. (inserida pela Portaria MTE n.c 895, de 09 de dezembro de 2013).

4) 29.1.4.2 Compete a0 OGMO ou ao empregador:

a) proporcionar a todos os trabalhadores formacao sobre seguranca, satde e higiene ocupacional no trabalho
portudrio, conforme o previsto nesta NR;

b) responsabilizar-se pela compra, manutencao, distribuicdo, higienizacao, treinamento e zelo pelo uso correto
dos equipamentos de protecdo individual - EPI e equipamentos de protecio coletiva - EPC, observado o disposto na NR
-6; :

c) elaborar e implementar o Programa de Prevencio de Riscos Ambientais - PPRA - no ambiente de trabalho
portudrio, observado o disposto na NR -9; e '

d) elaborar e implementar o Programa de Controle Médico de Satide Ocupacional - PCMSO, abrangendo todos

os trabalhadores portuérios, observado o disposto na NR-7.
’
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Ne: Ne 2/2023 PROCESSO N2 29.338/2014

SINTESE DA OCORRENCIA

Acidente de trabalho sofrido por mestre a bordo de embarcag¢do em faina de pesca, nas proximidades do
porto de Ilhéus, BA, quando iniciava os procedimentos de partida do motor, resultando-lhe amputac¢ao parcial
do dedo indicador da méo direita; sem noticias de danos a embarcagdo, tampouco polui¢cdo ao meio ambiente
aquavidrio. Um barco de pesca navegava nas proximidades do porto de Ilhéus, em fainas de recolhimento de
rede de pesca de camarao, quando, ap6s o procedimento de arrasto, a embarcagdo parou. Em seguida foram
puxar a rede de pesca. Ao término da faina, o Contramestre de Pesca se deslocou para praca de maquinas
para iniciar os procedimentos de partida do motor da embarcagdo sem fazer uso de luvas de protegio, estas
inexistentes a bordo, (item 12.04 alinea “c” da NR 12, do MTE), situagao agravada pelas pequenas dimensoes
do local e a falta de protegdo da polia, expondo em grave risco a incolumidade da vida do tripulante e que néo
tardou a se consumar com os graves ferimentos sofridos pela vitima, ao tentar acionar a partida do motor (giro
da manivela) ficou com o dedo indicador da mao direita preso entre a correia e a polia, s6 conseguindo solta-lo
apos a realizacio do ciclo em volta da polia, resultando em “amputagdo traumatica parcial do dedo indicador
da mao direita” do tripulante. A falta de protecao da polia, foi determinante para a consumacao do acidente,
decorrente das condutas imprudente e negligente do proprio mestre do Barco de pesca.

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) Os proprietarios de embarcac¢oes devem conhecer as manobras marinheiras de bordo e DEVEM equipar
suas embarcacdes com EPI, a fim de ndo expor a riscos as vidas humanas e fazendas de bordo;

2) Atencao navegante! NAO suspenda com uma embarcacio apresentando falhas de seguranca em seus
equipamentos, em especial, quando se tratar do meio de propulsio (motor);

3) Ao suspender SEM os equipamentos de prote¢io da polia, o comandante da embarcac¢do assumiu o risco
para a ocorréncia de acidente com o pessoal de bordo; e

4) Os Proprietarios/Armadores de embarcacdes NAO devem suspender sem que a tripulacio de seguranca

esteja em conformidade com o Cartao de Tripulagao de Seguranca (CTS).

RECOMENDACOES

1) O Comandante/Mestre da embarcacdo deverd adotar as medidas de precaucdo para a completa segu-
ranca da embarcacdo, bem como das atividades nela desenvolvidas, exercidas pela tripulacdo ou outras pessoas a bordo,
sob pena de infragdo prevista na Regulamentacdo da Lei de Seguranca do Trafego Aquavidrio e nas normas emitidas pela
Autoridade Maritima além de san¢oes penais previstas em Lei;

2) A quantidade dos tripulantes embarcados, estabelecida como tripulacao de seguranca e suas respectivas cat-
egorias, DEVE figurar de acordo com o CTS da embarcacio, sob pena de infracio prevista na Regulamentacdo da Lei
de Seguranca do Trafego Aquavidrio e nas normas emitidas pela Autoridade Maritima de modo que cada um de bordo
exerca sua tarefa conforme sua qualificacdo profissional; e

3) Ao sair com sua embarcacdo, inspecione com aten¢do quanto a vazamentos de combustivel, principalmente
no compartimento dos motores; verifique as fiacdes elétricas e os fusiveis dos quadros elétricos; substitua as tubula¢des
de combustivel gastas; isto evitard um incéndio a bordo.
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Ne: 3/2023 PROCESSO N2 29.458/2015

SINTESE DA OCORRENCIA

Um navio mercante de bandeira estrangeira classificado para transporte de graneis e navegacdo de longo curso,
encontrava-se fundeado na bafa de Santos, no fundeadouro 2 para inspecio dos porodes, quando, ao suspender para
outro fundeadouro, mesmo tentando ajustar a velocidade e o rumo, a forte corrente de boreste (BE), puxou o navio em
direcdo a outro navio que estava fundeado, provocando o abalroamento. Quando icou o ferro o navio estava hd uma
distdncia de 2,9 quartéis de amarra do outro navio, fundeado nas proximidades. No momento do suspender, o navio
comecou girar para BE vindo a atingir a ré da outra embarcacao, resvalando a popa desse com a escada de portald, entre
as cavernas 5 e 15. Erro ao desconsiderar as medidas de precaucdo de seguranca que se faziam necessarias, conforme
consta no Regulamento Internacional para Evitar Abalroamentos no Mar (RIPEAM), deixando de cumprir as Regras 5,
6 e 7. O erro de manobra do comandante foi determinante para a ocorréncia do acidente, decorrente de sua impericia e
negligéncia, pela inobservancia das medidas de precauciao de seguranca. Nao houve registro de acidentes pessoais e nem
de polui¢ao do meio ambiente aquaviario.

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) O Comandante de um navio ¢é o responsavel pela seguranca da embarcacdo e dos tripulantes, no que se refere as
precaucdes de seguranca para protecio da carga e fazendas de bordo;

2) ATENCAO A MANOBRA COMANDANTE!! ao fundear, o faca com baixa velocidade e utilize um comprimento
de amarra adequado, considerando a amplitude da maré e as embarcacdes proximas para nio colocar em risco a
seguranca do navio e da navegacao;

3) ARTE NAVAL 12.42.1. Generalidades — A manobra de fundear um navio é uma faina que requer estreita
coordenacdo entre as estagdes envolvidas. Deve ser organizada de maneira que seus integrantes constituam uma equipe
homogénea, adestrada e capaz de ndo sé realizar seu trabalho especifico, mas também possuir o conhecimento necessario
sobre as atividades conduzidas pelas demais estacdes, a fim de bem compreender a manobra em seu conjunto;

4) Sempre que possivel, deve-se demandar o fundeadouro aproado ao vento ou a corrente, porque assim ja se toma
a orientacdo que o navio vai ter quando fundeado. Se as condi¢oes do local ndo permitirem a aproximagdo nesse rumo,
obrigando o navio a seguir atravessado ao vento ou a corrente, deve-se largar o ferro de barlavento, para evitar que o
navio venha sobre a amarra ao cair para sotavento; e

5) ATENCAO ! Quando em navegacao visual, NAO se deve desconsiderar as regras do RIPEAM.

RECOMENDACOES

1) Comandante! Se na ocasido de suspender o navio nao estiver aproado a saida do fundeadouro e se a evolucao
for dificil por causa de corrente, vento forte, ou pouco espaco, o melhor é guinar com auxilio do ferro antes de arranca-lo,
isto é, fazer cabeco sobre o ferro. Para esta manobra, recolhe-se o excesso de amarra, deixando-a a pique de estai, quando
terd um filame aproximadamente igual a uma vez e meia a profundidade do fundo. Carrega-se o leme para o bordo do
ferro que estd na agua e, se o navio tiver um hélice, dd-se adiante com a maquina devagar, tendo o cuidado de nao forcar
a amarra. Se o navio tiver dois hélices, a manobra ¢é facilitada e se procura girar sobre a quilha, aguentado pelo ferro.
Pouco antes de aproar ao rumo desejado, param-se as maquinas e suspende-se o ferro;

2) Ao escolher um ponto de fundeio, procure um lugar abrigado de ventos e correntes;
3) Sao os seguintes os requisitos de um bom fundeadouro:

(a) ser abrigado, sem ou com pouco vento, corrente e vagas;

(b) ser de pouca profundidade, evitando largar um grande filame;

(c) apresentar fundo de boa tenca;
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(d) o fundo nao deve possuir gradiente acentuado, porque é mais dificil para o ferro unhar e o navio
fica sujeito a garrar quando estiver portando pela amarra no lado de maior profundidade; e
(e) deve haver bastante espaco para o giro do navio fundeado. A drea livre de obstrucdes que um navio
necessita para fundear é equivalente a um circulo de raio igual a soma do filame mais o comprimento do navio.
5) A aproximacao para o ponto de fundeio ¢ executada de modo que o navio largue o ferro exatamente no local
desejado, levando em conta as condi¢des meteoroldgicas (Visibilidade, vento e corrente reinantes na érea); e
6) REGRA 7 do RIPEAM: Risco de Abalroamento - Toda embarcacao deverd utilizar todos os meios apropriados
as circunstancias e condi¢oes predominantes, a fim de determinar se existe risco de abalroamento. Em caso de dudvida,
deve-se presumir que tal risco existe.

J g L
.l-'llI| .r::l::ﬂ. h-"r:-.?-l-
e o8 L




BOLETIM DE ACIDENTES JULGADOS

Ne: 4/2023 PROCESSO N2 32.452/2018

SINTESE DA OCORRENCIA

Um navio mercante, graneleiro, de bandeira estrangeira, encontrava-se em manobra de aproximacdo para fundeio
na Baia de Sdo Marcos, passando pelas boias 01 e 02 do canal de acesso, em direcdo ao fundeadouro 04 a uma velocidade
de 15,3 nds. Ao parar as maquinas, mas ainda com seguimento a diante, deu-se maquina atrds (toda forca) no intuito
de se afastar de outro navio que se encontrava fundeado, realizou manobra evasiva para se afastar da embarcacao. No
entanto a forte corrente de maré o empurrou lateralmente em direcdo a proa do outro navio que fez chamada via VHF
e soou o apito para alerté-lo, solicitando que manobrasse para passar com uma distancia segura o que nao foi atendido
e atingiu o costado do outro navio, na altura do porao n° 01, e em seguida a proa, momento em que a amarra se partiu,
atingindo a seguir a bochecha de boreste (BE) até a altura do porao n° 05. O abalroamento foi materializado causou
danos materias ao navio atingido com avarias nas chapas do costado, do convés, e teve as balaustradas entortadas, além
da perda do ferro e da amarra de bombordo (BB). O navio que provocou o abalroamento sofreu danos em dois tanques
de lastros e no compartimento da maquina do leme. Consta nos autos do processo que o acidente da navegacdo ocorreu
pela impericia do Comandante que se traduz na ma avaliacdo e percepcido de risco por ocasido da manobra de fundeio.
Apesar de haver espaco suficiente para a manobra do navio sem risco de abalroamento, ndo foram observadas as Regras
5, 6 ¢ 7 do RIPEAM, a corrente e a distancia segura entre os navios. O acidente teve como causa determinante o erro
de planejamento da manobra de fundeio, que ndo considerou a correnteza provocada pela variacdo de maré do local,
como decorrente da impericia do Comandante do navio que provocou o abalroamento. Nao houve danos pessoais e nem
poluicdo do meio ambiente aquaviario.

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) Os Comandantes de embarcacdes devem zelar pela seguranca da navegacdo; além disso, conhecer as manobras
marinheiras e os procedimentos de seguranca de bordo, a fim de ndo expor a riscos as vidas humanas e fazendas de
bordo;

2) O Comandante NAO devia ter entrado com o navio na area de fundeio sem ter feito o planejamento de fundeio,

tal atitude colocou em risco a seguranc¢a do navio, das fazendas de bordo e a seguranca da navegacao;

3) O Comandante NAO devia ter descumprido as REGRAS 5, 6 e 7 do RIPEAM, que estabelece a seguranca da
navegacao,

4) ATENCAO A MANOBRA COMANDANTE! ao fundear, o faca com baixa velocidade e utilize um comprimento
de amarra adequado, considerando a amplitude da maré e as embarcacdes proximas para ndo colocar em risco a
seguranca do navio e da navegacao; e

5) ATENCAO NAVEGANTE! As circunstancias e condicdes predominantes, a fim de obter inteira apreciacio e do

RECOMENDACOES

1) E dever de todo Comandante de embarcacio zelar e adotar as medidas de precaucio para a completa
seguran¢a da embarcacdo, bem como das atividades nela desenvolvidas, exercidas pela tripulagdo, sob pena de
infracao prevista na Regulamentacao da Lei de Seguranca do Trafego Aquaviario e nas normas emitidas pela
Autoridade Maritima além de sancdes penais previstas em Lei;

2) REGRA 5 do RIPEAM: Vigilancia - Toda embarcacao devera manter, permanentemente, vigilancia
apropriada, visual e auditiva, bem como, através de todos os meios apropriados as circunstancias e condi¢oes
predominantes, a fim de obter inteira apreciacio e do risco de colisdo;

3) REGRA 6 do RIPEAM: Velocidade de Seguranca - Toda embarcacao devera navegar permanentemente
a uma velocidade segura, de forma a lhe possibilitar a acdo apropriada e eficaz para evitar colisao, bem como
para ser parada a uma distancia apropriada as circunstancias e condi¢cdes predominantes.
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4) Os seguintes fatores deverao estar entre aqueles a serem considerados ao determinar-se a velocidade de
seguranga:

o grau de visibilidade, a densidade do trafego, inclusive as concentracdes de pesqueiros ou quaisquer outras
embarcagoes, a capacidade de manobra da embarcacdo, com atencao especial quanto a sua distdncia de parada
e as suas qualidades de giro nas condi¢cdes predominantes; e
5) REGRA 7 do RIPEAM: Risco de Abalroamento -

(2) Toda embarcacao deverd utilizar todos os meios apropriados as circunstincias e condicoes
predominantes, a fim de  determinar se existe risco de abalroamento. Em caso de ddvida, deve-se presumir
que tal risco existe.

(b) Devera ser feito uso apropriado do equipamento radar, se existente e operativo, inclusive efetuando
varreduras de longa distancia a fim de se obter alarme antecipado de risco de abalroamento e plotagem radar
ou observacao sistematica equivalente de objetos detectados; e

(c) Nao devem ser feitas suposicdes com bases em informacdes insuficientes, especialmente informacao
radar de baixa confiabilidade.
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Ne: 5/2023 PROCESSO N2 30.276/2015

SINTESE DA OCORRENCIA

Acidente da Navegacido envolvendo uma Escuna, classificada para turismo nautico, por ocasido da desatracacdo de um
pier existente na Praia de Laranjeiras contra outra embarcagio tipo lancha que se encontrava fundeada na direcdo do
trapiche. Consta nos Autos do Processo que a escuna, estava atracada no pier com a proa voltada para o mar e a lancha
estava fundeada bem a frente, cerca de setenta metros de distancia com a sua proa também voltada para o mar. Que
saiu do trapiche em linha reta, para depois guinar para bombordo (BB), manobra esta com o intuito de evitar que sua
embarcacdo colidisse com o trapiche e seguiu em frente e guinou levemente para BB, momento em que percebeu que
havia passado bem préximo da popa da lancha, depois viu os proprietarios da lancha na 4gua, préximo a proa, por
bombordo, sem coletes salva vidas e ainda, uma prancha “stand up” préximo a popa da lancha. Que em razdo disso,
resolveu retornar para perguntar se havia acontecido algo. A proa da escuna passou por sobre a lancha e raspou a
popa quebrando a escada, avariando a rabeta e o verdugo trazeiro. Cabe ressaltar que a lancha sinistrada encontrava-
se fundeada em local permitido conforme item 2 da alinea b da NORMAM-03/DPC. O Condutor da escuna deixou
de observar com a devida vigilancia ordinaria requerida durante a manobra de desatracacdo da mesma, a presenca da
embarcac¢io abalroada, e consequentemente, o acidente foi materializado devido a sua imprudéncia e negligéncia ao nio
observar as Regras 5,7,(a) 8(a) e 18(a) IT do RIPEAM, incorporadas pela NORMAM-2/DPC, Capitulo 11, itens 1105,
1107, 1108e 1118, expondo a risco a seguranca da navegacdo, bem como a incolumidade e seguranca das vidas dos de
bordo das embarca¢des envolvidas, risco esse que se concretizou com o acidente da navegacdo em pauta. Houve danos
patrimoniais na lancha sinistrada, mas sem danos pessoais nem polui¢do do meio aquaviario.

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) Para uma navegacdo segura é imprescindivel que os Comandantes de embarcagdes sejam qualificados
para empregar a embarcacdo na atividade para qual foi classificada e ndo expor a riscos as vidas humanas,
fazendas de bordo e a seguranca da navegagao;

2) E imprescindivel que antes de suspender os Comandantes adotem medidas de precaucdo de seguranca e
mantenham vigildncia constante nas imedia¢oes a fim de evitar abalroamento ou colisao com outras embarcagoes
atracadas ou fundeadas nas proximidades dos atracadouros;

3) Faca o planejamento de sua singradura. Verifique se a sua embarcacdo possui as cartas nauticas da
regido onde pretende navegar. Conheca as caracteristicas dos fardis e da sinaliza¢do nautica; e

4) ATENCAO NAVEGANTE! As embarcacdes navegando em 4guas sujeitas as condigdes especificas ficam
submetidas as prescricoes regionais que regulamentam as particularidades para aquela area, além da legislacao
nacional vigente.

RECOMENDACOES

1) E dever de todo Comandante de embarcacdo zelar e adotar as medidas de precau¢io para a completa seguranca
da navegacdo e salvaguarda da vida humana;
2) As condig¢oes de acesso, permanéncia, estacionamento, trafego e saida das embarcag¢des nos portos, fundeadouros,

rotas e canais, sdo estabelecidas pelas CP/DL/AG, por meio de suas Normas de Procedimentos (NPCP/NPCF), em
aguas de suas areas de jurisdicao;

3) Leia e conhe¢a o RIPEAM, as normas da Capitania dos Portos de sua area dos Portos de sua area de navegacao
e o conteido da NORMAN 03/DPC, que estabelece os requisitos minimos de seguranca para as embarcacdes, com
acesso na pagina www.dpc.mar.mil.br.




EDIGAO Ne 19 DE 17 DE ABRIL DE 2023

Ne: 6/2023 PROCESSO N2 29.560/2015

SINTESE DA OCORRENCIA

Consta nos autos que uma embarcacio pesqueira de casco de madeira e uma lancha de casco de fibra de vidro,
classificada para transporte de passageiros encontravam-se navegando no rio Preguica. O Barco de Pesca descia o rio
pela margem esquerda vindo de Barreirinhas com destino a comunidade de Mandacaru, enquanto que a Lancha a motor
suspendeu do municipio de Mandacaru e subia o rio pela mesma margem em direcdo ao centro de Barreirinhas. Ou
seja, navegavam em sentidos opostos em rumo de colisao (Roda a Roda). A lancha transportava onze passageiros, o
condutor e uma guia turistica e todos a bordo estavam usando o colete salva-vidas. O condutor do B/P navegava com
sua embarcacao na margem direita (de montante para jusante), contraria a que deveria trafegar e a lancha que subia em
rumo contrario, desenvolvia alta velocidade, desse modo, numa curva, as embarcacdes ao se avistarem, ambas guinaram
para bombordo (BB), onde a lancha atingiu a bochecha de boreste (BE) do B/P, materializando o abalroamento. Em
decorréncia da falta de atencdo dos condutores e a inobservancia das Regras do RIPEAM, todos os passageiros da lancha
cairam na 4gua e sofreram ferimentos, sendo que uma das vitimas veio a 6bito dias apds o acidente. A lancha teve perda
total e o B/P sofreu pequenos danos na proa. Nao houve registro de poluicdo do meio aquaviario.

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) Para uma navegacdo segura, é imprescindivel que os condutores de embarcacdes observem as Normas
da Autoridade Maritima para ndo expor a riscos as vidas humanas e fazendas de bordo;
2) O Condutor de uma embarcacdo DEVE conhecer as REGRAS de seguranca da navegacao e emprega-

las sempre que estiver navegando a fim de nio expor a risco a seguranca da navegacdo e das vidas humanas conforme
estabelece a NORMAM-03/DPC;

3) Se o condutor tivesse observado as regras e precaucdes de seguranca da navega¢do constantes na Norma
da Autoridade Maritima (NORMAM-03/DPC), possivelmente nao teria sido ceifada uma preciosa vida humana; e
4) A ndo observancia das regras de navega¢do pode trazer sérios riscos a seguranca da navegacdo e a

salvaguarda da vida humana.

RECOMENDACOES

1) Conduza a sua embarcacao com prudéncia e em velocidade compativel para reagir, com seguranca, as
necessidades da navegacao;
2) Esteja sempre atento na conducao de sua embarcacdo, ndo permita o seu uso por pessoas nao habilitadas

(o proprietario respondera perante o Tribunal Maritimo e nas esferas civil e penal).

3) REGRA 5 do RIPEAM-Vigilancia
Toda embarcacdo devera manter, permanentemente, vigilincia apropriada, visual e auditiva, bem como, através de
todos os meios apropriados as circunstancias e condi¢cdes predominantes, a fim de obter inteira apreciacdo e do risco
de colisao;

4) REGRA 6 do RIPEAM - Velocidade de Seguranca
Toda embarcacdo deverd navegar permanentemente a uma velocidade segura, de forma a lhe possibilitar a acgdo
apropriada e eficaz para evitar colisio, bem como para ser parada a uma distancia apropriada as circunstancias e
condi¢des predominantes; e

5) REGRA 9 do RIPEAM - Canais Estreitos

(a) Uma embarcacdo que estiver navegando ao longo de um canal estreito ou numa via de acesso deverd se
manter tdo proxima quanto seja possivel e seguro do limite exterior desse canal ou via de acesso que estiver a seu
boreste;
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(b) Uma embarcacdo ndo deverd cruzar um canal estreito ou via de acesso quando, ao fazé-lo, interferir na
passagem de outra embarcagdo que s6 possa navegar com seguranca dentro desse canal ou via de acesso; e

(¢) Quando uma embarcacao estiver se aproximando de uma curva ou de uma 4rea de um canal estreito ou via
de acesso onde outras embarcacdes possam estar ocultas devido a obstaculos, devera navegar com atenc¢do e cuidado
redobrados, bem como emitir o sinal sonoro apropriado disposto na regra 34.

6) REGRA 14 do RIPEAM - Situacdo de Roda a Roda

(2) Quando duas embarcacdes a propulsao mecanica estiverem se aproximando em rumos diretamente opostos
ou quase diretamente opostos, em condi¢des que envolvam risco de abalroamento, cada uma devera guinar para boreste,
de forma que a passagem se dé por bombordo uma da outra;

(b) Deve-se considerar a existéncia de tal situacdo quando as embarcagdes se avistam uma a proa da outra ou
em marcacoes proximas da proa, de tal modo que, durante a noite, uma vera as luzes dos mastros da outra enfiadas ou
quase enfiadas e/ou as luzes de ambos os bordos e, durante o dia uma embarcagido observe o correspondente aspecto da
outra embarcacio; e

(c) Quando houver duvida sobre a existéncia de tal situacdo, a embarcacao em davida devera considera-la como
existente e manobrar de acordo.

.l




EDIGAO Ne 19 DE 17 DE ABRIL DE 2023

Ne: 7/2023 PROCESSO N2 29.781/2015

SINTESE DA OCORRENCIA

Uma embarcacdo tipo canoa a motor, sem nome, sem inscri¢do, conduzida por pessoa nio habilitada, suspendeu
para uma pescaria no Lago da Usina Hidrelétrica de Lajeado. Chegando ao local, a embarcacdo foi amarrada em
um tronco de arvore fixo e, em seguida, o grupo de pessoas embarcadas deu inicio a pescaria. Por volta das 16h,
aproximadamente, o grupo percebeu mudanca repentina das condi¢des meteoroldgicas, que ja comecava comprometer
a estabilidade da embarcacdo; com isso, resolveram partir do local, e quando o condutor deu partida no motor foi
constatada uma grande quantidade de 4gua a bordo proveniente das ondas formadas pelos ventos. Percebendo que nao
havia mais possibilidade de permanecer na embarcac¢io, o condutor e os demais passageiros pularam na agua; logo em
seguida a canoa comecou a naufragar. Dois dias apds o acidente, o grupo de Bombeiros com auxilio de civis voluntarios,
encontrou os corpos das duas passageiras que haviam sumidas no dia do acidente a cerca de 8km de distancia de onde
foram resgatados os sobreviventes. As condutas imprudentes, imperitas e negligentes do condutor e proprietario da
embarcacdo, ao conduzir sua canoa sem habilitacdo, estando ainda, sem os coletes salva-vidas em numero suficiente
para todos os tripulantes, colocou em grave risco a seguranca do trafego aquaviario, da prépria embarcacido e das vidas
de bordo, risco este que se sucedeu com o naufragio da embarcacdo e o ébito das duas passageiras. Essa série de erros
foi determinante para a ocorréncia do acidente.

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) O Comandante de uma embarcagio é o responséavel pela seguranca das vidas humanas que transporta
devendo estabelecer a bordo regras de seguranca a fim de nio expor a riscos as preciosas vidas humanas e das fazendas
de bordo;

2) Para uma navegacdo segura, é imprescindivel que os Condutores de embarcacdes sejam habilitados nas
respectivas categorias que a legislagio exige, observando sempre as Normas da Autoridade Maritima, a fim de ndo expor
a riscos a seguranca da navegacdo, das vidas humanas e fazendas de bordo;

3) Antes de suspender com sua embarcagio, faga um Planejamento da Singradura, evitando perigos a
navegacao que poderiam ter sido previstos; e
4) Suspender sem verificar o material de salvatagem, em especial, os imprescindiveis coletes salva-vidas,

representa sérios riscos a seguran¢a do condutor e dos passageiros.

RECOMENDACOES

1) O Comandante/Condutor de uma embarcag¢do deve zelar pelo cumprimento a bordo das normas vigentes
de seguranca, em especial, no que tange a seguranca da navegacdo e salvaguarda da vida humana no meio aquaviario e
das fazendas de bordo;

2) Informe seu plano de navegacdo e a lista das pessoas a bordo ao seu iate clube. Leve sempre um
equipamento de comunicacdo. Navegar é bom, mas mantenha contato com terra firme;

3) Tenha coletes salva-vidas para todos a bordo. Mas nédo se esqueca de que a prevengdo é o seu melhor
salva-vidas. Lembre-se: o colete salva-vidas deve ser homologado pela Marinha do Brasil;

4) Tenha em maos a sua habilitacdo e os documentos obrigatérios. Confira tudo antes de sair e passe o
dia tranquilo. Caso nio seja devidamente habilitado pela Autoridade Maritima, NAO SAIA COM A EMBARCACAO (o
proprietirio responderd perante o Tribunal Maritimo e nas esferas civil e penal); e

5) Conheca a previsio do tempo antes de sair e fique atento as possiveis mudancas. Com precaugdo e
prevencao, nio existe mau tempo.
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Ne: 8/2023 PROCESSO N2 31.986/2017

SINTESE DA OCORRENCIA

Um navio mercante classificado para navegacdo em mar aberto, atividade de carga geral, desatracou do porto de Douala,
em Camardes com destino o porto de Paul, em Vila Velha - ES. Ap6s cinco dias de viagem o Segundo Oficial de bordo
informou que dois clandestinos estavam tentando entrar na cozinha, vindos do convés aberto. Assim, foi tocado o
alarme geral e a tripulacdo se deslocou para o refeitério, onde ja se encontravam os dois clandestinos. Em seguida, os
clandestinos informaram a localizacdo de seus esconderijos até aquela data, qual seja o “guindaste nimero 3, no duto
de ventilacao da cabine do guindasteiro. A partir desse momento, inciou-se uma nova busca, resultando no encontro
de um terceiro clandestino, que se encontrava no guindaste nimero 1, no mesmo tipo de duto de ventilacio. A mesma
busca foi realizada na manha seguinte, sem que mais nenhum clandestino fosse encontrado. Os clandestinos foram
acomodados em um camarote, tendo recebido alimento, roupas limpas e material de higiene. Seus pertences pessoais
foram guardados em local separado. A comunicacido sobre a presenca de clandestinos a bordo foi feita pelo Comandante
a sua companhia. Dois dias depois o Comandante encaminhou correspondéncia oficial ao Capitdo dos Portos do
Espirito Santo, ao Departamento de Imigracdo da Policia Federal, as autoridades de satide do Porto de Vitdria e ao P&l
Club - Representa¢oes Ltda, dando ciéncia do ocorrido a bordo. Apesar do navio ter um Chek-list e um conjunto de
procedimentos da operadora do navio para a prevencao de passageiros clandestinos, houve falha do Oficial de protecao
no controle de embarque de pessoas estranhas a bordo. Segundo o laudo de exame pericial, consta que o Comandante
e 0 Imediato/Oficial de protecdo do navio, cometeram falhas no cumprimento das medidas preventivas de seguranca,
previstas no ISPS CODE. Sem registro de avarias na embarcacdo ou de danos pessoais ou ambientais.

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) O Oficial de Seguranca de um navio mercante é o responsavel pela seguran¢a da embarcacio, das vidas
humanas e fazendas de bordo devendo empreender todo esforco para evitar a permanéncia de clandestino a bordo, a fim
de ndo expor a riscos a seguranca do navio e as preciosas vidas humanas;

2) NAO suspenda com o navio sem antes verificar a presenca de clandestinos a bordo e depois do suspender,
fazer novas inspecdes;

3) Item 7.1 do ISPS CODE: os navios deverdo cumprir os requisitos relativos aos niveis de proteciao
estabelecidos pelos Governos Contratantes; e

4) A verificacdo de protecdo do navio é parte integral e essencial do plano de protecdo devendo o Oficial
de Protecdo do navio ficar sempre atento quanto a presenca de pessoas estranhas a bordo.

RECOMENDACOES

1. Item 0403 NORMAM - 13/DPC Mod 30 - DAS ATRIBUICOES DO IMEDIATO
- Ao Imediato compete:

a) Substituir, legalmente, o Comandante em todas as suas faltas e impedimentos. E a segunda autoridade
de bordo, podendo, nessa qualidade, intervir em qualquer parte da embarca¢ido no sentido de manter a ordem,

b) Determinar, antes da saida dos portos, inspecao da embarcacao a fim de localizar clandestinos
porventura existentes ou o transporte ilegal de mercadorias; e

<) Nao permitir a permanéncia, no navio, de pessoas estranhas aos servi¢os de bordo.
2. Item 0408 da NORMAM - 13/DPC Mod 30. Ao subalterno integrante do Servico Geral de Convés

- Ao Vigia de Portal6é compete:

a) Permanecer em seu posto e sé se afastar em cumprimento de obriga¢do inerente ao seu cargo, solicitando,
sempre que possivel substituto;

b) Impedir a entrada de pessoas estranhas a bordo, conforme as ordens que receber dando ciéncia ao Oficial de
Servico de qualquer anormalidade nesse sentido; e

c) Comunicar aos seus superiores qualquer ocorréncia que observar ou que tiver conhecimento, relativa a
seguranca.mbarcacao.




EDIGAO Ne 19 DE 17 DE ABRIL DE 2023

Ne: 9/2023 PROCESSO N2 33.008/2018

SINTESE DA OCORRENCIA

Uma lancha a motor casco de fibra de vidro e classificada para atividades de esporte e recreio, sob conducédo de
um Mestre Amador, navegava com velocidade aproximada de 20 nds; a outra embarcacdo, um veleiro, casco de fibra de
vidro, navegava com velocidade de 5 nés também classificado para esporte e recreio e conduzido por um Mestre Amador.
As embarcacdes navegavam em periodo noturno nas proximidades da Praia de Lazaro, municipio de Ubatuba. A lancha
que navegava em alta velocidade, 20 nds, abalroou com o veleiro que sofreu avarias em seu espelho de popa, roda do
leme, pilpito de popa, bote de apoio, motor do bote de apoio, turco, balaustrada de bombordo (BB), e a lancha sofreu
avarias no guarda-mancebo de boreste (BE) e no casco na altura da proa, bochecha de BB e na quilha. Na ocasido havia
doze pessoas a bordo da lancha e ninguém se feriu. Enquanto que no veleiro havia duas pessoas a bordo, o condutor e sua
esposa. A causa determinante do abalroamento foi a conduta do comandante da lancha que conduziu seu agir de forma
imprudente e negligente ao descumprir as boas praticas necessarias para garantir a seguranca da navegacao, infringindo
as Regras do RIPEAM, incorrendo em erro de manobra e assumindo o risco na producio de um resultado danoso. Nao
houve registro de danos pessoais e nem de poluicio do meio ambiente aquaviario.

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) O Condutor de uma embarcacido deve conhecer as regras da navegacdo por ocasido da SINGRADURA
conforme estabelece a NORMAM-03/DPC;

2) Ao suspender com uma embarcacdo para atividade recreativa é necessario muito cuidado, vocé precisa
adotar algumas regras para garantir a propria seguranca, bem como dos passageiros e das embarcacoes ao redor;

3) Se o condutor tivesse observado as regras do RIPEAM, possivelmente nio teria ocorrido o abalroamento;
e

4) As REGRAS do RIPEAM devem sem observadas durante toda a singradura. A ndo observancia das regras

de navegacdo pode trazer sérios riscos a seguranca da navegacio e a salvaguarda da vida humana.

RECOMENDACOES

1) Leia e conheca o RIPEAM, as normas da Capitania dos Portos de sua drea de navegac¢do e o conteido
da NORMAN 03/DPC, que estabelece os requisitos minimos de seguranca para as embarca¢des, com acesso na pagina
www.dpc.mar.mil.br;

2) Verifique rigorosamente o seu material de salvatagem e se ha coletes salva-vidas em nimero suficiente
para todos que irdo embarcar;
3) Conduza a sua embarca¢do com prudéncia e em velocidade compativel para reagir, com seguranga, as

necessidades da navegacdo. Nao faca manobras radicais, reduza a velocidade ao entrar e sair de marinas ou em aguas
restritas;

4) Durante a navegacdo esteja sempre atento na conducdo de sua embarcacdo, ndo permita o seu uso por
pessoas nao habilitadas (o proprietério respondera perante o Tribunal Maritimo e nas esferas civil e penal), respeite a
lotagdo recomendada pelo fabricante e ndo navegue a menos de 200 metros da praia; e
5) Conheca a previsdao do tempo e mantenha-se atento as indica¢des de mudanca, para nao ser surpreendido pelo
mau tempo. Conheca o regime de ventos de sua drea de navegacao.
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Ne: 10/2023 PROCESSO N2 30.247/2015

SINTESE DA OCORRENCIA

Uma embarcacdo tipo bote, de propriedade da Superintendéncia da Policia Federal (PF), conduzida por
condutor habilitado, classificada para o servico publico em area de navegacdo interior, suspendeu do Cais Comercial
de Vitéria, com destino a area de manguezal e delta do rio Santa Rita, com intuito de realizar operacdo de fiscaliza¢do
ambiental, na funcdo de batedor, transportando outra agente da PF e acompanhada por outra embarcacao da mesma
corporagao tripulada por cinco agentes federais. Quando navegava na altura do contorno da Ilha de Vitdria, o batedor
sofreu um impacto no casco e na rabeta do motor de popa. Ao procurar a razdo do impacto, o condutor deparou-se
com um duto de material rigido, submerso cerca de quarenta centimetros, o qual atravessava o canal de navegacao,
partindo do equipamento de extracdo de areia. Consta nos Autos do Processo, onde o representante da draga e s6cio da
empresa diz nao ter informado a Capitania dos Portos do Espirito Santo os limites da drea de extracdo de areia e nem
o periodo de operacdo, data de inicio e término provavel. Que existia uma boia tipo tambor de plastico, alertando da
“corda” que estava atravessada no rio. Que normalmente nio é feita a sinalizacdo da tubulacdo submersa, porque, em
regra, estd paralela a margem do rio, e pela sua avaliacdo, ndo oferecia riscos a navegacdo. O fato da empresa ndo ter
comunicado a atividade de extracido de areia a Capitania ficou evidenciado como causa determinante da colisao, aliado a
falta de sinalizacdo adequada do local ou de qualquer outro meio que pudesse contribuir para a seguranca da navegacao.
O Inquérito apontou a atitude negligente na instalacio do duto submerso, inobservando as medidas de precaucido e

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) O proprietario de uma draga é o responsavel pela seguranca da embarcacio e das vidas humanas,
devendo conhecer as manobras marinheiras a fim de nao expor a riscos, a Seguranca da Navegacao e da salvaguarda das
vidas humanas;

2) O proprietério agiu em desacordo com o item 4.1 da NORMAM-11/DPC;

3) E fundamental que os condutores de embarcacdes sejam habilitados e tenham conhecimento das
Normas da Autoridade Maritima para uma conducdo segura, ndo expondo assim a riscos a seguranca da navegacao, as
vidas humanas e fazendas de bordo;

4) Antes de suspender com sua embarcacido, faca um Planejamento da Singradura, verifique todos os
perigos provaveis; e

5) Durante a atividade de extracdo de areia, as tubulacdes NAO devem cruzar o leito do rio, a fim de nio
expor a risco a Seguranca da Navegacao.

RECOMENDACOES

1) Item 4.1 da NORMAM-11/DPC - PESQUISA, LAVRA DE MINERAIS, EXTRACAO DE AREIA E
GARIMPO - Essas atividades normalmente comprometem a seguranca da navegacio, devido ao fundeio de embarcacoes
em éreas de trafego aquaviario e ao deslocamento de dispositivo de reboque em rumos divergentes ao do fluxo normal
do tréfego;

2) Item 4.1.1 da NORMAM-11/DPC - Os interessados em realizar pesquisa, lavra de minerais, extracdo
de areia ou garimpo, apds autorizados pelos drgaos ambientais competentes, deverdo prestar, formalmente, as CP, DL ou
AG da jurisdicdo, as informacdes pertinentes contidas nesta Norma.

3) Atencio!! E imprescindivel o conhecimento das Normas da Autoridade Maritima por todos que trafegam
nos mares, rios, lagos e lagoas, compreender as regras da navegacdo, nao expondo a riscos a Seguranca da Navegacao, das
vidas humanas e fazendas de bordo;

4) ANTES DE INICIAR A NAVEGACAO: 01 - Leia e conheca o Regulamento Internacional para Evitar
Abalroamentos no Mar (RIPEAM), bem como as normas da Capitania dos Portos de sua drea de navegacao e o contetido
da NORMAMS-3 que estabelece os requisitos minimos de seguranca para embarcacdes e que podem ser acessadas na
pagina www.dpc.mar.mil.br.




EDIGAO Ne 19 DE 17 DE ABRIL DE 2023

Ne: 11/2023 PROCESSO N2 30.081/2015

SINTESE DA OCORRENCIA

Uma lancha a motor, casco de aluminio, tipo chata, com capacidade para um tripulante e cinco passageiros,
classificada para esporte e recreio e navegacdo interior, conduzida por um dos seus proprietérios, navegava no rio
Madeira, em periodo noturno préximo ao paredao de pedras das comportas da Usina de Santo Antonio Energia (CSAC),
na margem esquerda do rio, quando colidiu com tubulacdes em aco que havia no local, provocando a ruptura do casco
da embarcacido e posterior naufrdgio. Com o impacto o condutor foi lancado nas 4guas do rio, sendo resgatado por
pescadores que se encontravam nas proximidades. Consta nos Autos do Processo que a navegacdo naquele local nao era
permitida e que existem placas informativas de proibicao, porém nio visiveis a noite. Que a atividade de dragagem estava
autorizada pelo Delegado de Fluvial de Porto Velho. No entanto, havia diversas deficiéncias no sistema de balizamento
destinado a demarcacao de perimetro de seguranca nas proximidades dos vertedouros, bem como de um sistema de
sinalizacdo eficaz nas areas a serem dragadas, violando o disposto na NORMAM-11. Da colisdo, resultou em perdas
materiais, mas sem registro de danos pessoais ou ao meio ambiente aquavidrio. A negligéncia da responsavel pela
dragagem, na deficiéncia no sistema de balizamento destinado & demarcacio de perimetro de seguranca nas proximidades
dos vertedouros, bem como a falta de um sistema de sinalizacdo eficaz nas areas a serem dragadas, violaram o disposto
na NORMAM-11, sendo determinante para a materializa¢do do acidente da navegacao.

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) O proprietario de uma draga é o responsavel pela seguranca da embarcacdo e das vidas humanas,
devendo conhecer as manobras marinheiras e as regras da sinalizacdo ndutica a fim de nao expor a riscos, a Seguranca
da Navegacdo e da salvaguarda das vidas humanas;

2) As Normas e Procedimentos das Capitanias Fluviais (NPCF) apresentam ao navegador as regras de
seguranca dos portos e de areas navegaveis visando a seguranca da navegacio e a salvaguarda da vida humana;

3) Os Condutores de embarcacdes devem conhecer os equipamentos de seguranca, as REGRAS do RIPEAM
e o sistema de balizamento a fim de ndo expor a risco a Seguranca da Navegacdo e da salvaguarda da vida humana; e

4) O suspender com uma embarcacdo requer também muito cuidado, afinal, ndo basta apenas jogar a
embarcacdo na 4gua e sair pilotando por ai, vocé precisa adotar algumas regras para garantir a propria seguranca e a
Seguranca da Navegacio.

RECOMENDACOES

1) Condutor, esteja atento e vigilante durante a navegacio, vocé é o responsavel pela seguranca das pessoas e das
fazendas de bordo;
2) As Normas de Procedimentos das Capitanias Fluviais (NPCF) apresentam aos navegadores regras de seguranca

e de procedimentos das dreas e canais navegéaveis de cada jurisdicdo, possibilitando aos condutores de embarcacoes
estabelecer medidas de seguranca a navegacdo e para salvaguarda da vida humana;

3) ANTES DE INICIAR A NAVEGACAOQ: 01 - Leia e conheca o Regulamento Internacional para Evitar Abalroamento
no Mar (RIPEAM), as normas da Capitania dos Portos de sua drea de navegacdo e o conteido da NORMAM-3 que
estabelece os requisitos minimos de seguranca para embarcac¢des e que podem ser acessadas na pagina www.dpc.mar.mil.
br;

4) Item 2.2 da NORMAM-11/DPC Rer-2 - INTERDICAO DE AREA AQUAVIARIA PARA A REALIZACAO DE
OBRAS, DRAGAGENS, ATERRO E PESQUISA LAVRAS DE MINERAIS - As 4reas interditadas para a realizacdo de
obras, dragagens, aterros, pesquisas ou lavras de minerais serdo divulgadas em Avisos-Radio Nauticos e/ou Aviso aos
Navegantes de acordo com as Normas da Autoridade Maritima para Navegacao e Cartas Nauticas (NORMAM-28/
DHN), nao sendo permitida a permanéncia e a navegacao de qualquer embarcacio dentro de seus limites; e

5) Item 3.1 da NORMAM-11/DPC Rev - 2 - AUTORIZACAO PARA DRAGAGEM - A autorizagio para a execucao
da atividade de dragagem sera concedida pela Capitania dos Portos, apds o cumprimento dos procedimentos preconizados

neste capitulo e pela obtencdo da respectiva licenca ambiental junto ao 6rgdo ambiental competente.



BOLETIM DE ACIDENTES JULGADOS

Ne: 12/2022 PROCESSO N2 32.889/2018

SINTESE DA OCORRENCIA

Uma embarcacdo tipo lancha a motor, classificada para esporte e recreio e para navegacao interior 2, suspendeu da Lagoa
Azul, Ilha Grande, em direcio a Marina Piratas, Angra dos Reis, conduzida por seu proprietario, cerca de 10 minutos
de navegacdo encalhou nas Lajes Brancas. O condutor prosseguiu a tentativa de desencalhe, levantando a rabeta da
embarcac¢do, com o auxilio de outra lancha que passava pelo local e lhe prestou apoio, obtendo éxito na manobra. Apds
o desencalhe, a embarca¢do funcionou normalmente e foi conduzida até a Marina onde ficou aguardando reparo. Nao
houve danos pessoais, porém houve danos materiais atinentes a arranhoes e rachaduras na quilha, nas obras vivas em
ambos os bordos e na rabeta. O condutor procedeu de modo negligente ao navegar em periodo noturno sem consultar
adequadamente o equipamento GPS disponivel a bordo, bem como a carta niutica do local, provocando o acidente,
decorrente de negligéncia e imprudéncia do condutor.

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) Atencao navegante! Antes de iniciar uma singradura, conheca bem todos os lugares por onde a embarcacao
ird navegar. Devem-se levar em conta todas as minimas possibilidades de risco a fim de ndo expor a seguranca das
preciosas vidas humanas e da navegacao local;

2) A navegacao realizada pelo condutor da embarcacdo expos a risco a seguranca da embarcacdo e da
navegacdo, ao empreender a singradura sem consultar o equipamento GPS disponivel a bordo;
3) A viola¢do consciente de normas e regulamentos é a principal falha humana cometida por amadores e

constitui fator causal mais importante de acidentes com as embarcacdes de esporte e recreio; e
4) O Condutor deixou de ser observados os perigos da navegacdo desde a preparacdo para o suspender.

RECOMENDACOES

1) Todo aquele que for operar com embarcacdes devera ter habilitacao certificada pela Autoridade Maritima, de
acordo com a aplicabilidade que a embarcacio foi classificada seja ela de esporte e/ou recreio ou de transporte de carga
e/ou passageiros;

2) ATENCAO! Nio conduza embarcagio se nao for habilitado para a categoria que a embarcacio foi classificada;

3) ATENCAO NAVEGANTE! Ao planejar uma singradura, lembre-se dos imprescindiveis coletes salva-vidas em
numero suficientes para os tripulantes e passageiros;

4)Toda embarcacao a propulsio mecanica s6 podera trafegar apés inscricao nas CP/DL/AG e registro no Tribunal
Maritimo (TM) se for acima de 100AB; e

5) Item 0203 da NORMAM-2/DPC Mod 21 - LOCAL DE INSCRICAO




EDIGAO Ne 19 DE 17 DE ABRIL DE 2023

Ne: 13/2023 PROCESSO N2 31.616/2017

SINTESE DA OCORRENCIA

Um barco a motor ndo inscrito conduzido por pessoa nio habilitada e com sete adultos e duas criancas a bordo,
utilizado para transporte misto de passageiros e carga, atracou em estacas ao lado de um Posto Flutuante, em Abaetetuba
- PA, a fim de embarcarem mdveis e utensilios domésticos que seriam transportados em mudanga para a cidade de
Pracuuba, zona Rural,de Sao Sebastiao da Boa Vista. Entre os bens embarcados havia botijoes de gas e bombonas(corote)
contendo gasolina e Oleo Diésel. Ao acionar o motor, deu-se o inicio ao incéndio que se seguiu de explosoes. As pessoas
que estavam a bordo correram para o posto de combustivel ou se lancaram na dgua, enquanto isso, a embarcacdo seguiu
sozinha a deriva e o fogo se alastrava. Os Bombeiros chegaram ao local, amarraram o barco em uma estaca na orla fluvial
de Abaetetuba e furaram seu casco para que naufragasse e as chamas se extinguissem. A embarca¢do ficou submersa
apenas com o casario exposto. O acidente resultou em ferimentos graves em sete pessoas sendo duas criancas. Consta nos
Autos do Processo que havia a bordo passageiros, utensilios da mudanca e quarenta tambores com combustivel e vinte
botijoes de gis de cozinha no pordo da embarcagdo. O acidente teve como causa determinante o transporte irregular
de combustiveis armazenados em bombonas dentro do porido préximo ao gerador e ao motor de uma embarca¢do nao
especializada para esse tipo de transporte; a causa apurada foi a imprudéncia do comandante da embarcacéo, totalmente
em desacordo com as normas e os procedimentos estabelecidos para uma navegacdo segura e os bons principio da
marinharia. Além dos danos pessoais, houve também a perda total da carga mas sem registro de polui¢dao ambiental. do
acidente. Por sorte nado houve perda de vidas humanas e nem poluicdo do meio ambiente aquaviario..

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) Durante a singradura o navegador devera manter a embarcacdo empregada na atividade para qual foi
classificada;

2) O condutor empregou a embarcac¢do na atividade de transporte de combustiveis sem que a mesma fosse
especializada para esse tipo de transporte, contrariando a Norma da Autoridade Maritima;

3) Condutor de uma embarcacio NAO deve autorizar o transporte de combustiveis em bombonas no porao
ou nas pracas de maquinas;

4) Nao armazenar botijoes ou cilindros em locais fechados tais como pordes, armarios, embaixo de pias
escadas etc, em desacordo com a Norma da Autoridade Maritima; e

5) Nao posicionar botijoes ou cilindros proximos de tomadas elétricas, ralos e grelhas de escoamento de

agua. Recomenda-se um distanciamento minimo de 1,5m.

RECOMENDACOES

1) Item 0503 da NORMAM-02/DPC Mod 21 - REQUISITOS PARA O TRANSPORTE DE
CARGAS PERIGOSAS
Alinea ¢ - Transporte de Gés Liquefeito de Petréleo (GLP) envasado em botijoes e cilindros:

a) Embalagem: O recipiente transportavel (botijao ou cilindro) para envasamento de GLP deverd
ter certificacdo do Inmetro. ~ Em face dos botijoes e cilindros de géas ja apresentarem a marca¢ao determinada
pelo Inmetro, certificacdo compulsdria, ndo se faz necessario o atendimento dos requisitos de marca¢do de
embalagens e rotulagem contidos neste capitulo. Botijoes sdo recipientes transportaveis com até 13 kg de massa
liquida de GLP, fabricado conforme a ABNT NBR 8460. Cilindros sao recipientes transportaveis com massa
liquida de GLP acima de 13 kg e até 90 kg (inclusive), fabricado conforme a ABNT NBR 8460.

b) Documentagao para o transporte de GLP: O expedidor de mercadoria perigosa deverd manter
a bordo declaracao de transporte de botijoes e cilindros de gas liquefeito de petréleo (GLP) de acordo com o
modelo constante do Anexo 5-O.
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1) Item 0503 da NORMAM-02/DPC Mod 21 - REQUISITOS PARA O TRANSPORTE DE CARGAS
PERIGOSAS
Alinea ¢ - Transporte de Gas Liquefeito de Petréleo (GLP) envasado em botijoes e cilindros:

a) Embalagem: O recipiente transportdvel (botijao ou cilindro) para envasamento de GLP deverd ter
certificacdo do Inmetro.  Em face dos botijoes e cilindros de gas ja apresentarem a marcacdo determinada pelo Inmetro,
certificagdo compulsdria, ndo se faz necessario o atendimento dos requisitos de marcacdo de embalagens e rotulagem
contidos neste capitulo. Botijoes sdo recipientes transportaveis com até 13 kg de massa liquida de GLP, fabricado
conforme a ABNT NBR 8460. Cilindros sao recipientes transportaveis com massa liquida de GLP acima de 13 kg e até
90 kg (inclusive), fabricado conforme a ABNT NBR 8460.

b) Documentacédo para o transporte de GLP: O expedidor de mercadoria perigosa devera manter a bordo
declaracao de transporte de botijoes e cilindros de gas liquefeito de petréleo (GLP) de acordo com o modelo constante
do Anexo 5-O.

<) CSN da embarcagdo: Em se tratando de embarcacio de carga transportando GLP envasado, o CSN
deverd conter no campo Observagoes a discriminacdo da capacidade de transporte em peso de GLP e nimero de botijoes.
d) Area de armazenamento de recipientes transportiveis: O armazenamento da carga de recipientes

transportaveis (botijoes e cilindros) a bordo das embarcacdes deve atender ao disposto na norma ABNT NBR 15514 e
ao contido no item 12 das Normas para o Armazenamento de Recipientes Transportaveis de Gas Liquefeito de Petréleo
(Manual de Seguranca para o Posto Revendedor de GLP), elaboradas pelo Sindicato Nacional de Empresas Distribuidoras
de Gés Liquefeito de Petréleo (Sindigds); e

e) Os botijoes ou cilindros devem sempre ser colocados em locais ventilados para que, no caso de eventuais
vazamentos, ndo ocorra acuimulo de gis no ambiente.

3) Alinea c) do item 0522 da - NORMAM-02/DPC Mod 21: Requisitos e Procedimentos de Seguranca

a) Motores a combustio interna empregados, ndo deverdo utilizar combustiveis com ponto de fulgor
inferior a 60°C (como alcool ou gasolina) e devem ser providos com inibidores de centelha;

b) Toda a instalacao elétrica, seus equipamentos e acessérios deverao ser de tipo aprovado (a prova de
exploséo);

<) Todo equipamento (elétrico/bateria) portatil deve ser de um tipo aprovado (estanque a gis);

d) A embarcacdo, tripulada e no porto, deve ter a bordo uma boia com retinida préxima ao acesso de
embarque; e

e) Cargas perigosas embaladas ou produtos quimicos perigosos a granel, transportados simultaneamente
com alcool, petrdleo, seus derivados, deverdo atender ao IMDG ou ao IBC/BCH, respectivamente; e
f) Atencao! - O condutor de uma embarcagio NAO DEVE empregi-la em atividade diferente para qual ela foi
classificada.

1 Maritimo (TM) se for acima de 100AB; e _
5) Item 0203 da NORMAM-2/DPC Mod 21 - LOCAL DE INSCRICAO

- Domicilio do proprietario - As embarcacdes serdo inscritas e/ou registradas por meio de solicitacio do proprietario
as CP, DL ou AG em cuja jurisdicao ele for domiciliado ou onde as embarca¢des forem operar. Caso a embarcacdo com
AB menor ou igual a 100 seja construida no Brasil, em local que ndo seja o domicilio do proprietario e nem o local onde
for operar, podera ser inscrita na CP/DL/AG com jurisdicdo no local onde a embarcagio tiver sido construida. Nessa
situacdo, a CP/DL/AG do local da constru¢io devera realizar inscricdo prévia, obtendo o nimero da inscricio com a CP/
DL/AG de destino (domicilio ou local de operagéo), emitindo um TIE provisério, de acordo com o Anexo 2-C.




EDIGAO Ne 19 DE 17 DE ABRIL DE 2023

N2:14/2023 PROCESSO N2 33.530/2019

SINTESE DA OCORRENCIA

O proprietario de uma embarcacao tipo late, casco de madeira, inscrita e classificada para transporte de passageiros,
navegacdo interior 1 e capacidade para 24 passageiros, solicitou a alteracdo de classificacio da mesma para “Esporte
e Recreio®, tendo sido orientado pelo representante da Autoridade Maritima que a partir da alteracdo sua embarcacio
s6 poderia ser empregada exclusivamente na atividade de esporte e recreio, caso contrario, estaria em desacordo com
a NORMAM-3/DPC Mod 22. Mesmo assim, o proprietdrio manteve a utilizacdo da embarcacdo para passeios com
grupos de pescadores, inclusive, mantendo antncio de divulgacdo de passeios no site da empresa. A pericia constatou
que a embarcacao estava classificada de acordo com o Titulo de Inscri¢io de Embarcacao (TIE) para navegar em Arga 1,
entretanto Rubinéia, SP, onde fica sediada a embarcacdo, estd no reservatorio da UHE de Ilha Solteira, considerada Area
2 conforme consta nas Normas de Procedimentos (NPCP) da CFTP. A causa determinante do fato da navegacido foi
o emprego de embarcacdo de Esporte e Recreio em atividade comercial, decorrente de imprudéncia do proprietirio da
embarcacdo, podendo comprometer a seguranca da navegacdo e salvaguarda da vida humana. Nao houve danos pessoais,
materiais e nem poluicdo do meio ambiente aquaviario.

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) O Comandante/Condutor da embarcacio é responsavel por zelar pela seguranca da embarcacdo e das vidas
humanas que transporta e das fazendas de bordo, devendo estar atento as medidas de precaucdes de seguranca estabelecidas
a bordo de acordo com as Normas da Autoridade Maritima;

2) O proprietirio NAO devia ter empregado sua embarcagio em atividade comercial enquanto a mesma era
inscrita como esporte e recreio em desacordo ao item 0216 da NORMAM-02/DPC Mod - 21, expondo a seguranca da
embarcacdo e da navegacio; e

3) O proprietario empregou a embarcacdo, em desacordo para navegar em area diferente de sua classificacao.

RECOMENDACOES

1) As Normas da Capitania dos Portos de sua area de navegacdo e o conteido da NORMAM-2/DPC
estabelecem as areas de navegacio de acordo com a classificacdo das embarcacdes e a NORMAM-03/DPC, os
requisitos minimos de seguranca para a navega¢ao, que podem ser acessadas na pagina www.dpc.mar.mil.br;
2) Esteja atento durante a condugao de sua embarcacdo, ndo a empregue em atividades diferentes de sua
classificacao e ndo permita o seu uso por pessoas nao habilitadas (o proprietario responderé perante o Tribunal
Maritimo e nas esferas civil e penal);
3) Item 0114 da NORMAM-03/DPC Mod 22 - ALUGUEL DE EMBARCACOES (CHARTER)
a) O aluguel de embarcagoes de esporte e/ou recreio s6 é admitido com a finalidade exclusiva de recreacio
ou para a pratica de esportes pelo locatario.
- O locatario da embarcacio de esporte e/ou recreio NAO podera:

1) utiliza-la fora da finalidade citada na alinea a) acima;

2) realizar a sua sublocagdo para terceiros, mesmo para a finalidade citada na alinea a); e

utilizd-la em atividade comercial de qualquer natureza (transporte de passageiros e/ou carga, prestacao de
Servicos, etc)
4) Item 0216 da NORMAM-02/DPC Mod 21 - CLASSIFICACAO DAS EMBARCACOES
As embarcagoes serdo classificadas quanto ao tipo de navegacao, a atividade ou servigo em que serdo empregadas,
sua propulsdo e ao tipo, conforme abaixo descrito:
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a) Tipos de navegacao interior
1) Interior; e
2) Apoio Portuério (exclusivamente nos portos e terminais para atendimento de embarcacoes e

instalacoes portuérias).
b) Atividade ou Servico

1) Apoio ao Turismo - atividade de cunho comercial desempenhada por embarcacao destinada ao reboque
de dispositivos de lazer e os flutuantes destinados ao apoio/embarque de pessoas para atividades de recreagdo
nautica, tais como banana boat, moto aquatica, mergulho recreativo, dentre outras.
*** As embarcacdes que operam nas duas areas de navegacao interior deverdo atender aos requisitos técnicos
estabelecidos para as embarcacdes que operam na Area 2.




EDIGAO Ne 19 DE 17 DE ABRIL DE 2023

Ne: 15/2023 PROCESSO N2 31.993/2017

SINTESE DA OCORRENCIA

Uma embarcacdo tipo Bote, casco de aluminio e inscrita na Capitania dos Portos de Sergipe, com capacidade
para um tripulante e quatro passageiros, classificada para esporte e recreio. Seu proprietario e mais dois passageiros,
suspenderam para uma pescaria recreativa no rio Sergipe, mesmo tendo conhecimento do aviso de ressaca, fundearam
proximo da ponte que liga as cidades de Aracaju e Barra dos Coqueiros, mas logo notaram que a correnteza estava muito
forte; resolveram entdo, retornar. Ao tentarem recolher o ferro, uma onda entrou pelo través do bote e o emborcou,
provocando o naufragio parcial da embarcacdo e todos foram lancados na forte correnteza. Cabe ressaltar que apesar
de existirem quatro coletes salva-vidas a bordo, nenhum dos ocupantes fazia uso do colete salva-vidas. Um passageiro
conseguiu se segurar no bote, o proprietirio nadou até a margem e foi recolhido junto com o ocupante que ficou se
segurando no bote, por um pescador que navegava préximo e o outro passageiro afogou-se ao tentar voltar para se
segurar no bote. Seu corpo foi encontrado dois dias depois. A imprudéncia do condutor e proprietario da embarcacio,
em ndo observar os avisos de ressaca que vigorava no dia do acidente, por ter desafiado as condi¢des da maré e por nao
ter obrigado os ocupantes do bote fazer uso dos coletes salva-vidas que havia a bordo, além de ter decidido fundear sob
condicdes desfavoraveis de vento, esse conjunto de comportamentos deu causa para a ocorréncia do acidente.

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) E fundamental que os Condutores de embarcacdes tenham pleno conhecimento das normas de seguranca
da navegacdo e com total atencdo durante toda a singradura para ndo exposicdo a risco das vidas humanas e fazendas de
bordo;

2) NAO se deve empreender uma singradura sem conhecer os principios da boa marinharia e as condicoes
meteoroldgicas do dia;

3) As Normas e Procedimentos das Capitanias dos Portos (NPCP/NPCF) apresentam ao navegador as
regras de seguranca dos portos visando a seguranca da navegacdo e a salvaguarda da vida humana; e

4) O Condutor de uma embarcacao deve conhecer os equipamentos de seguranca (coletes salva-vidas)
a serem utilizados por ocasido da mudanca repentina das condi¢des do tempo, conforme estabelece o item 1004 da
NORMAM-02/DPC. (1004 - MATERIAL DE SALVATAGEM E PRIMEIROS SOCORROS - Todo material de salvatagem
devera ser armazenado em local de facil acesso, devidamente sinalizado, préximo ao usudrio, onde deverdo ser dispostas
instrucdes para o uso do colete salva-vidas. Em nenhuma hipdtese os coletes poderao ficar acondicionados em armarios
ou compartimentos fechados).

RECOMENDACOES

1) O Condutor de uma embarcacdo, durante a pratica de atividade de esporte e recreio, deve zelar pela
seguranca e salvaguarda da vida humana, contribuindo durante toda a singradura para a seguran¢a da navegacao;
2) As Normas de Procedimentos das Capitanias dos Portos (NPCP/NPCF) apresentam aos navegadores

regras de seguranca e de procedimentos das areas e canais navegaveis de cada jurisdi¢do possibilitando aos condutores
de embarcacdes, estabelecendo medidas de seguranca a navegac¢do e para salvaguarda da vida humana;

3) Quando fundeado, ao icar o ferro, a embarcagdo deve ficar aproada a correnteza, CUIDADO com as
ondas e vento de través;

4) Conheca a previsdao do tempo antes de sair e fique atento as possiveis mudancas. Com precaucdo, nao
existe mau tempo.

5) Nao seja IMPRUDENTE, sé navegue com embarca¢do se conhecer as regras de navegacio, para nao
expor a riscos a vida de terceiros e sua propria vida; e

6) Tenha coletes salva-vidas para todos a bordo, se houver mudanga das condi¢des do tempo, determine que

todos a bordo vistam o colete salva-vidas. Mas nio se esquega de que a prevencdo é o seu melhor salva-vidas. Lembre-se:

O colete salva-vidas deve ser homologado pela Marinha do Brasil.
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Ne: 16/2023 PROCESSO N2 32.184/2018

SINTESE DA OCORRENCIA

Um navio mercante de bandeira estrangeira durante a entrada para o Porto de Itajai, com o Pratico a bordo,
seguiu com maquinas meia forca adiante até passarem pelo primeiro par de boias e a partir dali, por orientacdo do pratico,
maquinas adiante devagar. Quando passaram pelo terceiro par de boias o0 Comandante informou que estariam colocando
o “bowthruster” em funcionamento e quando comegaram a passar a boca da barra com lenta guinada para Boreste (BE)
houve uma abrupta alteracdo nos ruidos do passadico, com diversos alarmes visuais e sonoros alertando algo. A fim de
compensar a pequena guinada para BE o prético orientou 10° a Bombordo (BB), tendo o timoneiro avisado que o timao
nio estava respondendo. O Comandante informou ao pratico, entdo, que o navio estava com uma pane total de energia
sem governo e sem propulsiao. O pratico fez contato com os rebocadores que auxiliavam na manobra para que tentassem
impedir que o navio tocasse no talude e orientou que largassem o ferro de BB com trés quartéis de amarra para que,
quando unhasse, as amarras ficassem tensas e arrastassem o ferro no fundo, o que diminuiria a velocidade do navio ao
mesmo tempo em que compensaria a tendéncia para BE. A manobra, porém, nio foi suficiente para evitar choque com o
talude, tendo tocado suavemente o molhe norte. Foram registrados danos materiais ao navio; ndo houve registro de danos
pessoais e polui¢do do meio ambiente aquaviario. O Comandante agiu de forma negligente por ndo informar ao pratico
que havia um gerador em manutencio e o Chefe de Maquinas do navio foi imprudente por ndo informar ao Comandante
e consequentemente ao pratico, acerca das sucessivas falhas nos geradores e equipamentos da embarcagio, o que impediu
a ado¢do de medidas preventivas por parte do pratico, medidas estas que poderiam ter evitado a colisio do navio contra
o molhe da Navegantes — SC,,

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) E fundamental que os Comandantes de embarcacdes tenham pleno conhecimento das normas de
seguranca da navegacdo e com total aten¢do as manutenc¢des preventivas dos equipamentos de bordo durante toda a
singradura a fim de ndo expor a riscos as vidas humanas e fazendas de bordo;

2) O Comandante nido adotou as medidas de seguranca adequadas quando ndo verificou a manuten¢io
preventiva dos equipamentos do navio, descumprindo a NORMAM-13/DPC; e
3) O Chefe de Maquinas tem por obrigacdo informar ao Comandante toda manutenc¢io em andamento de

acordo com o Plano de Manutenc¢io do Navio.

RECOMENDACOES

l) O Comandante de um navio deve superintender todos os servicos e manutencoes de bordo a fim de ter
o conhecimento do perfeito funcionamento dos equipamentos da embarcac¢do e cobrar dos seus oficiais 0 cumprimento
do Plano de manutengoes preventivas e corretivas do navio;

2) O item 0401 da NORMAM-13/DPC Rev 1 prevé as atribuicdes dos aquavidrios embarcados onde cada
um tem e deve cumprir rigorosamente sua obrigacdes;

3) Todas as manuteng¢des preventiva/corretivas de bordo devem ser comunicadas ao Comandante do navio;

4) Seguranca preventiva é um conjunto de acdes e medidas realizadas estrategicamente para afastar ou
mitigar riscos ou situagoes indesejaveis que ameacem a seguranca do patrimoénio ou individuo;

5) As rotinas de manutencao de equipamentos que requeiram manutencao e inspecao antes de cada operacao
deverao estar incluidas no Manual de Operacoes do navio; e

6) Para garantir que a operacdo do navio esteja sendo realizada dentro dos limites de seguranca, devera

ser estabelecido um programa de manutengio preventiva periddica. Este programa devera fazer parte de um Manual de
Manutencao que apresente todas as rotinas de manutencdo que deverdo ser cumpridas.
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Ne: 17/2022 PROCESSO N2 29.032/2014

SINTESE DA OCORRENCIA

Fato da navegacdo envolvendo menor de idade, inabilitada e sem o uso obrigatério do colete salva-vidas,
conduzindo uma moto aquatica, pelo rio Catd, municipio de Aquiraz - CE, descumprindo a Norma da Autoridade
Maritima em vigor a época (NORMAM-3/DPC, Cap. IV). Consta nos autos do processo que o proprietario deixou as
chaves sobre uma mesa onde os adolescentes estavam sentados em volta e a moto aquética encontrava-se estacionada
sobre o berco de reboque as margens da lagoa. A vitima desceu a moto aquatica do berco de reboque e a colocou na
agua. Em seguida foi iniciado o passeio, a adolescente conduzindo a embarcagdo em dire¢do a outra margem da lagoa
com um garupa, ambos sem os obrigatdrios coletes salva-vidas, saindo do 4ngulo de visdo do restante do grupo. Quando
jd escuro, a cerca de cinquenta metros do local de onde partiram, a condutora tentou dar um “cavalo de pau” e os dois
cairam da moto aquatica. O passageiro tentou resgatar a condutora, porém sem éxito, culminando no ébito. A impericia
e a imprudéncia da condutora, menor de idade, sem fazer uso do colete salva-vidas, juntamente com a inobservancia
do proprietario da embarcacdo, seus deveres de cuidado e vigilincia na guarda da chave de igni¢do da M/A, facilitou
que terceiros sem habilitacdo, experiéncia ou pericia conduzisse aquele tipo de embarcacio, expondo em grave risco a
incolumidade e seguranca dos seus dois ocupantes, culminando no dbito da condutora. Nao houve registro de danos
materiais e nem de polui¢do do meio aquaviario.

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) O proprietario de uma embarcacdo nido deve permitir sua utilizacdo em desacordo com as Normas da
Autoridade Maritima em vigor (NORMAM-3/DPC, Cap. 5);

2) O proprietario que permitir o uso de uma moto aquética por menor de 18 anos assumira legalmente
todos os riscos e responsabilidades por quem tiver conduzindo a embarcacio;

3) NAO se deve conduzir embarcacio sem a devida habilitacio, na categoria que a legislacao exige;

4) Mesmo que uma Moto aquética esteja na dgua e com facil acesso das chaves, se vocé NAO ¢ habilitado

para conduzi-la, ndo o faca; e
5) EMPRESTIMO DE MOTO AQUATICA - O empréstimo ou locacio a terceiros de uma moto aquética
deve ser feito com cautela, observando as Normas da Autoridade Maritima.

RECOMENDACOES

1) Proprietario, esteja atento ao uso e a seguranca de sua embarcacio, nio permita que pessoas nao
habilitadas assumam o comando!!! (o proprietirio respondera perante o Tribunal Maritimo e nas esferas civil
e penal);

2) EMPRESTIMO DE MOTO AQUATICA - O empréstimo ou locacio a terceiros de uma moto
aquatica deve ser feito com cautela, observando as Normas da Autoridade Maritima, no que tange a documento
de habilitacao e a idade do condutor. Cabe ressaltar que o proprietario responde solidariamente pelas praticas
ocorridas em aguas interiores e exteriores;

3) Capitulo 5 da NORMAM-3/DPC - Do Exame de Habilitacio:

O exame para a habilitaciao nas categorias de CPA, MSA, ARA e MTA é constituido de prova escrita, devendo o
candidato possuir idade minima de 18 (dezoito) anos e saber ler e escrever. Todos os procedimentos referentes
a esses exames estao contidos no anexo 5-A;

4) HABILITACAO - Assim como exigido quando pretendemos dirigir motos ou carros, também
precisamos de uma habilitacao para navegar, haja vista o grande nimero de processos julgados neste Tribunal
envolvendo ocorréncias de acidentes com condutores sem a devida habilitacao, pondo em risco a seguranca da
navegacio e da vida humana;
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5) CHAVE DE SEGURANCA - A chave de seguranca deve ser amarrada ao pulso ou colete do condutor
quando estiver pilotando. Lembre-se, apds o uso, JAMAIS deixe a chave a vista de outras pessoas ou amarrada na moto
aquatica; e

6) Atencdo proprietario, ndo permita o uso de sua embarca¢do por menores de idade infringindo as Normas

da Autoridade Maritima.




EDIGAO Ne 19 DE 17 DE ABRIL DE 2023

Ne: 18/2023 PROCESSO N2 32.760/2018

SINTESE DA OCORRENCIA

O condutor de uma moto aquatica, transportando uma passageira se aproximou da area de banhistas e fundeou;
ambos desembarcaram, sua passageira deixou o colete salva-vidas sobre a manete do acelerador e foram para um banco
de areia. Apds alguns instantes do fundeio, resolveu ligar a moto aquatica, fora dela, o colete que estava sobre o guiddo
estava pressionando o acelerador e em seguida a embarcacio saiu sozinha na direcdo de algumas pessoas, vindo a colidir
com um senhor e uma crianca que estava no seu colo. E também, abalroando outra moto aquatica que estava fundeada.
O adulto nada sofreu, a crianca teve pequenas escoriacoes e foi socorrida imediatamente pelos pais e encaminhada para
um hospital. A imprudéncia e impericia do condutor ao acionar o motor da moto aquatica sem estar nela embarcado,
sem os devidos cuidados, sem perceber que um colete estava pressionando o acelerador, sem uma minima vistoria antes
de ligar a embarcacdo, permitindo que esta saisse desgovernada e atingisse um banhista até ser parada por uma pessoa
ndo identificada, foi determinante para a ocorréncia do acidente. Houve danos pessoais e materiais mas sem registro de

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) O Condutor ndo demonstrou ter conhecimento das regras basicas de navegacdo e de seguranca, em
especial, ao conduzir uma moto aquatica que devera ter habilidade, pericia no manuseio da embarca¢ao e conhecimento
das Normas da Autoridade Maritima e da NPCP/NPCF das CP/DEL/AG, NAO NAVEGAR em éreas proibidas com

potencial para ocorréncia de acidentes com banbhistas;

2) A falta de “ATENCAO” do condutor da moto aquética contribuiu sobremaneira para a ocorréncia do
acidente ao nao observar a posi¢ao do colete Salva-Vidas sobre a manete do acelerador;
3) O condutor da moto aquética também expos a risco a vida de terceiros ao tentar dar partida a distancia

no motor da embarcacio; e
4) Descumprimento dos procedimentos de seguranca constantes na NORMAM-34/DPC.

RECOMENDACOES

1) E de inteira responsabilidade do proprietario que a conducio de sua embarcacio seja feita
apenas por pessoa devidamente habilitada (o proprietrio respondera perante o Tribunal Maritimo e
nas esferas civil e penal);

2) Termo de Responsabilidade - consta do Boletim de Dados de Moto Aquatica - BDMOTO,
anexo 2-B, necessario a inscri¢ao da embarcacao. Por meio deste, o proprietario assume o compromisso
legal de cumprir todos os requisitos de seguranca previstos nas normas;

3) Seguranca preventiva é um conjunto de acdes e medidas realizadas estrategicamente
para afastar ou mitigar riscos ou situacdes indesejaveis que ameacem a seguranca do patrimonio ou
individuo.

4) Item 1.7 da NORMAM-34/DPC - RESTRICAO PARA TRAFEGO E FUNDEIO DE MOTO
AQUATICA - Nao é permitido o trafego e fundeio de Moto Aquatica nas seguintes areas, consideradas
de seguranca:

1.7.1 - a menos de duzentos metros de instalacdes militares;

1.7.2 - areas proximas as usinas hidrelétricas, termoelétricas e nucleoelétricas, cujos limites
serao fixados e divulgados pelas concessionarias responsaveis pelo reservatorio de agua, com anuéncia
do AAM da area de jurisdicao;

1.7.3 - fundeadouros de navios mercantes;
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1.7.4 - canais de acesso aos portos;

1.7.5 - proximidades das instalacdes portuarias;

1.7.6 - a menos de quinhentos metros de unidades estacionarias de produciao de petroleo;

1.7.7 - areas especiais, nos prazos determinados em Avisos aos Navegantes ou Avisos-Radio; e
5) PRUDENCIA NA NAVEGACAO - Os condutores de embarcacdes devem utiliza-las de forma
racional e prudente, procurando evitar manobras arriscadas e potencialmente perigosas a vida humana
e a propriedade alheia.
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Ne: 19/2023 PROCESSO N2 29.578/2015

SINTESE DA OCORRENCIA

Uma embarcacdo tipo balsa fazia a travessia entre Guaruja e Bertioga. Ao chegar no destino iniciou o desembarque dos
veiculos organizados em filas. A primeira fila tinha trés automéveis e uma motocicleta fazendo a sua saida normal do
flutuante. Ao desembarcar a segunda fila, o primeiro automdvel ndo seguiu as orientacdes do Marinheiro e seguiu em
frente até a queda na dgua. O Marinheiro, quando percebeu que o condutor seguiu em frente ndo fazendo a conversdo
A esquerda, saiu em perseguicdo ao veiculo gritando “pare, pare, pare”. O automdvel ia devagar, mas continuando em
frente ndo atendendo o comando do Marinheiro e o veiculo seguiu em frente até a queda na dgua. O desembarque dos
demais veiculos foram interrompidos. O Comandante do Ferry Boat desceu para o convés e assumiu o controle, enquanto
os Marinheiros estavam envolvidos no socorro aos ocupantes do veiculo que ndo afundou de imediato. A maré levou
o veiculo para a margem do rio possibilitando o resgate de seus ocupantes. A condutora do veiculo e seu passageiro
desapareceram do local sem prestar qualquer esclarecimento sobre o ocorrido para a autoridade local, limitando-se
a enviar a seguradora para o local no dia seguinte, para retirar o carro do canal de Bertioga. Houve danos materiais,
mas nido houve danos pessoais, nem poluicio do meio aquavidrio. A causa determinante evidenciada foi: Deficiéncia
de tripulacdo e de equipamentos de seguranca, decorrente da imprudéncia do Comandante e do Marinheiro da balsa
associada a negligéncia da condutora do veiculo.

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) E dever de todo Comandante zelar e adotar as medidas de precaucio para a completa seguranca da
embarcacdo, bem como verificar a seguranca das atividades nela desenvolvidas, exercidas pela tripulacdo ou por outras
pessoas a bordo, sob pena de infracdo prevista na Regulamentacdo da Lei de Seguranca do Trafego Aquaviario e nas
normas emitidas pela Autoridade Maritima;

2) Os tripulantes NAO devem negligenciar as recomendacdes de seguranca por ocasido do embarque /
desembarque;

3) O Comandante/Mestre da embarcacao DEVE programar reunides com seus Marinheiros de modo que todos

estejam atentos e preparados para reagir numa situacdo de emergéncia durante a manobra de embarque e desembarque;
e

5) A ndo existéncia de balaustradas pode causar o transbordo acidental dos veiculos.

RECOMENDACOES

1) Item 1002 da NORMAM-03/DPC Mod 18 - DEVERES DO CONCESSIONARIO
Cabera ao concessionario, na qualidade de armador ou proprietario da embarcacao:

a) A observancia destas normas bem como a implementacao de outras medidas de seguranca que se
fizerem necessarias;

b) Comunicar imediatamente a CP, DL ou AG com jurisdi¢do sobre a area, a ocorréncia de acidentes
e fatos da navegacao;

c) Estabelecer controle de embarque de passageiros, em funcio da lotacdo da embarcacao;

e) Promover continuo adestramento para as tripulagées quanto a conducdo, amarrac¢do, fundeio,
distribuicdo dos veiculos a bordo, combate a incéndio e faina de abandono e demais situacdes de emergéncia.
Este adestramento devera estar previsto em programas e sua execucao documentada por meio de registro.
Copias desses programas deverao ser mantidas a bordo.

2) Item 1007 da NORMAM-02/DPC Mod 18 - REQUISITOS PARA AS EMBARCACOES QUE
TRANSPORTAM VEICULOS

a) As embarcacoes deverdo ser dotadas com calcos, peias e cunhas, com formatos e dimensoes
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especificadas pelo responséavel técnico da empresa concessionaria da travessia, de modo a impedir que os
veiculos se desloquem durante a viagem;

b) O convés de carga devera possuir faixas de separacao de veiculos, de modo que haja espaco suficiente
para a abertura de portas ou escotilhas; a faixa devera possuir largura minima de 5 cm e sua cor deve contrastar
com a cor de fundo do convés;

c) As rampas de embarque e desembarque deverdo ser obrigatoriamente icadas e travadas, antes de a
embarcacgao suspender e assim deverdo permanecer durante toda a travessia, independente se estiver carregada
ou ndo. As que nao possuirem rampas icaveis deverdo ter balaustradas rebativeis ou removiveis, que deverao
estar colocadas e travadas durante as travessias;

a) As embarcagdes que transportam carga e passageiros deverdo possuir locais especificos, abrigados
e perfeitamente demarcados para passageiros. Esses abrigos devem possuir assentos fixos para o total de
passageiros que a embarcacdo pode transportar, quando empregadas em travessias com mais de 60 minutos de
duracio. Para embarcacdes empregadas em travessias com duracdo entre 30 e 60 minutos, a embarcacao devera
ser dotada de assentos fixos para, pelo menos, 50% da capacidade de passageiros que ela pode transportar. Nas
travessias com duracdo menor que 30 minutos a embarcacdo devera ser dotada com assentos fixos para, pelo
menos, 25% da capacidade de passageiros que ela pode transportar;

b) 1009 - TRAVESSIA

a) Para maior seguranca recomenda-se que os passageiros permanecam fora dos veiculos durante a
travessia, em local apropriado, sentados ou em pé;

b) Nenhuma pessoa poderé viajar na borda, na balaustrada ou em qualquer outro local da embarcacao
que nao ofereca a seguranca adequada; e

c) A operacao de travessia devera ser interrompida pelo Comandante da embarcacao, sempre que julgar
haver risco a navegacao, seja pelas condicoes ambientais adversas, seja pelas condicdes da embarcagao ou pela
recusa dos passageiros em atender as normas de seguranca.
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N2:20/2023 PROCESSO N2 32.722/2018

SINTESE DA OCORRENCIA

Uma balsa tipo “Ferry Boat” encontrava-se atracada no Terminal “Ferry Boat” de Guaruja para efetuar o
embarque de veiculos e passageiros, com a rampa abaixada e quando iniciou o embarque. No momento, um motociclista
se deslocava para efetuar o embarque, a balsa se deslocou para fora do cais, por um acionamento indevido do manete do
comando, sem dar tempo do motociclista frear, provocando a queda da motocicleta e de seu piloto na agua, causando
escoriacdes no condutor e danos materiais na motocicleta. O Comandante ndo teve o devido cuidado que a situacio
exigia, agindo com displicéncia, descumprindo as boas préticas operacionais necessarias para garantir a seguranca da
navegacao, dos veiculos transportados e das vidas embarcadas, ao esbarrar nos manetes e desatracado a balsa enquanto
ainda terminava o embarque de uma motocicleta. Em seu depoimento o Comandante disse ndo saber como a embarcaciao
se deslocou e assim, deduziu que sua prancheta possa ter encostado no manete. A causa determinante para a ocorréncia
do fato da navegacao foi o acionamento acidental do manete do motor do “Ferry boat” durante o embarque dos veiculos,
afastando a embarcacdo do cais, decorrente da negligéncia do comandante. Houve uma vitima com ferimentos leves e
perda do veiculo.

ENSINAMENTOS COLHIDOS

1) Durante a manobra do embarque de veiculos houve falha do Comandante do “Ferry Boat”, no
controle da propulsdo deixando a prancheta sobre o manete do acelerador do motor, provocando o seguimento
da embarcacdo para o bordo oposto ao cais, culminando com a queda do motociclista na dgua;

2) Durante a manobra de embarque/desembarque de veiculos, o0 Comandante do ferry boat NAO
DEVE desviar a atencdo da manobra mantendo contato constante com os Marinheiros que estdo no controle
do convés, qualquer falha dessa natureza pode provocar acidentes; e

3) As recomendacoes de seguranca por ocasido do embarque /desembarque de veiculos em balsas
e ferry boats NAO DEVEM ser negligenciadas devendo haver uma linha de comunicag¢io entre o comando e
os Marinheiros de convés a fim de que sejam evitados possiveis acidentes.

RECOMENDACOES

1) Quando houver fainas marinheiras de embarque /desembarque de veiculos nas balsas e ferry
boat os Comandantes devem manter comunicacio com os envolvidos a fim de NAO haver erros de manobra e
cumprir as Normas da Autoridade Maritima, aplicando os procedimentos de seguranca atinentes a atividade;

2) Embarcacoes que transportam veiculos no convés principal deverdo possuir sistema/mecanismo
apropriado para impedir a queda acidental do(s) veiculo(s) na d4gua, em especial, no momento do embarque e
desembarque;

3) Toda operacao de carga e descarga deve ser precedida de uma verificacio de seguranca
operacional quanto a seguranca e risco de acidentes, neste caso, embarque de veiculos, o Comandante deve ter
ateng¢do para a embarcacdo nao se afastar do cais e prover um embarque seguro; e

4) ATENCAO NA MANOBRA - Comandar uma embarcacio NAO é uma tarefa simples. Exige
capacidade, pericia, prudéncia e o cumprimento de uma série de regras convencionadas e padronizadas no
intuito de minimizar os riscos de acidentes, em especial, quando em manobra de atracacdo/desatracacio e
embarque /desembarque de veiculos e passageiros.
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ALERTA AOS NAVEGANTES’

“Seguranga da Navegagdo - Quem Valoriza a Vida Respeita”
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TRIBUNAL MARITIMO

“Justica e Seguranca para a Navegacao



