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A PARTIDA

Sa‘m 6 horas do dia 4 de margo de 2006. O
contramestre de seryigo toca uma al-
vorada cheia de significados para os que
estiio a bordo do Navio Veleiro Cisne Bran-
¢o. Os bons marinheiros da Divisio de Ser-
vigo despertam para fechar os dltimos pre-
parativos para a zarpada, cumprindo o lar-
go calenddrio de atividades da Comissio
América 2006, a maior ji realizada pelo Cis-

ne Branco. A teca’ ganha seu banho did-
rio, amarelos sdo lustrados, as mesas de
malaguetas sio amarinheiradas, portald lim-
po e arrumado e a prancha toda lavada...
ainda é cedo, sio Th15 quando o policia di
o pronto das faxinas.

2 Teca — Piso de madeira do convés principal.

Apesar de terem passado a dltima noite
antes da partida para esta grande comis-
sdo, os militares de sevigo trabalham com
extrema dedicagho e carinho para deixar o
navio num padrio elevado de limpeza e ar-
rumagiio] afinal, dentro de algumas horas,
dezenas de familiares estarfio ali para dar
um adeus que valerd por aproximadamente
seis meses de afastamento. Aos poucos
os tripulanteés vio regressando para o na-
vio que serd sua casa pelos proximos 173

dias, o que para 05 recém-embarcados
pode soar estranho e um pouco preo-
cupante. Mas isso € encarado com natura-
lidade e melancolia para os que jd estdo no
navio hd um ano: o comego da dltima lon-
ga comissio — disse um deles. Comissies
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COmO Esta 70 Muito marcantes na carreira
dos homens do mar, elas nos fazem crescer
por meio dos desalios do mar, das dificul-
dades do afas-
tamento da {ami-
lia e das novas
culluras que se-
rio absorvidas.

- Todos a
berdo!, informa
o oficial de ser-
vigo ao imediato,
repassando os
altimos deta-
Ihes: peacio do
material, tan-
ques de aguada
atestados, ener-
gia de bordo, parte de safda, agente de ma-
nobra, rebocadores, previsio de tempo,
marg,..

As 14h45 inicia-se o mais dificil, ap6s o
toque de Detalhe Especial para o Mar
(DEM), nobremente entoado pelo mestre:
0 oficial de ser-
Vigo tem a drdun
tarefa de convi-
dar todos os fa-
miliares a se re-
tirarem de bor-
do, pois o navio
partird en 15 mii-
nuios, As esta-
goes (proa, po-
pa, meio-navio
e manobra) vio
sendo guarne-
cidas, e o ceri-
momial ¢ monta-
do para u despedida do comandante da
Forga de Superficie, CAlte Antdnio Alberto
Marinho Nigro, do comandante do Centro
de Instrugio Almirante Alexandrino, CAlte
Eduardo Bacellar Leal Ferreira e do chefe
do Estado-Maior da Esquadra, CAlte Jofio
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Familiares da tripula¢io no cais da
Base Naval do Rio de Juneiro

Arthur do Carmo Hildebrandt, autoridades
presentes na ocasifo.

Estagdes prontas, agente de manobra a
bordo, espias
singeladas,
prancha a bor-
# do e reboque
passado! Tudo
pronlo purd a
desatracagio.
sio 15 horiseo
comandante da
aordem paca lar-
gar todas as es-
plas; e, com a
- ajuda do bow
thruster e do
rehocador, o
Cisne Brance dd adeus aos amigos ¢ as fa-
milias, que aos poucos vio ficando para tris.

NAVEGANDO NUM MAR IMENSO

“Tempo bom, céu pouco nublado, ventos
nordeste (NE)
forcad, marcom
ondas de sudes-
te(SE) LOVI Sm™
Este era o texto
da previsdo do
empo parda os
dias seguintas,
apos a saida do
Rio de Janeiro,
A principio, tra-
ta-se de uma oti-
mi  condigio
para navegar-
mos e, ainda por
cima, a pano, .., uma grande ilusio.

Rio-Cabedelo

Navegdvamos rumo a Cabedelo (PB),
deveriamos ir para leste apos a saida da
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barra do Rio de Janeiro e contornar a [Tha
de Cubo Frio, onde este tipo de vento (NE),
velho conhecido dos velejadores, ganha
forca e chega até 25 nds. Navegamos com
0 vento relativo sempre pela bochecha de
bomborde (BB) durante o restante do pri-
meiro dia de mar, o que impediu navegar a
pano.

este tipo de matéria ndo teria sentido sem
que fosse registrada uma Manobra Geral
de Vela (MGV) em que colocdssemos nos-
sas velas e passidssemos um pouco desta
muito trabalhosa, mas ndo menos
prazerosa, faina marinheira. Optou-se por
seguir no rumo leste por mais algumas mi-
lhas apds a Ilha de Cabo Frio, e entdo, ado-

Mavegando com aparelho de gavea alta

A corrida pelo vento se tornou o objeti-
vo principal no segundo dia de viagen.

Estdvamos com uma equipe do progra-
ma Esporte Espetacular, da Rede Globo de
Televisao, que faria uma reportagem sobre
a vida a bordo no Cisne Branco, e para tal
ficaria embarcada até o dia 7 de margo (fo-
ram feitos 3 dias de mar ao todo). Fazer

tando rumo noroeste (NW), realizamos a
tio esperada MGV, em que conseguimos
navegar a pano com aparelho de givea
alta’, Nesta configuragio de velas, atingi-
mos uma velocidade de 9.5 nés com um
vento relativo de 23 nds, uma boa marca
para adestrar a iripulagiio no comego da
viagem e mostrar aos repirteres uma par-

" NA. Navegur o puno com spareltho de ghvea alta significa ndo estar com as velas superiores (joanetes

¢ sobres), come mostrado na fotografia.
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cela darotina do navie. Aproveitaram tam-
bém para registrar momentos curiosos do
nosso cotidiano. como o barbeiro e o cozi-
nheiro em ugiio, o olhar atento do vigia na
prod. a responsabilidade dos maquinistas
na “Bravo”, o capricho do auxiliar de na-
vegagio a0 marcar um ponto, o oficial de
quarto que baixava uma éstrela, o timonei-
0 perseguindo o seu rumo e o taifeiro que
arrurnava a mesa do jantar, tudo isso com
uma escora constante de cerca de 109,

O vento NE se intensificou no segundo
£ no terceiro dias de viagem, indicando a
provivel chegada de uma frente fria de su-
doeste (SW) que subia “esmagando™ us
is6baras no Cabo Sio Tomé. As suspeitas
se confirmaram, ¢ ji recebiamos as primei-
ras previsodes indicando a mudanga de tem-
po. Seria a iltima frente fra que pegarfa-
mos no Hemistério Sul até o nosso regres-
50. Na madrugada do dia 5 para 6 de mar-
0., 0 bardmetro caiu, o vento rondou para
NW e posteriormente para SW ¢ a tempe-
ratura entrava em declinio — a frente nos
alcangava, trazendo uma forte chuva. O ce-
ndrio pouco convidativo no convés inte-
ressou aos reporieres, que registraram, com
cameras & prova d7igua, o vigia e seus
contatos, o incansivel limoneiro buscin-
do a proa ordenada, e o oficial de quarto,
mais do que nunca, preocupado com a se-
guranga de todos,

A noite passou, e com ela a chuva se
foi. Na manhi seguinte, de céu encober-
10, arribamos em Vitéria (ES) e deixamos a
cquipe de jornalistas que nos acompanha-
raaté aquele momento. Para eles era o fim
dé uma experiéncia inédita em suas vidas,
€ para nds signilicava apenas 1.7% da
comissio que acubava de comegar. A tra-
vessia até Cabedelo era longa (pelo me-
NOS erd i8s0 que pensdvamos no comego
da viagem), de oito dias, que se passaram
com muitos adestramentos CAV (Contro-
le de Avarias).
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Apés a passagem daguela frente fria,
tivemnos um regime de ventos fracos, sem-
pre do quadrante leste, com tempo bom
até Cabedelo: A partir de Salvador, come-
gdvamos a perceber uma das caracteristi-
cas muis marcantes do clima equatorial: a
presenca dos “pirgjds”, nuvens baixas do
tipo cumulus nimbus que trazem rajadas
de vento e chuva passageira. Estas nuvens
estiveram presentes durante quase toda a
viagem. tornando o servigo no convés bas-
tante “reftescante”.

Como em toda a véspera de atraca-
¢lo, a guarnicio s¢ reuniu no pogo pira
a tradicional baldeagdo da teca. No Cis-
ne Branco, substitufmos as tradicionais
“areia e lona” pelo “sal azedo™ (dcido
oxdlico), que, diluido em dguy, revitaliza
a coloragio original do revestimento de
madeira do convés. Mas os preparativos
para o porto ndo se limitavam & baldea-
¢do: pudronizar as aduchas de cabos das
mesas de malaguetas com as [amosas
“quatro tibuas” de diimetro, os retoques
de pintura, a limpeza do trincaniz, ferrar
o pano, preparar o embandeiramento em
arco junto com a gambiarra, retoques de
verniz no madeirame do casario e lustrar
todos os amarelos eram dlgumas fainas
de convés que se realizavam, religiosa-
mente, antes das atracagdes. Epguanto
isso, cobertas abaixo, o mestre-d armas
coordenava a equipe que fazia a limpeza
e arrumagiio interna do navio, varrendo,
aspirando e lustrando todos os compar-
timentos. Aparentemente sio lainas co-
muns a qualquer navio, em especial por
se tratar de um navio em representacio,
0 gue ninguém consegue imaginar quan-
do embarca no Cisne Branco, ¢ por se
fazer todas elas com apenas 52 homens a
hordo, que se desdobram pela natureza
da sua missio ¢ pela consciéneia de que
0 navio tem que estar o mais bonito pos-
sivel para o porto.
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Em Cabedelo

Em Cabedelo recebemos uma turma de
12 alunos mercantes do Centro de Instru-
¢ao Almirante Braz de Aguiar (Ciaba), de
Belém do Pari. Eles participaram ativamente
da travessia seguinte, Cabedelo-Belém.
Durante a estadia, tivemos a honra de re-
ceber o comandante do 37 Distrito Naval,
VAlte Luiz Augusto Correia, autoridade que
presidiu nosso cerimonial 4 Bandeira, se-
ouido de um coguetel para a sociedade lo-
cil e da capital paraibana, na tarde do dia 13

de margo. No dia seguinte pela manha, o
Cisne Branco recebia cerca de 80 convida-
dos para uma breve, porém inesquecivel,
saida pela barra do Rio Paraiba, podendo
eles vivenciar um pouce do trabalho reali-
zado nos conveses do navio,

Cabedelo-Belém

Apés trés dias atracados, suspendiamos
rumo a Belém, numa travessia marcada pe-
las excelentes condigdes de vento aliseo,
que viabilizaram nayvegar a pano durante
quase todo o tempo. Foi uma experiéncia
marcante na vida de todos os alunos do
Ciaba, que tiveram priitica de navegagio as-

12

trondinica, eletrdnica e costeira, priticas de
manobras, adestramentos de vela ¢ fainas
marinheiras, de miquinas e comunicacoes.

A proximidade do equador tornava o
sol cada vez mais forte e as pancadas de
chuva cada vez mais freqiientes, Os efei-
tos destas intempéries comegavam 4 se
maostrar na aparclhagem do navio, Alguns
moitdes apresentavam ressecamento de
verniz, enquanto certos cabos de aco e
torras de merlim indicavam a auséncia de
alcatrao — era hora de prosseguir com a
manutengio! Os marujos, incluindo os cin-
co membros do conjunto musical da Base
Naval do Rio de Janeiro (BNRI) e os alu-
nos do Ciaba, se penduravam por todos
os lados: mastros, vergas, carangueja,
gurupés, ovéns, estais e brandais, reali-
zando a “descoberta”, uma das mais 1m-
portantes fainas gerais, repetida virias
vezes ao longo da viagem. A “descober-
11" ¢ a ocasiio em que toda a tripulagdo
fica envolvida com a parte de seguranga e
manutengio da mastreagao: nela verifica-
se 0 estado do aparelho fixo e de laborar
dos mastros e tambémeas velas. Serve tam-
hém como um importante mecanismo de
comprometimento de cada tripulante com
0 navio, um complexo aglomerado de 18
quildmetros de cabos e 2,197m? de pano.
que por ser de wm estilo bem tradicional
exige constante manutengio,

A enorme quantidade de embarcagoes
pesqueiras, principalmente as pequenas
jangadas, que mesmo i noite ousavam de-
safiar aliscos de até 25 nas, foi uma cons-
Lante enguanto percorrinmos i coska norte
brasileira. A presenga maciga da pesca no
nosso litoral nos leviva a refletir sobre a
grandeza das riquezas da nossa “Amazo-
nia Azul”, Durante toda a comissio Amé-
rica 2006, nio foi presenciado nenhum vo-
lume de atividade pesqueira {ue se asse-
melhasse ao nosso, nem de perto! E foi
assim, cercados pelos nossos corajosos
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companheiros pescadores, que cruzamos,
dia apds dia, as diguas quentes do nosso
litoral. Com sorte conseguiamos aleangar
os 12 nos de velocidade, sabiamos que nio
era fruto tio-somente de nossas velas ¢
tinhamos consciéncia de que contdvamos
com uma corrente de cerca de 1,5 nés a
nosso favor, Os menos otimistas jd pensa-
Vam no “amargo regresso’ que terfamos
dentro de alguns meses. quando o vento,
O mar e a corrente pela proa nos fariam
avangar menos de 4 milhas em uma hora.
O Espadarte se aproximava, a dgua jd
nio era mais aquela azul-turquesa que fi-
camos acostumados a ver todos os dias;
uma leve componente marrom se mistura-
va, e lentamente percebiamos que estdva-

mos chegando & Bucia do Amazonas, a
maior do mundo em vazio, mais precisa-
mente na barra sul, no Rio Pard. Carrega-
mos as velas e mais uma vez nos preparti-
vamos para as fainas de atracagdo, que
seriam feitas ao longo de uma navegagio
de cerca de oito horas rio acima, até Belém.

O ceniirio agora era bem diferente: confor-
me famos subindo o rio, as chuvas tornavam-
s¢ mais freqiientes ¢ fortes e o calor também
tinha aumentado bastante, certamente pela alta
umidade relativa da Floresta Amazonica, que

RMBAT/2006

dividia o horizonte com aquele “mar’™ de rio,
Chegamos a Belém, nosso (iltimo porto no
Brasil antes do primeiro evento nidutico que
terfamos, 0 Sail Cartagena de Indias 2006, na
cidade de Cantagena de Indias, Colombia. Nos
dias 22 ¢ 23 de margo, 0 navio esteve aberto i
visilugao piblica, atraindo centenas de pes-
soias 408 seus conveses, 0s alunos do Ciaba
desembarcaram certos de que navegar vai
muito além dos aprendizados das salas de auliy,
¢ algo que s6 se aprende vivendo e deixando
o sal entrar em nossas veias.

Logo apos suspender do Porto de Belém
fundeamaos em frente ao Ciaba, onde ocommiaa
cerimOnia de passagem de comando do 4° Dis-
trito Naval do VAlte Marcus Vinicius Oliveira
dos Santos para o VAlte Newton Cardoso.
Cerimoniaesta presidida pelo Coman-
dante de Operagies Navais, Alte Esg
Jolio Soares die Moura Neto,

Belém-Cartagena

A boa fase ji era esperada, afinal
contdvamos com nosso grande alia-
do vento para chegarmos até
Cantagena. principal porto da Colém-
bia, porta de entrada de muitos pro-
dutos americanos na América do Sul.
As previstes de lempo mostravam
ventos do quadrante leste forga 4/5
durante toda a derrota entre Beléme
Cartagena, 0 que seria excelente, principal-
mente apis a entrada no Caribe, apos
Trinidad ¢ Tobago, quando o vento ficaria
entre a alheli ¢ a popa. Seria uma pernada
longa, 14 dias de mar até o porto colombiano
onde seria realizado o maior festival ndutico
da Aménca do Sul, totalmente organizado
pela Armada colombiana e que contaria com
a presenga de mais de 12 navios de diversos
paises, como Chile, Estados Unidos, Uruguai,
Repiiblica Dominicana, Panama, Jamaica,
México, Holanda, Franga e, claro, da propria
Coldmbia



Logo no segundo dia apds desatracar-
mos de Belém, ocorreu a tradicional ceri- |
monia de batismo para os que cruzavam a
linha do equador pela primeira vez, mar-
cando para sempre a vida do marujo gue
tem experiéncia de navegar pelos dois he-
misférios. A travessia manteve excelen-#
tes médias de velocidades e sempre ven-
tos favoriveis ao longo do seu transcur-
so, alcancando velocidades de até 14 nds.
Vento e comrente adiantaram o navio, de
mangira que no meio da pernada ji estd-
vamos mais de 36 horas 4 frente do planejado.
Trabalhiivamos duro a fim de prepirar o navio
para esle que seria o primeiro evento ndutico
pard muitos de nds,

Eventos como o de Cartagena sio muito
comuns na Europa e nos Estados Unidos, mo-
vimentando milhares de turistas e dezenas de
veiculos de midia e mudando completamente
a vida das pessoas nas cidades-sede, Os visi-
tantes bascam principalmente os navios ve-
leiros, como o Cisne Branca, pois eles sio
mais representativos e acolhedores do que os
tradicionais navios de guerra e trazem nos seus
conveses todas as tradigoes marinheiras que
simbolizam suas Marinhas, Em Cartagena te-
riamos a presenca dos Navios Veleiros Clyne
Branco, Esmeralda (Chile), Glora (Co-
16mbia) e Capitdn Miranda (Urugual).
Sabiamos 0 quio imponante senia man-
ter um excelente aspecto marinheiro du-
rante aquele festival, onde as compara-
¢Oes seriam inevitdveis.

Em Cartagena

Aproveitando o adiantamento na
derrota, fundeamos na Bafa de
Cartagena, onde mantivemos a tripu-
lagao imbuida em preparar o navio
para o porto, O resultado foi surpre-
endente: o navio foi visitado por mais
de 22 mil pessoas, e dentre elas esta-
vam o Presidente da Repiiblica da

14

Recepgio so

Presidente da

Repiblica da "
Colambhia

o
—

-

Coldémbia Alvaro Uribe Vélez, o vice-presi-
dente, a ministra da Cultura, o comandante
da Marinha colombiana, Almirante Mauri-
cio Soto Gomez e o embaixador do Brasil
nagquele pais, hilio Cesar Gomes dos San-
tos. Contamos também com a visita da de-
legagiio brasileira que representou o Brasil
no XX Campeonato Sul-Americano de
Optimist, o ber¢o de grandes talentos da
vela mundial, inclusive a brasileira.

O Cisne Branco esteve atracado na posi-
gao de maior destaque, logo na entrada do
festival, junto com o Gléria, simbolo maximo
da Marinha colombiana. Diversos eventos e
ceriménias protocolares ocorreram durante
o festival Sail Cartagena de Indias 2006, e
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Oferta da maquete do navio ao Presidente da Reptiblica, na
praga-d"armas; a seu lado o embaixador do Brasil



dentre eles destacamos: a entrega das cha-
ves da cidade a todos os comandantes de
navios, feita pelo prefeito de Cartagena de
Indias: almogo a bordo oferecido pelo em-
baixador do Brasil na Colémbia ao coman-
dante da Marinha colombiana e a autorida-
des militares; e a participagdo da equipe de
futebol do Cisne Brapco na competigio que
envolveu todos os pafses participantes, em
que aguela sagrou-se campei. Uma grande
parada naval fechou o festival, todos os na-
vios suspenderam em seqiiéncia e, em pos-
tos de continéncia, saudaram o comandante
da Marinha colombiana. Centenas de peque-
nas embarcagdes acompanharam os navios
que dessa forma se despediam daquele pais
que tio bem nos acolheu.

Cartagena-Baltimore

Nosso préximo destino seria a cidade de
Baltimore (EUA), onde ocorreria um grande
encontro ndutico entre o Cisne Branco, *'rall
ships” classe “B” e os veleiros da regata de
volta ao mundo Volvo Ocean Race (VOR).
Dentre estes tiltimos destacava-se o barco
Bragil 1, de Torben Grael, que realizava, com
05 outros cinco veleiros competidores, a tra-
vessia Rio de Janeiro-Baltimore,

Mares trangiiilos e ventos favordveis, mais
uma vez, ajudaram o navio a ganhar avango
enquanto cruzava o Mar do Canbe. Os efeitos
dos aliseos jd ndo eram tdo fortes depois de
alguns dias de wavessia, 0 que tomou o ven-
to relativo muito pela proa e impediu a nave-
£acio a vela. Apds deixarmos o Paso de los
Vientos — passagem entre Cuba e Haiti —, saf-

mos do Caribe com a esperanca de encontrar 7

algum dos barcos da regata de volta ao mun-
do pelo caminho, o que acabou ndo ocorren-
do. Mantinhamos um acompanhamento apro-
ximado da posigiio dos barcos da regata ¢ sa-
biamos que estavam por perto, mas devido |
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pouco no contexto da regata e buscdvamos
sempre todas as fontes de previsdes
meteoroldgicas para decidir a melhor derrota
e, dessa forma, aproveitar ao méximo a ajuda
que o vento podenia fornecer. Uma decisiio
bem tomada pode significar o adiantamento
ou, do contririo, o atraso em relacfio i derrota
prevista, do isso porque, devido & sua enor-
me drea vélica e iis caracteristicas da sua pro-
pulsio a motor, 0 nayio sofre grande influén-
cia da acio do venlo e do mar no seu avango,
Em 2005, na Comissdo Europa 2005, o Cisne
Branco subia a costa do Marrocos com 1600
rpm no motor (%0% de poténcia), vento verda-
deiro de proa com 27 nds e velocidade de avan-
¢o de 4 nés, obviamente sem velas: no regres-
so da Europa, fazendo a derrota no sentido
inverso, as sitluagoes meteoroldgicas ermexa-
tamente as mesmas, 0 yento verdadeiro esta-
va pela popa, também com 27 nds, ¢ navegi-
vamos a 10 nos, utilizando apenas o aparelho
de givea alta, sem motor.

Em Annapolis

Entramos na Baia de Chesapeake deman-
dando Annapolis, cidade-sede da United
States Naval Academy (USNA), onde embar-
cariam 17 aspirantes para realizar a travessia
até Baltimore, cerca de 60 milhas nduticas
(MN). Durante o fundeio nas proximidades da
USNA, a tipulagao do Cisne Brance teve a
oportunidade de fazer uma visita &s instala-
goes da academia e conhecer um pouco do

Aspirantes di Marinha americana no tombadilho




dig-a-dia do aspirante americano: Suspende-
riamos de Annapolis no dia 24 de abril pela
manhd e atracariamos no Inner Harbor pela
tarde, apds 08 aspitantes terem adestramento
ie subida no mastro e acompariharem a nave-
gagio ao longo da Bada de Chesapeake. Fuzia
bastante frio (11°C) na manhd do embargue e
um forte nevoeiro formava um denso pete
branco sobre as trangiiilas dpuas da baia.
Houve uma certadificuldade paraa lanchada
USNA avistar o Cisne Brance, mas felizmen-
12 TECOITEmOS & LM recurso antigo ¢, apos so-
4rmos nosso apito por algumas vezes, nos
encontraram. Os adestramentos se iniciaram
untes do suspender, aindd ndo se avistava o
“sobrinho” quando a primeira equipe de aspi-
rantes saiu i verga (caminhou pelo estribo da
verga) do “grande”. Apds o suspender, os
adestramentos continuaram, com prética de
navegacio em dguas restritas e controle de
contatos-radar, Foi uma experiéncia sem pre-
cedentes que, com certeza, deixou uma Gtinma
impressio para aqueles que dela participaram,
refletida na primeira pagina do periddico
Trident, da USNA, que estampava em sua capa
uma foto do grupo de aspirantes a bordo do
Cisne Branco.

Ferreira Mameri Abdenur, do adido naval
do Brasil nos EUA, CAlte José Geraldo
Fernandes Nunes, de autoridades e mem-
bros da sociedade de Baltimore e diversos
convidados brasileiros que viviam naque-
le pais. Os tripulantes do navio também
Em Baltimore foram muito bem acolhidos no veleiro de
regata brasileiro, tomando parte do gue hi
de mais moderno ém termos de tecnologia
no mundo da vela.

Nossa chegada foi bastante calorosa por
parte das autoridades locais. Baltimore é
uma cidade com uma mentalidade
maritima bastante desenvolvida, ¢ O embaixador do Brasil nos Estados Unidas, Adide Naval e
por isso diversas autoridades civis tripulaciio do Veleiro Brasil [, nn recepedio em Baltimore
¢ militares vieram, duranle uma sin-
gela cerimonia orgamzada no cais,
oferecer as boas-vindas ao navio. A
atracacio no Inner Harbor foi
marcada por muitos visitantes e um
estreito Jago de amizade formado en-
tre a tripulagio do Cisne Brancoea
do Brasil 1, que veio a bordo du-
rante um coquetel que contou, ain-
da, com a presenga do embaixador
do Brasil nos ELIA, Roberto Pinto
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A meteorologia previa ventos fortes e
mar bastante agitado para nossa saida. A
passagem de uma frente fria teria deixado
o mar com ondas de NE de 6 a7 metros na
costa dos estados da Virginia e Carolina
do Nerte. Os ventos niio eram tdo fortes,
guadrante norte com forga 6/7, porém trou-
xeram muito frio e nebulosidade. O cendrio
nao era dos mais convidativos i navega-
¢do. Tinhamos uma diretiva a ser cumprida
e nos fizemos ao mar! O Cisne Branco pos-
sui um peso alto muito grande devido &
sua mastreagio; com mar de popa ¢ até
mesmo pela alheta, costuma jogar muito,
dependendo da altura e do periodo das on-
das. Enquanto navegdvamos no interior da
Baia de Chesapeake nio tinhamos a menor
nogio do que 14 fora podia nos esperar,
estava tudo muito trangiiilo — vento fraco,
céu nublado e muito frio. Mas a
meteorologia nao podia estar errada, Bole-
tins de duas em duas horas informavam o
estado do mar agitado nas proximidades
da boca da barra, ¢ estivamos realmente
em uma grande expectativa. Tudo o que
poderiamos fazer foi feito: reforgamos a
Peagio do material e passamos as linhas
de vida pelo convés, esperando o pior.

Baltimore-Fortaleza

Ao deixarmos os priticos que nos
acompanharam desde Baltimore até  boca
da barra, comegamos a tomar conhecimen-
o do que se passava com o mar. Ondas
muito grandes tinham se formado em de-
corréncia de um centro de baixa pressio
originado na costa da Nova Escéciae que
havia levantado um “swell” realmente
frande, afetando a costa americana até o
Cabo Hatteras. As ondas causaram forte
balungo do navio, algumas vezes mais de
25, de fato muito desconfortivel. Mesmo
e colocdssemos alguma vela para esta-
bilizar o balango nfio teria efeito. pois o
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Cisne Branco ademado pela agio do mar ¢ do vento

vento vinha de popa, além do mais seria
uma faina um pouco arriscada subir no
mastro com aquele balanco. Durante trés
dias a rotina do navio ficou um pouco mo-
dificada e ndo houve rancho quente, ape-
nas sanduiches para as refeiches. Os majs
otimistas encaravam' aquela situgg¢io
como favordvel, afinal todo aquele mar e
vento poderia ser de proy, e apesar de
tudo estdvamos avangando cerca de 3 nos
a mais do que o plangjado!

Mas o mar & realmente imprevisivel, ¢
no quarto dia de pernada, apés o “swell”
simplesmente desaparecer do horizonte, o
mar estava inexplicavelmente liso, nenbu-
ma vaga ou marulho afetava o navio ¢ o
céu estava limpo. Mar azul-turquesa e uma
calmaria completa fechavam o cendrio per-
feito para retomarmos as nossas alivida-
des. Apdés qualquer situacao adversa, seja
de ventos fortes ou de balango ou caturro
excessivos, ¢ recomendado que se fage
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uma inspecio minuciosa na mastreacio,
hora para uma “descoberta”™, A travessia
até San Juan, nosso proximo porto, levaria
dez dias, e teriamos bastante tempo para
realizar diversas manutengdes nos apare-
lhos do navio. O vento fraco, que se fez
presente nos seis ltimos dias de viagem,
obrigou-nos a completar toda essa pemada
o motor,

A escala em San Juan foi apenas
logistica: reabastecido o navio com dleo
combustivel, estivamos prontos para nos-
sa proxima travessia. Partimos de San Juan
em 12 de maio de 2006 e deverfamos estar
em Fortaleza (CE) no dia 29 de maio, quan-
doteria inicio o evento America’s Sail 2000,
envolvendo Fortaleza, Santo Domingo (Re-
ptblica Dominicana) € Beaufort (Carolina
do Norte). Era prevista uma escala para re-
abastecimento em Belém, que foi realizada
entre 28 e 31 de maio. Surpreendentemen-
te, 0 "amargo regresso’ entre Belém e For-
taleza foi bem diferente do que esperdva-
mos: ventos fracos de SE e um mar bastan-
te trangililo predominaram por todo o peri-
odo; ¢ fizeram o Cisne Brance deslizar so-
bre as dguas brasileiras novamente. Esta
travessia contou com um novo grupo de
alunos do Ciaba que teria a oporfunidade
de receber adestramentos de vela,
marinharia, navegagio, maquinas e mano-
bra. Assim como 0s primeiros alunos que
embarcaram de Cabedelo a Belém, estes
aproveitaram bastante a oportuni-
dade ¢ sairam muito motivados com
aquele curto, mas N0 menos pro-
veitoso, estigio no Cisne Branco,

Fortaleza-Santo Domingo

Fortaleza foi o inicio do Amenca’s
Sail 2006, um evenlo ndulico que tam-
bém levou diversos “tall ships™ a
Sunto Domimgo (Republica Domini-
cana) e Beaulort (EUA), objetivando
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a unido dos povos pelo despertar da men-
talidade maritima.

O presidente da America’s Sail, reve-
rendo William F. Wendler, esteve embarca-
do no Cisne Brance desde Fortaleza aé
Beaufort, elevando o navio & categoria de
“eapitinia” do evento,

Apods ter cruzado o Caribe pela quarta
vez nesta comissdo, o Cisne Branco che-
gou a Santo Domingo no dia 16 de junho,
numa travessia de 12 dias em que ventos
moderados pelo través de BE favoreceram
o uso das velas. Em alzumas ocasides,
quando as condicdes sdo favordveis, con-
segue-se uma economia que pode chegar
a 70 por cento do consumo previsto de
dleo combustivel, que jd ¢ pequeno dentro
dos padrdes da Marinha do Brasil.

Na Repuablica Dominicana

Na Repiblica Dominicana, o Cisne Bran-
co recebeu o comandante da Marinha
dominicana, VAlte César de Windt Ruiz, di-
versas autonidades dessa nagio amiga e em-
baixadores de varios paises durante a recep-
gao oferecida pelo embaixador do Brasil em
Santo Domingo, Ronaldo Edgar Dunlop.

Cruzar o Caribe cinco vezes nos lez i-
car acostumados aos fendmenos meteoro-
logicos caracteristicos do local, Dentre
eles, o mais famoso entre os oficiais de
quarto foi a “onda tropical”, uma 4rea de
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Embaixador do Brasil
¢ Comandante da
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instabilidade gerada nas adjacéncias da
Zonade Convergéncia Intertropical (ZCIT)
que se desloca no sentido leste-oeste, tra-
zendo chuvas e aumento da nebulosidade.
Ao final da viagem jd estdvamos craques
em analisar a formagio e o deslocamento
deste fendmeno meteoraldgico muito inte-
ressante que ocorre naquela regido,

Santo Domingo-Beaufort

Assim como a “onda tropical”, as “lemnt-
pestades tropicais” também foram objeto
de diversas observagOes nas cartas
sindticas que recebfamos. visto que havia
indicios de que a tempestade de furacdes
em 2006 poderia ser adiantada. A “tempes-
tade tropical™ Alberto iniciou no dia 10 de
Jjunho de 2006, enguanto navegdvamos de
Fortaleza para Santo Domingo, com ven-
tos de até 60 nos de intensidade. Formou-
s entre Cuba e a Flonda, seguindo uma
trajetdria que cortou este estado e alean-
Gou a Gedreia, Carolina do Sul e Carolina
do Norte, onde estariamos a partir do dia
30 daquele més (20 djas depois da forma-
a0 do Alberto). As informagdes
atualizadas e precisas sobre o deslocamen-
to de fendmenos como esle sA0 cruciais
Para um processo de tomada de decisdo
para evitar o mau tempo. Além dos fend-
menos de larga escala, como as tempesta-
des tropicais e as frentes frias, cuja previ-
sio de deslocamento e forga sio de boa
aceitabilidade atualmente, fenémenos lo-
cais, como trombas-d’dgua e tornados, tam-
bém sio muito freqilentes na regiao da
costa sudeste americana (Gedrgia, Caroli-
na do Sul, Carolina do Norte e Virginia).
Estes tltimos fen6menos sdo de dificil pre-
Visdo, e apenas com algumas horas de an-
lecedéncia (por intermédio de radares
doppler) consegue-se identificar sua for-
magio e trajetoria. Para se ter acesso a da-
dos como estes de radares doppler, que
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sfio muito importantes para uma boa toma-
da de decisio, torna-se vital uma conexiio
dinternet. Em 28 de junho de 2006, &s vés-
peras da atraca¢ao em Beaufort, o navio
experimentou ventos de até 60 nds, vagas
de 3 metros. baixa visibilidade e muita chu-
v durante a passagem de um tormado na
costa da Carolina do Norte, Passado o mau
tempo, atracamos no dia 29 de junho com
urna manhd ensolarada e mar trangiilo.

Em Beaufort e Morehead City

Beaufort € uma pequena cidade na cos-
ta da Carolina do Norte que leve sua eco-
nomia baseada na pesca de crustaceos &,
anteriormente, de baleias. A histéria da ci-
dade diz que diversos piratas famosos pas-
saram por ali do século XVILao XIX, o que
ajuda a manter o elevado carinho que sua
pequena populagio possui pelo mar. O fes-
tival América’s Sail 2006 transformou
Beaufort e Morehead City (cidade vizinha
de maior infra-estrutura): milhares de turis-
tas da regido foram passar o tradicional
feriado de 4 de julho nestas cidades, apro-
veitando para visitar os veleiros que ali
estavam atracados e desfrutar das demais
atragdes, como o desfile da Independén-
cia, quando o Cisne Branco se fez repre-
sentar por um grupo de 12 militares e guar-
da-bandeira. Os visitantes também pude-
ram apreciar um pouco de nossa cultura
em terra assistindo ao conjunto musical da
BNRI, que fez uma apresentagio especial
no paleo armado no centro de Beaufort, E
a apresentagio de nossos musicos fuzilei-
ros niEo parou por ai: também estiveram no
conves do navio durante a parada naval
que foi realizada com todos os veleiros pre-
sentes, atraindo centenas de embarcagfes.
Pelo fato de ter sido o Gnico “tall ship”
classe “A" a ter participado do evento
América’s Sail 2006, o Cisne Branco ga-
nhou o direito de permanecer até o ano de



2010 com o troféu que homenageia o me-
lhor navio do festival.

Beaufort, Cartagena e Baltimore foram
certamente 08 portos em que o navio ficou
mais exposto ao piblico e i midia, ganhan-
do expressivo reconhecimento externo.

Beaufore-Port of Spain
A vingem a partir de entdio assumia um ar

de regresso. Cruzariamos o Caribe pela quin-
ta ¢ dltima vez, apas chegarmos em Porto

Rico pela segunda vez na comissdo, e no-
vamente apenas uma escala logistica antes
de Trinidad e Tobago. Consideradas por
muitos como uma espécia de porta de entra-
da do Caribe para quem vem do Brasil. estas
simpaticas ilhas de colonizagiio inglesa 18m
uma aparéneia que muito se assemelha a
Costa Verde do Rio de Janeiro e ao litoral
norte de Sao Paulo,

Em Port of Spain

Port of Spain é
uma cidade em ace-
lerado ritmo de cres-
cimento econamico,
devido & atividade

de pros-pecgio de
petrdleo na regiio.
A meméria do Ter-

ceiro-Sargento José
Bispo dos Santos
Segundo, morto em

g Port of Spain duran-
| e a Segunda Guer-
ra Mundial, foi res-
gatada em uma sin-
gela cerimdnia de
aposigao floral pre-
sichida pelo embaixa-
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dor do Brasil Luiz Fernando Gouvea de
Athayde naquele pais, realizada no cemité-
rio militar da capital. O comandante do na-
vio ainda fez visitas protocolares a diversas
autoridades locais, civis e militares, tais
como o ministro da Defesa, o prefeito de
Port of Spain ¢ comandantes das forgas mi-
litares. Com forma de retribuir a distingado
com que o Cisne Branco foi recebido em
Trinidad e Tobago, foi oferecido um almago
a bordo pelo embaixador do Brasil, em que
todas as autoridades visitadas estiveram
presentes.

Aposicio Moral pelo Embaixador em Trinidad ¢ Tobago no
timulo do Sargento José Bispo dos Santos Segundo

Port of Spain-Fortaleza

Deixamos Port of Spain no dia 24 de julho.
Os ventos de leste continuavam a soprar e
indicavam que condi¢Ges nin muito favori-
VEIs estavam por vir, pois terfamos agora que
voltar contra a corrente das Guianas (que na-
quela época do ano pode chegar a 3.5 nos),
contra os ventos aliseos e o mar que ele le-
vanta, Para nossa sorte, até as proximidades
da foz do Rio Amazonas ndo houve ventos
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mais frescos que atrapalhassem o avango do
nivio, Mas 0 “amargo regresso” agor en
inevitavel, as previstes informavam uma ten-
déncia a um aumento nos ventos de leste das
proximidades da ¢osta do Maranhfo alé For-
taleza, preocupando os mais experientes; gue
sabiam se tratar da “temporada de ventos™ na
costa do Ceard. Os ventos chegaram a passar
dos 20 nds apis passarmos pela Foz do Ama-
Zonas, mas gragas a um bom controle da cor-
renie, sempre caleulada com auxdlio daantigs
mas eficiente “barquinha’ (instrumento rudi-
mentar para cileulo da velocidade na superfi-
cie), conseguiamos posicionar o navio de
modo a minimizar o
alraso em relagio ao
plangjado. Chegamos
a Fortaleza conforme
o plangjado: restava-
nos agora a altima
travessia contra o
vento, de Fortaleza ao
Cabo Calcanhar:

Em Fortaleza e
Salvador

A segunda esca-
la da comissiao
Ameérica 2006 no
porto deé Fortaleza
foi uma excelente
oportunidade para
estreitar 0s contatos com a sociedade ¢ivil,
recebendo a visita de diversas mstituigbes
de ensino, como o Colégio Militar de For-
taleza ¢ 0 Colégio Militar do Corpo de Bom-
beiros, a propria Sociedade dos Amigos
da Marinha (Soamar) e algumas associa-
goes de oficials da reserva no Ceard. Ji em
Salvador, onde se destacou o excelente tra-
batho de divulgagio do navio pela midia,
além da presenga maciga do publico nas
visitagdes, o navio esteve a disposicio do
comandante do 27 Distrito Naval, VAlte
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Ao Arriar da Bandeira em Sulvador

Jodo Afonso Prado Maia de Faria, que con-
vidou diversas autoridades civis e milita-
res daquela cidade para presenciarem a
execucio do cenimomal de armamento do
pavilhdo nacional. Apos o cerimonial, as
autoridades participaram de um coguetel
realizado no priprio convés do navio, ao
som do conjunto musical da BNRJ.

DADA POR FINDA NOSSA DERROTA

Deixando Salvador, nosse altimo porto
da comissao, no dia 18 de agosto de 2006,

i frente mais cinco dias de mar

e 745 milhas nauti
das 15487 N

s para navegar. Perto

ede 119 dias de mar que jd

tinhamos feito até aguele momento, rest:
Va-nos muito pouco para sentir o do

bor do regresso. De norte a sul, nossa g

lera cruzava os verdes mares brasileiros:

Vamoes em agosto, ¢ a presenga de ba-
leias jubarte era uma constante nos quar-
tos de servigo até a costa do Espirito San-
to. Em Arraial do Cabo fariamos um rapido
fundeio para receber o comandante-em-
chefe da esquadra, VAlte Alvaro Luiz Pin-
to, que, juntamente com o comandante da
Forga de Superficie, CAlte Wilson Barbo-
sa Guerra e o chefe do Estado-Maior da
Esquadra, CAlte Joio Arthur do Carmo
Hildebrandt, crozaria a boca da barra no
regresso da comissio América 2006, As
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fainas de convés
entdo adquiriam
um ritmo mais in-
tenso, pois prepa-
rdvamos o navio

pard causar 4 me- |

lThor impressio
possivel.

No dia 22 de
agosto pela noite,
suspendiamos de
Arraial do Cabo
com algumas on-
das de SW ocasi-
onadas pela pas-
sagem de uma
frente frin, que
trouxe chuvas
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Desfile pelas praias da Barra da Tijuea a Copacabana, com o Comermch
i hordo, mostrando & bandeira na chegida ao Rio de Jangiro

muito fortes e ressaca junto & costa do Rio pre a bonanga, o dia seguinte amanhecia
de Janeiro nos dltimes trés dias. Mas comao como em nenhum outro ao longo da via-
sabemos que apos a tempestade vem sem- gem, €, nas proximidades das Tlhas Maricds,
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Chegada & Base Naval do Rio de Juneiro, apds 173 dias da Comissio
América 2006, com |23 dias de mar; no cais, os familiares

cola Naval que nos recebiam —, o Cisne
Branco regréssava a casa, fazendo des-

Esgidir: CAlte Guerra, ComForSup;
VAlte Alvaro, Comemch; ; ApE!
CAlte Hildebrandt, CEM-Esquadra pertar o sentimento de satisfagio em dar

por finda nossa derrota e ter cumprido
nossi missao.

o Cisne Branco demandava o Rio de Ja-
neiro navegando sob um belo sol de anil.
Pela manha havia um leve vento terral que
sinalizava, de acordo com as previsoes,
rondar para leste ¢ ganhar um pouco de
intensidade ao longo do dia. Estas condi-
goes seriam ideais para fazermos uma pas-
sagem proximo as praias da orla carioca,
desde a Barra da Tijuca até Copacabana,
mostrando nosso “bandeiriio” (pavilhio
nacional tipo 20) para a populagiio. As
1 Th30 do dia 23 estdvamos contornando
as lhas Tijucas com o aparetho latino jd
icado; o aparelho redondo foi icado mais
tarde. quando entramos na Baia de
Guanabara. E foi assim que, respondendo
#40s cumprimentos dos aspirantes em con-
tinéncia em Villegagnon, num cendrio real-
gado pelas velas — fanto as nossas como
as clos veleiros do Grémio de Vela da Es-

=7 CLASSIFICACAO PARA INDICE REMISSIVO:
<FORCAS ARMADAS> Navio Veleiro; Cisne Branco;
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