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INTRODUCAO

A finalidade deste estudo ¢ fornecer sub-
sidios que possam, de algum modo, auxiliara
decisdo da Marinha do Brasil, quanto ao tipo
de navio-aerédromo que devera substituir o
Navio Aerodromo Ligeiro Minas Gerais,
quando este chegar ao final de sua vida (il
Os conceitos aqui emitidos constituem opini-
des pessoais e ndo representam pontos de
vista oficiais nem inferesses comerciais. Se-
rao abordados os aspectos de curto prazo
(Marinha de hoje), médio prazo (Marinha do
amanha) e longo prazo (Marinha do futuro),
enfatizando a adogio de uma solucdo que —
na medida do possivel — dé prioridade a
autonomia estratégica e tecnologica do Bra-
sil, na construgiio de navios ¢ aeronaves de
emprego militar,

Justificativa

Para viabilizar a substitui¢iio de seu atual
navio-gerddromo (NAe), a Marinha devera
sensibilizar a sociedade brasileira, justifican-
do a necessidade de tal empreendimento, A
obtengdo de pelo menos um NAe, com a
respectiva dotagio de aeronaves, € um proje-
to de custo significativo — que envolve ndio
apenas omaterial eatecnologia, mas também
os recursos humanos necessarios. Entretan-
to, o custo de uma decisio, segundo o prin-
cipio dos custos alternativos, consiste das
oportunidades sacrificadas quando esta €
tomada. A decisdo de ndo substituir o Minas
Gerals (ou de substitui-lo por um navio ina-

dequado as necessidades de nossa Marinha)
serig, portanto, uma “medida de economia”
extremamente cara.'

Alguns comentaristas de assuntos na-
vais utilizam um raciocinio simplistae equivo-
cado, segundo o qual, por nio ser um pais
“intervencionista”, o Brasil ndo necessitaria
denenhum NAe.* E preciso esclarecer a opi-
nifio piblica sobre o fato de que 1ais navios
somente sdo empregados como instrumento
de intervengdo imperialista por wm Gnico pais:
os Estados Unidos da América, Nas Mari-
nhas dos outros oito paises (Brasil, Espanha,
Franga, Gira-Bretanha, India, ltilia, Rissin e
Tailandia) que possuem um ou mais NAe de
algum tipo, estes siio empregados em tarefas
bem mais modestas — como a defesa de
forgas navais contra ameagas aéreas, subma-
rinas ou de superficie e o apoio aéreo a ope-
ragOes anfibias limitadas.’

Tambem ¢ preciso enfatizar que a manu-
tengéio de uma capacidade ocednica € essen-
cial & nossa Marinha, a fim de que esta possa
defender a soberania e os interesses nacio-
nais, em dreas maritimas distantes do litoral
brasileiro, situadas na parte oriental do Atlan-
tico Sul ou mesmo em outros oceanos. Nossa
fronteira maritima, na verdade, comega ne
litoral ocidental da Affrica e inclui as rotas
ocednicas de interesse imediato para 0 pal5
Hatambém a necessidade de apoiar a partici-
pagdo brasileira em operagdes de pazno ex1e
rior, sob o0s auspicios da Organizagio das
Nagdes Unidas (ONU).*

Ainda que o submarino (principalment®
se dotado de propulsio nuclear) seja o instr

1 CF. Eduardo talo Pesce, “Como serd o futuro navio-nerédromo brasileiro?”, Seguranca & Defesa 1 (3% ¥

14, Rio de Janeiro, jan/fev. 1985.

2 Recentemente, o Senador José Samey teria declarado a uma revista: “Porta-avides [sic] ¢ arma de ataque: ©
iss0 causa intrangililidade.” Cf. Roberto Lopes, “Porta-avides & venda”, Epaca 2 (76): 39, Rio de Jancir®

01 nov. 1999,

3 Cf. Pesce, “Novio-nerddromo made in Brazil”, Monitor Mercamtil (Rio de Janeiro, 0670799), p. 12. cf
também Pesce, “As asas da Marinha do Brasil rumo so Século XXI7, Revista Maritima Brasileira 4 tri

1998, pig. 15-26,
4 Ibidem.
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mento ideal de negagio do uso do mar a um
possivel adversario, os navios de superficie
—assim como aaviagio embarcadaem NAe
— sf0 essencials para o controle de dreas
maritimas e para a proje¢iio do Poder Naval
sobre terra, mesmo em nivel regional.” Entre
05 criticos mais loquazes dos NAe, estio —
além dos entusiastas do Poder Aéreo basea-
do em terra— os defensores de uma Marinha
composta apenas por submarinos ¢ por uni-
dades costeiras de superficie, a semelhanga
da Marinha soviética do final dos anos 50.

A aviagio embarcada em NAe é a (inica
forga aerotdtica realmente movel, ja que ndo
apenas os meios aéreos, mas as proprias
plataformas (bases flutuantes) podem ser nido
56 deslocadas, mas concentradas ou disper-
sas, Apesar do desenvolvimento dos meios
de sensoreamento remoto por satélite, uma
forga naval nucleada em NAe ainda é menos
Valnerdvel do que um sistema de bases aére-
a5, cuja localizagdo € previamente conhecida
Pelo inimigo.

No passado, a maioria dos NAe afunda-
dos ou avariados por ataques aéreos o foi por
Aeronaves langadas de outros NAe." Atual-
Mente, em cendrios que nido incluam o empre-
80 de armamento nuclear, as principais ame-
8635 a este tipo de navio sdo: o torpedo
“ancilda porsubmarino); o missil decruzeiro

longo alcance (langado por submarino ou
Pornayio de superficie); e o missil antinavio
4r-superficie (langado por aeronave
*Mbarcada ou baseada em terra).

. Em tempo de paz (em situagio de norma-
Wade oy de crise), uma forga naval que dis-
POnha de um ou mais NAe é particularmente
equada a0 emprego politico, em agies de
5 Ihiden,

i 'i‘!'.. Pesce, “Navios-aerodromo e navios de

Rio de Janciro, mar./abr. 1985.

icr, Pesce, “Nuvio-geradromo made i1 Brazii”, Op. cit. CL mmbém Pesce,

XX, ¢ o
% lhmﬂ‘m. Ip. cit

presenga naval em aguas distantes. A Mari-
nha ¢, entre as Forgas Armadas, a que esta
mais apta arepresentar os interesses do Brasil
noexterior—rmesmo que aaspiragio brasilei-
ra de vira integrar, em cardler permanente, o
Conselho de Seguranga das Nagdes Unidas
ndo se coneretize em futuro proxime.”

Sem divida, a manutengéo de uma forga
naval equilibrada. incluindo os componentes
aeronaval e anfibio de projegio de poder
(além da capacidade de apoio logistico mo-
vel), serd uma contrbuicdo significativa do
Brasil paraa preservacdo da paz e daseguran-
¢a internacional no século XXI1. Para tanto, &
necessaria a substituigdo do NAel. Minas
Gerais por até trés unidades modernas de
construcdo nacional (de preferéncia, com
propulsdo nuclear), capazes de operar uma
quantidade razodvel de acronaves de comba-
te de alto desempenho. O longo periodo de
tempo necessdrio dimplementagio de tal pro-
jeto (que poderia ser adaptado ou totalmente
desenvolvido no pais) torna urgente o seu
inicio imediato,”

Resumo das necessidades

No futuro, os NAe brasileiros poderiam
atuar como “guarda-chuva da Esquadra” (na
defesa de forgas navais contra ameagas aére-
as, submarinas ou de superficie) ¢ em agdes
limitadas de projegdo de poder (no apoio
aéreo aoperagdes anfibias ouno bombardeio
aeronaval de litorais hostis). Evcntuuimenu_e.
poderiam atuarna protegioao trafego mariti-
mo. no dmbito de um Teatro de Operagdes
(TO).* Desde os anos 70, 0s conceitos de
NAe de ataque e NAe anti-submarino (este

cantrole de dren maritima”, Segronga & Defesa 1 (4); 24.31,

“As asas da Marinha rumo ao Séeulo

Com fim da Guetra Friz. o conceito clissico de profegio ao trafego maritimo estratégico (nos moldes da

H"'m“lﬂ do Atlintico™ perdeu validade.
Im‘"1""1‘.‘;“;“],-_,

173



i s N'\\‘I. \ fim®
Geraiy operando
_|||:ll.‘~ :I!'L_'L'II.UIII“
{(Vejn RME 3/96

|

Fotos: SDM

Nossas aguins

s A4 com as i =

COTES NAVHLS e
: -k - F
lﬂ__:_ t:.l"\‘l-"to

NOSSA AVIACAO NAVAL ATUAL

Avities mgleses Harvier, sempre cogitados pela Marmha brmasileia

-
i

Fotos




tltimo derivado do NAe de escolta da Segun-
da Guerra Mundial) foram substituidos pelo
de NAe polivalente, ou demdltiplo emprego.
A configuragiio do grupo aéreo embarcado
num NAe de médio porte poderiaseralterada,
conforme as necessidades.

Em artigo publicado no inicio de 1985,
Eduardo Italo Pesce ja visualizava aconfigu-
ragdio minima, para as condigdes da época, de
uma classe de NAe paraa Marinha do Brasil,
€aso esta optasse por aeronaves embarcadas
de decolagem e pouso convencionais (como
viria, de fato, a ocorrer 12 anos depois, em
1997)."" Aquela configuragio era semelhante
4 dos NAe franceses Clemencean e Foch
(ambos com menos de 25 anos de idade, na
€poca), com aproximadamente 32 mil tonela-
das de deslocamento carregado e capacidade
nominal para cercade 38 acronaves (36 avides
¢ dois helicopteros).

Segundo o artigo citado, os futuros NAe
brasileiros (em nimero de dois) poderiam
Operaruma versiio embarcada de interceptagdo
€ ataque da aeronave de combate AMX (um
Projeto italo-brasileiro), além de helicopteros
EH101 Merlin(de projeto anglo-italiano), em
Vversdes anti-submarino (ASW) e de alarme
aéreo antecipado (AEW).!! O desenvolvi-
Mento do AMX embarcado foi canceladoem
1985, mas o do hel icoptero Merlin prosse-
Luiu, ¢ esta aeronave estd entrando em servi-
0 nas Marinhas britdnica ¢ italiana.

O novo NAe francés Charles de Gaulle,
de propulsdio nuclear, com um deslocamento
Carregado de 37 mil toneladas, deverd
Substituir o Clemenceau (que deu baixa em
1997) ¢ tem dimensoes semelhantes aos dois

—

1o ¢ S . io-gerddromo brasileiro
k Fesoe, *Coma sck O IMIeHF S empresas italinns. Aeritalia (ataal Alenia) e Aermacchi, em

Helicopters EH101 Merfin foi desenvolvido pela Westland
cibmarine Warfarei: guerra anti-submarino. AEW (dirborne

1 Ihid. 0 AMX (A-1) foi desenvolvido pelas
conjunto ¢om u brasileira Embmer. O European
itinjca ¢ pela Agusta italiana. A.‘i-\\' {Anti

, Farly Warning): alarme aéreo antecipado.
= O Charles de Gaulle comegou SUas provas
diady purn a primavers de
76-83, Apnapolis. March 1999,

MB2eT 2000

navios desta classe.” Todavia, recente-
mente foi divulgado (inclusive com imagens
mostradas pelo noticiario de TV da CNN)
que 0 novo NAe tem boca € eomprimento
insuficientes, além de problemas de vibragio
e trepidagdo que, para serem corrigidos, tor-
nardonecessirio o dispéndio de aproximada-
mente US$ 900 milhdes—somadosaUS$ 1.3
bilhilo jd gastos com seu projeto e sua cons-
trugdo (sem considerar as aeronaves para o
grupo aéreo embarcado).

0 excesso de poténcia por eixo (o navio
possui apenas dois) € 4 causa dos problemas
de vibragdo e trepidagio. Além disso, a boca
estreita dificulta o uso simultineo das duas
catapultas a vapor, ambas a bombordo (na
proaenoconveés emangulo). O comprimento
insuficiente da drea de pouso (que devera ser
alongada) eavelocidade maximadeapenas 27
nos (30 km/h) diticultam a operagdo segura e
amanobra das acronaves AEW Grumman E-
2C Hawkeve e dos cagas Dassault-Breguet
Rafale M da Marinha francesa.

A listade problemas do Charles de Gaulle
deve servir como um alerta para o Brasil. A
conclusdo logica destes comentarios € que o
limite pratico inferior de um NAe de tipo
classico (capaz de langar e recuperar aerona-
ves de combate convencionais em alto-mar)
¢ de pelomenos 40 mil toneladas de desloca-
mento carregado. Abaixo disso, 0 navio so
poderd operar com aeronaves leves, como o
MeDonnell-Douglas (atualmente Boeing) A-
4 Skvhawk e o Dassault-Breguet Super
E!'EH';M”-"- E 0 (ue OCoITe Com 0 FE’C;I, na fase
final de sua carreira de quase 40 anos. As
acronaves de combate mais modernas (su-

7" Op. cit.

de mar em dezembro de 1998, mas sun entrada em servigo Tol
2000, CF A. 1, Baker 111, “World Navies in Reyiew”, Proceedingy 125 (3/1,153):
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personicas) s3o maiores ¢ mais pesadas, com
velocidades de pouso e decolagem mais ele-
vadas. A capacidade de operar com aerona-
ves AEW de asa fixa modernas ¢ particular-
mente eritica para um NAe.

OPCOES DISPONIVEIS NO
MERCADO

A Marinha do Brasil estd analisando as
opedes disponiveis para a substituicio de
seu tnico NAe, A aquisiclio de aeronaves
CTOL para 0 NAeL Minas Gerais sugere a
substituigio deste navio por um oumais NAe
de tipo classico, dotados de catapultas ¢
aparelhode parada.” A vida atil do atual NAe
brasileiro provavelmente se estenderd até
2005, podendo ser prolongada um pouco
mais, caso ocorram atrasos no projeto de
seu(s) sucessor{es). A implementagdio de um
projeto detal magnitude normalmente envol-
ve prazos bastante longos. Provavelmente,
seriam necessarios de 6 a7 anos, do batimento
da quilha ao langamento, para construir um
navio deste tipo. Entretanto, o tempo total
necessdrio para projetar, construir e colocar
em servigo pelo menos um NAe, poderia
chegar a 10 ou 15 anos.

Tendo em vista as atuais dificuldades
econdmicas do Brasil, as estimativas acima
sfio bastante conservadoras. A modemiza-
¢io do atual NAe brasileiro, em execugio no
Arsenal de Marinhado Riode Janeiro(AMRJ),
sob supervisdo da Diretoria de Engenharia
Naval (DEN), tem sua conclusio previsia
parao finalde 1999." A partir do proximo ano,
este navio estard operando com as aeronaves
A-4 Skvhawk, nas versbes A-4KU (AF-1)

monoplace e TA-4KU (AF-1A) biplace, ad-
quiridas pela Marinha e operadas pelo 1.°
Esquadrio de Avides de Interceptagio e
Ataque(EsqdVF-1)."* Este navio terd que ser
objeto de manutengdo regulare rigorosa, a fim
de que sua vida 1iti] restante possa ser utiliza-
daaomaximo.

Provdveis propostas a serem
apresentadas

No caso de NAe capazes de operar acrona-
ves embarcadas de tipo convencional, ndo é
grande 0 numero de opgdes disponiveis no
mercado externo— tanto em termos de navios
de segunda mdo como de projetos novos,
disponiveis a curto prazo, Apenas trés paises
(Estados Unidos, Franga e Rissia) possuem
experiéncia recente de projeto, construgdo ¢
operagiio de NAe de médio ou grande porte, A
Gra-Bretanha esta procurando reingressar
nesse mercado. A Itdlia ¢ a Espanha s6 1ém
experiéncia anterior com NAe menores, mas
naturalmente estdo também interessadas numa
fatia do mercado para navios de major porte.

Examinaremos (rés possivels propostas,
sendoa primeirade origem francesa. Segundo
maténiadivulgada pelaimprensaem setembro,
um grupo de empresas (que inclui a estatal
DCN International, ligada ao Ministério da
Defesa francés), interessado na aquisigiio do
Estaleiro Verolme, em Angra dos Reis (R1),
estaria oferecendo & Marinha do Brasil um
“pacote” detecnologia, que incluinao NAede
segunda mio francés Foch (o qual devera dar
baixano final do proximoano) e o projeto de um
NAe de aproximadamente 28 mil toneladas,
que poderia ser construido no pais.'

13 CTOL (Comvenrional Takeoff wnd Landing): decolagem ¢ pouso convencionais, STOVL (Shart Takeoff
Vertical Landing): decolagem curta ¢ pouso vertical. STOAL (Shart TakeofP'Arrested Landing): decolage™
cuita e poitso com Irsvamento. A opglio CTOL & a que permite 4 operagiio de acronaves de combate de alt
desempenho, pem restrighes de carga Gtil, em missdes defensivas e ofensivas.

14 CL Fernando Luiz Portella Peixoto, “As peronuves A-4 na Marinha”, Revistu Maritima Brovileird ¥

trimestre/ 1998, pdg. 27-39.

I_‘;_ C':T. Pesce, "f: asas da Marinha do Brasil rumo a0 Século XXI7, Op. ¢it
16 Cf. Lopes, “Amanjo no estaleira™, Epocu 2 (71): 106, Rio de Janeiro, 17 set. 1999,
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Mais recentemente, foi divulgado que a
Franga quer incluir a venda do Foch num
pacote de financiamentos de USS 520 mi-
Ihdes, destinado ao reaparelhamento da
Marinha do Brasil e coordenado pelo banco
francés Paribas. Este navio, que deve ser
submetido a uma inspegdo por oficiais brasi-
leiros ainda este ano, custaria USS 50 milhdes.
Sua incorporagio 4 nossa Marinha seria pre-
cedida poruma modernizagdo, orgadaem USS
12 milhdes, a ser empreen-
dida por um grupo de em-

divulgado pela Empresa Nacional Bazan du-
rantea LAD’99, feirainternacional de defesa
realizadano Rio de Janeirode 13 a 26 de abril
de 1999, Este navio teria um comprimento
total de 240 metros (com 222,8 m de compri-
mento entre perpendiculares e 29,5 mde boca
na linha d’dgua), seria equipado com duas
catapultas de 75 metros (250 pés) e teria
capacidade para uma dotagao nominal de 235
aeronaves (21 avides equatro helicopteros).!”

Avaliagdo das

presas brasileiras.”

propostas

A segunda opgéo seria 7 .

: vacio do e .
de procedéncia norte-ame- Apos a desati 5o E sabido que o velho
ricana. Algumas publica- Clemenceaii, Varios NAe Foch, incorporado
¢oes estrangeiras noticia- equipa mentos nf;l"ci? d'“s anos Eu- ﬂ!-'"
tam que a Marinha dos Es- t usado "ate 0 0ss0” pela

antes de sua . )
tados Unidos estaria ofere- I"E'S':lll ) Marinha francesa, o
canibaliza¢iio foram alids é de sua tradigiio.

cendo ao Brasil, por cerca
de USS 100 milhdes, o USS
Independence (CV-62), da

transferidos para o Foch

Este navio provou ser in-
capaz de operar regular-

tlasse Forrestal,com 82 mil
toneladas de deslocamen-
to carregado, 0 qual deu baixa em setembro de
1998 Noinicio daqueleano, onoticidriode TV
10 Brasil chegou a anunciar que nossa Mari-
nha poderia adquiriro USS Saratoga(CV-60),
damesma classe, que deu baixaem setembro
de 1994 Esta noticia foi posteriormente
desmentida. "

Finalmente, examinaremos uma possivel
Proposta de origem espanhola. O projeto de
UmNAe denominado BSAC 220, com deslo-
tamento entre 25.400 ¢ 27 mil toneladas, foi

-‘-_-'_'———_

17 ¢y, Lopes, “Ports-avides & venda”, Op. cit
18 CI. datus de desativagio em Tony Holmes,

mente com o Rafale M. e
até mesmo o0s velhos ca-
cas Vought F-8E (FN) Crusader, ja
desativados, ndo conseguiam mais pousar
com seguranga i bordo, devido @ redugdo de
velocidade do navio. Atualmente, este opera
apenas com 08 Super Etendard ¢ com heli-
copteros. O Foch operou no Adridtico ate 3
de junho de 1999, durante a ofensiva de
bombardeio da Organizagio do Tratado do
Atlintico Norte (OTAN) contraa Tugoslavia.
Seu grupo aéreo realizou 716 surtidas: 240
contraalvos militares em Kosovo, 172 contra

“Uinited States Navy Todoy — Part [: the Carrier Air Wing®,

Abr Intermational 57 12); 100-106, Stamford, August 1999,

19 ¢y, Fmpresa Nacional Bazan, 854C
78 mil libras (35380 kg) a 160 mph (140 nos
US. Aircrafi Carriers: An Mwitrated Dexig
C, pp: 381-382.

20 Apesar de estar “idoso ¢ enferma’™ {sic), suu haixa teve

« 330 Aircraft Carvior (prospecto). Uma catapulta C-13 de 250 pés langa
1 it 259 kevh), @ intervalos de um minuto, CE Norman Friedmun,
n History (Annapolis: Noval Institute Press, 1983), Appendix

que ser adiada para julho de 2000, devido aos problemas

40 Charfes de Galle. Cf. Baket. Op. cit. Aparentemente, esta [0i novamente adisda para novembro de 2000,
W 0 v =

CL Lopes, Op. cit
l‘[u!‘l‘q‘nm
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alvos de infraestrutura, 58 de reconhecimen-
toe 240 de reabastecimento em voo (REVO).™

Apos a desativagdo do Clentencean, va-
rios equipamentos resultantes de sua
canibalizagdio foram transferidos parao Foch.
Ainda assim, como a manutengio francesa €
inferior 4 norte-americana, ¢ quase certo que
este iltimo esteja em mau estado.” O navio
provavelmente necessitaria de novos siste-
mas eletronicos e equipa-
mentos deaviagdo, alémde

ente para as reais necessidades de nossa
Marinha. O projeto oferecido ao Brasil seria
uma versdo dotada de catapultas do ADS
{Air Defence Ship),um NAe de 32 mil tonela-
das projetado pela DCN, que sera construido
pelo estaleiro Cochin Shipyard Lid . (CSL)na
India, para a Marinha daquele pais.”*
0 novo NAg indiano operard com o caga
MAPO MiG-29K, de fabricagio russa, utili-
zando decolagem curta,
comumarampade decola-

uma completa revisio das
miquinas. O custo de uma
modernizagdo ampla sena
anticcondémico—tendoem
vista a sobrevida que resta
a0 navio.

Se estivesse em plenas
condigdes operacionais, o
velho Foch provavelmen-
te continuaria a Servir a
Marinha francesa, até ain-

Um NAede segunda-mio
nio solucionaria o
problema de nossa

Marinha, mas apenas
adiaria sua solugdo, até a

entrada em servico de
um navio mais moderno

gem SKki Jump na proa. e
pouso com aparetho de
parada, no convés em an-
gulo-a ré. Este navio tera
um custo de obtengdo de
US§$476 milhdes " A Ma-
rinha indiana também esta
adquirindo o NAe russo
Admival Gorshkov (ex-
Baku, da classe Kiev), de
44.500 toneladas, que de-
veri ser convertido para

Corporagdo de uma segun-

da unidade com propulsio
nuelear (cujo nome provi-
vel seria Richelien) — ou pelo menos até
serem corrigidos os defeitos constatados no
Charles de Gaulle (que, provayelmente, de-
Mandardio prazo maior do que o previsto), Um
NAe de segunda-mao ndo solucionaria o
Problema de nossa Marinha, mas apenas
adiaria sua solugio, até a entrada em servigo
de um navio mais moderno.

_Jaoprojeto francés paraum NAe de apro-
Ximadamente 28 mil toneladas seria insufici-

e

aperar com o MiG-29K, a
um custo de reconstrugdo
que poderd chegar a US$ 750 milhdes.™
Quanto a0 NAe norte-americano
Independence, € possivel que, apesar da i.da'
de. este esteja em bom estado, tendo em vista
a qualidade da manutengiio da Marinha dos
Fstados Unidos. Entretanto (exatamente ao
contrario do projeto francés de NAe ofereei-
do ao Brasil), este navio € giganiesco, paraas
necessidades de nossa Marinha. Serd que
alguém em sd consciéncia poderd afirmar que

avies did™ Procecdings 125 (10/1,160): &7,

21 CL. Richaird Cobbold, “NATO Navies — Kosovo: What the N
5 Annapolis, October 1999.
== Mesmo po dmbito da OTAN, o padrio da manuteng
€ sabidamente inferior a0 da porte-gmenicand, que SEiR
B Rahul Bedi. “India details plans for gir defence ship™, Jane
P12,
Ihid. O custo relativamente baixo deve-se BIOIOD

¢ inferi ado nos paises ocidentais.
= Cr, ;:ﬁr -:T,g;c:::t:m anrz:hknv carrier”™, Jane's Defence Weekly (London, 4 August 1999, p. 12, Q)

alto bysto da conversdo doste navio, em estaléiro russo, € ilustrativo,

a0 das demats Marinhas (inelusive s francesa e a britiinica)
¢ sempre contou com recursos muito mujores.
s Deferce Weekly (London, 14 July 1999),

o fato de que, na India, o custo direto da milo-de-obra
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—a curto e médio prazos — a Marinha teria
recursos (humanos, materiais e financeiros)
para guarnecer, com mais de 5 mil oficiais e
pragas, um NAe deste porte, cuja dotagio
nominal de 86 acronaves € superior a toda a
for¢a de cagas Northrop F-5E/F Tiger Il ¢
Dassault-Breguet Mirage HHID/E(F-103D/E)
existente atualmentena Forga Aérea Brasilei-
ra?*" Isso sem mencionar o apoio logistico e
as dificuldades de docagem

detentor da tecnologia), dificilmente aten-
derd as necessidades especificas de nossa
Marinha, no século XXI. Naturalmente, isto
nio quer dizer que o Brasil deveria tentar
“reinventar a roda”, A constituigio de
parcerias com empresas estrangeiras de
projeto seria desejavel — desde que em
termos vantajosos para o interesse nacional.
E preciso estar atento, para ndo adquirir
“gato por lebre".

¢ alracagdo do navio,

O projeto espanhol
BSAC 220, por sua vez, é
quase tdo limitado quanto
aguele desenvolvido paraa
India pela DCN (e que, em
versio modificada, estaria
sendo oferecido ao Brasil).
Emtermos de arranjo geral,
deslocamento e capacidade
operativa, o NAede projeto
espanhol (a0 menos em sua
formaatual ) corresponderia
apenas a 40 ou 50% das re-
ais necessidades da Mari-
nha. Estimamos que, sem a
dotagio de aeronaves, um
NAe deste porte custaria de

Qualquer projeto
importado, além de
elevar sobremaneira o
custo de obtencio do
navio (a fim de aumentar
a margem de lucro do
detentor da tecnologia),
dificilmente atendera as
necessidades especificas
de nossa Marinha, no
século XXI

Possibilidades a
curfo e médio prazos

A curto e médio pra-
zos, devemos implementar
a plena operacionalidade
do NAeL Minas Gerais
com aeronaves embar-
cadas de interceptagiio e
ataque — bem como dar
prosseguimento aos estu-
dos de projeto, visando a
sua substituigdo. Sem di-
vida, a perspectiva de
construgdo, em estaleiro
nacional, de um ou mais
NAe para a Marinha do

LSS 500 a 700 milhdes. To-

davia, alongo prazo a Mari-

iha do Brasil necessita de um NAe de maior
deslocamento e commaior capacidade, como
veremos adiante.

EM BUSCA DE UMA SOLUCAO
BRASILFIRA

Qualquer projeto importado, além de ele-
var sobremaneira o custo de obtengio do
navio(a fim de aumentar amargemde lucro do

Brasil (¢, possivelmente,

paraexportagio) serduma
excelente noticia para a nossa combalida in-
dustria naval.

Comum deslocamento carregadode 19.890
toneladas, o Minas Gerais tem capacidade
para aproximadamente 20 aeronave®
embarcadas, A catapulta Brown Brothers BS4:
com 177 pés(54m)decomprimento, instalada
na proa (a bombordo), ¢ capaz de langar uma
aeronave de 35 mil libras (15.876 kg) a uma
velocidade de 145 nés(269km/h), aintervalos

26 Cf. Holmes, Op. cit. Embora a capacidade méxima de seronaves de um NAe norte-americano seja maior
em 1999 uma ala aérea embarcada tipica ¢ constituida por de 70 acromaves: 47 avides de interceptagdo ©
atique (11 F-14 & 36 F/A-18), 4 de alarme aéreo antecipado (E-2C), 4 de guerra eletrnica (EA-6B) ¢ § anth
submarinoe (S-3B), além de 7 helichpteros (SH-60F HH-60H),
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deumminuto.” O peso maximo de decolagem
do A4KU Skvhawké de 25.500 libras(11.570
kg). O A-4 estolaa 118 nos (218,7 km/h) de
velocidade, com perda de poténcia do mo-
tor.* Como a velocidade de langamento €
10% superior a de estol, o langamento serd
feitoa 129, 2nds(240,5 km/h).™

O pouso é realizado com a aeronave pe-
sando até 80% do seu peso de decolagem, ¢
avelocidade de estol é estimada em até 90%
daquelanadecolagem. A velocidade de pou-
50, no enganche com o cabo de freio, serd 30%
maior que ade estol.” Assim, um 4-4 pesan-
doaté 20,400 libras(9.250 kg) estolariaa 106.2
nos (196,8 km/h) e engancharia a 138 nds
(225.8 km/h), com 31,8 nos (58,9 km/h) de
velocidade relativa do vento. Se o navio es-
tivesse navegando a 24 nés (44,5 km/h), ne-
cessitaria de 7,8 nos (14,5 km/h) de vento
natural. Navegando a 20 nés (37,1 km/h),
seriam necessarios 11,8 nos (21,9 km/h) de
vento para 0 pouso.”

Recentemente, foi divulgado pela Internet
um artigo sugerindo que, na fase final de sua
longa carreira, o atual NAe brasileiro deveria
operar com uma dotagfio de 10 A-4 (FA-1)
Skyhawk, 5 SH-3 Sea King, 3 UH-14 Super
Puma e 2 UH-13 Esquilo.” Quatro avides
seriam empregados em missdes de defesa
aérea (armados com misseis ar-ar AIM-9H
Sidewinder ou MAA-1 Piranha e canhdes
de 20 mm), quatro em missdes de ataque a
alvosde superficie, em terra ouno mar (arma-
dos com bombas, foguetes e misseis ar-su-

—

27 O Sarhciiade desin » da catapultn BS4 em Friedman,
pacidade desta verslo C8 £0 00 i listitute: Preas, 1988), Chapter, 16,/p, 332

rd their Aircraff (Annapolis:

38 Cf, Friedman, Carrier Air Power (New York/Annapo

o Appendix 2, p. 185. .
5 Cr. Frirdm:m, Britich Navel Aviation, UP- cit.,

30 Ihid A velocidade de pouso € aproximadamente
3 Ibid. As estimativas parn o A-4 bassiam-s¢ NOS

32 CF. Guilherme Poggio, “Novo Grupo A

Poder Naval On Line (hitpet!

brasileiro acomoda confortavelmente sele peron

3 Ihiy.
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perficie), ¢ dois de reserva ou disponiveis
paraemprego como aeronaves de reabasteci-
mentoem voo (REVO),

Os helicopteros incluiriam trés Sikorsky
SH-3B anti-submarino, dois Agusta/Sikorsky
SH-34 armados com misseis antinavio AM39
Exocet, trés Aerospatiale UH-14 para mis-
soes de esclarecimento maritimo, busca e
salvamento e guarda noturma de aeronaves
(“Paulo”) e dois Aerospatiale/Helibras {/H-
I3 para guarda diurna de aeronaves
(“Pedro™).** A proposta citada niio prevé o
uso de dois helicopteros SH-34 como aero-
naves AEW, equipadas com radar Searchwater
2000, Isto implicarianaréemogio de dois UH-
14 ou de um SH-38 e um UH-/4, a fim de
manter adotagdo de 20 agronaves (dez avides
e dez helicopteros).

Devido a limitagdes de teto e autonomia,
um helicdptero ¢ bem menos eficaz na tarefa
de alarme aéreo antecipado do que um avido
AEW embarcado. A remotorizagdo e conver-
sio, em aeronaves AEW, de duas ou trés
células de aeronaves anti-submarino
Grumman S-2E (P-16E) Tracker, desativadas
pela FABem 1996, seriaumadlternativainte-
ressante. Ji existe uma célula remotorizada
com turboélices (que recebeu a designagio
P-16H), a qual poderia ser modificada pela
Marinha e empregada para ensaios de vdo,
com o novo radar.

A modernizagdo dos A-4 adquiridos pela
Marinha, com radares multimodo (APG-66,
Griffo ousimilares) e capacidade para langar

British Naval Aviation: The Evelution of the Ships

lis: Rutledge PressNaval Institute Press, 1981),

p. 333

&% maior que a de langamento.

parimetros estabelecidos pelos britinicos.

re0: Uma proposta pata a operaglo de jatos no NAeL Minay Gerais”,
wwiw.virtualand.net/naval/opinial 1.htm). A drea principal do hangar do NAe
aves A-4, com espago suficiente para manobrd-las.



misseisar-superficie antinavio( AM39 Exocet,
AGM-84 Harpoon ou similares) é também
vidvel, e ampliaria consideravelmente acapa-
cidade operativa das aeronaves embarcadas
no NAe. Talvez fosse possivel até a instala-
¢@o de algum tipo de missil ar-ar de alcance
médio, semelhante a0 AIM-7 Sparrow. A
modemizagdodos P-16 e dos A-4 poderia ser
realizada no Brasil pela Empresa Brasileira de
Aerondutica (Embraer), em associagio com
as empresas fornecedoras de tecnologia e
equipamentos.
A curto prazo, também

to ou adestramento e um terceiro emmanuten-
¢lo), a fim de que um deles esteja permanen-
temente disponivel para emprego operativo.
Quem possui apenas um, na verdade ndo tem
nenhum. Uma opgiio de maior risco (mas de
custo um pouco menor) seria utilizar apenas
dois NAe, com a dotagdo correspondente de
aeronaves operacionais e de reserva. A dota-
¢do de pessoal, porém, seria equivalente a
trés grupos a¢reos e rés guarnigdes comple-
las, revezando-se entre 0§ navios, ¢com um
periodo em terra entre dois embarques.”

O custo de obtengdo

deumnavio CU]TESPII_‘!I'I(.[E

serd necessario dar conti-
nuidade aos estudos de
viahilidade de projeto, vi-
sando 4 substituicdo do
Minas Gerais, ao final da
proxima década. Tais ¢s-
tudos serviriio de base para
o projeto de concepgio e
devem ser realizados no
Brasil, utilizando priori-
tariamente 0s recursos tée-
nicos e hurnanos da enge-
nharianaval brasileira. Se
necessirio, poderio ser
contratados técnicos ou

Uma possibilidade
interessante seria a
construgio, através de um
programa de cooperagio
internacional, de uma
série de NAe, para atender
as necessidades do Brasil
e de paises amigos, como
a Argentina e o Chile

aproximadamente a25%
do custo total de vida il
ao longo de 25 anos (ipi-
co para projetos de
belonavesdo porte deum
NAg), correspondendo ©
custo de operagio ¢ ma-
nutengdo (que inclui @
guarnigio)acercade 67%
do mesmao total, No caso
de um NAe, trata-se ape-
nas do custo da platafor-
ma, semconsideraro gri-
po aéreo embarcado. A

empresas, para a presta-

¢lo de servigos de

consultoria, em aspectos especificos de pro-
jeto. O gerenciamento ¢ a coordenagdo do
projeto, porém, deverdo ser brasileiros, evi-
tando assim a aquisigdo de “pacotes” fecha-
dos de tecnologia, As fases de projeto preli-
minar ¢ de contrato serfio desenvolvidas a
médio prazo.*

Reflexdes a longo prazo

Na pritica, sio necessarios trés NAe (um
em posicionamento avangado, um em trinsi-

vida atil do navio (que

exclui os periodos de re-
paros em estaleiro) poderd ser consideravel-
mente ampliada, pelas repotencializagOes ¢
modernizagdes a que for submetido, chegan-
do a 40 anos ou mais,

O projeto do(s) sucessor(es) do atual NA¢
brasileiro devera garantir a tal classe de belo-
naves um horizonte de vidatil de pelomeno*
40 anos, podendo operar com até (rés gerd”
goOes de acronaves de combate. O volume d_*’
recursos a ser investido, na obtengdo de 1@1%
navios e na capacitagio do pessoal para 0pe

34 Nossa previsdo de data da assinatura do contrato para a primeira unidade seria na segunda metade da proxie?
dftldﬂ. Esta meta pode ser consideradn moderadamente realista,
35 Cf, Pesce, “Como serd o futuro navic-aerddromo brusileiro?”, Op. eit
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rd-los, demandard o maior retorno possivel
para o investimento. Uma possibilidade inte-
ressante seria a construgdo, através de um
programa de cooperagio internacional, de
uma série de NAe, para atender as necessida-
des do Brasil e de paises amigos, como @
Argentina e o Chile. Uma alternativa seria
operar pelo menos um dos NAe brasileiros
com grupo aéreo embarcado e guarnigiomulti-
macionais.™ De 1993 a 1997,

foram realizados osexercici-

Mesmo um NAe de 40 mil toneladas teria
capacidade limitada. emagdesde projeciode
poder sobre terra, pois o tamanho do grupo
adreo ¢ a yuantidade de combustivel e muni-
¢do disponivel para as aeronaves so lunda-
mentais, em tal modalidade de emprego. O
principal fator no projeto de um NAe jando ¢
o ntimero de catapultas ¢ cabos do aparelho
de parada. Para uma dotaciio de aeronaves

pre-estabelecida, os fato-
res mais importantes so

os volumes intemos ne-

0s ARAEX, comaeronaves
da Armada argentina a bor-
do do Minas Gerais.

Para ser razoavelmente
eficazem agdes de projeciio
de poder, um NAe deveri
deslocar entre 50 e 60 mil
toneladas carregado, em-
barcando um total de 502 60
dtronaves. No projeto de

A meta de longo prazo
de nossa Marinha deve
ser a construgio, em
estaleiros nacionais, de
até trés NAe com as
caracteristicas acima

Cessarios @ munigdo, ao
combustive] ¢ aus sobres-
salentes de aviagdo (assim
comoasinstalagoes de ma-
nutengiio de seronaves),
as caracteristicas mari-
nheiras do casco ¢ o tipo
de propulsio adotado.™
Os projetos de NAe que
poderdo ser oferecidos ao

um NAe, ha uma norma

€mpiricaque indica umare-

lagdo de aproximadamente

1000 toneladas de deslocamento para cada
Aeronave embarcada.”” Num NAe menor, 0
Numeroinsuficiente de aeronaves embarcadas
maria necessario utilizar dois oumais NAe
Numa operagdo, a fim de atingir os alvos em
lerra e proteger a forga naval de um contra-
Maque do adversario.® A meta de longo
Prazo de nossa Marinha deve ser a consiru-
%80, em estaleiros nacionais, de até trés NAe
€Om as caracteristicas acima. Desse modo,
Mesmo dispondo de um unico NAe
Operacional, uma forca naval poderia desem-
Penhar missoes ti picas de projegdo de poder.

."-'--.________-

36 As Marinhas argentina (que deu haixa et
¢ sul-africana podetiam ser cany

Brasil tém deslocamento
carregado de 25 a 30 mil
toneladas e capacidade nominal para 254 30
deronaves.

Segundo o prospecto da Bazan, o NAe de
projeto espanhol BSAC 220 terd um conves
devoode10.500m? (com3.100 m* dearea para
estacionamento de acronaves) e hangar de
3.000m? (com capacidade para21 aeronaves),
servido por dois clevadores laterais a
bareste. Isto indica que a dotagio maxinia
de aeronaves, com parte delas eslacionadas
no convio, seriasuperiora 25 (nimero divul-
gado). Mesmo operando com apmximada.b
mente 30 acronaves embarcadas, este navio

1 ey dnico NAe, mas possui avieglo embarcada), urugunia, chilend
idadas 8 participar de uma experiéncia-piloto nesse sentido,

cr. Friedman, Currier Air Power o OB cit., Chapter 1, pp. 9-23.

38.CL. Friedman, LS, Aircraft Carriers, Op. git. p- 323.

9 Ibid,, p, 325.
V.CL, Bazun, Op, cit.
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estaria limitado, na pritica, a defesade forgas
navais, pois suaeficaciana projegio de poder
seria marginal ou nula. Por exemplo, ha ape-
nas um elevador de munigdo para as aerona-
ves estacionadas no convéo.!!

O layout das duas catapullas (uma no
conves em dngulo, a bombordo, e outra na
proa, a boreste) e dos dois elevadores de
aeronaves {ambos a boreste, a vante e aré da
ilha), no NAe projetado pela Bazan, sugere
alguma possibilidade de realizar pousos ¢
lancamentos de aeronaves simultaneamente,
em operagoes aéreas de intensidade relativa-
mente baixa.” Entretanto, um navio deste
porte, com as caracteristicas descritas, nio
poderia operar com aeronaves AEW como o
E-2C Hawkeye e aeronaves de interceptagio
eataque como o F/A-18 Hornet, em decorrén-
ciada curta distincia disponivel para o pouso
¢ amanobra— e também da baixa velocidade
especificada para o navio,

A velocidade maxima continua prevista
parao BSAC 220 éde 25,5n6s (47.3 km/h), e
o convés em fngulo seria dotado de aparelho
de parada com trés cabos de freio ¢ uma
barreira. Os dados disponiveis sobre o proje-
to espanhol ndo incluem as especificagdes
dos sistemas eletronicos ¢ de armas (prova-
velmenteaopeio seriadocliente). A poléncia
das maquinas também ndo ¢ especificada,
nem o tipo de propulsio empregado (prova-
velmente a vapor, com dois eixos). A autono-
miado navio seria de 7.500 milhas maritimas
(13.900km)a 15 nos(27,8km/h), eadotagio
de pessoal da guarni¢do de 1.000 oficiais e
pragas,”

Emboramenor, o BSAC 220 assemelha-s¢
visualmente a um projeto norte-americano da

41 Ihid.
42 [bid.
43 Ibid.

décadade 70, denominado CVV. Este projeto
visava a substituigiio dos trés NAe da classe
Midway, de aproximadamente 60 mil tonela-
das, por uma classe de navios de porte seme-
lhante. O projeto CVV foi cancelado no inicio
de 1979, em favor da construgdio de novas
unidades daclasse Nimitz, com cercade 94 mil
toneladas de deslocamento carregado, dota-
dasde propulsaonuclear.™ Nio € impossivel
que 05 espanhdis tenham obtido acesso ao
projetode concepeio do CVV eprojetado um
NAe menor, baseado numa redugio nio-
homotética do original (ver Tabelan.® 1).
Em 1972, a Marinha dos Estados Unidos
realizou uma série de estudos de viabilidade
paraum NAe de porte médio, com 50 a 60 mil
toneladas de deslocamento, que resultaram
numa fentative conceptual baseline (T-CBL)
para o projeto. O custo unitario previsto, em
setembro daquele ano, era de USS 550 mi-
lhées.” Outro estudo (denominado CVNX),
imiciadoem 19735, visava ao desenvolvimento
de umNAe de aproximadamente 50 mil tone-
ladas, com propulsdio nuclear. A alternativa
nuclear, porém, foi descartadaem favordaT-
CBL (que utilizava propulsdo a vapor con-
vencional), a qual serviu de base para o pro-
jeto CVV, durante a administragiio Carter.
OCVV teriaum comprimento total de 912
pés(278 m)no convdo, com 860 pés(262,1 m)
decomprimentoe 126 pés(38,4 m)de bocana
linha d'agua, ¢ um deslocamento carregado
de 62.427 toneladas.* O arranjo do navio
previa apenas duas catapultas do tipo C-13.
uma no convés em dngulo (a bombordo) €
outra na proa (a boreste), e dois elevadores
laterais de aeronaves, um a bombordo (aré da
catapulta) e outro a boreste (a vante da ilha)

4 CL Friedman, US, Aircrafi Carviers, Op. ciL, Chapter 15, pp. 323-333, and Appendix E, p, 402.

45 Ihid., p. 324,
46 Ibid,, p, 402. Os dados slio de agosta de 1977,
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alémde aparelho de parada com trés cabos de
freio e uma barreira.”’ A extremidade do con-
vésemangulosituava-se bema vante (acerca
de 25% do comprimento, a partir da proa).
A velocidade mdxima continua previsia
parao CVVseriade 26, 3n6s(48.7km/h), com
velocidademaximade27,6n6s(51 km/Mh).* O
numero de catapultas ¢ elevadores de aerona-
ves do CVV teria como consegiléncia uma
redugdo no ritmo das operagdes aéreas. [s1o
forgaria 0 navio a navegar aproado ao vento,
2 uma velocidade relativamente alta (para
recuperar aeronaves ou langé-las em condi-
¢oes de vento desfavordveis), por periodos
de tempo mais prolongados.” A dotagio
nominal prevista era de pelo menos 50 aero-
naves (32 avides e 18 helicopteros).™
OCVV incorporava o conceito de sistema
modular de apoio de aviaglio, utilizando vans
ou pailets de dimensdes padronizadas, per-
mitindo assim alterar rapidamente a configu-
ragdo do grupoaéreo embarcado.”’ Esta clas-
S¢ de navios seria equipada com sistemas
eletronicos similares aos instalados a bordo
dos NAe norte-americanos de maior porte.
Entretanto, por medida de economia, parte
dos equipamentos teria sua instalagdo adiada
—855im como o armamento defensivo, cons-

Rt L .
47 Ihid., p. 332, A legenda do desenho (baseado no projeto

Pés (2768 m), com 860, pés (262,1 m) de comprimento ¢
do de 61.872 toneladus.

de 34 pés (10,4 m) ¢ deslocamento carrega
18 1bid., p. 402.
9 Ihid., p. 329,

%0 1bid., p. 402. Este total inclufa dez avides de interceptago (
ficre antecipado (E-2C), dois de reahastecimento em
além de dez helicopteros anti-submaring {SH-3A)
Thid., pp. 325 and 328. As instalagdes nio comuns a

31
55 ¥er reconfiguradas rapidemente.

€ SRN-17 (navegaglo Omega).

o Ibid, 33y,
bid_, P. 333, A transcrigii censurada de
um sistema (sighiosa) de defletores, destin

oo LAMP 11 (SH-60B)
+ oito. LAMPS 11 (SH-60B).
Lmd‘."r‘.i os tipos de aeronives serlam modulares, podenda

1bid., pp, 331-332. O amranjo mostra radares SI'S'-:BIZ
SPN-41 (dois) & SPN-44, além de TACAN (URN-25),

tituido por trés reparos automaticos de defe-
sa antimissil CTWS Phalanx >

As maguinas teriam uma poténcia de 140
mil SHP, com seis caldeiras e propulsio por
turbinas a vapor, com engrenagens redutoras
¢ apenas dois eixos. A autonomia prevista
seriade 8 mil milhas maritimas(14.800km)a 20
n6s (37 km/h), com acomodagdes para4.024
oficiais e pragas. Haveria seis turbo-gerado-
res de servigo de 2.500 kW e dois grupos
geradores diesel de emergéncia de 2 mil kW
cada.” Por medida de economia, porém, um
dos turbo-geradores teria sua instalagdo adi-
ada — assim como parte das embarcacoes
mitdas donavio.™ Este teria capacidade para
2.700 a 4.400 toneladas de combustivel de
aviagdo (JP-5) e 1.191 toneladas de munigio
para as aeronaves. Haveria um (nico paiol de
muni¢do, dotado de um novo sistema de
protegiio contra os efeitos da explosdo da
cabega de guerra de um missil de cruzeiro.™

A experiéncianorte-americana com o pro-
jeto T-CBL/CVV demonstrou que um NAe
deste porte seria insuficiente para as neces-
sidades operativas da Marinha dos Estados
Unidos, o que levou ao seu cancelamento.™

Devido aos custos, em 1966 o governo
trabalhista britinico haviacancelado o proje-

de concepgio) indica um comprimenta total de 08

126 pés 384 m) de boca ny [inha d'dgun, calado

F-14A), 12 de ateque (A-GEVE), quatro, de alarme
KA-6D) ¢ quatro de guerra eletrdnica (EA-6B),

V), SPS-49, SPS-35, LN-66 (de nuvegacdo), SPN-_SS.
ESM (SLQ-32[V[3), SRN-9 (navegaglo por satélile)

uma audiéncia na Comissiio das Forgas Armadas da Cimara meneiona
ado a absorver ou desviar o jato de metal derretido, produzido pely

d'l“""‘ﬁh de uma cabegs de guerrd COM Carga oo

% Acreditumos que o fator principal tenha sido @ influéncia politica do Jobby favordvel & construgBo dos NAe

Welearey da classe Nimilz.
&.Hnmnm
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to de um NAe de porte semelhante (0 CVA-
01), cujo deslocamento carregado seriade 54
mil toneladas.” Isto, porém, nada teve a ver
com a expeciativa de desempenho do navio.
O renovado interesse da Marinha Real britd-
nica por uma classe de NAe de porte médio,
cuja entrada em servigo esid prevista para a
segunda década do século XX, é indicativo
da adequabilidade de um navio com tais ca-
racteristicas, para uma Marinha ocedinica com
necessidades menos

possivel miinimizar (se ndo zerar) o risco de

cancelamento do contrato,™
No nosso entender, o sucessor de nosso
atual NAe deveria ser a primeira unidade de
umanovaclasse de NAede projeto e constru-
¢do nacionais.™ A aquisi¢do de um NAe de
segundamio paraoperar durante um periodo
de transicdo entre a baixa do Minas Gerais e
aentrada em servigo de uma unidade especi-
almente construida para nossa Marinha nfo
¢ vantajosa — pois

exigentes do que a
dos EUA™

CONCLUSAOE
RECOMENDACOES

A Marinhado Bra-
sil deverdterdisponi-
vel um substituto para
oNAeL Minas Gerails
atéo final da proxima
década ou o inicio da
segunda década do
séeulo X X1 Provavel-
mente, o atual NAe
brasileiro ndio durard
até 2010 —masscaté

O sucessor de nosso atual NAe
deveria ser a primeira unidade de
uma nova classe de NAe de
projeto e construciio nacionais. A
aquisicdo de um NAe de segunda
miio para operar durante um
periodo de transi¢iio entre a
baixa do Minas Gerais e a entrada
em servi¢o de uma unidade
especialmente construida para
nossa Marinha niio ¢ vantajosa

tal solugdo deman-
daria recursos fi-
nanceiros, a serem
gastos na moderni-
zagdoe manutengdo
de um navio antigo,
em lugar de serem
investidos no de-
senvolvimento de
um projeto novo.

Plataforma e
meios aéreos

Uma classe d¢
NAecapaz de atef”
der plenamente 8%

ld um novo navio ja
estiver em fase de construgiio ou acabamen-
10, 1580 nfio terd conseqiiéncias mais graves.
E preciso, porém, tomar posigdo firme no
sentido de que em hipotese alguma o Minas
Gerais poderd dar baixa, sem que outro NAe
esteja pelo menos em fase avangada de cons-
trugdo, na carreira ouno digue. S6 assim serd

necessidades op&
rativas da Marinha do Brasil no século XXI
deveria ter aproximadamente 270 metros d¢
comprimentototal (com pelomenos 250 metros
de comprimento e 35 metros de boca na linhd
d'dgua) e 50 a 60 mil toneladas de deslocs”
mento carregado, ¢ deveria operar com U™
grupo aéreo embarcado constituido por 509

57 Cf. Friedman, Op. cit., p. 324, Havia certa semelhanga de conceito entre vs dois projetos de NAe, CL també®
Ruggiero Stanglini, “CVF; La Roval Navy toma alla portaerei™, Panorama Difesa (Genova, agosto/setiem

1999), pp, 62-69,
38 Cf. Stanglini, Op. ciL

59 E de triste memoria o destine de muitas unidades encomendadss para a Marinha do Brasil, no final do ';"-""m
XIX e inicio do Século XX, us quais jamais chegaram 4 ser incorporadas, tendo sido canceludas ou vend

A outros paises durante o construgio,

0, Se fossem construidas rés unidades, com incorporaglio do NAe-01 prevista para 2012, do NAe-02 para 201

e do NAe-03 pars 2022, e projetando-se uma vida Gtil de pelo menos 40 tnos (sem modernizagiol.
MWIDS: permancceriam em servigo até 2052, 2057 ¢ 2062, respectivamente.
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60 aeronaves. Além deavides de interceptagiio
¢ alaque, o grupo aéreo embarcado incluiria
um pequeno nimero de avides para missdes
especializadas (alarme aéreo antecipado, guer-
ra anti-submarino, guerra eletronica, reabas-
tecimento em voo e apoio logistico), assim
como helicapteros anti-submarino e de em-
prego geral.

A fim de realizar operagoes de voo com a
méxima seguranca, estaclasse de NAe deve-
Ma ser equipada com trés catapultas a vapor
(duas na proa e uma no convés em angulo),
Irés elevadores laterais de aeronaves (uma
bombordo e dois a boreste) ¢

a utilizagiio de contentores padronizados do
tipo van ou pallet. Desse modo, seria possi-
vel reconfigurar rapidamente o grupo aérea
embarcado, para missdes de projegio de po-
der ou de controle de drea maritima.

A propulsio deveria ser nuclear
multirreator, de tipo pleno ou hibrido (em
configuragio CONAG ou CONAS).™ Uma
poténcia total de aproximadamente 140.000
SHP, com trés ou quatro eixos propulsores,
permitiria 8o navio desenvolver uma veloci-
dade maxima continua superior a 27 nés (50
kmvh). O uso de propulsdo turboelétrica, em

lugar de turbinas com engre-

nagens redutoras, € uma

Aparelho de parada com trés
Ou gquatro cabos de freio ¢
uma barreira, além de sistema
Otico de pouso diurno e no-

Uma instalaciio
nuclear para navios

possibilidade a ser conside-
rada. Esta op¢io proporcio-
nariagrande flexibilidadeno

uno. As catapultas poderi- de superficie teria :Lr;:-.naj; :;: ::;[ﬁi‘lmdi:'.s ::e;:;?;
im ser de 250 pés (75 m) de custo e prazo de i A el ities
compri SR % :

T I desenvolvimento ar seria comprovadamente

fessante se pelo menos uma
lvesse um comprimento de
310 pés (94,5 m) — o que

bem menores

mais econdmica do que a
propulsio convencional,

devido ao alto custo do dleo

Possibilitaria, em casode ne-
Cessidade, o langamento de
deronaves de grande porte com peso maximo,
®m condigdes desfavordveis de vento."

O convés de viio seria servido por pelo
Menos dois elevadores de munigio, ¢ 0 hangar

‘eria acomodar cerca de 40% da dotagio
Mixima de acronaves — segundo norma jd
Adotada para o hangar de todos 0s NAe de
Projetonorte-americano posteriores a Segun-
48 Guerry Mundial ® Seria adotado o concei-
' de manutengao modular de agronaves, com

-q..___________-

3 A teanologia da catapulta cletromagnética, em d
disponivel para exportagdo. Este tipo de catupults pod

1 = ik WNX), a ;
Wlear (atualmente ‘conbecida-como € : pﬂr;:a_ s NAe nofe-americanos projetados até o final da

dos) tinhant & capacidade de estivar agronaves suspensas

63

63 o tet go hangar. Ibid., Chapter 3, p. 73.
CONAG {Conthined Nuclear And Gas
Velocidudes, CONAS (Combined Nuclear
& combustivel fossil

l““‘*‘mm

esenvolviment

= UL Friedman, U8 Aircrafi Carriers, Op. Sty - 3
Segundn Guerra Mundial (exceto 0s navios conyert

combustivel, a0 longo da
vida util do navio. -

A propulsdo nuclear também proporciona
autonomia ilimitada, além de altas velocida-
des méxima e de cruzeiro — o que € vital no
caso deum NAe, que necessita la_nf,:ar‘e recu-

geronaves, Porndo estar sujeild 4s mes-
mas limitagdes de projeto (siléncio, volume,
emergéncia térmica ete.) de um reator para
submarinos, uma instalacfio nuclear para na-
vios de superficie teria custo e prazo de desen-

o nos Estados Unidos, tdo cedo nio estard
erh equipar uma futura classe de NAe com propulsio
Marinhs norte-americana. CE. Stanglini, Op. cit.

Turbines): propulsio de cruzeiro nuclear ¢ turbinas 3 gits pard alias
Anid Steamy; propulsdo nuclear ¢ caldeints de superaguecimento
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volvimento bem menores. Além disso, o pro-
jeto do submarino nuclear brasileiro também
seria beneficiado pela economia de escala
resultante. A economia de volume proporci-
onada pela adogiio de propulsio nuclear ple-
naou hibrida possibilitaria reduzir o desloca-
mento dos NAe ou (o que é mais importante)
aumentar a capacidade de munigéo, combus-
tivel e sobressalentes para as aeronaves,

Seriattil se a futura classe de NAe tivesse
alguma capacidade de reabastecer 0s navios
da escolta. Entretanto, deve-se resistir 4 ten-
tagdo de transformar os navios em depositos
secundarios flutuantes de sobressalentes para
a Esquadra. O uso de automagio a bordo
(inclusive nas maquinas ) permitiria reduzir o
tamanho da guarni¢io — ainda que o grau de
automagiio possivel, numNAe, sejamenor do
que em outros tipos de belonave. O padriio de
habitahilidade para o pessoal da guarnigdo e
do grupo aéreo embarcado (possivelmente
em tormo de 2 mil oficiais e pragas) sena
elevado —o que possibilitaria longas perma-
néncias no mar. () impacto da habitabilidade
sobre os custos de projeto de um NAe é
minimo.*

A economia de espago proporeionada por
todos estes fatores (propulsdio nuclear
turboelétrica, auséncia de tanques de oleo
combustivel e depdsitos secundarios de so-
bressalentes e redugiio do pessoal de guarni-
¢iio e grupo aéreo), considerados em conjun-
to, provavelmente permitiria flexibilizararela-
gdo de pesos e volumes do projeto. Como
resultado, seria possivel obter uma relagdo
entre capacidade de aeronaves ¢ desloca-
mento carregado superior aumaaeronave por

mil toneladas de deslocamento.” Coma pos-
sivel redugfio (ainda que modesta) de calado
e deslocamento carregado, a poténciade pro-
pulsdo necessaria, num casco com as dimen-
sdes especificadas, também seria reduzida.
Quanto a capacidade de paiois, a pratica
tradicional é comegar o remuniciamento, nor-
malmente utilizando helicépteros (reabaste-
cimento vertical), no terceiro dia de opera-
¢oes, repetindo o processo diariamente, du-
rante todo o periodo de operagdes aéreas
ofensivas de alta intensidade— o que resulta
numa paralisagdo didria de trés ou quatro
horas nas operagoes de voo, Recentemente,
porém, a Marinha dos Estados Unidos pas-
sou a utilizar um sistema de remuniciament®
Jjust in time, no qual a munigdo é transportada
por reabastecimento vertical, diretamente do
navio de apoio logistico ao convdo do NAE:
paraemprego imediato. Estasolugiio permite
0 uso econdmico da capacidade de paidis do
NAe — desde que haja navios de apoi®
logistico adequados, em nimero suficiente.”
Os equipamentos eletrdnicos (radares ©
sistemas de guerraeletronica, comando econ
trole, navegagio ¢ telecomunicages) dever
am permitir que o NAcatuasse comoniicleode
uma forganaval, operando em dreas maritimas
distantes do litoral brasileiro, Para tanto, est€
seria dotado de equipamentos de navegagd®
e telecomunicagdes por satélite e de recepei®
de imagens obtidas por satélites d¢
sensoreamento remoto. O armamento priné”
pal de um NAe € constituido por suas aerond”
ves embarcadas, Por tal razdo, a bordo seri®
instalado apenas armamento antiaéreo ©
antimissil de defesa de ponto (canhdes de tif

64 Cf Friedman, Op. cit, p. 328. Gragus & automaglo, a futura classe de NAe britinicos (projeto CVF) g
poderd ter um deslocamento camegado de aproximadamente 40 mil toneladas, deverd operar com
1200 oficials e pragas (cerca de metade na guamigio ¢ metade no grupo séreo), O impacto da uulﬂﬂlﬁ
sobre os custos de projeto & porém malor, CF. Stanglini, Op, cit.

6.5 CL. Friedman, Carrier Air Power, Op. cit. pp. 923
66 CL John W. Mullarky & David A. Schnell, “Round-the-clock, on demand ordnance”, Proceedings |

a5 (10

1.160): 4447, Annapolis, October 1999, Isto demonstra a utilidade de um grupo de apoio movel

Esguadr.
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ripido e/ou misseis superficie-ar). A eficéicia
dos sistemas de controle deavanas e protegio
passiva do casco seria aumentada, pelo uso de
novas tecnologias ¢ de materiais resistentes
a0 fogo, nas dreas e instalagdes criticas.”

Na composigio do grupo aéreo embar-
Cado, deveriam figurar dois tipos de
deronave de interceptagio e ataque, ambos
supersdnicos. O primeirotipo ( birreator) seria
Otimizado para missdes de defesa aérea ¢
superioridade aérea, com sistema de armas
integrado por radar multimodo avangado e
Mmisseis ar-ar de alcance médio, mas teria ca-
Pacidade de ataque a navios de superficie ou
alvos em terra. O segundo (monorreator ) seria
Umaaeronave mais leve, olimizada paramis-
sbes de ataque, mas com capacidade de auto-
defesa. Em missdes de reconhecimento, guer-
Taeletronica e reabastecimento em voo, pode-
Nam serempregadas aeronaves modificadas,
dotadas de equipamentos fotograficos e de
Euerra eletrdnica (em casulos externos), mis-
S€1s anti-radar ou tanques de reabastecimen-
o f:rr:f:{v—pu;‘k.

As tarefas de alarme aéreo antecipado,
Buerra anti-submarino e apoio logistico po-
deriam ser desempenhadas por versdes
ESpecializadas de uma mesma célula (prova-
Velmente uma aeronave bimotor turboélice).

* Vital a existéncia de uma aeronave
“mbarcada de alarme aéreo antecipado, capaz

detectar ameagas aéreas e de superficie a

serea de 300 milhas maritimas (cerca de 550
M) de distincia.™ A necessidade de uma
#€Tonave anti-submarino de asa fixa (cuja

——

67N . . : o d +0 demanda
um N de prot o case : i
NAe de médio porte, os sistemas de ,[\"m?:ml;'m it W posabve i Foals SRSV

POF seronave embarcada. Cf. Friedman, Op: cit . 315,
Cf Pesce, “Navios-aerodromo ¢ navios de contro
Apenas como comparagdo, lembramos que o valor dor

M relaglo a um navio do porte du classe
g

CVF) serd de 1SS 3,34 o 3.7 bilhdes, sem inc
0y

is Matinhas interessadas, wma
e brasilelro,

B 21 000

autonomia € maior que a de um helicdptero)
estd ligada a necessidade de semear campos
de sonobdias, a fim de assegurar a passagem
segura da forga naval (particularmente do
NAg), através de dreas onde exista ameaca
submarinasignificativa.

Seria desejavel que os helicdpieros anti-
submarino ¢ de busca e salvamento (para
guarda de aeronaves ou salvamento e resgate
emcombate) também fossem versdes de uma
célula basica comum. O ideal seria que todas
as aeronaves fossem produzidas no Brasil, a
partir de projetos proprios ou desenvolvidos
em cooperagdio com empresas de outros pa-
ises. Tais acronaves teriam bom potencial de
exportagdo. A importagio de aeronaves (no-
vas ou repotencializadas) nio atenderia ple-
namente ds nossas necessidades — além de
aumentar nossa ji acentuada dependéncia
exIermniL.

Capacitagio tecnoldgica e recursos
humanos

Seria prematuro estimar o custo unitirio
de um NAe com as caracteristicas descritas
acima, mas o custo por tonelada construida é
prnpqrcianalmehte menor, amedidaemqueo
deslocamento deum navio aumenta.” A cons-
trugiio de até trés NA¢ parao Brxa_sil — mais
um para Argentina e um pamul:f?ﬂe'{nlém de
possiveis encomendas adicionais del outros
paises) — resultaria em custos unitdrios me-
nores para tais navios.” Poderia haver duas
versdes do projeto, sendo uma de propulsio

m uma frgdo maior do deslocamento,

le de drea maritima”, Op. cit,
contrato para o4 dois futuros NAe britinicos (projeto
liir o custo dus aeronaves. Isto cormesponde @ um custo unitdrio

de USS 1.57 4 1.85 milhgo, Cf. Stanglini, Op. cit.

M possivel consdrcio internacional de prajets e construgio : J ‘
it mabs empresas fomecedoras de tecnologio. O controle, porém, deveria

poderia envolver. além Marinha do Brasil e



nuclear (ou hibrida) e outra, destinada a ex-
portagdo, de propulsio convencional. A
tecnologia e a capacidade gerencial necessa-
rias estariam dentro de nossas possibilidades
— pois 0 Gltimo degrau da inddstria naval
militar ndo € 6 NAe mas o submarino, cuja
construgiio ja dominamos e cujo projeto
estamos prestes a dominar.

Com relagdio a navios de superficie, o
Arsenal de Marinhado Rio de Janeiro(AMRI)
estd limitado, pelas dimensdes das carreirase
diques existentes, a construgdo eao reparode
unidades do porte de fragata ou um pouco
maiores, Entretanto, nossa industria naval
privada (que atualmente constroi navios mi-
litares de pequeno e médio porte) jaconstruiu
petroleiros e graneleiros de até 500 mil tone-
ladas de peso bruto e esla capacitada a cons-
truir belonaves do porte de um NAe — pois
os estaleiros maiores dispdem de carreiras ¢
diques de dimensdes adequadas (capazes de
receber um casco com mais de 250 metros de
comprimento), bastando que se fagam 05
investimentos necessarios em mao-de-obra
especializada.”

Um empreendimento desse vulto criaria
milhares de empregos diretos e indiretos, nos
estaleiros e nas industrias correlatas fornece-
doras de componentes e equipamentos.”™ O
apoio logistico ¢ a manutengio também ne-

cessitariam da participaglio de empresas pri-

vadas e mio-de-obra nacionais. Em julho
passado, o governador do Estado do Rio de

Janeiro assinou decreto, isentando do paga-
mentodo Imposto de Circulagdo de Mercado-
rias ¢ Servigos (ICMS) os insumos destina-
dos a industria naval fluminense, a fim de
torné-lamais competitiva. Tal medida visava
sobretudo a reduzir o custo de consirugio de
plataformas maritimas e navios especializados,
destinados a indistria petrolitera offshore,
mas poderiaigualmente beneficiar a constru-
¢do de belonaves para a Marinha do Brasil e
para exportagdo,”

Deve ser deflagrada uma urgenie campa-
nha de mobilizagdo de interesses, em favorda
construgdo, em estaleiros nacionais, dos
meios flutuantes destinados a Marinha do
Brasil — visando aos politicos ¢ aos princi-
pais formadores da opinido piblica (empresd-
rios, sindicalistas, jornalistas, académico$
ete.). Para a realizaglo desta campanha, qué
ndo poder ficar restrita ao dmbito das elites.
serd fundamental o concurso da imprensd
especializada em assuntos de defesa, bem
como dos analistas ¢ estudiosos civis qué
defendem o fortalecimento da defesa nacio-
nal.” As dificuldades econdmicas e politicas
previstas para s proximos anos tornam aind4
mais criticaanecessidade de umamobilizagic
nacional, em favor da defesa da soberania €
dos interesses do Brasil. _

A recente venda de 20% do capital d8
Embraera um consareio de empresas france”
sas, constituido por Aerospatiale-Matrs:
SNECMA. Thomson e Dassault Aviation, fo!

71 CF Pesce, “Navio-aerddromo made i Brazil', Op. cit

72 Ibid. A possibilidade de serem empregados recursos provenientes do Fundo Naval, do Fundo de Mmiﬂ’:
Mercante, de “royalfies™ sobre a exploragio de petrdlea no mar ou de financiamentos do Banco Naciend
de Desenvolvimento Econdmico ¢ Social (BNDES) deve ser examinada. il

73 Existe uma proposta do ministro do Trabalbo, de isenglo total de encargos para as empresas do setor ay;
nas dreas fiscal e previdenciarin. No dis 17/11/99, serd instalado no Rio de Yaneiro um Forum Pmﬂ‘fﬂ::
em Defesa da Indistria Naval. Cf. André Moragas, “Ato em defesa da indistria naval do Rio”, O Globo (R
de Janeiro, 06/11/99), p. 36. CT. também. “Domnelles: isenglo inbutiria para setor paval”, Monitar Verc

(Rio de Janciro, 06, 07 ¢ 08/11/99), p. 9.

i) PN' nilo serem militares (da ativa ou dai reserva remuneradai ) nem terem vinculos governomeniais, estes P"ﬂm
mulw_livmnnm: no meio civil, nlio s6 escrevendo artigos pary jornais ¢ fevistas como realizando pal
em universidades, escolas, sindicatos e outras instituigdes.
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questionada pelo Ministério da Defesa, por
meio do Comando da Aerondutica, que nio
foi consultado sobre a negociagiio.” Contu-
do, ndo deve ser descartada a possibilidade
de que a associagio da Embraer com o capital
francés possa levar 4 produgdo sob licenga de
aeronaves militares de projeto francés no
Brasil ¢ ao desenvolvimento conjunto de
novos projetos, inclusive nas dreas de moto-
res e armamento.

Umaversio do Rafale Mseriaum possivel
candidato a equipar os futuros NAe brasilei-
ros. Além disso, a possibilidade de retomar 0
projeto da versdo embarcada do A MY, possi-
velmente remotorizada com a turbina Eurojet
EJ200 com pés-combustio (utilizada no caca
Ewrofighter EF2000 Typhoon), voltou a ser
¢Studada. Estas aeronaves teriam caracteris-
ticas dos dois tipos de aeronave de combate
Mencionados acima. O desenvolvimento de
Umaaeronave embarcadade apoio polivalente
{com virias versdes especializadas de uma
Célula comum) seria igualmente possivel, Os
helicopteros também poderiam ser produzi-
dos no pais, possivelmente pela Helibrds.

tovavelmente, os parceiros internacionais
do Brasil na construgiio de NAe teriam inte-
T¥sse em adquirir tais aeronaves ou participar
de sua produgio.

A formagdio do pessoal militar, para guar-
Necer e apoiar as plataformas e meios acreos,
¢ qualificagao da mio-de-obra industrial,
Para construgiio dos NAe em estaleiros naci-
Onais, constituiriam um empreendimento de
POrte razodvel. A escassez de pilotos pard
dtronaves de asa fixa é um problema que &

——

™ ce “Ataque 4o parceiro francds”,

;] p."l.m 0 programa FoX de reaparclhamento

S, Pesce, “As asas da Marinha do Brastl
& swdguirir (com autorizagho do Ministério
inicial a0 véo dos- alunos-pilotos. As con
Qificultavam o emprego de ultmleves na i

Epoca 2 77y

invesi L i Embroer parg aumentar
extido LISS 200 milhdes na e aviacdo g cac 4 FAB. ;
rasil fumo ao séeulo XXI7, Op.cit. Na década de 80, a Marinhe chegou

da Acrondutica) algumbs neronaves ultraleves, parn o adaptaclo
digdes de vento predominantes em Sio Pedro d’Aldeia, porém,
pstrugio de voo.

Marinha levard alguns anos para solucionar,
Caleula-seque o EsqdVF-1, que operard 0§ 4-
4 (AF-1) Skyhawk, levard de quatro a cinco
anos para atingir o efetivo previsto de apro-
ximadamente 30 pilotos.

Acreditamos que a dificuldade inicial da
Marinha se deva, principalmente, ao fato de
que esta ainda ndo estabelecen um novo
curriculo-padriio para a formagio de seus
aviadores navais. Serd preciso “fabricar em
série” pilotos de avido, como ji € feito comos
pilotos de helicoptero. O Curso de Aperfeigo-
amento em Aviagdo para Oficiais (CAAVO)
deveriaincluirumestagioinicial (correspon-
dente a instrugio bisica de v60) em avides
monomotores.”® Apds este estdgio, os futu-
ros pilotos de asa fixae de helicopteros pros-
seguiriam ainstrugio separadamente, duran-
e 0s estagios intermedidrio e avancado. No
caso dos pilotos de avides navais, este dltimo
estigio seria encerrado com a qualificagdio
para pouso ¢ decolagem a bordo de NAe.™

Qs oficiais ¢ pragas, para a guarni¢o dos
navios e para os esquadroes embarcados,
representariam um empenho considerdavel de
efetivo. Naturalmente, as projegdes
visualizadas neste trabalho siio objetivos de
longo prazo, para \daqm a duas décadas ou
mmais, Entretanto, para viabilizar sua consecu-
¢fi0, serd necessdrio tomar, desde jd, medidas
de ordem pritica, visando aum futuro aumen-
{6 no efetivo autorizado da Marinha. O siste-
ma de ensino naval deverd ser capaz de pro-
duzir o pessoal necessario no devido tempa,
além de assegurar o nivel de capacitagio
deste pessoal. A tarefa certamente envolve-

21, Rio de Janeiro, 08 nov. %9. Os franceses s teriam

as chances do Mirage 2000-3 Mk.2 na concarméncia

Ibid. Cf jambéin Peixoto, “As aeronaves A-4 na Marinha do Brasil”, Op. ciL
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i, alem das escolas e centros de instrugdo da
Marinha, a participagdo de universidades,
faculdades e escolas 1écnicas civis.

No caso dos engenheiros e técnicos, bem
como damio-de-obraindustrial especializa-
da, a importincia dos ceniros de formagiio
civis sera ainda maior. Devido a relevancia
economicae social doempreendimento(prin-
cipalmente em fungdo da eriagdio de empre-
£08), serd possivel obter recursos e financi-
amentos na drea civil
(Mimstérios do Traba-

arrebente sobre as cabegas dos brasileiros, e
que estes possam sobreviver aos eventos
dramiticos e violentos pelos quais 0 mundo
passard, no inicio do século XX1. Entretanto,
apesar de ter a oitava economia mundial e
aspirar a um lugar permanente no Conselho
de Seguran¢a das Nagdes Unidas, o Brasil
insiste em ser, a0 mesmo tempo, um “ando™
politico-militar e um “gigante™ econdmico,
demograficoeterritorial.™

Todo projeto naci-
onal autdnomo deve,

lho, da Ciéncia ¢
Tecnologiaetc. ), paraa
qualificagdo dos recur-
s08 humanos necessa-
rios. Os beneficios in-
diretos dos programas
de treinamento que
porventura venham a
ser implementados

A globalizacido nio decretou o
fim do Estado nacional, mas
reafirmou a superioridade
econdomica e militar dos
Estados mais fortes

necessariamente, ser
um projeto de potén-
cia. No nosso enten-
der, o Brasil ndo tem
alternativa sendo pro-
curar tornar-se umg
grande poténcia, no
decorrer do proximo
século, Um “pais-ba-

leia”, como 0 nosso.

extrapolarfio o campo
da defesa nacional, re-
vertendo em prol do desenvolvimento
tecnologico e industrial do Pais.

Palavras finais

Naturalmente, a constituigdo de uma ver-
dadeira Marinha ocednica pressupde a reto-
mada do processo de desenvolvimento naci-
onal ¢ a reversdo do atual quadro de peniria
e desorganizagdo internas do pais.” Ha for-
tes indicios de que a “onda neoliberal” estd
prestes a arrebentar. Esperemos que estando

jamais poderd ser fra-
€0 — pois correria o risco de
desmembramento. Forgosamente, deverdas-
sumir seu devido lugar no mundo e atuar, dé
forma decisiva, na defesa de sua soberania ¢
de seus interesses legitimos — inclusive
empregando meios militares. A globalizagd®
ndo decretou o fim do Estado nacional, mas
reafirmou asuperioridade econdmica e militar
dos Estados mais fortes.® E dentro dest®
novocontextomundial que deve ser examind®
da a questio relativa A construgdo de umd
novaclasse de NAe paraa Marinha do Brasil

=rc LASSIFICACAO PARA INDICE REMISSIVO:
<FORCAS ARMADAS> / Navios-Aerddromos / ;Construgiio naval;

78 0O dbvio fracusso do modelo neoliberal de crescimento para fora toma urgente a sdoglo de um mﬂ"'*"{
intervencionista de erescimento pam fors, ajustado as necessidades de um pafs de grande porte como o Brst
CE. Jollo Paulo de Almeida Magalhes, “Mercado interno ¢ mercado extemo nos modelos de crescimentt *

Monitor Mercantll (Rio de Janeiro, 10/11/99), p, 12,

79 Cf. Pesce, “Forgss Armadas, Estado e sociedade™, Revista Maritima Brasileira [19 (11): 93-108, Rio %

Janeiro, jan/mur. 1999,

80 CL Pesce, “A defess nacional no séeulo XXI7, Monitor Mercantil (Rio de Janeiro, 19/0299), p. 12-
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Tabela n® 1:

Caracteristicas principais do BSAC 220 ¢ do CVV

Caracteristicn BSAC 210 CVvy
Comprimenty total 240 m 912 pés (278 m) no. convio
923 pés (2813 m) com
aparador de cabresto
Comprimento entre: perpendiculares 2228 m
Comprimiento na linha d'dgua 860 pés (2621 m)
Boca na linha d'dgus 9.5 m 126 pés (384 m)
Bocu extrema 256.5 pés (782 m) inclusive
ext. remov. de 14,5 pds (44 m)
Pontal no convdo 215 m 87,5 pés (26,7 m}
Copacidnde do hangar 21 aeronaves 40% do prupo uéren
Aren do hangar 3,000 m?
Pé direito do hangar 245 pés (7.5 m)
Dimensdes do convio 012 x.256.5 pés
(278 x 782'm)
Area do conviw 10.500 m?
Area de estacionamento do convi 3100 'm*
Elevadores de acronpves 2 (horesie) 2 (bombordo ¢ boresie)
——"
Dimens. dos elev, de acronaves T0,% 52 pés (213 x |58 m)
I
Capac. dos clev. de aeronaves 110.000 libras (49,900 kg)
Elevadores de munigio I (convio) 1 (convdo)
=]
Catapultas 2 C-13 2.C-13
e
Aparelho de parnda 3 cabos ¢ | barreira 3 cabos ¢ 1 barreim
i |
Grupo péren embarcado 25 aeronaves (21 avides 50 ueronaves (32 avides
e 4 helicopieros) ¢ I8 helicopterns)
By
Desloc. de prajeto (leve) 45192 1oneladas
Deslo¢, de projeto (ehrregado) 59.794 toneladas
Deslocamento leve 47.055 toneladss |
Deslocamento carregudo 25.400727.000 toneladas 62.427 toneladas
(CONTINUA
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(CONTINUACA)

Carncteristica

BSAC 220 CcyYyY

Calado profunde

36 pés (105 m)

Caldeims

B po
USS America (CV-60)

Turbo-geradores

6 x 23000 k'W

Grupos geradores diesel

2 x 2,000 kW

Poténcin

140,000 SHP

Velocidade maxima

—

continbi de 25.5 nos 27.6 nos (51.1 kmv'h)
(47,3 kim'h) continue de 26,3 nds (48,7 kmdh)

Autonomia

7500 mimis (13.900 km) 8.000 mimas (14800 km)

a 15 nos (278 km'h) a 20 nos 137 km'h)

I —

Armamento defensivo

3 CIWS Phalonx

—

Muniyoes de avisgiio

1.191 toneladas

P —

Combust, de aviagia (JP-5)

2 700/4.400 toneludas

[ —

]1
Peso dos aeronaves

407 toneladps

—

"!"‘-'"ml!l.i.ln‘,‘i'ltfn de pessoal

1000 oficials ¢ pragas 4024 ofiviais e pragis

e

I"_”-'*Tlf.'i: Bazan, BSAC Afrcraft Carrier; ppy 2-3; € Friedman, U.S Afrc

paft Carviers, p. 402 eip.-

faca um pouco mais, € sempre terd
Sucesso.

Cumpra ndo apenas o seu dever;

Andrey Carnegie

’t"lnzumm
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Pertencente ao Espaco Cultural da Marinha, hi um setor
dedicado a evolucdo do dominio humano
sobre as dguas, desde os mais usados meios primitivos
até os gigantescos petroleiros modernos.

H4a também uma exposicio sobre a técnica da ciéncia
néutica, mostrando o progressivo aperfeicoamento dos
métodos utilizados para obter-se a posic¢édo das
embarcacdes no mar, dando énfase especial & acdo dos
navegadores portugueses. Estimulados e dirigidos pelo
Infante Dom Henrique, criaram novos tipos de

embarcacdes, tdbuas e instrumentos para o célculo da
latitude no mar e cartas nafiticas posicionando, o mais

corretamente possivel, os acidentes descobertos
e o desenho das costas avistadas.
Todo esse conhecimento pode ser obtido visitando o
Espaco Cultural da Marinha, aberto de terca-feira a

domingo das 12h a4s 16h45min, localizado a Av. Alfred
Agache s/n, Praca XV.




