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INTRODUCAO

despeito do progresso tecnoldgico no

campo das armas, que ocorrera du-
rante o século XIX, somente existiam, no
inicio do século XX, duas estratégias para
a imposicdo da vontade dos paises pelo
uso da forga:

e uma, em terra, no embate direto
dos Exércitos, com caracleristicas prdpri-
as de dimensao limitada, de movimentagio
restrita e de intima ligagdo com o terreno,
onde o propdsito era a derrota do Exéreito
adversdrio; e

e outra, maritima/naval, que se desen-
rolava no ambiente maritimo, sem obstdcu-
los fisicos, onde os oponentes ndo podiam
viver do terreno (obrigando a considera-
vel esforgo logistico), mas que confere, s
forgas envolvidas, grande mobilidade e, em
especial, a possibilidade de se posicionar,
sem invadir fronteiras e fora do alcance do
armamento do inimigo, nas dreas oceiini-
cas de onde se possam projetar sobre o
oponente; nesta, 0 propdsito € o estabele-
cimento do dominio da drea maritima ne-
cessdria a seus propositos, visando a usd-
la em sua plenitude, e a negar ao adversi-
rio, poténcia maritima ou terrestre, os re-
cursos necessdrios a seu esforgo de puer-
ra e que precisa obter fora de seu territdrio,
ou a impedi-lo de, através o mar, transpor-
tar seus Exércitos; exaurido o inimigo, 4
poténcia maritima se projeta sobre seu ter-
ritdrio, na ocupagao final, sempre terrestre,
ou o obriga, pela degradagio material e
moral de suas forgas e populagio, a aceitar
a derrota e a vontade do vencedor.

O século XX se inicia, pois, sob a égide
das chamadas estratégias classicas — a ter-
restre, consolidada por Clausewitz, em seu
clissico Da Guerra, ¢ a maritima/naval,
consolidada por Mahan, em sua obra A In-
fluéncia do Poder Maritime e Naval so-
bre a Histdria.
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Entre as obras existe, além do teatro que
vai assistir & atuagio das forcas, uma dife-
renga que € tanto temporal quanto espaci-
al. Enquanto Clausewitz escreve sob a in-
fluéncia das guerras napolednicas — que
viveu —, Mahan, em um retrospecto histé-
rico, analisa a influéncia que considera te-
rem tido os Poderes Maritimo e Naval na
formagdo e consolidagio de impérios —es-
pecialmente o britinico.

Clausewitz retrata, pois, o instante, as
armas e 08 conceitos estratégicos militares
vigentes na ocasido em (ue escreve;
Mahan descreve o passado, analisa fatos
que nio testemunhou ¢ dos quais tira con-
clusdes que generaliza e que, mais seus
seguidores que ele, passam a considerar
dogmas.

A ESTRATEGIA TERRESTRE

O grande estudioso da guerra terres-
tre, Clausewitz, escreve sobre a guerra
vendo-a como um instrumento da politi-
ca nacional.

Tal visdo, filosofica, retrata pragmati-
camente o periodo de transi¢io histérica
em que viveu, porque, até a época
napolednica, nada tinham as guerras de
nacionais, na acepgio da palavra — seu al-
cance era restrito, seus objetivos limitados
(4s vezes ao desejo ou interesse de senho-
res feudais ou de casas reais — as guerras
religiosas, as guerras de sucessdo) e, as
vezes, irracionais; o custo das guerras era
coberto por empréstimos ou financiamen-
Lo por outros paises (a Gra-Bretanha, nor-
malmente, armando o brago continental de
sua politica e arcando com as despesas de
preparagiio ¢ manutengio de Exércitos de
mercendrios).

A prépria constituigio dos Exércitos
refletia a restricio espacial das guerras pré-
napolednicas: eram constituidos por ser-
vO$ ou por mercendrios recrutados por peri-
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odos de tempo, cujo envolvimento na guer-
ra dependia do comprometimento, ndo mui-
to rigido, nunca total, com os interesses da
casa reinante, do pagamento e da promes-
sa de saque as regides conquistadas.

Nio existia uma logistica, na acepgio
da palavra, ¢ a tropa vivia do terreno
conquistado.

Assim, o Exército era um instrumento
altamente dispendioso e de discutivel fide-
lidade a seus comandantes, e estes esta-
vam mais preocupados em poupar a vida
de seus homens do que em participar de
batalhas campais decisivas. Com efeito, as
guerras pré-napolednicas eram constitui-
das de manobras, movimentos, fintas, evi-
tando, sempre que possivel, o engajamento
direto e decisivo. Ja nas guerras da Revo-
lugdo Francesa (em que a Franga lutava por
sua sobrevivéncia contra as monarguias
absolutas dos outros paises da Europa) e
nas guerras napolednicas, o Exército fran-
cés, formado por soldados egressos do
povo, por patriotas, buscava ndo a mano-
bra para evitar perda de vidas, mas para
decidir a a¢do, utilizando os conceitos de
massa, de concentragio de forga e de ofen-
siva que tdo caro custaram a seus adversé-
rios nesse periodo. A manobra estratégica
adotada pelos Exércitos franceses busca
sempre o aniquilamento do oponente.

Tal manobra, tudo indica, permanece
atual nos dias de hoje, exceto quando o
conflito se desenrola em ambiente em que
¢ restrita a mobilidade das forgas ou que
favorega & infiltragio, como na guerra na
selva e na guerrilha rural.

Selecionados a ocasido e o local em que
se espera travar o combate (e iss0 é, nor-
malmente, do dimbito da Estratégia), a dis-
posi¢ao das forgas pertence ao campo da
Titica, que procurard a melhor forma de
utilizar o armamento disponivel, dentro das
condiges do terreno. A formacio mais
tradicional das forgas terrestres, como se
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pode observar pelo estudo das grandes
batalhas terrestres, se compbde da frente
(constituida pelas forgas mais pesadas,
dotadas de armas de maior alcance e, con-
seqiientemente, de menor mobilidade), pos-
ta perpendicularmente 4 direcao em que se
vislumbra desfechar o atague principal ou
de onde seespera provir o ataque do inimi-
go e de flancos (onde se situam as forgas
mais leves, com armamento de menor al-
cance, mas dotadas de maior mobilidade).

Atrds das Torgas dispostas para o com-
bate, localizam-se as for¢as em reserva, que
serdio empregadas, de acordo com a neces-
sidade, para aumentar a pressio sobre o
inimigo, onde ele se mostrar mais vulnerd-
vel, ou reforgar as partes da frente que se
virem mais pressionadas por ele.

Outro elemento a merecer definigdo sio
as linhas interiores, as linhas de comuni-
caghes que ligam as forgas prontas para o
combate a seu principal centro de supri-
mento, e que devem merecer cobertura para
nio 50 garantir o recompletamento de ho-
mens, armas, provisdes e muni¢do neces-
sdrios & continuagio do combate, como a
permitir a evacuagao de feridos e uma even-
tual retirada.

Uma vez dispostas as forgas para o com-
bate, cabe ao partido que se propée & ofen-
siva o inicio dos movimentos na diregiio
que escolheu para desfechar o ataque — a
manobra ofensiva.

A distingdo entre os tipos de manobras
ofensivas, de suas variagdes ou combina-
goes tem sido uma das preocupagdes dos
estudiosos da guerra, sendo importante
registrar que nem mesmo 0 novos lipos
de armas e as novas tecnologias foram ca-
pazes de alterar os tipos classicos de ma-
nobra ofensiva, que s3o: a penetragio (ou
rompimento da frente), o envolvimento dos
flancos, a manobra ofensiva-defensiva ¢
as alteragdbes de eixo (chamadas rurning
movemenis).

121



A penetracio (ou rompimento da fren-
te) —uma das mais antigas manobras titi-
cas — € a realizagio do ataque principal na
diregdo da frente inimiga, visando romper
& linha inimiga, enquanto ataques secun-
ddrios executados ao longo da linha inimi-
ga e de seus flancos, impedem a liberagio
das reservas do inimigo para reforgar o
ponto que estd sofrendo o ataque princi-
pal. Na Histéria encontram-se, como exem-
plos cldssicos da manobra de penetragéo,
as batalhas lutadas pelo Duque de
Marlborough (no principio do século
XV,

O envolvimento é a manobra na qual um
ataque secunddrio é realizado para pren-
der o centro da linha inimiga enquanto um
ou ambos os flancos do inimigo sdo envol-
vidos, para forgar o inimigo a combater em
virias diregoes, ser desalojado de sua po-
sicio ou destruido, O desenvolvimento
tecnoldgico propiciou 0 aparecimento de
variaghes a esta manobra: o ataque anfibio
(quando o flanco inimigo que se apdia no
litoral € envolvido por tropas desembar-
cadas em sua retaguarda) e o envolvimento
vertical (com tropas aerotransportadas),
Exemplos clissicos de envolvimento sin-
gelo foram os realizados por Alexandre, o
Grande, em Arbela (ou Gaugamela, 331 a.C)
¢ pelo General Robert E. Lee em
Chancellorsville (1863); exemplos cldssicos
de envolvimento duplo sdo os realizados
por Hanmibal (Batalha de Cannas -216 AC)
¢ pelo General Daniel Morgan na Batalha
de Cowpens (1781, na Guerra de Indepen-
déncia dos Estados Unidos).

A manobra ofensiva-defensiva consiste
na retengio do ataque principal até que o
inimigo haja exaurido suas forgas em seu
ataque, ou simular retirada, em face do ata-
que do inimigo, para induzi-lo a abandonar
sua posi¢do. Essa manobra que, de certa
forma, parece conceder ao inimigo a inicia-
tiva das agbes, sG pode ser intentada a partir
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de uma forte posigao defensiva ou, em de-
sespero, a constatagio de nao existir espa-
g0 para uma retirada organizada. Do pri-
meiro caso 5o exemplos clissicos duas
das batalhas da Guerra dos Cem Anos,
Crécy (1346) e Agincourt (1415); do segun-
do, as agoes de William, o Conquistador,
na Batalha de Hastings (1066), e de
Napoledo, na Batalha de Austerlitz (1805).

A manobra de alteraciio de diregio con-
siste.em uma aproximagao indireta, em que
ndo ¢ buscado como objetivo a frente ou 0
centro da linha do inimigo, mas sim suas
linhas de comunicages interiores. Nela, o
ataque € desfechado em direg@o a um dos
flancos do inimigo e, quando este € trans-
posto, o eixo de avango € girado na diregio
das linhas interiores do inimigo, de forma a
forgi-lo a abandonar uma posi¢io forte ou
aceitar o risco de se ver isolado e privado
de seus suprimentos e/ou reforgos. Nao
deve essa manobra ser confundida com o
envolvimento, em que o objetivo fisico do
ataque € a forga inimiga, o centro de sua
linha de frente. Napoleao era um mestre nas
manobras de alteragio de diregdo e, entre
1775 e 1B12, as realizou muitas vezes; 0
Gen. Robert E. Lee se utilizou dessa mano-
bra na Segunda Batalha de Bull Run (1862).

A manobra conhecida como interpo-
siciio (que alguns consideram como uma
estratégia, ndo como uma manobra) é fruto
da evolugio politica das sociedades ao lon-
go dos tempos, ndo devendo ser conside-
rada como uma das manobras ofensivas
cldssicas, até porque seu propdsito nido €
estritamente militar, e sim politico. Consis-
te em interpor-se uma forga de um terceiro
partido, por exemplo, um organismo inter-
nacional ou uma das superpoténcias (como
ocorreu durante o periodo de bipolarizacio
politico-militar apds a Segunda Guerra
Mundial), entre as forgas de dois possi-
veis contendores, com os propdsitos poli-
ticos de evitar o engajamento, fazer com
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que seja reavaliada a situagio politico-es-
lratégica de seu confronto, evidenciar, a
ambos os contendores, o interesse do ter-
ceiro partido em evitar o confronto ou ame-
dgar, por sua presenga, o partido que se
Propuser a realizar o ataque. Obviamente,
manobra dessa natureza dificilmente pode
ser intentada em terra, em virtude dos pro-
blemas advindos da realidade geogréfica,
mas, no mar, jd foi realizada em duas ocasi-
Bes, no terceiro quartel do século XX, quan-
do a Esquadra do Pacifico (Estados Uni-
dos) se interpds entre as forgas da China
Comunista, que se propunha a invadir
Taiwan e as forgas da China Nacionalista
€, mais recentemente,

manidade, que o usaria para a satisfagdo
de suas necessidades e interesses, quais-
quer que fossem. Mesmo em tempo de paz,
deve-se considerar latente a exisiéncia de
um contencioso econémico quanto ao uso
do mar. E, como no mar nio existem frontei-
ras, haverd que estabelecer limites geogri-
ficos (jd foi o alcance do canhio, hoje sio
as zonas econdmicas exclusivas) iis sobe-
ranias (e economias) a ele lindeiras ou que
o pretendam usar, bem como regras espe-
cificas para a salvaguarda da vida humana
no mar, o interesse de paises neutros a con-

flitos e a seguranga da navegagio,
Em tempo de guerra, quando o conten-
cioso entre dois paises

Quando um esquadrio

se projeta sobre o mar,

da Marinha norte-ame-
fcana se interpds en-

Mesmo em tempo de paz,

¢ ele se transforma em
palco do entrechogue

tre a forga naval india- deve-se considerar latente de vontades, é l6gico

na que pretendia efetu-
ar ataques aéreos sobre
Bangladeshe aterra. A
Manobra de interpo-
si¢io pode ser conside-

a existéncia de um
contencioso economico
quanto ao uso do mar

que os litigantes dese-
Jemusi-lo em proveito
de suas estratégias mi-
litares, cada um preten-

dendo usd-lo e negar,

rada como o suceda-

neo moderno da chamada *'Diplomacia de
Canhoneira™ e um exemplo cldssico de uma
tentativa de interposigio pode ser en-
contrado na prdpria Histdria do Brasil, na
lentativa britinica de desembarcar tropas,
tm 1891, para “proteger os siditos britini-
Cos" e que suscitou a resposta de Floriano
Peixoto ao embaixador britinico sobre como
seriam recebidas as tropas desembarcadas
Com esse propdsito — “a bala”.

A ESTRATEGIA MARITIMA/NAVAL

E preciso reconhecer a existéncia, no
mar, de interesses (ou vontades) confli-
tantes sobre o uso que se Ihe pretenda dar.
Seria utépica uma visio em que o mar, via
de transporte e fonte de recursos, fosse
Imaginado como pertencente a toda a hu-
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40 inimigo, o0 seu uso.

Assim, o uso do mar pressupoe o exercicio
de um certo grau de controle sobre a drea
marflima que se pretenda utilizar. A situa-
¢ido normal €, portanto, a existéncia de uma
disputa pelo uso do mar, até que seja esta-
belecido o mais alto grau de controle sobre
0 seu uso, ou que um dos litigantes, por
omissdo ou desidia, prefira abdicar da dis-
puta. No caso de ocorrer essa disputa, po-
dem ser adotadas trés estratégias diferen-
tes:

12 —destruir, em uma batalha decisiva, a
forga naval do inimigo;

24 —manté-la bloqueada em suas bases,
impedindo-a de se fazer ao mar; ou

3% — obter o grau de controle necessd-
rio, por meio de uma campanha de atrigio.

O vencedor da disputa pode usar © mar
como lhe aprouver, seja como via de comu-
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nicagdes para o trifego maritimo de seu
interesse, seja para o deslocamento de suas
forgas terrestres,

Ao vencido cabe, por meio de agoes de
atrigao, procurar solapar o controle exerci-
do pelo vencedor e, por meio de agdes de
corso, dificultar, ou mesmo impedir, o trife-
go maritimo de interesse do vencedor.

Em uma comparagio com a guerra ter-
restre, pode-se dizer que o mar abriga as
*“linhas de comunicagdes interiores”, que
ligam as “frentes” ao principal centro de
suprimentos das forgas em combate, as
bases navais e estaleiros de apoio.

As Marinhas de Guerra foram criadas
para a defesa dos navios mercantes contra
4 pirataria e o corso (este institucionalizado
por Elizabeth I, da Inglaterra) e por que nao
dizer, a partir da pirataria e do corso, e para
o transporte de forgas terrestres para a pe-
riferia dos continentes. Desde logo se per-
cebe a possibilidade de atuar o Poder Na-
val que elas representam em ambientes e
com propésitos distintos, conforme execu-
lem uma estratégia que se implemente no
ambiente maritimo, ou quando se destinem
a projetar o Poder Militar sobre o ambiente
terrestre. Quando o Poder Naval atua na
disputa do controle de dreas maritimas ou
na protegio ao trifego maritimo, realiza o
esforgo principal de uma estratégia mariti-
ma € naval; mas quando projeta poder so-
bre terra, o esforgo principal é realizado pela
forga posta em terra, cabendo, pois, ao
Poder Naval contribuir para a consecugio
de uma estratégia terrestre. Dessa forma, o
Poder Naval € o instrumento de forga do
Poder Maritimo enquanto realiza a prote-
gdo do trifego maritimo e das dreas de
onde se extraem 0s recursos naturais e mi-
nerais existentes no oceano; €, também, o
instrumento de forga da Estratégia Naval,
quando se propde a disputar e a exercer o
controle de dreas maritimas; e, quando
transporta forgas para atuar em outras re-
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gides ou efetua, a partir do mar, o langa-
mento de armamento sobre territdrio inimi-
go em proveito de estratégia mais
abrangente, € o componente naval dessa
estratégia (o que é especialmente verda-
deiro nos dias atuais). Nessa dicotomia
encontra-se, subliminar, uma aparente con-
tradi¢iio, eis que as unidades navais con-
cebidas e construidas para atuar na prote-
¢dio ao trifego maritimo niio se prestam (es-
pecialmente nos dias de hoje), a ndo ser
com severas restrighes, a atuar na proje¢io
de poder.

Foi a Inglaterra, pais insular e que pro-
curava manter-se & margem dos conflitos
em territério europeu, que transformou a
Marinha de Guerra em instrumento de po-
der, buscando negar, a seus adversidrios
continentais, 0 uso do mar:

® primeiro, patrocinando corsdrios e pi-
ratas para se apropriar dos recursos extrai-
dos pela Espanha de suas colbnias no
Novo Continente;

e depois, para assegurar sua invulne-
rabilidade espacial, quando ameagada de
invasdo pela Espanha, no episddio da
Invencivel Armada e, séculos mais tarde,
pela Franga;

® jd no século XVTI, para a disputa, as
Provincias Unidas, do trdfego maritimo
comercial para o centro e o leste da Europa,
nas trés guerras anglo-holandesas,
precipuamente guerras comerciais, trava-
das exclusivamente no mar e sem objeti-
vOSs em terra; e

» quando decidiu conquistar colonias e
CONSIruir seu império, usou o mar para o
transporte de tropas terrestres para a peri-
feria de outros continentes.

A Histéria estd repleta de exemplos que
ilustram a forma como os contenciosos
politicos se alastraram aos oceanos, seus
diferentes propdsitos, a forma como o Po-
der Naval foi empregado para atingi-los e
seus resultados e repercussies:
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* com 0 proposito de impedir, ou preve-
nir, o transporte de tropas do adversdrio
para uma possivel invasio de um territdrio
metropolitano insular, encontram-se as ba-
talhas contra a Invencivel Armada, da Baia
de Quiberon, do Cabo de Sdo Vicente e de
Trafalgar;

* para assegurar a posse de colonias
ultramarinas, encontram-se as Batalhas de
Trichin{':polis (1752) e Madras (1757), na
India, as agdes que conduziram A queda de
Louisbourg, Quebec e Montreal (1758-60)
€ das possessOes espanholas nas Antilhas
(1763) e, mesmo, as Guerras do C)pio. no
século XIX;

® para impedir o acesso do inimigo aos
recursos necessdrios a seu esforgo de guer-
ra, submetendo-o a pressies econdmicas
que afetariam sua economia e o moral de
sua populagdo, podem-se mencionar o blo-
queio, apds a destrui¢io da Esquadra fran-
co-gspanhola em Trafalgar, 4 Europa
napolebnica, o bloqueio dos portos da cos-
1a leste do Estados Unidos da América do
Norte (na guerra de1812), o blogueio dos
portos confederados (na Guerra de Seces-
5do norte-americana) e o blogueio que os
paises da Triplice Alianga impuseram ao
Paraguai.

Como exemplos da projecio do Poder
Naval sobre terra, pode-se citar o bombar-
deio a fortalezas que comandavam o aces-
50 a portos inimigos (durante a guerra da
Criméia, as diversas agbes realizadas no
Mar Negro e, no Biltico, a passagem da
fortaleza de Sveaborg).

Como exemplos de projecao do Po-
der Naval visando a destruicio de navi-
0s em aprestamento no interior de por-
los, pode-se mencionar as Batalhas de
Aboukir e Copenhagen (esta a precur-
sora de Port Arthur e Pearl Harbor), em
que a projegao do Poder Naval perse-
gue uma clara contribuigdo a uma es-
lratégia maval.
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Como exemplo de contribuicio a estra-
tégia terrestre, pode-s¢ mencionar os
bombardeios aos fortes do Mississipi (na
Guerra Civil norte-americana) € as passa-
gens de Tonelero ¢ Humaitd (na Guerra do
Paraguai).

E pode-se considerar, também, a exis-
téncia de uma estratégia periférica, na qual
o Poder Naval atua em proveito do Poder
Terrestre, com a colocagdo, na periferia de
teatros continentais, de tropas do Exérci-
to, visando desviar forgas terrestres do ini-
migo do teatro principal, como o desem-
barque. sem qualquer oposi¢io naval, do
Exército de Wellington em Lisboa (01/08/
1808), na Guerra Peninsular.

O progresso tecnolGgico, representado
pela transigao da vela para o vapor, pelo
couragamento dos navios e pelos canhdes
de grosso calibre, com projetis dotados de
maior velocidade inicial, maior capacidade
de penetragiio de couragas, maior precisio,
e instalados em torres capazes de conteirar,
ocorrido na segunda metade do século
XIX, se nio alterou os propdsitos da estra-
tégia naval, modificou alguns de seus
parimetros. Estas inovagoes repercutiram
no panorama politico mundial, nas estraté-
gias maritima e naval € na titica naval, como
seri analisado a seguir, A transigio da vela
para o vapor criou a necessidade de esta-
¢Oes para reabastecimento de carvio de
modo a assegurar as forgas navais nio so
o combustivel como, também, instalagtes
adequadas &s manuten¢Oes ainda precdri-
as corretivas e preventivas das miquinas
€ armamento — jd nao eram 0s portos ape-
nas fortificados, adequados a servir como
bases ou estagdes navais —, 0 que contri-
buiu para a difusdo do colonialismo. A pro-
pulsdo a vapor alterou, também, a autono-
mia ¢ capacidade de durar em agfo das for-
gis navais, o que vira a afetar profunda-
mente a estratégia do bloqueio naval, por
nido ser mais possivel manter permanente-
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mente em posi¢io o niimero de navios ne-
cessarios a implementi-la — pagava-se, as-
sim, o prego estratégico de terem as unida-
des navais de permanecer nas proximida-
des de suas estagbes de reabastecimento

de combustivel.

A estratégia maritima cldssica -

Mahan

A estratégia maritima cldssica foi con-
solidada por Albert Thayer Mahan, que
escreveu sua obra na dltima década do sé-
culo passado, cristalizando a atuagao dos

poderes maritimo e na-
val de um pafs insular,
cujo territdrio era invul-
nerdvel ao armamento
entio existente, e que
ocupava excepcional
posigdo estratégica,
dominante em relagao
ao trifego maritimo da
época. Mahan proje-
tou, de certa forma, a
posicio insular da Gra-
Bretanha em face da
Europa na época da
vela, & posigao insular
do Estados Unidos da

América do Norte em relagio ao mundo da
época do carvio. Seu idedrio, mais uma vi-
sdo geopalitica centrada no mar do que um
estudo histdrico, em gue vé o mar como
um todo indivisivel, de uso universal (a
great commaomy), mas que s6 pode ser usa-
do como instrumento da politica se respal-
dado em um Poder Naval adequado, ace-
nava. 40s governantes norte-americanos,
com o exemplo britinico de emprego do

influenciou o governo norte-americano a
construir uma Esquadra poderosa, a se
empenhar na interliga¢io entre o Atlintico
e o Pacifico e a, paulatinamente, incrementar
sua capacidade de exercer o controle das

ireas maritimas necessdrias a sua politica

exterior, até porque, espacialmente invulne-

ravel ao armamento entdo existente, preci-
sava obter mercados para sua crescente

A transicio da vela para o
vapor criou a necessidade
de estaches para
reabastecimento de carvio,
instalacoes adequadas as
manutenc¢des das maquinas
e armamento o que
contribuiu para a difusao
do colonialismo

produgdo e garantir acesso as fontes de
matérias-primas necessdrias a seu desen-
volvimento — parecia chegada a ocasido
de procurar obter maior participacao no co-

mércio mundial e de
projetar sua poten-
cialidade econdmica a
outras dreas.

Mahan, coerente
com amentalidade beli-
cista do povo norte-
americano, evidenciada
pela violéncia da Guer-
ra Civil norte-america-
na € na guerra contra
os indios, preconizavi
que o emprego do Po-
der Naval perseguisse
a mais ripida destrui-
¢iio do Poder Naval de

seus eventuais oponentes, alinhando-se,
portanto, entre os defensores da concep-
¢do estratégica da Batalha Decisiva.

Mas Mahan, estudando profundamen-
te o passado, ndo considerou e, pior, nio
projetou para o futuro o que estava acon-
tecendo em virtude do progresso
tecnoldgico. Sua obra €, de certa forma,
ultrapassada pela tecnologia, o que s6 serd
percebido muito mais tarde.

Poder Maritimo para a construgiio de seu
império, ¢ préconizava o nac-envolvimenlo
com os contenciosos da Europa, numa
reedi¢iio do “espléndido isolamento” que
a Gri-Bretanha mantivera, durante séculos,
em relagdo ao continente europeu; sua obra

A Jovem Escola = Almirante Aube

Uma teoria estralégica que se contra-
poe & de Mahan foi desenvolvida pelo Al-
mirante Théophile Aube, da Marinha fran-
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cesa, que desenvolveu a concepgio estra-
tégica que ficou conhecida como a da Jo-
vem Escola. Enquanto Mahan estudava a
histéria maritima britdnica, o Almirante
Aube analisava o problema francés, de uma
poléncia terrestre, central ao continente
europeu, que tradicionalmente sofre pres-
sOes militares em suas fronteiras e cuja tra-
digdo maritima e naval é pequena: um pais
em que a propria geografia confere predo-
minincia a forga terrestre, que foi, vezes
sem conta, blogqueado pelo mar, cujas for-
¢as navais sao dividi-

das em dois litorais e

corpora, pois, 8 mais significativa conclu-
sao da Jovem Escola, a de que o espago
maritimo niio é indivisivel, que s6 vai ser
considerada mais tarde (por Julian S.
Corbett) e s6 serd universalmente aceita
depois da Segunda Guerra Mundial.

A concepgio estratégica formulada por
Mahan para a guerra naval foi adotada pe-
las Marinhas no preparo do Poder Naval
durante a primeira metade do século XX, e
a manobra estratégica segue a idéia bdsica
da disputa pelo dominio do mar, isto é, o
poder naval predomi-
nante busca assegu-

que nio consegue
reuni-las porque en-
tre elas se insere a
Peninsula ibérica, o
gargalo de Gibraltar
¢... a Royal Navy...
Aube e seus se-
guidores véem no
lorpedo, na mina, no
submarino, as novas
armas gue a tecno-
logia concedeu as
Marinhas durante a
segunda metade do

Mahan, coerente com a
mentalidade belicista do
povo norte-americano,
preconizava que o emprego
do Poder Naval
perseguisse a mais rapida
destruicao do Poder Naval
de seus eventuais
oponentes

rar-se do uso do mar,
procurando a destrui-
¢io da forga adversé-
ria em uma batalha
decisiva, enquanto
se¢ empenha em nio
permitir a seu opo-
nente gue o utilize
para suprir-se de ma-
térias-primas  ou
para o deslocamento
de suas forgas, usan-
do o blogueio.

Assim, durante as

século XIX, os instru-

mentos capazes de afastar das costas fran-
cesas a sombra dos encouragados da Royal
Navy.

Jd se pode perceber que a tese de Aube
conflita com a de Mahan, eis que nio pre-
tende buscar o dominio do mar em bata-
Ihas decisivas, mas impedir o controle ab-
soluto de certas dreas maritimas, contrari-
ando o conceito de indivisibilidade do mar,
fundamental & tese de Mahan, ao mesmo
tempo em que advoga a utilizagio de uma
estratégia de atrigiio e ndo de uma batalha
decisiva. A formulaciio clissica da teoria
estratégica maritima, a de Mahan, nio in-

primeiras décadas do
séeulo XX, todos os paises com preten-
soes a usar o mar fazem construir (ou ad-
quirem) encouragados para constituir o
niicleo de poder de seu Poder Naval.

A GUERRA NO MAR - A “TATICA”

Até o século XV, a guerra naval obede-
cia is titicas empregadas em terra —a idéia
prevalente era o abalroamento, seguido da
abordagem, para subjugar o inimigo em luta
corporal (batalhas, como a de Salamina’
(480 aC), Mylae (280 aC), das Aegates
(241 aC) e Actium (44 aC), foram travadas

* N.R.: Ver “Thalassa! Thalassa! O mar! O mar!", RME do 4% rim/1998, p. 161-171.
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segundo esse modelo); mesmo a incorpo-
ragao do “fogo grego™ (mistura de materi-
ais inflamiveis arremessada através de um
tubo) ao “armamento™ da época no VII (o
Império Bizantino o utilizou para repelir os
ataques de Esquadras drabes a Constan-
tinopla,em 673d. Ce 718 d. C) ndo alterou
essa idéia, uma vez que o objetivo primor-

As condicaes atmosféricas

As condicbes atmosféricas influencia-
vam, lambém, o desenvolvimento da guer-
ra no mar: durante o inverno, especialmen-
te no hemisfério norte, era praticamente im-
possivel cogitar-se de operagdes ocedni-
cas de envergadura; a forga que se encorn-

dial era, ainda, o abalroamento e a aborda-
gem dos navios inimigos, para apresa-los
= assim, as virias batalhas que se travaram
no Mediterrineo Oriental obedeciam, ain-
da, a uma titica que conduzia & luta corpo-

ral. A colocagio de ca-
nhes a bordo dos na-
vios (ocorrida na tercei-
ra década do século
X1V) evidenciou a ne-
cessidade de uma ma-
nobra diferente para
melhor aproveitamento
das novas armas, dota-
das, gragas & introdu-
gio da vela, de mobili-
dade muito superior a
que tinha em terra.
Mas, ainda assim, os
canhoes instalados

Mas Mahan, nao
considerou, e pior, nao
projetou para o futuro o
que estava acontecendo em
virtude do progresso
tecnoldgico. Sua obra é, de
certa forma, ultrapassada
pela tecnologia

trava a barlavento, manohrando a favor do
vento, possuia maior facilidade para se or-
ganizar, enquanto que a forga a sotavento
era obrigada, para estabelecer sua forma-
tura, a manobrar contra o vento.

Hi que considerar,
ainda, o individualis-
mo, para ndo dizer 4
concupiscéncia dos
comandantes (muito
mais flibusteiros que
profissionais) que bus-
cavam engajar o navio
que aparentava pro-
porcionar o mais valio-
s0 botim. sem qualquer
cogitagdo de emprego
coordenado dos navi-
o0s (o que dava oportu-
nidade de fuga a mui-

nao tinham o propdsito de afundar navios
— até porque o apresamento dos navios
inimigos se constituia em ponderdvel fon-
te de renda, a ser rateada entre os armado-
res e 0s sobreviventes das tripulagdes ven-
cedoras— mas sim o de dizimar a tripulagiio
do inimigo, visando facilitar (ou impedir}) a
abordagem —os canhdes eram mais “mata-
dores de homens” do que “destruidores
de navios”, seu alcance era muito reduzi-
do, sua munigdo nao era explosiva (muitas
vezes ndo conseguia sequer penetrar o
costado dos navios), e a quantidade de
canhdes de diferentes calibres instalados
a bordo tornava dificil uma apropriada con-
centragio do fogo e uma adequada organi-
zagio de uma formatura para a batalha.

tas unidades, e ndo permitia a necessiria
coesdo e concentragio do fogo); também
se deve registrar a inexisténcia de um c6di-
po de comunicagdes que permitisse a co-
ordenacio das manobras e agdes titicas,
A necessidade de exercer controle mais
positivo sobre 0$ engajamentos g, por que
nio dizer, de coibir a “indisciplina” dos co-
mandantes de unidades, levou a Marinha
britanica a adotar, depois da Primeira Guerra
Anglo-Holandesa, os Articles of War (1653)
e, mais tarde, o Naval Discipline Act (1661).
Somente em 1740 foi adotada a Sailing and
Fighting Instructions for His Majesty’s
Fleet, de cariter permanente, consolidando
regras de manobras e de engajamento, e que
permitia o exercicio de comando e controle
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sobre a forga. Eram estas diretivas perma-
nentes que nio podiam ser alteradas, sendo
admitida, entretanto, sua suplementagdo
pelo comandante-em-chefe.

Por cerca de trés séculos, o grande pro-
blema da titica naval tinha sido como con-
seguir alguma concentragio do fogo con-
tra o inimigo, de modo a infligir os maiores
danos possiveis (somente um “acerto fe-
liz” conseguia fazer explodir os paiGis de
munigao dos navios que nio eram afunda-
dos, normalmente, pelo fogo naval, se bem
que, eventualmente, pudessem afundar em
virtude das avarias cumulativamente sofri-
das) e se destinava, precipuamente, a des-
truir os canhdes dos navios inimigos e
suas tripulagbes, em uma era em que o al-
cance eficaz dos canhoes era de menos de
500 jardas, Era natural que os navios a vela
atirassem pelo través e a l6gica indicava
que a melhor formatura era a coluna, coma
menor distancia possivel entre navios (cerca
de 200 jardas), de modo a permitir alguma
superposig@o entre os setores de fogo de
dois navios adjacentes sobre um tinico ad-
versdrio e, também. a impedir o inimigo de
atravessar a coluna, simultaneamente
engajando, & queima roupa, dois navios e
desorganizando a retaguarda da formatura
inimiga. Para facilitar as precdrias comuni-
cagdes, 0 navio em gue estava embarcado
© almirante ocupava posi¢gido no meio da
coluna.

As manobras de formatura do dispositi-
vo de aproximagao ¢ de batalha, executa-
das & vista do inimigo, eram determinadas
pela dire¢do e intensidade do vento e pela
marcagiio e distincia em que se encontra-
va o inimigo. Parecia evidente a vantagem
da forga que ocupava posicio a barlaven-
to: com muito mais facilidade podia se apro-
Ximar e engajar o inimigo, ou aumentar a
distincia e declinar do combate. A forga a
sotavento, se desejasse o engajamento,
teria que manobrar contra o vento, em con-
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digoes desvantajosas (0 que a levava a se
desorganizar e perder sua coesdo) para ofe-
recer combate. A forga a barlavento dispu-
nha, pois, da iniciativa das a¢oes e de faci-
lidade de manobra. Entretanto, caso a for-
ga a sotavento dispusesse de canhdes de
maior alcance, poder-se-ia aproveitar des-
sa posi¢do (e a banda dos navios ainda
aumentava o alcance dos canhdes) para
atirar na mastreacio dos navios inimigos,
0 que contribuiria para a desorganizagio
da coluna adversdria, por reduzir, inopina-
damente, a velocidade de algumas de suas
unidades — era esta, na verdade, a manobra
preferida pela Marinha francesa.

Velocidade e posigao relativa

Também a velocidade das forgas e sua
posigao relativa precisavam ser considera-
das, para que se obtivesse adequada con-
centragio de fogo. Para manter a coesao e
evitar o risco de colisties e desorgamzagio
da coluna era necessdrio navegar a muito
pequena velocidade (os navios enverga-
vam apenas 0s velachos e as velas latinas
de proa e popa — as fighting sails, seu ve-
lame de combate) — e, para aumentar a ve-
locidade, havia que envergar mais velas, o
que significava empregar o pessoal que
guarnecia os canhdes; quanto & posicdo
relativa, se as forgas se encontrassem no
quadrante de proa, a velocidade relativa
seria muito grande para um engajamento
proveitoso — a melhor posigao, portanto,
era aquela em que a forga a barlavento es-
tivesse alcangando a outra, o que lhe per-
mitia até “desdobrar™ a forga, de modo a
engajar os navios da retaguarda do inimi-
go pelos dois bordos (para 0 que uma par-
te da coluna aumentaria a velocidade e pas-
saria para sotavento da forga inimiga). Nao
era esta uma manobra muito ficil e, inclusi-
ve, demandava muito lempo para sua exe-
cuclo, a nio ser em condigdes muito espe-
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ciais, como, por exemplo, se a for¢a inimiga
estivesse fundeada, Os melhores exemplos
destas condiges sdo, justamente, duas
das trés vitorias “cldssicas” de Nelson,
Aboukir (em que a forga francesa estava
fundeada e com parte das guarnigdes em
terra, fazendo aguada) e Copenhagen (em
que a Gri-Bretanha ndo havia, sequer, de-
clarado guerra & Dinamarca e a Esquadra
dinamarquesa, que a Gra-Bretanha temia ver
incorporada a Marinha de Napoleiio, esta-
va fundeada).

Nio foram especulagdes tedricas que
conduziram a estas formulagGes, mas sim a
experiéncia adquirida nas guerras do sécu-
lo X VIl entre a Gra-Bretanha e a Holanda, o
verdadeiro laboratério da tdtica naval dos
tempos da vela. Essas trés guerras, pela
disputa do controle do acesso ao Biltico
(principal fonte da madeira de boa qualida-
de para a construg@o naval), do comércio
maritimo e das dreas de pesca de arenque,
foram de grande intensidade — s6 na Pri-
meira Guerra (1652-53) foram travadas seis
grandes batalhas navais, entre frotas com
grande nimero de navios, a maior parte
mercantes armados. Nio hd indicagdio de
que houvesse, até depois da Batalha de
Portland (a quarta, com duragio de trés
dias), qualquer preocupagio com organi-
zagdo titica ou se tivesse cogitado de coe-
sdo e de concentragio de fogo: eram bata-
lhas travadas entre aglomerados de navi-
os. Depois da Batalha de Portland, Oliver
Cromwell e seus Comissioners of the Navy
baixaram diretivas para coibir a falta de dis-
ciplina titica, fizeram embarcar 1.200 sol-
dados nos navios e designaram trés gene-
rais para comandar as for¢as navais: Robert
Blake, Richard Deane e George Monck
{com o titulo de Generals at Sea); estes,
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habituados a ordem e a disciplina, adota-
ram a coluna como formatura bésica para o
combate e organizaram o dispositivo da
forga britinica em vdrias colunas, cada uma
sob 0 comando de um almirante. E de ima-
ginar que buscavam mais estabelecer um
sistema de comando e controle do que ob-
ter qualguer tipo de concentragio de fogo,
esse dispositivo foi empregado, pela pri-
meira vez, na Batalha de Gabbard Bank, em
que as perdas holandesas foram conside-
riveis. A coluna foi empregada na Batatha
de Schveningeb pelos holandeses, mas
estes, em desvantagem de posi¢ao (a sota-
Vento e Sem espago para manobrar, em vir-
tude dos baixios da costa), tiveram perdas
muito grandes e foram forgados a se retirar
¢, alé, a pedir a paz.

As instrugées de Sua Majestade

Muito se tem escrito sobre a influéncia
das Suiling and Fighting Instructions for
His Majesty’s Fleet no desenvolvimento da
titica naval (e também sobre sua utilizagio
em algumas batalhas subseqilentes) na
época da vela. A maior critica aelas feita é
de que teriam sido responsdveis pelo
“enpessamento” dos almirantes britinicos,
inibindo sua criatividade e privando-os da
iniciativa em combalte e de explorar conve-
nientemente eventuais circunstancias que
pudessem favorecer suas agdes. Em reali-
dade, eram instrugdes titicas que consoli-
davam uma doutrina de agio ¢ um
repositdrio de manobras a serem realiza-
das, de ordens para o exercicio de controle
e coordenagio sobre a forga e para impor
disciplina sobre a forga e suas parcelas,
com vistas a obter, nos engajamentos, van-
tagem de posicio e a melhor concentragio
de fogo possivel; mas adquiriram um card-
ter dogmdtico que nio deixava aos almi-
rantes outra saida que cumpri-las rigoro-
samente. Incorporavam, também, o ¢cddigo
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de sinais (com 27 bandeiras e 51 sinais tati-
cos) que identificava as manobras a execu-
tar; assim, as manobras nlo previstas, ou
antevistas, nao podiam ser executadas, pela
inexisténcia de sinais apropriados. E cer-
tas manobras, talvez mais arriscadas, que
ndo eram normalmente exercitadas em tem-
po de paz, ndo possuiam sinais que as de-
lerminassem — por exemplo, “romper a li-
nha inimiga™, “concentrar sobre a retaguar-
da inimiga", “desdobrar a forga sobre uma
parte da formatura inimiga”, ndo podiam ser
executadas simplesmente porque nio cons-
tavam do cidigo de sinais.

Existem casos em que as Fighting
Instruetions foram, se ndo desobedecidas,
pelo menos ndo seguidas rigidamente.
Hawke (1759), Rodney (1782), Howe (1794)
€ Duncan (1797) o fizeram, mas parece que
o resultado de suas agdes compensou a
“indisciplina”™: Jervis, na Batalha do Cabo
Sdo Vicente (1797), aceitou a desobedién-
cia de Nelson, que, como comandante do
HMS Caprain ¢ da retaguarda da forga bri-
tdnica, percebendo que a forga espanhola
tinha condigdes de concentrar seu fogo
sobre os navios sob seu comando (nave-
gavam em rumos opostos, com a Esquadra
espanhola com vento pela popa), saiu de
formatura e atacou a vanguarda espanho-
la, retardando-a e permitindo que o grosso
da forga britinica tivesse tempo para gui-
nar por d’avante e engajar a4 Esquadra es-
panhola, causando-lhe significativas per-
das e impedindo que se reunisse & Esqua-
dra francesa para uma possivel invasdo &
Grii-Bretanha. Também em Trafalgar a téti-
ca empregada por Nelson nio foi ortodo-
xa, investindo com duas colunas sobre a
forga franco-espanhola que se encontrava
a sotavento e com o vento pelo través. Nel-
son tinha a seu favor a velocidade (estava
COm O vento em popa) e, investindo entre
dois navios, s6 por curto espago de tempo
os matalotes de vante de suas duas colu-
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nas estariam sob fogo do inimigo e, logo,
poderiam engajar, simultaneamente. com
todos os seus canhbes, 05 navios entre o0s
quais cortariam a coluna inimiga, o que lhe
permitiria envolver a coluna franco-espa-
nhola e engajd-la pelos dois bordos.

AS PRINCIPAIS ACOES NAVAIS NO
SECULO XIX

Nio existe melhor periodo na Histéria
para ilustrar o estudo do impacto
tecnolGgico sobre as forgas navais e per-
mitir a compreensio de como a tecnologia
veio a afetar a tatica naval do que o século
XIX. Faltou, é verdade, a oportunidade de
uma constatagdo definitiva, que s6 pode-
ria ter ocorrido se, no periodo, houvesse
ocorrido uma agao naval de porte, em que
novos equipamentos, e novas taticas para
seu emprego, pudessem ter sido experimen-
tadas no ambiente maritimo-naval — faltou
um laboratério onde as tdticas pudessem
ser testadas em combate.

Depois de Trafalgar (1805). ¢ na primei-
ra metade do século XIX, ndo ocorreram
batalhas navais de vulto, onde se pudesse
identificar o aparecimento de novas titi-
cas navais, nem pareciam elas necessdrias,
em virtude do “estado da arte™ que ndo se
havia alterado. A Marinha franco-espanho-
la havia sido destruida como poder com-
batente, eliminada qualquer possibilidade
de invasdo das Ilhas Britinicas e a Mari-
nha britinica teve condigbes de impor
total bloqueio & Europa continental (o que
motivou Napoledo a, em 1811, criar o Siste-
ma Continental) e de manter provisionadas
as tropas de Wellington na chamada Guer-
ra Peninsular.

Ao longo da primeira metade do século
XIX, ocorreram algumas agbes navais, que
ndo justificavam qualquer alteragao na té-
tica naval — afinal, eram os mesmos os mei-
os de fazer a guerra no mar.
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As principais atividades navais desse
periodo foram:

» a Guerra de 1812, entre a Gra-Bretanha
¢ 0 Estados Unidos, onde, além das esca-
ramugas travadas nos Grandes Lagos e das
tentativas britanicas de desembarcar tro-
pas para a conquista de Baltimore e New
Orleans, foi realizado, com sucesso, o blo-
queio da costa leste dos Estados Unidos;

* ¢m 1816, o bombardeio do covil de
piratas na Algéria (a primeira demonstra-
g0 da Gra-Bretanha como “policia do mun-
do” e marco —segundo alguns — do inicio
da Pax Britannica) depois a repressio ao
trifico de escravos, realizada por interes-
ses alegadamente “humanitirios”, mas, na
verdade, para garantir competitividade aos
produtores de acticar britinicos em suas
plantations das Antilhas (na realidade,
uma das exigéncias britinicas para o reco-
nhecimento da Independéncia brasileira —
1825 — foi o término do trifico de escravos
e a abolicdo da escravatura, mas sé em
1564 foi abolida a escravatura no Estados
Unidos, tendo a causa abolicionista pro-
vocado a Guerra da Secessio, e nas cold-
nias britinicas a escravidao so foi abolida
em 1867);

e 1 Batalha de Navarino (1821), por
ocasido da guerra de independéncia da
Grécia, uma reedigio de Salamina (com ou-
tros meios):

# a5 guerras de independéncia do Chile
e do Brasil;

» 2 Guerra da Cisplatina;

» ¢ a primeira das duas Guerras do Opio
(1839-1842).

Ji na segunda metade do século XIX,
os frutos da Revolugio Industrial e do de-
senvolvimento tecnoldgico alcangaram os
meios navais. Os navios que iniciaram o
século XIX nada tinham em comum com 0s

que iniciaram o século XX. Colombo,
Cabral, Drake, marinheiros dos séculos XV
e XVI, seriam capazes de manobrar, com
desenvoltura, 0§ navios que Nelson,
Villeneuve e St. Vincent manobraram no
crepisculo do século XVIII e inicio do s&-
culo XIX, enquanto que estes ilustres ma-
rinheiros sequer imaginariam como mano-
brar, para nao dizer operar e combater, com
05 navios que constitufam, nos albores do
séeulo XX, o inventirio das principais
Marinhas de Guerra do mundo,

As inovagdes tecnoldgicas, que ndo
ocofreram concomitante mas sim paulati-
namente ao longo da segunda metade do
século, irtam influenciar a titica naval, ofe-
recendo novas formas de emprego dos
meios disponiveis ao Poder Naval.

A EVOLUCAO TECNOLOGICA NOS
MEIOS DE FAZER A GUERRA NO
MAR

O vapor substituiu, paulatinamente, a
vela, especialmente depois de desenvolvi-
do o hélice {(em 1843, no Estados Unidos)
para substituir as rodas propulsoras (que
foram empregadas em rebocadores mas
que, obviamente, nido se prestavam i guer-
ra no mar, por sua vulnerabilidade ao fogo
naval); o5 progressos na metalurgia permi-
tiram a construgdo de canhdes mais resis-
tentes, com tubos alma raiados (o que au-
mentava a precisao do tiro e o seu alcance)
¢ de mecanismos gue permitiam o carrega-
mento dos canhdes pela culatra, o que au-
mentava a rapidez de tiro (desenvolvidos,
na década de 1840, por austriacos e italia-
nos, enquanto os franceses optaram por
um mecanismo de rosca) e de projetis ex-
plosivos para substituir as “balas de ca-
nhio” cilindricas e macigas”.

* N.R.: Ver um exemplar no Museu Naval ¢ Oceanogrifico, no Rio de Janeiro.
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Além disso, a substituigio da pélvora
negra pela cordite propiciava significativa
redugdo no esforgo sobre as culatras e
viabilizou a construgdo de canhdes mais
leves, permitindo muito melhor aproveita-
mento da maior velocidade inicial obtida
pelas cargas de projegio, e que podiam ser
instalados em torres couragadas, contei-
rdveis, dispostas sobre a linha de centro
do navio, por ante-a-vante e ante-a-ré da
superestrutura.

E canhdes com maior alcance, com
projetis capazes de maior poder de perfura-
€do, tornaram imperativo o emprego de
Couragas para prover alguma protegio ans
meios de fazer a guerra naval.

Inicicu-se, assim, e as tltimas décadas
do século XIX assistiram, & intensa com-
petigdo entre canhdes e couragas ¢, como
ambos significavam um aumento de tone-
lagem nos navios, com a contrapartida de
alguma redug@o na velocidade que se po-
deria obter da propuls@io a vapor, prenun-
ciaram grandes alteragdes na construgio
de navios e que se refletiram, significativa-
mente, na tdtica naval.

Os dltimos anos do século XIX foram
um periodo fértil em especulagoes titicas.
apesar de nao terem ocorrido — talvez mes-
mo por ndo terem ocorrido — batalhas na-
vais onde novas titicas pudessem ser de-
senvolvidas e experimentadas — era, afinal,
o apogeu da Pax Brirannica e o Royal
Navy mantinha supremacia sobre todas as
suas rivais. Mas as implicagdes da propul-
530 a vapor na autonomia e na manobra-
bilidade dos navios, do encouragamento
das partes mais vulnerdveis dos navios,
da instalagio de armamento, capaz de
conteirar, na linha de centro dos navios,
além de significativo aumento do alcance e
da precisio dos canhées navais, do
surgimento de novas armas, COmMo as mi-
nas de contacto e os torpedos, de novos
tipos de navios de menor porte, as
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torpedeiras, as “contratorpedeiras™ e, por
fim, os submarinos, todos necessitavam de
oportunidade para a definig@o de seu em-
prego na guerra naval, especialmente na
titica naval.

O paulatino surgimento de novas armas
e de novos tipos de navios, como em um
circulo vicioso, produziu o aparecimento
de novas idéias para seu emprego, sempre
em proveito dos propésitos da guerra na-
vil, e prenunciou o desenvolvimento, ain-
da que tentativo, de novas titicas que pre-
cisavam, entretanto, de oportunidade para
que fossem experimentadas — faltava-lhes,
como ji mencionado, um “laboratério” para
que se pudessem consolidar. Daf a impor-
tancia das poucas batalhas navais que ocor-
reram nos ltimos anos do século.

A Batalha de Sinope

Assim, na Guerra da Criméia, na Batalha
de Sinope (1853), o emprego de projetis
explosivos pelos navios russos indicou o
fim dos navios de casco de madeira ¢ a ne-
cessidade de prover protegdo aos navios
envolvidos no bombardeio a fortalezas,
Surgiram, assim, as canhoneiras, com cou-
ragas de 4 polegadas, que conseguiram
suportar o fogo das fortalezas russas, tan-
to no Mar Negro ( 1854) quanto no Béltico,
¢ ficou marcado o inicio de uma competi-
¢iio entre o canhiio e a couraga, inicialmen-
le com vantagem para a couraga, que
minimizava os efeitos do fogo naval (nos
navios que foram chamados, inicialmente,
de irenclads); também nesta guerra foram
empregados, pela primeira vez, navios a
vapor (rebocadores, apenas, para rebocar
os “navios de linha” e as “canhoneiras™)
para suas posigoes de bombardeio. Os rus-
sos utilizaram, também, campos de minas
para a protegio de sua Esquadra fundeada
em Sveaborg, o que obrigou a forga naval
britinica a improvisar meios para a varre-
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dura desses campos defensivos, depois do
gue suas canhoneiras penetraram no por-
to e afundaram toda a Esquadra russa do
Baltico.

Guerra Civil Americana

Durante a Guerra Civil norte-americana
{1861-65), ocorreu o primeiro combate en-
tre navios totalmente encouragados — os
primeiros ironclads (0 CSS Virginia, uma
fragata com propulsiio a vapor, que havia
sido revestida por chapas de ferro e arma-
da com dez canhies de grosso calibre ¢
tubos de alma raiada, da Marinha da Con-
federagio e o USS Meniter, armado com
dois canhoes de 11 polegadas, montados
em uma lorre rotativa,

artilharia e, paradoxalmente, capazes de dis-
por de canhdes de maior alcance e mais
leves, e que podiam ser montados em tor-
res couragadas, conteirdveis, dispostas
sobre a linha de centro do navio, por ante-
a-vante e ante-a-ré da superestrutura. O
aumento da capacidade de destruigio dos
novos canhdes, com tubos alma raiados e
a adogio dos projetis explosivos, capazes
de perfurar as couragas, fazia terminar a
efémera prevaléncia da capacidade defen-
siva das couragas sobre a capacidade ofen-
siva dos canhdes. Estava iniciada a era que
se poderia chamar de a “dos canhdes de
grosso calibre”, de intensa competigio
para a constru¢do de navios cada vez mai-
ores, mais velozes e

da Marinha da Uniao),
na Batalha de Hampton
Roads, Se taticamente
inconclusivo, esse du-
elo naval despertou
nos paises maritimos
ENOTrme apreensio, por
ter comprovado que 0s
navios dotados de cou-

Estava iniciada a era que
se poderia chamar de a
“dos canhoes de grosso

calibre”, de intensa
competicio — uma “corrida culo, todos os paises
armamentista naval”

com armamento de
maior alcance — uma
“corrida armamentista
naval”. A esta “corri-
da” se juntaram, nas
dltimas décadas do sé-

maritimos e todos aque-
les que pretendiam

raga (0s ironclads) tor-

navam, por seu poder combatente superi-
or ao de todos os navios nio couragados e
por sua capacidade de resistir ao fogo de
artilharia — continuava a predominincia da
defesa sobre 0 ataque —, repentinamente
obsoletos todos os outros navios — espe-
cialmente porque o Virginia, antes do com-
bate com o Monitor, afundara duas fraga-
tas da Unido, o que prenunciava uma nova
fase da guerra naval, em que a construgio
naval teria que ser inteiramente repensada,
para a incorporagio dos desenvolvimen-
tos postos a disposi¢do pelo progresso
tecnoldgico.

A reformulagio dos instrumentos do
Poder Naval redundou na construgio de
navios de maior poder combatente ¢ maior
capacidade para absorver os impactos da
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exercer, ainda que em
imbito regional e tempordrio, uma supre-
macia no usa do mar.

A Guerra Civil norte-americana registrou,
também, o blogueio dos portos dos estados
confederados, para impedir niio s6 o rece-
bimento de armas, mas também a venda do
algodio, de que dependiam para seu es-
forgo de guerra —merece nota o empenho
diplomitico realizado pelos estados do nor-
te, que conseguiram impedir nao s6 a ven-
da do algodio, como dos navios apresa-
dos pelos vdrios corsdrios armados pelos
estados confederados, assim negando a
esses estados 08 recursos econdmicos
com que pudessem compensar sua defici-
éncia industrial.

H4, ainda, a registrar a investida contra
as fortalezas confederadas no Mississipi,
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O Monitor

NA GUERRA CIVIL NORTE-AMERICANA

(Fotos Proceedings)

A guarmgio do Monitor descansando no convés
aguardando a distribuigio do rancho




em 1862, de uma forga naval para secionar
as linhas de comunicagdes interiores dos
Exércitos confederados com os estados mais
ocidentais da Confederacio, reafirmando a
prevaléncia da defensiva das couragas, mas
sinalizando a obsolescéncia da artilharia de
costa fixa; 0 emprego de pequenas embar-
cagoes (inclusive um submersivel) que, com
um torpedo ligado & proa, tentaram afundar
navios fundeados (os precursores das
torpedeiras, que foram chamados “Davids™)
¢ de um navio usado para “operar” balGes
para a observagio de tiro.

A Guerra do Paraguai

A Guerra do Paraguai (1864-70) demons-
trou a extensio da teoria de uma estratégia
maritimo-naval a um continente e a paises
que nio participavam do panorama estra-
iégico mundial, excéntricos que eram A dis-
puta de starus no contexto internacional,
apenas fontes de matérias-primas e merca-
dos em potencial para produtos manufatu-
rados nos paises industrializados. Uma das
causas da guerra foi o uso do Rio Paraguai,
que o ditador paraguaio pretendia exclusi-
vo de seu pais, e cuja exploragio havia
adjudicado a uma companhia norte-ameri-
cana, em detrimento de uma companhia bri-
tinica que a detivera anteriormente. A guer-
rd se iniciou com o apresamento de um na-
vio brasileiro, o Marqués de Olinda.

O dominio sobre a via fluvial Paraguai-
Parand-Prata, tnica rota disponivel ao
Paraguai para acesso ao exterior, foi esta-
belecide na Batalha de Riachuelo (11/06/
1865), com a destruicio da Esquadra
paraguaia. Nessa batalha, em que a forga
paraguaia teve apoio da artilharia que o
Exército colocara nas margens, foi empre-
gada, pelo Almirante Barroso, a tdtica do
abalroamento, até porque o ambiente fluvi-
al ndo permitia as formaturas e evolugdes
tdticas necessdrias a um engajamento con-
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vencional. Posteriormente, até o final da
guerra, a for¢a naval brasileira operou em
proveito do Exéreito, for¢ando a passagem
das fortalezas de Humaitd ¢ Tonelero e
transportando o material bélico que lhe era
necessario.

A Batalha de Lissa

Na guerra entre a Austria e a Itdlia, ocor-
reu a Batalha de Lissa (em 20/07/1866), o
primeiro combate, em ambiente maritimo,
entre nimero significativo de navios pro-
tegidos com couraga e armados alguns com
canhdes raiados.

A forga italiana, numericamente superi-
or, era constituida por navios mais moder-
nos (34 navios, sendo 14 dotados de cou-
raga e armados com 200 canhbes moder-
nos); a forga austrinca era composta por 27
navios (apenas sete dotados de couraga e
armados com 74 canhdes raiados). Em evi-
dente desvantagem, o comandante austri-
aco adotou um dispositivo constituido por
varias formaturas em V", investindo so-
bre a coluna italiana de modo a rompé-la e
a provocar um mielée, onde seus canhoes
de menor alcance pudessem penetrar a cou-
raga dos navios italianos.

Lissa foi, sem divida, a primeira batalha
naval, desde Trafalgar, a envolver nimero
significativo de “navios de linha" e a apre-
sentar uma variagio do pensamento téti-
co, no dispositivo adotado pela forga aus-
triaca, de colocar seus navios protegidos
por couraga na vanguarda do dispositivo,
para lentar romper, por abalroamento, a li-
nha inimiga, procurando valer-se da ener-
gia cinética proporcionada pela propulsio
a vapor para o abalroamento de navios cu-
Jjas obras vivas eram, ainda, desprotegidas.
Por outro lado, a velocidade de aproxima-
¢io A linha inimiga permitia aos austriacos
atingir, mais rapidamente, posi¢io em que
seus canhdes, de menor alcance ¢ em me-
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nor quantidade, pudessem infligir danos
mais contundentes nos navios italianos.

A Batalha do Rio Yalu

No Extremo Oriente, na Gltima década
do século XIX, durante a guerra entre
China e Japiio, travou-se (17/09/1894) a ba-
talha que ficou conhecida como a do Rio
Yalu. Desde o término da guerra civil japo-
nesa (cerca e de 1868), o Japdo preocupa-
ra-se em obter, na Europa (especialmente
na Gri-Bretanha), acesso a novas tecno-
logias de construg@io naval e treinamento
no emprego de navios. Vinte anos depois,
Jadispunha de um niicleo de uma Marinha
de Guerra moderna, enquanto que a Mari-
nha chinesa somente possuia navios mais
antigos, guarnecidos por tripulages
despreparadas.

Na Batalha do Rio Yalu, a for¢a chinesa
era constituida por dois encouragados ar-
mados com quatro canhdes del2” e dota-
dos de couraga de 14™ (0 que os tornava
muito lentos e de dificil manobra), dois na-
vios de linha menores (armados com ca-
nhoes de §.27) e seis cruzadores; a forga
Japonesa era constituida por oito cruzado-
res (trés armados com apenas um canhio
de 12,6), mais rapidos e cujas tripulagbes
eram bem adestradas,

A forga chinesa optou por uma forma-
tura em linha de frente e seus comandan-
tes foram instruidos para engajar a forga
Japonesa aos pares e pela proa. A forga
Japonesa adotou a formatura em coluna,
Com 08 navios mais ripidos na vanguarda,
o que lhe permitiu melhor emprego de sua
artilharia, enquanto a superioridade de ve-
locidade possibilitou o envolvimento da
forga chinesa, que ndo conseguiu acompa-
nhar o8 movimentos da forga japonesa e
perdeu sua coesdo, permitindo que esta
mantivesse 0 engajamento em distincia que
lhe era favoravel.
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Tendo sido o primeiro engajamento de
forgas navais desde Lissa, essa batalha foi
de grande importincia para os estudiosos
navais. Mas o engajamento entre forgas
navais heterogéneas conduz, muitas vezes,
a conclusdes incorretas e tende a eclipsar
as lighes mais significativas.

Assim, apesar do sucesso titico obtido,
0s canhdes japoneses ndo conseguiram
perfurar a couraga dos encouragados chi-
neses € os canhdes de 12,6", de tiro ripido,
aparentemente nao conseguiram sequer um
acerto; a grande ligdo, ndo enfatizada, foi o
péssimo estado do material chinés, a falta
de adestramento de suas tripulagoes e sua
inabilidade em manobrar em coesio.

O afundamento do Maine

0O dltime episddio naval de monta do
século XIX ocorreu na guerra entre o Esta-
dos Unidos da América do Norte e a
Espanha.

Iniciada por um acontecimento nio sa-
tisfatoriamente explicado (a explosio do
Encouragado USS Maine, surto no Porto
de Havana), esta guerra marca o que se pode
considerar o primeiro vagido imperialista de
um novo participante da arena politico-es-
tratégica, que se aproveitou do incidente
para declarar guerra & Espanha e anexar Cuba,
Porto Rico, as Filipinas e Guam.

De grande importincia politica e estraté-
gica, esta guerra ndo proporcionou nenhu-
ma conclusio de ordem tética, tao grande
era a superioridade tanto quantitativa quan-
to qualitativa das forgas norte-americanas.

A EPOCA DOS CANHOES DE
GROSSO CALIBRE OU “CANHOES
X COURACA”

Os (iltimos anos do século XTX assistiram
a intensa competi¢do na construgdo naval,

com os paises da Europa acrescentando, ao
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O Encouragado Maine entrando na Bafa de Havana, em 25 de janeiro de 1898,
trés semanas do mcidente.

(Folos Proceedings)

Os restos do Encouragado Maine: altaneiro, o pavithio americano
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inventdrio naval, os desenvolvimentos
disponibilizados pelo progresso tecnolégico.
Inimeras alteragdes, algumas quase experi-
Mmentais, foram incorporadas aos projetos de
navios, como diversas combinagoes de ca-
nhiles e couraga: torres de canhdes de gros-
50 calibre colocadas na linha de centro dos
navios; “cidadelas™ centrais couragadas, do-
tadas de plataformas giratGrias, sobre as quais
eram montados canhdes de grosso calibre;
canhbes de grosso calibre montados em
barbetas, protegidos, nas partes laterais, por

Couragas verticais. Alé
mesmo o espordo, por
influéncia, talvez, da vi-
t6ria austriaca na Bata-
lha de Lissa, foi “ressus-
titado™, tendo se mos-
rado mais perigoso a
amigos do que a inimi-
2os, como na colisiao
entre os HMS Vicloria
€ Camperdown.

Eraa época “dos ca-
nhoes de grosso cali-
bre™; esses canhbes
eram instalados em cas-
cos protegidos por
couracas, montados em

lorres couragadas e barbetas, com sua cida-
dela, que se estendia i instalagio propulso-
ra, paidis de munigiio e pragas de
municiamento, protegida por couragas ma-
cigas, para evitar o efeito dos abalroamentos
(Lissa e Riachuelo), Foi uma épocade inten-
sa competigio para a construgio de navios
cada vez maiores e mais velozes, protegidos
por couragas cada vez mais resisientes e com
armamento de maior alcance — cada classe
de encouragado, 0s noves navios de linha,
era tornada, quase que imediatamente, ob-
sbleta pela que a sucedia.

Mas os canhdes eram caros, tornando
mais elevados os custos de construgdo dos
novos navios. Uma das formas utilizadas
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Foi uma época de intensa
competicao para a
construcio de navios cada
vez maiores e mais velozes;
cada classe de
encouracado, 0s novos
navios de linha, era
tornada, quase que
imediatamente, obsoleta
pela que a sucedia

coluna.

para diminuir o prego da construgao naval
foi instalar, em navios novos, canhdes reti-
rados de navios que haviam dado baixa do
servigo. Assim, o armamento dos novos
navios era constituido por canhoes de di-
ferentes calibres, o que ndo contribuia para
uma adequada concentragio de seu fogo.

Uma solugio paliativa foi fazer instalar,
por ante-a-vante da cidadela, canhoes de
maior alcance (que foram denominados “ca-
nhdes de caga") e, a ré da cidadela, ca-
nhies tirados de outras classes de navios

(de menor alcance,
portanto) e que foram
denominados “ca-
nhoes de fuga” (ou de
“retirada’).

Mas os avangos
tecnoldgicos nio ocor-
reram concomitante-
mente e cada novo de-
senvolvimento ofereci-
do pela tecnologia
dava margem a especu-
lagGes tdticas sobre
como colocd-lo a servi-
¢o do Poder Naval.

A primeira, sem di-
vida a mais importante,

fora a substituicio da vela pelo vapor, que
liberara a manobra da forca naval da influ-
éncia do vento, permitindo que, a despeito
das condigdes edlicas, se aproximasse, ra-
pidamente, da for¢a inimiga e utilizasse a
maior energia cinética disponivel para
abalroar os navios da formatura inimiga, o
que parecia deixar entrever o término dos
engajamentos na tradicional formatura de

A titica de abalroamento, utilizada em
Riachuelo e em Lissa, reflete uma ocasidio
em que as couragas eram mais eficazes que
0s canhdes, o que a tornava momentansa-
mente atrativa, por depender de desen-
volvimentos ji incorporados 4 construgio
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naval e que ofereciam maior mobilidade ta-
tica, energia cinética ¢ a capacidade de ré-
pida aproximaciio até a distdncia em que 0s
canhdes fossem capazes de perfurar as cou-
ragas dos navios inimigos — um instante,
na corrida tecnolégica, em que parecia que
a protegio, a defensiva, preponderava so-
bre o poder de fogo, a ofensiva,

Mas o aumento do alcance dos canhies
e 0 estabelecimento de uma ainda primitiva
forma de observagio e controle do fogo
naval vieram a permitir que o armamento
pudesse atingir alvos a cinco, depois dez
e, finalmente, a quinze milhas de distincia,
propiciando maior afastamento entre as li-
nhas de Batalha e. com isso, maior espago
para suas manobras e

cessario dispor de algum tipo de esclareci-
mento que permitisse a detecgao do inimi-
g0 0 mais distante possivel, para informar
seus mavimentos e formatura em que se
encontrava, ¢ permitir, com a necessdria
antecedéncia, a formatura mais adequada
para 0 engajamento.

As minas e os torpedos

As novas armas surgidas durante o sé-
culo XIX, tiveram, também, desenvolvimen-
to vagaroso, até porque pareciam de utili-
dade apenas em circunstancias especiais:
as minas haviam sido usadas na Guerra da
Criméia, os torpedos, empregados na Guer-

ra de Secessdo contra

formaturas.

navios fundeados. O

Desde logo se infe-
riu (e ndo houve opor-

Cada novo

emprego dessas armas
tinha uma caracteristi-

tunidade para verificd- desenvolvimento oferecido ., comum —em si van-

lo — as batalhas navais
que ocorreram nos al-
timos anos do século,

pela tecnologia dava
margem a especulacoes

tajosa, por exigir do ini-
migo a realizagio de um
esforgo e por desviar

adoRio YalueadaBaia taAticas sobre como coloca- recursos pard uma ati-

de Manila, ndo eram o
campo apropriado para

la a servico do Poder Naval Vvidade o contunden-

te. As novas armas fal-

o desenvolvimento de
novas taticas) que a formatura ideal para a
linha de batalha era a coluna, ém que cada
navio engajaria seu homdlogo na coluna
inimiga, tornando possivel, e até desejd-
vel, a otimizagao da concentragio de fogo
de toda a linha de batalha, de modo a que
nenhum navio inimigo deixasse de ser
engajado. E, certamente, a vantagem per-
tenceria a quem pudesse abrir fogo primei-
ro, no limite do alcance de seus canhoes.
Para isso seria necessdrio atingir-se essa
distincia com a coluna (a linha de batalha)
ja adequadamente formada e, como a velo-
cidade relativa de aproximagio das linhas
de batalha podia atingir 40 n6s, era preciso
dispor de tempo para a organizagio da li-
nha de batalha. Tornava-se, portanto, ne-
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tava um vetor que per-
mitisse que se projetassem sobre o inimi-
2o, pelo que, no estigio de evolugdo em
que se enconirayam, eram arnmas a serem
empregadas nas proximidades do litoral.
Nio pareciam ter, i ocasiao, grande signifi-
cagio estratégica por falta de capacidade
de projegio sobre o inimigo e, na drea iti-
ca, seu valor, sem um vetor apropriado,
parecia limitado.

As minas maritimas pareciam destina-
das a serem armas defensivas: era dificil, &
€poca, imaginar seu langamento, em quan-
tidade suficiente, & vista do inimigo, den-
tro do alcance de sua artilharia de costa ou
na presenga de unidades de superficie ini-
migas. Seu emprego possivel seria a defe-
sa de portos ou de dreas de convergéncia
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© Encouragado Agiidaban (Foto: JFS 1898)

TECNOLOGIA NA MARINHA DO BRASIL

As torpedeiras Sabing Vieira, Tunibarim ¢ Silvade (Fotos: SDM)




do trifego maritimo, com o propésito de
negar, 40 inimigo, 0 &CESS0 4 PoOrtos ou a
essas dreas. Ainda assim, empregadas de-
fensivamente, j4 deixavam entrever que sua
simples presenga exigiria do inimigo consi-
derdvel esforgo para a limpeza da drea em
que pudessem ter sido utilizadas. Faltava-
lhes, 4 ocasido, um vetor, dotado de relati-
va invisibilidade, que permitisse que pu-
dessem ser projetadas ofensivamente so-
bre o inimigo, visando a impedir, ou dificul-
tar, o trinsito de sua forga naval em uma
drea maritima ocefinica, 0 acesso a seus
portos ou a ireas de dificil navegagio.

Para emprego na drea tdtica, foi até co-
gitado seu lancamento por navios de su-
perficie, que as deixariam cair em suas es-
teiras, ou seu langamento por navios mer-
cantes, ou pesqueiros, nas proximidades
de portos inimigos.

Ji quanto aos torpedos, tiveram sempre
uma conotagdo ofensiva, imaginados que
foram para provocar danos considerdveis
nas obras vivas de navios. Seu primeiro
emprego assinalado, nas dguas de
Hampton Roads, contra navios fundeados,
correspondia, talvez, a uma evolugio do
conceito de emprego dos brulotes, e evi-
denciou a necessidade de ser desenvolvi-
do um esforgo para a protegio dos navios,
mesmo quando abrigados no “santudrio”
de seus portos. As primeiras medidas em-
pregadas para a protegdo contra seu em-
prego foram de carédter defensivo — o em-
prego de redes metilicas ao redor dos na-
vios fundeados, a colocagdo de cintas
couragadas na linha d'dgua dos navios,
visando & protegdo de suas instalagOes
propulsoras e dos paidis de munigdo, ¢ a
instalagiio de armamento de pequeno al-
cance, para a defesa pontual contra as pe-
quenas unidades que os podiam transpor-
tar — inicialmente chamadas “torpedeiras’.

* N.R.: Veja RMB 2° rim./1999, p. 39.

142

Muis tarde, quando dotados os torpe-
dos de propulsdo prépria, passaram a ofe-
recer considerdvel perigo aos navios de
maior porte.

E interessante notar que, em nossa his-
toria naval, se registra um dos primeiros
ataques “torpédicos” bem sucedidos: con-
tra 0 encouracado Aguidaba’, em 1894,
durante a Revolugao Federalista, e que re-
dundou no afundamento desse navio (de-
pois reflutuado e reparado).

As torpedeiras, capazes de langar tor-
pedos dotados de propulsiio propria (mas
ainda de muito pequeno alcance), tiveram
como contrapartida as “contratorpedei-
ras”, unidades, também de pequeno porte,
muito velozes, dotadas de armamento de
superficie para engajar as “torpedeiras™ e
impedir o langamento dos torpedos. Estas
duas classes de navios viriam a se confun-
dir em um tipo de navio que incorporava
nic s¢ a capacidade de langar torpedos
como a de impedir, pelo engajamento, 0 seu
langamento por outras unidades, e que foi
chamado de “contratorpedeiro”. As quali-
dades marinheiras dessa classe de navio,
sua velocidade e armamento, permitiam seu
emprego em apoio ds linhas de batalha,
quer na realizagdo do esclarecimento ne-
cessdrio a detecgdo da forga inimiga, quer
na realizagio de ataques torpédicos que
contribuissem para a desorganizagio de
sua formatura, obrigassem-na a dividir o
fogo ou dificultar sua manobra.

E importante enfatizar que as novas
armas, minas e lorpedos, ndo dispunham
ainda de um vetor que permitisse o pleno
rendimento de sua capacidade e emprego,
para sua proje¢iio sobre dguas sob contro-
le do inimigo - faltava-lhes um vetor dota-
do de invisibilidade ao Gnico meio de
detecgdio entdo existente, a vigildncia vi-
sual — o submarino, jd existente, ainda ndo
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havia atingido adequado nivel de desen-
volvimento e era severamente limitado, em
recursos e qualidades marinheiras, para que
Pudesse ser empregado em projegao con-
tra as forgas navais e nas proximidades de
litorais inimigos. O submarino era visto, na
Ocasifo, também como uma arma defensi-
Vé, para emprego no acesso 40s portos ou
Préximo ao litoral e, s6 em circunsténcias
tspeciais, nas proximidades de portos do
inimigo,

A existéncia dessas novas armas Susci-
lou, na comunidade internacional, grande
Preocupagio, em virtude das especulagbes
Sobre suas possibilidades. Deve-se con-
signar, desde logo, que, na Conferéncia de
Haia (1907), foram elas objeto de virias
tonvengoes, todas visando a limitar ou a
Condicionar seu emprego.

CONCLUSAO

E interessante mencionar que o século
XIX abrigou um importante paradoxo. O
Mais importante parimetro da Estratégia
Militar, no principio do século. era o fator
TEMPO - necessidade de tempo para a dis-
Posi¢ao das forgas para a agio militar ofen-
siva (ou defensiva) na fase conhecida como
“mobilizagdo™.

Jé no fim do século, a tecnologia veio a
atribuir maior valor ao fator ALCANCE e

possibilitou a abertura de intenso campo
de pesquisa que viria, ainda no fim do sé-
culo XIX, provocar uma corrida
armamentista desenfreada, em busca de
novos vetores que permitissem que as for-
¢as (terrestres € navais) engajassem o ini-
migo sem serem engajadas.

As forgas pdo tinham mais que se de-
frontar a curta distincia; a violéncia podia
se projetar a distincias superiores, com o
maior alcance dos canhdes.

Tornavam-se necessdrios novos pro-
gressos — crescia a importancia da concen-
tragdo do fogo, da observagio do tiro.

A projeg@o de poder passava a ser feita
a maiores distincias — na guerra terrestre,
a luta corpo a corpo ficava para o fim dos
combates, que teriam que ser desfechados
a maior distiincia possivel; na guerra na-
val, terminara a fase da abordagem e, mes-
mo, do abalroamento e os canhdes deixa-
vam de ser “matadores de homens”, tinham
que ser “destruidores de navios”. A pro-
pria largura do “mar territorial” de trés mi-
Ihas, estabelecida quando os canhes na-
vais sequer alcangavam essa distiincia,
tinha que ser repensada — a forga naval
nao mais se podia postar 4 espera do inicio
das hostilidades no limite de trés milhas da
costa e, sem divida, havia outros interes-
ses em jogo, nos campos politico e juridi-
co, a considerar.

= CLASSIFICACAO PARA INDICE REMISSIVO:
<HISTORIA> / Histéria da arte bélica [, Estratégia; Tética; Mahan; Escola Jovem; Aube, T.
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O SDM, o6rgao com atribuicdao de estudar, pesquisar e
divulgar a Historia Maritima Brasileira e conservar o
patrimoénio histérico e artistico da Marinha do Brasil, foi
criado em 1943 e reiine sete departamentos
distribuidos em cinco prédios histéricos:

- Sede Ilha das Cobras onde funcionam os Departamentos
de Arquivos, de Histéria Maritima, de Publicacdes e
Divulgacdo e de Administracao;

- Sede Dom Manuel (Praca XV), onde fica o Museu Naval
e Oceanogrifico;

- Espaco Cultural da Marinha, onde estédo atracados o
Navio-Museu Bauru, o Submarino-Museu Riachuelo e o
Rebocador-Museu Laurindo Pitta;

- Sede Mayrink Veiga, onde pode ser visitada a Biblioteca
da Marinha; e
- ATlha Fiscal.



