MINAS: SUA ESTORIA PODERIA TER SIDO OUTRA

HAROLDQ LIVIO CASTELLO BRANCO
Capitio-de-Mar-e-Guerra (EN-Ref¥)

om & chegada do Navio-Aerddromo
Sdo Paulo, muito se tem escrito sobre
© brilhante ¢ longa trajetdria do Navio-
Aerddromo Ligeiro Minas Gerais na Mari-
Nha do Brasil, fato sobejamente conhecido
Uas atunis geragbes de marinheiros.
Todavia, muitos desses marinheiros nio
$abem que, desde a modemizagio na Holanda
£sem que ninguém desconfiasse, 0 Minas
- Siminhava rapidamente para um fim trdgico,
Que a dedicagiio de um anfnimo sargento e a
Competéncia de um engenheiro do Arsenal
de Marinha do Rio de Janeiro (AMRY) evita-
fam, Que cu saiha, esses abnegados servi-
Uores, que provavelmente salvaram muitas
Vidas, ndo receberam qualquer reconhecimen-
10 das aworidades da época.

S

Este trahdlho € uma peguena homena-
gem acles.

Corria 0 ano de 1963'. A Marinha e a
Aerondulica disputavam a posse dos avi-
des que irlam guarnecer o Minas Gerais. A
Forga Aérea Brasileira (FAB) alegavn que
o navio-aerddromao era umn arma muito fré-
gil e que aeronaves baseadas em terra dari-
am mais seguranga A defesa do mar do que
0 Minas. No meio de tal disputa, qualquer
acontecimento gue pusesse o navio fora
de servigo iria reforgar o argumento da FAB.

Foi nessa ocasifio que, nds do AMRJ,
fomos procurados pelo encarregado de
propulsio do Minas, que nos informou que
submetera as caldeiras a pressio hidrduli-
ca e que, em uma delas, el nfio se mante-

‘N.R:0O Minuy Geraiy, apés n modernizagio na Holanda, foi incorparado i Marinkia do’ Brasil em 6 de

dezembro de 1960,
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Chegadn do Sido Peaulo go Rio de Janeiro, Clirapassando o Minas Gergls na formatura de recepgio (NoeMar 53101 —Cnpa).
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Ve, Fizera, entdo, uma inspe¢iio na forna-
Iha ¢ ndo encontrou nenhum tubo furado,
Disse que o navio iria zarpar em 48 horas o
Perguntou o que deveria fazer. Sem saber o
que responder, pedimos que fizesse um
novo teste, mas ficumos com a nitida jim-
Pressiio de que ele iria cumprir a ordem de
ieender as caldeiras.

No dia seguinte, fomos chamados a bor-
do, pois o defeito fora localizado. O sar-
Eento encarregado do acendimento passa-
'a a noite em claro & procura de um vaza-
Mento ¢, depois de remover parte doinvd-
lucro e do isolamento da caldeira, encon-
trou uma rachadura que j& havia atraves-
Sado a parede de um dos wbuldes, num
firco de cerca de 607, A falha estavana al-
tra da junta rebitada que prendia a culota
O tampa do whuldo ao seucorpo cilindri-
€0. Se a fenda progredisse, a calota iria se
soltar ¢ a caldeira explodiria.

Uma inspegio interna revelou aexistén-
tin de uma solda de vedagiio no plano da
fichadura; um legitimo bacalhan colocado
i toda extensio da junta rebitada para im-
Pedir a fuga do vapor, que jd deveria estar
Oeomrendo por opasifio da modernizagio do
Navig, Um trabalho muito mal feito, pois ha-
¥ia uma grande quantidade de mindsculas
fissuras no pé do filete de solda, que origi-
Maram o processo de corrosiio e fadiga que
Tesultou na perfuragdo da chapa do tubulio,
Como se descobriu posteriormente.

A questiio que entiio se impunba era a
Yerificagdo urgente nio s6 do estado do
Outro tubuldo desta caldeira, mas também
o das demais. Como fazer? Nio sabiamos.
Foi entiio que a cavalaria aparcceu em
Mosso socorro, na figura do engenheiro civil
Paulo de Paula Leite, encarregado da ofici-
M de fundigiio do Arsenal e pessoa inte-
fessada em testes ndo destrutivos, Falou
9o teste de liquido penetrante, uma grande
Movidade para nés. Explicou que, quando
O liquido fosse aplicado na superficie da
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chapa, penetraria nas fissuras existentes e,
se-exposto a uma luz especial, brilharia e
revelaria a posigio delas. Nos Estados
Unidos jd havia & venda um kit comercial.
O problema agora era conseguir esse kit
milagroso em curlo prazo.

Novamente foi o Paula Leite quem en-
controu a solugao. Fabricou um lquido de
cor vermelha para ser pincelado nos locais
suspeitos da chapa. Sun tensio superficial
era tal que, se houvesse uma fissura, ele
rapidamente se introduziria nela. Remove-
riamas entdo o excessode liguido e jogari-
amaos uma camada de taleo no local da apli-
cagao. Esta, agindo como um mata-borrio,
chuparia o fluido d¢ dentro da rachadura e
mostraria @ posi¢ao dela pelo contraste do
vermelho do liquido aflorado com o branco
do taleo no super(icie. A meio caminho das
inspeges, substituimos a lata de talco na-
cional por um pulverizador de talco impor-
tado, exclusividade da elegante Perfumaria
Carneiro. Umartige de luxo gue era muito
usado pelas socialites daquele tempo, jd
que seu perfume suave e cheiroso perma-
necia no .corpo por longo tempo, A tarefa
dos sargentos deniro dos tubulbes
agilizou-se com a improvisagio; mas eles
comegaram a fter um outro trabalho, ndo

menos importante: o de explicar s espo-

sas por que estavam chegando em casa de
madrugada e o perfumados. Com esse kit
“made in AMRI” conseguimos verificar
que os tubultes das quatro caldeiras esta-
vam condenados. O Minas Gerais iria ficar
parado por um longo perfodo e as causas
da paralisagfio teriam de ser escondidas do
resto do mundo, Um Segredo que as aulo-
ridades tentariam manter a sete chaves; mas
ndo conseguiriam.

Para pesquisar as causas das rachaduras
¢ descobrir os responsdveis por elas, recebe-
mos carta branca para obter as respostas na
Inglaterra, onde o navio foi construfdo, ¢ na
Holanda, onde fora modernizado.



Na Inglaterra tivemos uma Gtima acalhi-
da por parte do Almirantado britdnico, que
nos encaminhou a quem conhecia todas as
respostas técnicas, peis havia investiga-
do a explosio de uma caldeira industrial,
causada por um processo de corrosio ¢
fadiga semelhante. Na Holanda, fomos bem
recebidos pela Verolme, que assumiu a res-
ponsabilidade pelas soldas que originaram
as avarias, mas eximiu-se do pagamento
dos prejuizos,

Quando o Arsenal jd estava substituin-
do os tubuldes, fomos convidados pelo
Paula Leite para escrever, a quatro maos,
um artigo sobre o uso do teste de liquido
penetrante no Minas, Ele seria enviado a
uma sociedade técnica norte-americana,
que entdo premiava com medatha de ouro
quem houvesse impedido acidente sério
pela utilizagio de testes ndo destrutivos.
As autoridades navais negaram licenga
para a publicagio do trabalho, possivel-
mente por causa do sigilo sobre o motivo
da paralisagdo do navio.

Passado um curto tempo da visita & In-
glaterra, recebemos do Almirantado uma

publicagiio técnica, ndo sigilosa, na qual
havia um trabalho sobre caldeiras. Com
curiosidade, comegamos a lé-lo e, jd no ini-
cio, verificamos que era um alerta aos navi-
os-aerddromos da classe Hlustrions sobre
avaria em lubuldes de caldeiras, Como o
Vengeance, que se metamorfoscou no Mi-
nas Gerais, pertence a cssa classe, resol-
vemos reler o artigo, com redobrada aten-
¢ilo, a partir das letras middas que havia-
mos desprezado anteriormente, situadas
logo abaixo do titlo. L4 estava eserito, mais
Ol Mmenos, 0 seguinte:

“Recentemente, oficiais da Marinha
brasileira pracuraram o Almirantado e re-
lataram urm acidente grave ocorrido nas
caldeiras do Navie-Aerddromo Minas Ge-
rais, antigo Vengeance, ..."

E foi assim'que o Dr. Paula Leite ¢ 0
anfnimo sargento evitaram que uma ou
mais caldeiras do navio-aerédromo ex-
plodissem e que aquele engenheiro dei-
xou de ter seu merecido reconhecimento
internacional.
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