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INTRODUCAO

Mﬂnwr seus subordinados motivados
para o trabalho é sem divida um dos
grandes desafios de um encarregado de
Divisdo. No case do encarregado do Con-
trole de Avarias (Enc. CAv.), manter atri-
pulagiio do navio preocupada ¢com o Con-
trole de Avarias (CAv) ¢ uma meta que deve
ser perseguida com afinco diuturno. De tal
forma que todos a bordo passem a encarar
08 adestramentos como uma necessidade
bisica para a sobrevivéncia do navio.

Ao final destes adestramentos, passa-
mos a ter tripulantes de navios de guerra
e ndo simples passageiros, com homens
comprometidos e cOnscios de suas atri-
buigdes em uma organizagio voltada para
o combate e ndo apenas no conhecimenio
de suas Tungdes dentro de uma estrutura
administrativa.

Assim, este artigo apresenta uma situa-
¢io possivel de acontecer em qualquer na-
vio da Esquadra. Apenas o seu desfecho
poderd ser diferente, dependendo da per-
cepeio, pela tripulagdo, da importancia dada

" N.R: As fungbes forum escritas com lérra maiiscula para chamar a atenglo do leitor.
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ans adestramentos ¢ & manutengiio do ma-
terial de controle de avarias,

A SITUACAO

O sol estd nascendo ¢ o estado do mar
estd calmo. O oflicial de quarto no passadi-
¢o da Fragata Abaligdo, Capitho-Tenente
Silva, verifica a hista de venlicagio para a
passagem de servigo. Ele assumiu s
3ha35min e, apds uma noite escura e repleta
de gxercicios, o seu guarto de servigo estd
proximo do fim., Entretanto, como Encarre-
gado de Controle de Avarias da fragata, o
dia estd apenas comegando.

Esta é a primeira vez que o CT Silvaem-
barca em uma [ragata classe Niterdi, uma
vez que seus embarques anteriores tinham
sido em navios subordinados a Distritos
Navais. E, também, a sua primeira comis-
sio como oficial de quarto no passadico,
apas ter obtido tHo almejada qualificagdo,

O seu trabalho a bordo, quando nio ¢sta
de servigo no passadigo, ¢ assessorar o
Chele de Miguinas em assuntos relacio-
nados ao controle de avarias e i condugio
dos respectivos adestramentos para as
equipes dos reparos.

Apoés a passagem de servigo, o primeiro
compromisso do Encarregado do Controle
de Avarias € a distribuigfio de Faxinas, Nesta
ocasiao ele raca, junto com o seu supervisor,
0 SO CP Batalha, os servigos a serem reali-
zados naquele dia pela equipe que compie
o Grupo de Reparos da sua divisio, Estes
servicos incluem a manutengio dos siste-
mas de combate a incéndio, conclusio do
reparo da Bomba de Esgoto ¢ Incéndio (BEI)
nt 2, adestramentos de combate a incéndio
em Praga de Miquinas para as Turmas de
Suporte Alfa e Bravo dos Reparos [T e 111

Apds a distribuigio de faxina, 0 CT Sil-
va se dirige & Central de Mdguinas para
receber as informagoes sobre a carga liqui-
da existenie no navio, oriundas do ficl do
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dleo e do fiel da aguada, informagioes im-
portantes para o acompanhamento da si-
tuagio de estabilidade do navia.

Em seguida, o CT Silva encontra-se com
o Primeiro-Tenente Bora, ajudante do En-
carregado do Controle de Avarias, para jun-
tos continuarem a claboragiio de planos
para eliminar as discrepincias apontadas
na tltima Inspecio Extraordindria, Estas in-
cluem deficiéncias na marcagio de acesso-
nos estanqgues, auséneia de material de CAv
em reparos, bem como equipamentos dani-
ficados. Também agenda a realizagdo de
exercicios de combate a incéndio e alaga-
mento para os reparos de CAv nas instala-
goes do Grupo de Socorro e Salvamento
do CAAML.

A reunido entre os oficiais € interrompi-
da guando escutam o alarme para guarne-
cimento de postos de combate e o fonocla-
ma disseminando:

“Aboligdo - Incéndio classe B na Bra-
vo IV. Guarnccer Postos de Combate. Abo-
ligdo — Incéndio classe B na Brave IV
Guarnecer Postos de Combate™,

O Encarregado de Controle de Avarias
entdo se dirige rapidamente para a Estagiio
Central de CAv. Neste periodo, ele repassa
mentalmente todas as agoes que devem ser
tomadas:

—exeeutar o crash stop das ventilagoes
¢ extragoes, ndo esquecendo de deixaruma
extracio em funcionamento no inicio da
taina para permitir a presenga da Turma de
Ataque no local, efetuar o isolamento elé-
trico da praga de mdquinas ¢ logo apés dos
compartimentos dos limites primdrios.

— fechar os dutas de ventillagio ¢ extra-
¢iio na drea sinistrada, transferir a energia
para os geradores em Bravo I, dar partida
em duas bombas de incéndio, deixando a
rede de incéndio segregada e disseminar
os limites de incéndio e limites de fumaga,

Ele ¢ o seu ajudante siio os primeiros
oficiais a chegar no Centro de Controle do
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navio; nesta hora, é passado um relatério
da situagio do incéndio pelo supervisor
de quarto. informando:

“Incéndio ni Motor de Combustio
Auxiliar (MCA) nt 4, Turma de Alague no
lacal, efetuada a parada de todo sistema de
ventilagio e extragio da praga de micqui-
nas, parado o MCA TV e efetuada transfe-
réncia de carga para o MCA 17

O Encarregado do Controle de Avarias
dd o cienie ¢ chega o diagrama de CAv
determinando para seu ajudante:

“Bora, dissemine pelo fonoclama os li-
mites de incéndio e de fumaga”.

Em seguida, determing para o supervisor
eletrigista;

“Supervisor, cumprir as Listas de Venfica:
G0 para o isolamento elétrico na Bravo IV
mantendo uma ex[mu;ﬁu ¢ [uncionamento’”.

Silva nhserva o reldgio e constali que
Ja tinham transcorrido 30 segundos desde
a disseminagao do incéndio. Apds wer es-
tabeleido comunicagiio com o Reparo I,
cle determina, por meio do telefonista da
Centrl:

“Reparo 11 realizar a contengdo nos
Lompartimentos adjacentes, bem como a
contengio dos dutos da chaminé com o
Apoia diy Reparo 1"

Enquanto isso, a Turma de Ataque na
cena de agio, composta pelos Fidis das Au-
Xiliures, de Avarias e da Propulsio de ser-
Vico na hordrio, enfrentavi o ineéndio efe-
tuando o primeiro combate com extinlores.
Apesar do MCA parado, 0 tleo pulvctiza-
do atingiu o isolamento térmico do motor,
Provocando um incéndio com presenga de
muita fumaga na praga de miquinas. Parte
da equipe comega a montar o palco para
um combate com espuma e dgua. Passados
1 minuto e 45 segundos, o Encarregado de
Controle de Avarias recebe informagio
Otiunda do Reparo 111 de que a Turma de
Suporte Alfa estava se dirigindo para a Bra-
Vo IV a fim de render a Turma de Ataque,
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Dois minutos e quinze segundos depois,
a Turma de Atague estava saindo da Bravo
IV quando foi paradu a extragio em Bravo
IV por ordem do Encarregado de Controle
de Avarins. Preocupado com a fumaga din-
tro <o limite primédrio do incéndio, Silva de-
termina ao encarregado do Reparo 111:

“Todos os militares no lobby da Echo
deverdo usar mdscaras de ar comprimido.”

(s militares, apas terem sido examina-
dos, apesar de terem inalado fumaga, esta-
vam em hoas condigdes de satde, As in-
formages vio [luindo entre o Reparo e a
Central e entre a Central e a Central Elétri-
ca, possibilitando gue o plotador do Qua-
dro de Avarias tenha uma apresentagio
confidvel da situagio.

Trés minutos o cinco segundos depois,
o lfder do Reparo recebe a informagio do
Lider daCena de Acgiio da Turma de Supor-
te Alfa:

“Fogo extinto cm Bravo IV, com presen-
¢a de muita fumaga no compartimento.”

Apis receber esta informagio, o CT Sil-
va comega a avaliar a melhor rota para a
gxtragio da fumaga. pedindo uo Reparo 111
que o mantenha atualizado sobre a redu-
¢fo da temperatura do compartimento e
uma atengio redobrada na investigagio
dos dutos de descarga quanto i presenga
de passiveis focos de incéndio,

Ao ser informado sobre a redugio da
femperatura no compartimento ¢ da ausén-
cia de focos de ineéndio ao longo dos dutos
de descarga, o Encarregado de Controle
de Avarias, tendo consultado os planos
do sistema de ventilagdo, determina que
seja feita a extragiio da fumaga utilizando
ventilagio positivaem Bravo [Tl e aabertu-
ra das tampas ¢ flap da Bravo TV,

Decorridos 15 minutos, o Encarregado
de Controle de Avarias determina: o encer-
ramento da ventilagio, apos ter recebido
informagao do Reparo 1T de que a extragio
tinha ocorrido com sucesso; a realizagio
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do teste de atmosfera: bem como alerta o
reparo da necessidade de um rigoroso cum-
primento dos testes de oxigénio e de gases
combustiveis ¢ Laxicos.

Tendo recebido a conlirmagio de que o
nivel de oxigénio estava em torno de 2 15,
os gases explosivos estavam abaixo de 10%
do limite minimo para explosio e com os
eases Wxicos abaixe dos valores maximos
suportiveis, o compartimento ¢ declarado
sepuro para entrada do pessoal sem mds-
caras. Desta forma, a Turma de Remogao
de escombros entra no local para realizar
mspecio ¢ remogido de escombros.

Apos a inspegiio, sio avaliadas as limi-
taghes impostas ao navio decorrentes da
avirin, Neste caso, o MCA TV permanece-
ri indisponivel até que seja leitn uma ma-
nutengiio ricorosa de sua bancada bravo
de cilindros, bem comoa repasicio de tre-
chodoisalamento térmico do duto de des-
carga dentro da praga de miquinas.

O CT Silva, em companhia do Lider da
Cena de Agiio da Turma de Suporte Alfa,
faz uma inspegdo do motor na Brave IV e
conclui:

“A rapida acdo da Turma de Ataque fol
fundamental para o sucesso no combate a
este incéndio, evitando a propagacio do
mesmo para compartimentos por ende cru-
24 o duto isolado, fato este que pode ser
compravado por meio do exame do materi-
al danificado.”

Apds 0 almogo, o encarregado de Con-
trole de Avanas reuniv os membros dos
reparos para um debriefing do incéndio,
detalhando as agoes realizadas, indicando
as falhas e principalmente destacando a
pronta reagio da Turma de Alaque, bem

como da Turma de Suporte Alfa. Estas tur-
s garantiram, com seus desempenhos, a
ripida extinglio do incéndio,

A noite. jaem seu camarote, o CT Silva
refletiu sobre a ocorrénein matinal:

“0s adestramentos realizados valeram
i pena, conseguimos controlar ¢ apagar o
fogo em pouco mais de tés minutos, foi
muito além da minha expectativa, O desem-
penbio das wrmas em uma situagio real
mostrou que, com conhecimento do navio
¢ dos equipamentos de controle de avari-
as. € possivel realizar o combuate com segu-
ranga ¢ rapidez, Apos um evento como
este, percehe-se a confianga no olhar dos
componentes dos reparos. Isso me incen-
tiva a manter a motivagio do pessoal. Vou
preparar uma palestra para a wipulagio e
adestramentos especificos paraas equipes,
utilizando este evento comoe exemplo.”

CONCLUSAO

Assm var se encerrando mais um dia
na vida do Encarregado de Controle de
Avarias a bordo de bm navio da Esqua-
dra. E tarefa do Encarregado de Controle
de Avarias manter o scu navie em con-
digoes de combater qualquer sinistro;
para tal, ele precisa contar com @ ajuda de
toda a tripulagio. Nesta wwefa, ele deve
procurar identificar Hderes em potencial e,
a partir daf, busear eultivar neles a necessi-
dade de se portarem como exemplo para os
demais, meentivando o adestramento, a
husea constante por conhecimenta ¢, prin-
cipalmente, a emogio na condugio das ta-
refas, evitando, assim, o burocratizagdo dos
procedimentos,

7~ CLASSIFICACAO PARA INDICE REMISSIVO:
<ATIVIDADES MARINHEIRAS> / Controle de Avarias/; Combate ao incéndio: Segio

CAAML:
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INTRODUCAO

Um Grupo-Tarefa (GT) foi alertado so-
bre a provivel existénciade campos mi-
nados em sua derrota. Dois navios s30 entio
destacados para investigd-los. a fim de me-
thor avaliar esta ameaga, utilizando, paratal, a
maais nowva ferramenta da Guerra Modernin
A bordo de um desses navios, o avali-
ador informa que o Sistema Remoto de
Caga-Minas. Remote Minehunting System
(RMS). detectou e classificou diversas mi-
nas a 20 milhas nduticas de distineia do

RMBIeT/Z003

navio. O Operador Sonar (O8) que operava
o equipamento forneceu virias informa-
¢Oes, dentre elas marcagio, distincia ¢ ima-
gens das minas para o avaliador. Este, via
{ink de dados, pOde transferir todas essas
informagdes para o Ohicial de Comando
Tatico (OCT), possibilitande uma rdpida
tomada de decisdo. Enquanto isso, o outro
navio, utilizando-se do mesmo equipamen-
to, informava a inexisténcia de minas em
sua drea de busca.

0 OCT pode entio decidir entre alterara
derrota para uma drea limpa ou se aproxi-
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mar da ameagaa im de destrui-la, por meio
de seu helicoptera SH-60. Em ambos os
casos, o GT continuard sua missio e serd
capaz de cumpri-lu sem maiores Gbices, gra-
gas i capacidade do equipamento de guer-
rade minas, orginico nas unidades do GT.

O RMS

Embora esse cendrio parega ser algo
futuristico, orundo de algum livre de fic-
¢in cientifica, € hoje uma realidade. por meio
de unm programa em desenvolvimento pela
Marnnha norte-amernicana, jd em [ase final,
que teri como resultado o RMS (V) 4, ago-
rachamadode AN/WLD- 1 (V). O RMS per-
mitird gue a Esquadra norte-americana de-
tecte e classifique minas sem ter gue espe-
rar por uma minuciosa avalingdo, proven-
do um sistema no estado da arte em
deteccdo de minas, (otalmente integrado,
via link de dados, ao sistema de dados 14-
ticos do navio, além de realizar o acompa-
nhamento em tempo real das minas.

0 sistema é composto de trés
subsistemas;

—do veiculo remoto de caga-minas, cha-
mado de Remote Minehunting Vehicle
(RMV}):

— do sistema de langamento e recolhi-
mento: e

— do sistema de comando, controle ¢
apresentagio, feito por meio de um display
a hordo.

Quanto ao segundo, esti localizado no
convés principal, sendo guardado em uma
caixa, de forma gue ndo comprometa a segio
reta radar do navio, havendo um guincho
hidraulico para lan¢are recolher o mesmo.

Quanto ao terceiro, todo o sistema estd
inteiramente incorporado aos sonares da Es-
quadra norte-americana AN/SQQ-89 (V) 15.

Resta, portanto, a parte mais importan-
te do sistema, o RMV, gue ¢ um vefculo
semi-submersivel, de alta robustez e resis-

12

téncia, a controle remoto ¢ dificil de ser
detectado. E capaz de operar préximo ao
navio controlador ou distante, até mesmo
fora do sew aleance visual, provendo mai-
or flexibilidade tdtica para 0 OCT. Sua pro-
pulsdo a diesel permitird uma velocidade
de busea acima de 10 nds, com uma auto-
nomia superior a 24 horas.

O RMV possul miiltiplos sensores que
possibilitario aefetiva identificagio de minas.

Os senpsores actsticos proverdo cober-
tura tidimensional. detectando e classifi-
cando os contatos fundeados ou presos
no funde do mar, Esses sensores consis-
tem de sonares de busca lateral e frontal,
com capacidade de realizar busea
(volumétrica) nesses setores em dguas pro-
fundas até profundidades superiores a 200
pes ¢ em dguas rasas com profundidades
entre 10 40 pés.

Um sensor eletrodptico de alta resolu-
¢ido emimagem ¢ usado para identilicar as
minas. Essa combinagiio de sensores acis-
ticos ¢ eletrodpticos ird garantir a alta ve-
locidade e precisao na localizagao e classi-
ficagio das minas.

Acoplado ao RMV, hi um sistema de
processamento de dados em tempo real,
capaz de rapidamente integrar as informa-
¢oes dos sensores e transmiti-las via link
de dados para os displaysdo sistema sonar
do navio.

Umavez langado o RMV, sua dnica par-
te visivel ¢ a estrutura do seu mastro, que
funciona como um esndrquel, estando o
resta do seu corpo submerso.

O RMV EM ACAO

O RMV foi desenvolvido para executar
uma missio de busca pré-programada, de-
senvolvida pelo navio controlador em uma
determinada drea, estando para isso equi-
pado com um GPS. O RMV procederd para
a sun drea de busca assimalada e comegard
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acarrer o pudrio de busea programadia. Se
0s sensores do veiculo detectarem um ob-
Jeto, paderemos realizar uma identilicagio
adicional sobre o objeto.

O vedculo pode operar também par con-
L pripria, gravando todos os dados obti-
dos subre os contatos, para posterior and-
lise a bordo, ou estar ligado ao navio por
Intermédio de um fink de dados.

Naimpossibilidade do navio controlador
conseguir realizar um mpido recolhimento
do RMYV, ele poderd operar em um modo
sleep, em siléncio, e aguardar até que um
sinal da unidade de controle o acorde ¢ 0
faga proceder para o ponto de rendez-vous.

O RMV fuoi desenvolvido para operar
Lom mixima eliciéncia em condigio de mar
alé 3, sendo gradativamente reduzida sua
Operacionalidade até a condigiio de mar 5.
Como pade permanccer por mais de 24 ho-
Tids na dgun, o sistema como um todo € ca-
Paz de realizar busca em grandes dreas em
um curto periodo.

AS MINAS

A Marinha norte-amiericana estima que
mais de 49 paises (abricam e empregam mi-
nas, pois siio consideradas uma ameag como
defesa de baixo custo. podendo neutralizar
Um navio de 1 bilhio de ddlares. Em quatro
Incidentes envolvendo navios norte-ameri-
anos atingidos por minas, as quatro minas
Custaram US$ | 1 mil, enquanto os danos cau-

sados obrigaram os cofres norle-americanos
adesembolsarem US$ 117 milhbes,

OINCIDENTE COM A FFGSS

O {ato mais marcante ocorreu em 1988,
quando a Fragata Samuel B. Roberison
(FFG 58) foi atingida por uma mina iraniana
1o Golfo Pérsico.

Este “incidente” fez inimeros feridos ¢
quase afundou o navio, que sé nio perdey
completamente sua estangueidade gragas ao
alto nivel de adestramento de sua tripulagio.

O Controle de Avarias atuou rapidamen-
te, porém, devido is dimensoes do inciden-
te, foi necessdria a participagio de todos.

O SMART SHIP

Este episddio é sempre citado como exem-
plo, quando as autoridades navais norte-
americanas se reunem para discutir o pro-
grama de automatizagio ¢ redugio de pes-
soal a bordo, mais conhecido como Smearnt
Ship, que serd uma das novidades associa-
das & nova classe de navios da Marinha
norle-americana, conhecida por DD2 1.

Esta classe prevé uma tripulagio em tor-
no de 90 homens, A grande questio é: serd
que uma tripulagio de somente 90 homens
teria conseguido salvar a FFG 587

Bem. acredito que com o advento do
RMS essa preocupagio estd deixando de
existir quando a ameaca for uma mina,

= CLASSIFICACAO PARA INDICE REMISSIVO:
<GUERRAS>/ Guerra de Minas; Segio CAAML;
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A vida embaixo d’4gua
Ele passou 17.699 horas e 41 minutos embaixo d’dgua.
Imagine, dias e dias sem sentir o calor do sol, imerso na solidio
dos oceanos. Esta foi a jornada do Submarino Riachuelo.

Construido em 1973, na Inglaterra, foi incorporado 2 Armada
Brasileira em 27 de janeiro de 1977.

Esteve em atividade por 20 anos, navegando 181.924,88
milhas. Em 1997, passou para o Servigo de Documentacio da
Marinha, sendo transformado em submarino-museu. Visite o
Riachuelo ¢ tenha uma nogio da vida a bordo ao percorrer os
seus compartimentos. Conhecendo os armamentos, méquinas
e outros equipamentos do Riachuelo, vocé vai experimentar
um pouquinho do dia-a-dia dos submarinistas.

O Riachuelo estd atracado ao cais do Espago Cultural,
Av. Alfred Agache, s/n°~ Centro. A visitagio pode ser realizada
diartamente das 12h as 17h.

Visitas guiadas para escolas e grupos
podem set marcadas pelos telefones
(0XX-21)3870-6025e 3870-6879.



