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AS DIFERENTES CONFIGURACOES
DO PODER MARITIMO FRANCES

Acredito ser correto examinar as dife-
rentes configuragoes adotadas para o Po-
der Maritimo francés no decorrer da
singradura dessa nagiio, quando conside-

rada como uma entidade politicamente or-
ganizada, tendo por referéncia as interpre-
tagbes de Corbeit & Mahan no tocante ao
significado de Poder Maritimo™*',

Sem a menor diivida, existem historiado-
res ¢ analistas franceses que poderiam nos
proporcionar uma versio distinta quanto

NA-1 Ver RMB, vol. 125, n* 04/06, abr/jun 2005, p- 25

RMB»T/2006



UM IRLANDES NA MARINHA DO BRASIL (7) - Causas ¢ conseqiiénchis

ao tema, certamente mais detalhada e cal-
cada em fundamentos préprios do pensar
intrinseco aquela nagido.

Coutau-Begane, Farrere, Goubert, Aube,
Castex, por exemplo, $0 nomes que se des-
tacam no cendrio mundial dentre os estu-
diosos da histéria francesa, e suas obras
representam uma contribui¢io valiosa para
identificar o pensar francés quanto ao sig-
nificado do Oceano Mundial em seus viri-
05 aspectos™?,

A preferéncia decorre do fato de que, a
meu ver, a influéncia do Poder Maritimo
sobre o destino das sociedades humanas
atingiu maior autenticidade, eficiéncia e
durabilidade quando de sua aplicagio pe-
los povos de origem anglo-saxdnica, ainda
que, reconhega, tenham ocorrido periodos
em que parecen existir, ou realmente exis-
tiu, uma presenca ¢ uma modelagem signi-
ficativas por parte da Franga (ou, no con-
texto do mesmo raciocinio, uma presenga
chinesa, portuguesa ou espanhola),

Por outro lado, a evolugio das idéias, dos
conceitos e das priticas marftimas sempre
teve apresentadores convincentes ¢ advo-
gados ardorosos dos exemplos do passado,
vis-fi-vis as aspiraghes quanto a um futuro,
e, por certo, aqueles representantes dos par-
tidos mais bem-sucedidos logicamente des-
pertaram, ou, despertam, maior atengfo e in-
teresse por parte dos demais participes do

relacionamento entre nagtes também visan-
do ao seu proprio progresso.

Reconhego também gue uma andlise em
lermos comparativos e de origem anglo-
saxdnica sofre a influéncia do principio da
alteridade e, por via de conseqiiéncia, pode
ser contaminada pelos efeitos do
etnocentrismo.

Devemos, todavia, reconhecer, confor-
me propoe o professor N.A.M. Rodger, que
qualquer Histéria Marftima “deve ser ne-
cessariamente uma Histéria Internacional
porque os oceanos interligam as nagdes
na guerra e na paz. Nio poderia existir uma
Histéria Naval da Gri-Bretanha que niio
seja, também, uma Historia Naval de seus
vizinhos e inimigos™A+,

0S ANTECEDENTES DO PODER
MARITIMO FRANCES

Se examinarmos os trés primeiros ma-
pas em anexo, poderemos constatar a ex-
tensdo do predominio terrestre inglés na
parte ocidental do continente europeu a
partir do século XTI,

Parece ser evidente que deveria ocorrer
um significativo trafego maritimo (a des-
peito das deficiéncias materiais) entre o
centro do poder das [lhas Britinicas e o
continente, ndo sé para garantir a prote-
¢do de suas posses territoriais como tam-

NA-2 Coutnu, Begarie, Herve. La Puissance Maritime, Paris: Fayard, 1985,
Firrere, Clande. Historie de la Marine Frangaive. Paris, Flamarion, 1934,
Goubert, Pierre. The Course of French History. Nova Jorque: Franklin Watts, 1968,
Aube, Hyacinthe Laurent Theophile. La Guerre Maritime et les Poris Frangals, Paris: 1882,

. D¢ la Guerre Navalé. Paris: 1885,

Castex, Raoul. Theories Straregigues (5 vol). Paris! Editions Maritimes et d'avtre mer, 1929-1955,
NA-3 Ver Rodger, NoAM. The Command of the Ocean, Londres; Penguin Books, 2004.
A alteridude ser definida como “a condigho fisica, moral ou da qualidade daquilo gue & outro,

que € distinto,

o antbnimo do que entendemos por ideptidade. Isto significa que tudo o que somos

como um ser penkante, tudo o que imaginamos quanto a0 que nos cerca, estd xempre envolvido em
uma ambiéncia de comparagio. Etnocentrismo € a tend@ncia de uma comunidade humina em
privileginr as normas e valores de sus prépria sociedade para anafisar outras sociedades,
As duas definigfes e exemplos constam do texto du palestra pars o CPEM da Escola de Guerra
Naval, em 2004, sob o tltulo “Os Militares e a Guerra™.
NA-4 Preferi manter os nomes em inglés, conforme consta em Goubert, Pierre, op cit,

b2
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UM IRLANDES NA MARINHA DO BRASIL (7) - Consas e comsngibincin

bém para usufruir do intercimbio de pro-
dutos de ambas as regides.

Ainda que ndo existisse a presenca de
um Poder Maritimo conforme definimos hoje,
aquelas comunidades fronteiras ao Oceano
Atlintico certamente eram influenciadas
pelas yantagens proporcionadas pelo uso e
explotagio da ambiéncia dos mares.

E vilido reconhecer também que a priti-
ca politica no espago ocidental do conti-
nente europeu apds a hegemonia romana ¢
no decorrer da Idade Média determinou a
criagdo de modelos de procedimento, es-
truturas hierdrquicas e visGes prospectivas
dos virios participes, que, de uma forma
ou de outra, guiaram as agdes dos lideres
naturais, ou impostos, naquelas futuras
nagdes ainda em fase de estruturagio.

Virios fatores contribufram, com maior
ou menor influéncia, na formatagio de um
pensar francés quanto ao que deveria signi-
ficar uma presenga maritima em termos de
sua importincia e prioridade, objetivando o
atendimento do progresso ¢ de um predo-
minio sobre as demais nagdes. Foram eles:

= as condicionantes geogrificas que mol-
davam o habitar das diferentes comunida-
des e, consegiicntemente, 0s seus costumes;

- a influéncia das tradiges e das cren-
cas religiosas;

— as caréncias provocadas, ocasional-
mente, pela escassez de alimentos ou pela
fragilidade dos seres humanos em face das
epidemias;

— & abundincia gerada por circunstin-
cias aleat6rias ou pela aquisicio de novos
territdrios:

— as facilidades que o intercimbio de
bens proporcionava, devido 4 continuida-
de terrestre;

NA-5 Ver Castex. op cit.

— em certas regides, & heranga cultural
ariunda de uma civilizagfio mediterranea
que se fez presente desde os fenicios.

Esse processo foi longo e decorre desde
o final do século XII até o final do século
XVIL Um processo durante o qual delinea-
ram-se as percepedes do que viemos a en-
tender por “‘continentalidade” e
“marnitimidade”. Percepgoes que deram ori-
gem, mais tarde, & Geopolitica, 4s Escolas de
Pensamento da estratégia continental e da
estratégia maritima ¢ até mesmo i proposi-
¢io de Castex quanto ao “perturbador™45,

Identificamos hoje. com razodvel con-
cordiincia entre os estudiosos do tema, as
consegiiéncias dessa evolugio em termos
maritimos, ¢ que deram origem a novas
hegemonias: 4quela britanica e, posterior-
mente, & norte-americana. Os porqués dos
fatos quanto a uma participaciio francesa,
visando ao mesmo objetivo ¢ sem obter
sucesso, merecem uma andlise cuidadosa,
uma vez que permitirio entendermos por
suas similitudes (ainda que com seqiiénci-
as historicas distintas) o que ocorreu — ¢
ainda ocorre - com o Poder Maritimo bra-
sileiro desde suas origens e até o encerra-
mento do perfodo imperial.

Essa proposi¢ao obriga-me ao ir-e-vir
na seqliéncia de minha anflise, condigdo
que mencionei no inicio deste capitulo
quanto 4 abordagem do tema™**,

0S DESDOBRAMENTOS DA HISTORIA

E interessante observar que a derrota
inglesa em Castillon (ver mapa n® 4 em ane-
X0), um evento que demarca o final da Guerra
dos Cem Anos, ocorreu em junho de 1453,
dois meses apds a queda de Constantinopla

Ver “Geppolitica: ox Fundamentos nu Maritimidade”. Palestra do autor para o CPEM em maio

de 2002,
NA-6 Ver RMB, vol 124, a® 07/09, julfset, 2004,
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UM IRLANDES NA MARINHA DO BRASIL (7) - Causns & ennseyiitncias

e, por via de conseqiiéncia, o estabeleci-
mento de um predominio turco-otomano na
parte leste do Mediterriineo.

Ainda que sob o ponto de vista militar
os dois evenlos ndo tivessem um relacio-
namento explicito, o mesmo ndo ocorreu
no tocante aos aspectos religiosos, politi-
cos ¢ econdmicos™,

Proporiy, em primeiro lugar, que o desapa-
recimento do Império Bizantino contribuiu
definitivamente para ofuscar um ideal (insu-
flado pelos lideres da lgreja Catélica Roma-
nat) que permitiria reunir, mesmo que precari-
amente, 08 governantes ocidentais: a liberta-
¢ao de Jerusalém da posse dos “infiéis".

As Cruzadas, sob este aspecto, possi-
bilitaram agregar, dentre outros, franceses
€ britinicos em um esforgo conjunto con-
tra o que era considerado, por motivos re-
ligiosos, o inimigo comum.,

Seria possivel até mesmo considerar que
tal motivagdo, de certa maneira, influenciou
o estabelecimento de relaghes matrimoni-
ais entre os lideres europeus, um dos fatos
geradores da Guerra dos Cem Anos. A vi-
toria dos “ditos” franceses ao final dessa
guerra, com 4 conseqiiente apropriacio de
significativas dreas terrestres, gerou tare-
fas prioritdrias: a consolidagio politica e
econdmica, uma delimitagdo quanto 3 in-
fluéncia do pensar religioso e, até mesmao,
um novo modelo de relacionamento entre
nagoes que, em iltima andlise, visava ao
estabelecimento de um predominio no con-
tinente europeu.

O retraimento inglés para as lhas Briti-
nicas determinou também a necessidade de
unificagiio e da consolidagio de um poder
real naquela drea, e a chamada Guerra das
Rosas comprova esse fatof**,

NA-T A Guerra dos Cem Anos (que na realidade se prolongou de 1337 a 1453, com alguns periodns de

trégua) parece confirmar essa consideragho.

No decorrer do século XIV e até meados do séeulo XV, o8 reis da Franga e da Inglaterra dividiam
entre si praticamente lodo o territério atual da Franga (ver mapas em aneéxo),
Alguns autores argumentam que a origem das desavengns entre os dois monarcas, Felipe VI da

Franga (1295-1350) ¢ Eduardo VII da Inglaterra (1312-1377), relacionam-se As leis hereditdrias
que, na opinido de Eduardo, davam-lhe direito & coroa da Franga: assim sendo, a guerra teve inicio
com a invasio do territério continental francés.

Outros autores, dentre eles Philippe Gigantés, proplem que o conflito basicamente fol de
natureza econdmicy. Gigantds, inclusive, classifica o conflito ¢omo a “guerra dos vinhog™,

Sem o menor divida, desde aguela época os methores vinhos eram produzidos na Aquitania
(regido de Bordeus) ¢ na Burgundia. Sua comercializagio proporcionava enormes lucros, Ambas as
regides, todavia, estavam separadas de seus “legitimos” proprietirios, ou aliados, pelo territério
francés. Assim sendo, 4 molivugio para a guerra do lado inglés era a amplisgio de suas posses
territoriais unindo fisicamente, por exemplo, os territdrios de Aquitunia e da Bretanha, algo que
teoricamente caso fosse aceita o pretensio de Eduardo 11 quanto 8o trono di Frangs, seria resolvido
com maior facilidade,

Do lado francés, seguindo a tend&ncia a que me referi anteriormente, desde Carlos Magno, o
objetive éra o de eliminar a presenga inglesa no espago territorial europeu.

Ainda que o Cunal da Mancha fosse uma drea marftima de excepcional importiineia para ambos
os oponentes, a Guerra dos Cem Anos foi basicamente uma guerra terrestre,

Ver: Reynolds. Clarck. Navies in History, op. cir,

Ver: Adrian, Gilbert. Enciclopéddia das Guerras, Sio Paulo: M. Books, 2000,

Ver: Felipe Allison. Guerras: Motivagdo ¢ Historia. Rio de Janeiro, Axel Books, 2005.

Ver: Gigantés, Phillippe. Power & Greed: a short history of the world, Londres: Constable &
Robinson Lid., 2002.

NA-8 A Guerra das Rosas (1455-1485), uma das consegliéncias da Guerra dos Cem Anos, consistiu na

disputa pelo poder, na Inglaterra, entre a linhagem dos York (que usavam uma rosa branca como
emblema) e a linhogem dos Lancaster (que usavam uma rosa vermelha), No final, venceram os

RMBIT/2006



UM IRLANDES NA MARINHA DO BRASIL (7] = Causas ¢ conseqgiléncia

A queda de Constantinopla provocou,
como sabemos, a interrupgdo do fluxo de
suprimentos das especiarias do Oriente, um
fato de profunda influéncia na subsisténcia
costumeira das comunidades européias.

J4 examinamos em detalhe os desdobra-
mentos provocados por essa realidade e que,
em iltima andlise, conduziram a uma “nova”™
descoberta dos caminhos maritimos™?,

O problema politico da unificagio da
Franga pas-1453 nio seria de facil solugio,
tendo em vista as caracteristicas proprias
das diferentes comunidades que estavam
sendo agregadas; as influéncias de uma
hierarquia feudal; a predomindncia da Igre-
ja Catélica Romana, que se beneficiou com
a queda do Império Romano do Ocidente;
€ 0 Poder Real, ainda em fase de consolida-
¢d0, e que procurava, nos limites de seus
territérios, sobrepor-se aos nobres ¢ aos
representantes da Igreja™10,

Sob o ponto de vista econdmico, o re-
sultado da Guerra dos Cem Anos e as con-
seqilentes acoes da Coroa Francesa pro-
Vocaram, simultaneamente, um revigora-

mento da produgio de bens de consumo e
do intercimbio comercial ¢ melhores con-
digbes de subsisténcia.

O problema consistia em suplantar a
estrutura econdmica ¢ comercial entdo pre-
dominante ¢ que detinha o monopdlio no
conlinente europeu. Os Estados ou cida-
des italianas, os Pafses Baixos, a Liga
Hansedtica e Veneza possufam um sistema
integrado de interciimbio de bens que nio
inclufa, necessariamente, o novo espago
territorial francés ou que exigisse uma par-
ticipagio maritima dessa nagdo.

O rei da Franga, em determinado momen-
1o, dispunha apenas dos portos de La
Rochele e Montpellier. Os grandes portos
de Marselha, Bordeus, Nantes e Rouen
cram de propriedade estrangeira (ver mapa
| em anexo).

Quatro décadas apés Castillon e a que-
da de Constantinopla, Vasco da Gama e
Colombo deram inicio pritico a uma nova
era das atividades mariimas.

No momento em que os oceanos deixa-
ram de representar um obsticulo intranspo-

Luancaster, sob o comando de Hugh Tudor, o qual veio a ser conhecido como Henrigque V1, pai do

renomado Henrique VL

E interessante registrar também que, como resultado da Guerra dos Cem Anos, a Franga e a
Inglaterra transformaram-se nas primeiras nagdes curopéias (no sentido que hoje atribuimos ao
termo}, A maioria dus demais nagles européins foi crinda a partir dos séculos XVIIT e XIX. Os
priprios Estados Unidos, como nagio, precedem a eriagio da Alemanha e da ltdlin,

Ver Plaff, William. The Wrath of Nations, Nova lorque: Simon & Schuster, 1993,

NA-9 Falo em “nova” descoberta levando em conta minhas observagdes anteriores quanto s navega-

gies chinesas.

NA-10 Charles de Gaulle, o renomado lider francés na Segunda Guerra Mundial ¢ depois presidente da
Franga (1944-1946 ¢ 1958-1965), referindo-se s dificuldades para governur a nacdn devido As suas

diversidades, perguntaya:

— Como alguém pode governar um pafs que tem 246 tipos de queijo?

Nu realidade, o que ele pretendia dizer ern:

— Como ¢ possivel esperar que alguém possa governar 246 tipos diferentes de frunceses?

Ainda que a Franga tenha projetado para o mundo exterior uma imagem de uniformidade cultural,
0 franceses slio apegados hs suas identidades regionais. muitas vezes com profundas rafzes étnicas.
A Franga incorpora os descendentes dos vikings, dos belgas, dos alemdes, dos gauleses, dos
bretdes, dos celtas, dos catalies, dos bascos, dos provengnis e de sua populagiio pré-histdrica.

As guerras contra a Inglaterra determinarum a imigragio de parcels ponderdvel de escoceses e
irlandeses, os quais se incorporaram, inclusive, & nobreza local.

Ver Nadeau, Jean-Benedict & Barlow Julie. Sicty Million French can't be wrong. Gri-Bretanha:

Robson Books, 2004,
Ver Pfaff, op cit.
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nivel para as comunidades européias — gra-
¢as a evolugio e a0 aprimoramento na arte
€ nos meios pard a navegagio maritima —,
criou-se uma nova e ampla visio quanto
as reais possibilidades para a consecuciio
daquelas etapas a que me referi anterior-
mente: Sobrevivéncia — Progresso —+ Pre-
dominio -+ Hegemonia.

Tal realidade exerceu, sem divida, uma
influéneia marcante no equacionamento
dos problemas enfrentados pela lideranca
francesa (jd examinamos esses aspectos
s0b o ponto de vista britAnico).

Por certo, Luis XI e seu sucessor Carlos
VIHI(1470-1490) defrontavam-se com um
cendrio global que poderia ser melhor en-
tendido se decomposto em termos de tea-
tros: o'teatro terrestre ¢ o leatro maritimo.

O TEATRO TERRESTRE

A curto prazo, em termos politicos, po-
deria parccer que a ampliagio das posses
territoriais no continente, a lenta e dificil
subordinagdo dos nobres ao poder central
e uma limitagdo negociada do poder tem-
poral da Igreja Catdlica representavam i
solugdo l6gica para a concretizagio de um
poder real absolutista.

A médio prazo, sob o ponto de vista
econdmico, ¢ tal fato é comprovado pelos
analistas histéricos, seria vidvel restabele-
cer o fluxo das especiarias vindas do Ori-
ente mediante um processo de acomoda-
G0 com 0§ lwrco-olomanos €, assim sen-
do, obter o predominio do comércio na drea
do Mediterriineo™ ",

Passou, entio, a existir na Franga o que
poderfamos classificar como a predomindn-
cia de uma “mentalidade terrestre”.

E possivel ser constatado que, exceto
por alguns homens do mar, oriundos da
Bretanha, poucos na Francga interessavam-
se pelo Oceano Atlintico, principalmente
quanto &s rotas maritimas que estavam sen-
do implementadas para o Oriente ¢ para o
Novo Mundo recém-descoberto. A Franga
ficou por algum tempo ausente desses em-
preendimentos, ainda que deles tivesse
pleno conhecimento.

Sob o ponto de vista de ameacas milita-
rés, a Inglaterra continuava a ser o grande
opositor; embora expulsa do continente,
jamais abandonou suas pretensoes quan-
o 4 uma presenga fisica no territorio conti-
nental europeu, Certamente, em termos de
potencial humano, a Franga jd dispunha de
uma ampla superioridade. Nio bastava,
porém, uma atitude de defesa passiva, e,
na visio francesa, a eliminagiio definitiva
dessa ameaga passou i representar um
objetivo prioritdrio a ser alcangado.

Repetindo a percepgiio espanhola da
época de Felipe I, a solugiio para o proble-
ma seria a invasdo das [lhas Britfinicas a
partir de sua retaguarda, uma regido que,
por razbes historicas, sempre fol hostil,
cultural, politica e economicamente, s pre-
tensdes da Inglaterra e da Escocia no to-
cante a um predominio.

A Irlanda continuamente representou,
sob o ponlo de vista estratégico, o alvo
ideal para o inicio da eliminag¢do de uma
ameaga britinica conforme percebida.

Ainda assim, embora sendo uma ilha,
sua invasao era visualizada como um pro-
longamento da guerra terrestre e ndo como
parcela do modelo que praticamos hoje,
qual seja, a obtengdo de uma superiorida-
de naval (pelo tempo necessirio), a proje-

NA-11 Quanto a esse objetivo mais amplo, também foi perseguido por Francisco | (1515-1547) A
Frangn manteve-se ausente de todas as empreitadas que visavam o déter & progressio turco-otomans,
que chegou virias veres a ameagar Viena. Em 1683, linalmente, quando a dltima tentative foi
contida por uma nova versio das Cruzadas, também nio ocorreu o apeio francés contra os infidis.

Ver Goubert, op cit.

RMBIT/2006



UM IRLANDES NA MARINHA DO BRASIL (7) = Cossai ¢ cousvqiiinciu

gdo do Poder Naval sobre o territério inimi-
go (fase inicial da campanha terrestre) e a
capacidade de prover o apoio exigido & con-
tinuidade das operagdes terrestres.
Contrapondo-se a mentalidade terrestre
franeesa, consolidou-se (ainda que influen-
ciada por outros fatores intervenientes) a
mentalidade marftima britinica no sentido de
que a posse de um Po- el
der Naval superior e o
com credibilidade — fos-
S por sua continua pre-
Senca nas dreas mariti-
mas que circundam as
llhas Britinicas ou por
um posicionamento que
Passamos a identificar
como “esquadra em ser’
= fepresentava a res-
posta adequada contra
Seus ini_migmsa-t:_

0S TEATROS
MARITIMOS DA
FRANCA

Por suas caracterfs-
ticas geogrificas, a Franga sempre teve de
levar em conta dois teatros maritimos bas-
tante diferenciados, pelo menos no decor-
rer dos séeulos XVI, XVITe XVIIL

No Teatro do Mediterrineo, durante o
periodo que antecede o colapso do império
turco-olomano, havia uma presenca
marcante de Veneza, dos Estados italianos/
Papais ¢ da coroa espanhola, também inte-

ressada na peninsula itdlica e em oposicio
iis ambigOes de seus principais adversdrios.

Foi um conflito de miltiplas facetas e no
qual a presenga francesa era insignificante,
principalmente devido 4 prioridade assumi-
da por seus governanies quanto i guerra
lerrestre e suas iniciativas politico-diploma-
ticas junio aos turco-otomanos™*%,

Cena da Batalha de Lepanto em 7 de outubro ed 1571 entre a Esquadra
de Galei Turco-Otomana e a esquadra combinada das nagoes catdlicas —
Quadro pertencente  National Maritime Museum de Londres

Quanto a meios navais, predominavam
ainda as galés, por influéncia naval hist6ri-
ca. Elas dispunham de uma propulsdo prin-
cipal aremo. Jd existia wma artilharia rudi-
mentar e sua titica de emprego previa o
abalroamento e a abordagem que, em 1lti-
ma andlise, representavam a continuidade
da guerra terrestre conforme praticada des-
de os romanos ¢ fenicios.

NA-12 Sob este aspecto, aproprio-me da interpretagio apresentada na obra Amazénia Azul quanto 1o
significado de mentulidade marftima: “A Mentahidade Marftima de um povo representa a compre-
ensdn do essencinl dependéncia do mar para suy sobrevivéncin histdrica™,

Tal interpretagdo, inclusive, também reforga o meu pensar quanto & improvével existéncia de

uma “vocagio maritima”.

Ver Vidignl, et all. Amazdnia Azul = o mar gue nos pertence. S5 Paulo: Record, 2006,
NA-13 Alguns autores propdem que 3 Batalha de Lepanto, em 7 de outubro de 1571, entre & esquadra
turco-otomans ¢ 4 exquadra combinada de Espanha, Veneza e Esiudas papais (uma participagio
portuguesa), represenia a dltima vez em que a8 galés foram utilizadas.

Ver Reynolds, op cit.
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Se forem consideradas vilidas as pro-
posighes que apresentei quanto aos efei-
tos de uma mentalidade terrestre, via-d-vis
uma permanente ameaga britdnica para o
seu retorno ao continente europeu, tam-
bém seria igualmente vdlido admitir o
surgimento por imitagdo de uma percep-
gdo francesa quanto & exigéncia de uma
presen¢a e participagio significativas no
novo cendrio marftimo mundial decorrente
das “descobertas”, o teatro do Atlintico.

A Gra-Bretanha, em sua recuperagiio eco-
ndmica, engajava-se em ritmo acelerado no
“comércio” maritimo e procurava suplantar
os Paises Baixos; existia a presenca de uma
Espanha, também empenhada em obter uma
supericridade maritima e naval no Oceano
Mundial, principalmente como decorréncia
de suas posses no Novo Mundo™ ™,

Assim sendo, e por ndo dispor de um Po-
der Naval ao nivel das demais nagoes, a Fran-
¢a viu-se obrigada a criar, 0 mais rapidamente
possivel, os meios necessdrios para a prote-
¢do de seus interesses nas dreas do Atlintico,
como também a passar a participar do comér-
cio marftimo, que estava em plena expansao.
O processo de criagdo dos meios navais con-
siderados como adequados enfrentou intime-
ras dificuldades, uma vez que a mentalidade
maritima francesa ainda era fortemente influ-
enciada pelas préticas do Mediterriineo; exis-
tia, sem a menor divida, uma discrepfincia entre
as visdes dos homens do mar da Provenga e
aqueles da Bretanha, ou da Gasconha.

Portugal (como pioneiro) e Espanha (ainda
que também sofresse 4 influéncia mediterrd-
nea) evoluiram rapidamente para as caravelas

e paleGes, cujas caracteristicas nio apenas
possibilitavam as grandes travessias, como
também traziam o aperfeigoamento da artilha-
ria embarcada, o que alterou significativamen-
fe as titicas dos engajamentos navais™,

Por outro lado, a criagio de um Poder Na-
val jamais dependeu, ou depende, apenas da
existéncia de recursos {inanceiros, de uma
decisio governamental e da implantagao de
uma estrutura operacional. Sempre seria pos-
sfvel a aquisi¢io de navios no exterior (¢ a
Franca assim proceden), como também copi-
ar e dar infcio & construgio de seus priprios
navios, arregimentar tripulagfes e criar ba-
ses de apoio. E os elementos primordiais que
afetam todas essas iniciativas sfo: o fator
tempo, exigido para que uma mentalidade ma-
ritima adquira consisténcia; que @ opinido pi-
blica e 0 Governo aceitem os insucessos ¢ as
deficiéncias iniciais; e que o projeto de im-
plantagfio de um Poder Naval niio seja subs-
titufdo, ou interrempido aleatoriamente, por
outras alternativas que possam sugerir me-
Ihores beneficios a curto prazo,

0S EFEITOS DE UMA DECISAO
GOVERNAMENTAL

As iniciativas de Carlos VIII quanto a
uma expansio para o leste, gue incluia a
conquista dos Estados italianos, deram ori-
gem a outros fatos imprevisiveis que alte-
raram o cendrio europeu.

A reagdo dos govemantes da Burgundia
(ver mapas anexos), com suas conseqtientes
aliangas geradas pelo inter-relacionamento
das familias reais na Europa Ocidental, am-
pliou a importincia do Teatro do Atlintico.

NA-14 Destaco o termo “comércio” porguanto, em minha andlise, procurei demonstrar as vdrias
modalidades da ago britinica no Oceano Mundial,

NA-15 As galés nio desapareceram de imediato do Teatro do Atlintico, Henrigue VIII, por exemplo,
considerado por alguns sutores como o “pai da Mannha Britinica”, ninda empregava as galés para
& defesa costeira, em face de uma possivel ameagn exteria. Ao mesmo tempo, todavia, criou oma
poderosa frota de galedes e, seguindo o exemplo espanhol, enfatizava a plena splicagio da artitharia

de bordo nas batalhns navais,
Ver Reynolds, op cir.
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A Franga passou a defrontar-se com ame-
agas significativas em suas fronteiras ter-
restres do norte e nordeste, nisso incluida a
presenga espanhola ocupando parcela do
territério dos Paises Baixos. Esses fatos le-
varam a uma descontinuidade no processo
de aprimoramento de seu Poder Maritimo (e
Naval) e, por outro lado, reforgaram, por
exemplo, o pensar e o proceder britinicos
quanto ao valor de um Poder Naval e & im-
portincia do coméreio marftimo,

Considero que, para os propositos de
minha andlise, ndo seja necessdrio exami-
nar em detalhes a seqliéncia histérica que
nos leva a Lufs XIV.

O Rei Sol herdou e foi influenciado por
todas as consegiiéncias desse periodo e,
POr sua presenga marcante, leria necessa-
riamente de influir no pensar francés quan-
1o a0 valor e s vantagens de um Poder
Maritimo,

Novamente, contudo, por suas caracte-
risticas pessoais (as quais j4 analisamos),
nio ¢ dificil deduzir que qualquer idéia,
qualquer projeto ou qualquer empreitada
que pudessem produzir resultados a curto
prazo para o engrandecimento da Franga
(e, principalmente, de seu rei), assim como
para um predominio no continente euro-
Peu, iriam merecer o seu total apoio — pelo
menos até o momento em que novas idéi-
45, novos projetos ou novas empreitadas
representassem para ele algo mais promis-
sar, mais condizente com as suas ambigbes
€ com uma consecugio ainda mais rdpida.

Sob este aspecto, considero que Colbert
soube, no momento oportuno, despertar o
interesse de Lufs XIV para o Poder Mariti-
mo € as vantagens que sua implantagio
em grande escala poderiam produzir em be-
neficio da Franga.

COLBERT E O PODER MARITIMO
DA FRANCA

Em minhas consideragoes anteriores
sobre a evolugdo das priticas absolutistas
francesas, procurei delinear a participagio
de Colbert na solugio dos problemas en-
frentados por essa nagdo no decorrer do
tumultuado e complexo século XVIIL

No contexto maritimo e naval, Colbert foi
um advogado persistente da modelagem de
um novo pensar francés no que se refere ao
entendimento do significado do Poder Ma-
ritimo, quer em termos geopoliticos e
geoestratégicos, quer quanto A imprescin-
divel formatagdo de uma estrutura econd-
mica/comercial maritima, ¢ também da cria-
¢3o0 e administragio dos meios materiais e
humanos do seu Poder Naval segundo re-
gras progressivamente aperfeigoadas.

Proporia que, em lermos comparativos,
cle possufa atributos semelhantes aos de
Corbett quanto ao entendimento do signi-
ficado de um Poder Maritimo, uma preocu-
pagdo legislativa e administrativa idéntica
aquela de Pepys e uma visio geopolitica e
geoestratégica que se antecipou ao mode-
lo apresentado por Mahan™*16,

Sem a menor divida, ele foi um
plangjador pragmatico e um sistematizador,
Por que, entdo, nio obteve o sucesso que
logicamente deveria representar o resulta-
do de suas iniciativas em termos do Poder
Maritimo da Franca?

A resposta parece-me ser evidente. Ele
tinha que encontrar solugdes de curto pra-
zo, como gestor das finangas francesas,
para cobrir as despesas exigidas pela
resplandecéncia do Rei Sol como também
05 custos das guerras terrestres que visa-
vam & sucessao ou ao predomfnio no con-

NA-16 Sobre Corbertt @ Mahan, ver minhas interpretagbes em “Maritime Power e Sea Power”, na RMB,

v. 125, n® 04/08, abrfjun, 2005,

Sobre Pepys, ver observaghes em “Um obreiro a servigo do Poder Naval”, RME, vol 125, n® 07/

D8, julfset, 2005.
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tinente. Como resultado, ndo conseguiu dar
continuidade & sua maior empreitada em
beneffcio da Franga: a consolidagdo de um
Poder Maritimo em seu verdadeiro signifi-
cado e eom credibilidade externa.

Proporia que sua obsessdo quanto i rea-
lidade da presenga dos Paises Baixos, de pe-
guena drea territorial, mas que demonstra-
VAT POSSUIT uma pujanie econormia, consti-
tuia o estimulo bdsico para suas iniciativas.

O primeiro banco na Europa foi funda-
do em 1609, em Amsterdd, O inventdrio
maritimo dos Paises Baixos totalizava cer-
ca de 10 mil navios, isto €, o dobro dos

meios existentes nas “_m W

demais nagdes. As in-
distrias téxteis de
Leyden e Hayden eram
nitidamente mais avan- |
cadas do que as de
seus competidores. A
Companhia das Indias
Ocidentais possuia ba-
ses no Japio e nas
ilhas produtoras de es-
peciarias (em parte, por &
conguista das posi- -
goes portuguesas). O

O primeiro passo seria a construgio de
uma esquadra, até mesmio com a importagio
de meios navais provenientes dos Paises
Baixos. Uma decisdo que nio produziu os
resultados pretendidos e, por via de conse-
giiéncia, a implantagdo acelerada de uma
nova inddstria de construgio naval usando
técnicas e conhecimentos priticos obtidos
no exlerior, a qual, certamente, apds 1675
destacava-sc entre as demais, seja pela qua-
lidade dos projetos e do produto acabado
ou pelo nimero de navios construidos.

Foram criadas quatro grandes empresas
pari 0 comeércio maritimo, com a participagio

dividendo anual pago Navios mercantes da Companhia das indias Ocidentais — publicada em

4 seus acionistas era,

em média, de 25 por

cento do capital aplicade™*'",
Semelhantemente ao raciocinio e proce-

der britinicos (jd analisamos este aspec-

to), Colbert decidiu adotar o mesmo mode-

lo e, tio logo possivel, suplantd-lo.

Histoire de la Marine Francaise, op. cit.

financeira do rei ¢ da nobreza, especialmente
no tocante & Companhias Francesas das In-
dias Orientais e das Indias Ocidentais™ 15,

E necessirio, todavia, reconhecer que
essa iniciativa nio recebeu um apoio am-

NA-17 Sob outro dngulo, mesmo levando-se em conta as restrighes impostas pelu crenga religiosa e pelu
propria “razdo de ser” dos flamengos, as inevitdveis demonstraghcs das riquezas obtidas através de
seus aspectos fangiveis nas artes, na cultura e pa vida cotidisna certumente causavam invejn na
corte francesa, em gue o brilho e @ opuléncin constituium-se um requisito obrigatdrio. Quanto ao
“pensar’ holandés, em termos do seu sucesso, ver Schama, Simon. The Embarrassment os Riches.

MNova lorgue: Alfred Knopf, 1987,

NA-18 1. Os resultados deficientes quanto ans navies importados decorreram principalmente das carén.
cins logisticus francesas no tocante & sobressalentes e uma estruturn de manutengio,
2. Em época anterior, durante o primazia de Richelieu. também foram criadas companhias de
comércio maritimo gue nio obtiveram o resultado pretendido.

2
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plo, especialmente por parte dos agentes
de produgio e daqueles operadores priva-
dos jd engajados independentemente na
pritica do comércio maritimo.

Diferentemente das mesmas iniciativas
que estavam em andamento com pleno su-
cesso nas IThas Britdnicas, com uma ampla e
ativa participagiio de toda a sociedade, na
Franga, certamente devido as consegiiénci-
as do absolutismo, existia uma desconfian-
¢a generalizada quanto as iniciativas ofici-
ais. Assim sendo, os resultados ndo
corresponderam As expectativas.

Por outro lado, independentemente das
interferéncias britdnicas, o Poder Naval
dos Paises Baixos demonstrava ainda pos-
Suir a capacidade de eliminar uma possi-
vel competigio nas dreas de seu interesse
comercial,

A frustragio de Colbert pode ser com-
provada por suas repetidas declaracoes de
que “somente a guerra pode eliminar a in-
soléncia desses ‘batavos’ que, afinal de
contas, representam um décimo da popu-
lagdo da Franga™ ",

Essa mesma opinifio também estava pre-
Sente no pensar do Rei Sol e, mais uma vez,
a continentalidade predominou em relagao
4 maritimidade, dai decorrendo o esmoreci-
mento na execugdo de um projeto que pos-
sufa objetivos amplos, somente possfveis
de serem alcangados a longo prazo,

A Franga voltou suas costas, em ter-
mos comparativos, para 4 ambiéncia mari-
tima, uma atitude que favoreceu seus com-
petidores, especialmente os britinicos e os
holandeses.

A incorreta avaliacdo dos custos das
guerras terrestres vis-a-vis os lucros pre-
tendidos, repito, levou aos resultados que
podem ser comprovados pelos termos do

NA-19 Ver Reynolds, op vir.

NA-20 Ver RMB. v. 125, 0¥ 07/09, jul/set, 2005

Tratado de Utrecht e pelas solugbes aven-
tureiras, conforme as propostas ¢ pratica-
das, por exemplo, por John Law.

A VIDA QUOTIDIANA DOS
MARINHEIROS NO TEMPO
DO REI SOL

Seria possivel supor que sob o titulo
deste topico fosse minha intengdo repetir
em um contexto francds as consideragoes
que apresentei anteriormente quanto a “um
perfil de marinheiro: o navio como um es-
tudo de caso”. Enfatizei, naquela andlise,
que “ndo considerava” como obrigatério,
sob o ponto de vista histérico, identificar
com precisiio gual (o grifo € meu) o “mari-
nheiro” a que estava me referindo™429,

Parece-me, todavia, ser vélido examinar
certos aspectos peculiares ao ser humano
francés (em sua multitude de origens e cos-
tumes) em face do projeto de estruturagiio
de um Poder Maritimo conforme imagina-
do por Colbert.

Devo declarar também que o titulo des-
te topico ndo € inédito; dele me apropriei
apos ler e reler seguidamente uma das mais
interessantes obras sobre a Histdria Mari-
tima e Naval da Franga no periodo abrangi-
do pela minha andlise¥ -,

Pretendo, entdo, destacar os aspectos
que considero pertinentes quanto ao peri-
odo de administragao de Colbert e comen-
tar determinadas observagdes apresenta-
das nessa obra no tocante aos procedimen-
tos adotados em prol de um Poder Mariti-
mo francés vis-i-vis as reages de diferen-
tes segmentos daquela sociedade em face
das demandas a ela impostas.

Examinemos inicialmente a estrutura
administrativa que Colbert instituiu para a

NA-2I Ver Merrien, Julien. A vida quotidiana dos marinheiros no tempo do Rei Sol. Lishon: Edigio

Livrog do Brasil. 1960,
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efetivagio de seu projeto, o qual, na reali-
dade, teve a duragdo de aproximadamente
duas décadas.

Nomeado intendente das Finangas em
1661, com total autonomia para solucionar
os problemas financeiros da Franga (o que
conseguiu com relativo sucesso), passou
aacumular também oficialmente a diregio
dos “Negdcios da Marinha™ a partir de
1669,

Por suas caracteristicas pessoais, criou
o Conselho para assuntos maritimos, do
comércio ¢ das colGnias, o qual presidia (algo
l6gico em termos da interagio de compo-
nentes essenciais de um Poder Marftimo).

No imbito do Poder Naval, implantou
uma estrutura burocritica sofisticada e que
funcionava sob o seu total controle. Os co-
mandantes dos navios, por exemplo, ésta-
vam submetidos a uma constante supervi-
sdo, e seus relatdrios de rotina eram encami-
nhados diretamente para Versailles para o
escrutinio de Colbert. O mesimo ocorria quan-
to aos estaleiros e s bases navais,

Em termos comparativos, no tocante i
tomada de decistes, a Gri-Bretanha, ji na-
quele momento, dispunha de um sistema
que poderia ser defimido como sendo de
“equilibrio de vontades™. Havia uma “von-
tade” real impulsiva e ambiciosa, muitas
vezes plena de opinides pessoais; em
contrapartida, porém, existia um Parlamen-
to (precério, ¢ possivel), mas que refletia
os interesses dos virios setores da socie-
dade e tinha poder suficiente para neutrali-
zar os excessos do poder real™*.

NA-22 Ver Lambert, op cit.

Ji existia uma organizagio especifica
dedicada integralmente aos assuntos na-
vais e que procurava transformar em reali-
dade as decisdes governamentsis. Uma
organizagio na qual Pepys demonstrava
tody sua capacidade como um planejador
pragmitico ¢ um sistematizador.

Existia, acima de tudo, uma vontade na-
cional ji sedimentada e definitivamente in-
teressada nas atividades marftimas™ 2,

Proporia que. sem a menor ddvida, a
despeito da continua preocupagiio em alen-
der prontamente o8 reclamos do Rei Sol
quanto aos recursos financeiros para suas
empreitadas, Colbert obteve, a curto pra-
zo, resultados significativos em termos do
seu projeto.

No tocante ao inventirio de meios na-
vais, por exemplo, na época de Mazarino
(que precedeu Colbert) a Marinha france-
sa era praticamente inexistente, Entre 1670
e 1683 (ano do falecimento de Colbert), o
Poder Naval francés passou a contar com
mais de 120 navios de guerra, dos quais 65
eram navios de linha.

Em termos comparativos, a Gri-
Bretanha, em 1660, dispunha apenas de cin-
co navios de linha; em 1688, possuia 59
navios desse tipo,

Quanto & capacidade de construgio,
basta lembrar que, além dos meios para o
Poder Naval, existiam as necessidades da
Marinha Mercante (e que ndo eram pou-
cas) para garantir a operacionalidade das
companhias de coméreio maritimo que fo-
ram criadas™3t,

Ver Wolf, John., The Emergence of the Great Powers: 1685-1715. Westport: Greenwood Press, 1951,
NA-23 Alguns autores intitulam essa manifestagiio da vontade nucéional como mentalidude marftima.

Ver Vidigal, er all, op cit.

NA-24 Rodger é bostante critico quanto ao programa de Colbert. Diz ele: O aspecto superficinlmente
maods importante fol o grande esquadra construida, partindo praticamente do nada, ¢m menos de 20
anos e cujn administragho fol regulimentada ao minimo detalhe em 1668, Entre 1672 ¢ 1690,
foram gastos 210 milhbes de lires (cercd de 16,5 milhbes de libras esterlings) com a construgio de
cercn de BO poavios deé linha, ndmero semelhante ao dos ingleses, tendo, porém, maior tonelagem e
armamento miis poderoso, Mais do dobro desst quantia foi gasto nod estaléiros e nas hases navais,
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A TRIPULACAO DE UM NAVIO DE
GUERRA FRANCES
“COLBERTIANO”

Na organizag@o naval francesa da épo-
ca de Colbert, eram previstos trés oficiais
superiores (0 capitio e seus dois ajudan-
tes, o tenente e o segundo-tenente), que,
segundo Mendrien, “sdo os homens que a
bordo menos necessidade t8m de exercer
suas aptidoes marinheiras”. Na categoria
de oficiais inferiores enquadravam-se os
pilotos, o escriviio e a mestranga, isto &, 0
mestre do navio, o contramestre, 0 mestre
carpinteiro e o mestre artilheiro,

E continua Mendrien: “Possuindo o pi-
loto toda a responsabilidade da navega-
¢io, o mestre a do recrutamento e da dire-
o dos homens e, ainda, junto com o con-
lramestre, a responsabilidade da manobra,
de acordo com o parecer do piloto de quar-
1o; tendo o escrivdo a seu cargo as provi-
sdes de boca, desde que o capitio fornega
a diregdo geral dos pontos a que o navio
de destina, jd ndo tem que se ocupar deste.
Em caso de perigo maritimo, ndo tomard (o
capitio) qualquer decisdo; terd de ouvir
primeiro o conselho dos “pilotos’ e dos ‘an-
ligos', os quais poderdio muito bem impor-
Ihe o seu parecer’”.

"0 capitdo corresponde exatamente a
um senhor feudal: possui o direito de exer-

cer justign a bordo, de tratar com o exterior
nas escalas e € o chefe militar™ "

E verdade que nos navios menores o capi-
td0 podena ser o proprio mestre da guarniciio,
mas 0 aspecto importante € que as qualifica-
¢Oes para o que entendernos ser o comando
de um navio de guerra nio implicavam o pleno
conhecimento das artes marinheiras.

Isso explica a dupla fonte de recruta-
mento dos oficiais superiores: a nobreza e
os “homens do mar” (no sentido figurati-
vo do termo). E Colbert entendia que “se
poderia fazer de um nobre um marinheiro e
de um marinheiro um nobre, como aconte-
cerd aos mais valentes 428,

No contexto desse raciocinio, podemos
identificar as medidas adotadas por Colbert
para a formagao da oficialidade.

Em primeiro lugar, a criacio das Escolas
de Hidrografia, disseminadas em toda a Fran-
¢a (e inclusive no Canadd)™. Em segun-
do lugar, sua percepgdo quanto s melhores
e mais imediatas fontes de recrutamento para
o seu poder naval. Sem a menor duvida, a
Bretanha, por tradigfio e cultura, j4 possufa
“fidalgos-marinheiros” como os Trouin de
Saint Malb, “cujos filhos foram designados
pelos nomes das terras que lhes concede-
ram; um chamou-se René du Guay (Trouin);
o outro, Luc de 1a Barbinais™™4 2,

Em terceiro lugar, Colbert, de origem bur-
guesa, era um admirador da nobreza e acre-

#s quais eram inadequadas para a manotengio dos navios. O projeto das instalagGes no Havre, por
exemplo, aphs imensas despesas, teve de ser abandonado, devido ao regime dis marés, totalmente

adverso & movimentacio dos navios de linha™

“Em Rochefort, inclusive, a situagiio era pior, pois a base estava situsda a 20 milhas da foz de um
rin de pooca profundidade para o acesso dos grandes navios de linha”

“Existisam poucos diques secos indispensdveis para a manutengdo, ¢ que também apresentavam
deficiéncias de toda ordem, técnicas ou industriais, sob o enfoque de apoio, O mesmo poderia ser
dito no wocante & fundigho de canhdes.” Ver Rodger, ap cit.

Permitam-se os leitores umy pergunta: Serd que ndo iremos encontrar algumas semelhangas em
relaglio ao Poder Nayal brasileiro do inicio do século XX no tocante a4 meios ¢ apoio?

NA-25 Ver Mendrien, op eir,
NA-26 Ihid.

NA-27 Ainda que denominadas Escolas de Hidrografia, tratava-se, na realidade, de protGtipos de uma

Escola Navul,
NA-28 Ver Mendrien, op cit.
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ditava que “a qualidade determinaria a bor-
do o respeito e a obediéncia e que a fortuna
constitufa uma garantia...”. “Julgando-se
exilada nos seus castelos e desapossada de
seu papel localmente batalhador, a nobreza
da terra representa uma reserva enorme de
sangue a ferver..., o que € necessdrio a essa
guerra naval que lavra agora em toda parte,
Isto tanto ¢ verdade para os navios do rei
como para o corso™”

Assim sendo, o objetivo de Colbert era
ter abordo de cada navio ués oficiais oriun-
dos da nobreza e cinco oficiais inferiores,
estes da mesma regido. Progressivamente,
a convivéncia a bordo e a aprendizagem na
pritica deveriam possibilitar uma
“moldagem” (idéntica & que sugeri em men
estudo de caso sobre a Marinha britinica)
quanto a oficialidade, visando a eficiéncia
do navio de guerra®*,

Concomitantemente, foi estabelecida a
instrugdo naval para “voluntdrios” (seme-
lhantes ao “voung gentlemen”™ da Mari-
nha britdnica) aproveitando-se do proces-
so de formagdo dos “guardas da Marinha",
ou os Cajécs de Toulon; um centro em que
“se ensinava a Hidrografia, o desenho ex-
tremamente (til para os levantamentos e
relatos sobre pafses distantes”Nh3!,

Os “guardas do pavilhiio” (ou guardas
da Marinha) deram também origem, na Ma-
rinha portuguesa, aos “guarda-marinhei-
ros’, aos praticantes de piloto e aos chefes
de quarto a partir dos voluntdrios sem
diploma™**,

NA-29 lbid,

Existe um comentdirio de Merrien que, em
um sentido amplo e adaptado 4s novas con-
figuragdes das sociedades atuais, permane-
ce plenamente vilido em termos da ausén-
ciade uma mentalidade maritima. Diz ele: “A
nobreza exibia 0 mais profundo desprezo
pela Marinha e num tempo em que essa no-
breza era quase tudo, o primeiro problema
consistia em interessd-la, em transformd-la
até certo ponto em coisa de Marinha™.

“Colbert triunfou nesse particular. En-
controu homens, conseguiu que toda a
nobreza se interessasse no armamento do
corso. Um triunfo com futuro, mesmo com
grande futuro; considerados anteriormen-
le como grosseirdes, ou piores do gue isso,
os oficiais de Marinha passaram a estar em
moda, o que ainda hoje acontece™ "

Parece-me evidente que, por se tratar
de uma mudanga de mentalidade, os resul-
tados nio poderiam ser imediatos. Assim
sendo, como uma etapa intermedidria,
Colbert adotou a solugdo inglesa de
Cromwell quanto aos “tarpaulins™: procu-
rou atrair os comandantes de navios mer-
cantes “que tivessem nascido marinheiros
e se tivessem criado no mar™4H4,

No tocante aos “oficiais inferiores™ e iis
guarnicdes, e especificamente em termos de
sua naturalidade e classe social, o processo
de recrutamento era muito mais homogéneo,
principalmente quanto aos marinheiros.

A grande maioria era oriunda da
Bretanha, com Dunquerque e St. Malo al-
ternando-se como fonte principal dos re-

O modo de empregar as palayras e compor as frases decorre do fato de que a obra de Merrien foi

traduzidn ¢ publicada em Portugal,
NA-30 Ibid.
NA-31 fbid.

Dispomos hoje de espléndidas colegies de desenhos o mio livre que ndo apenas nos transmitem a visio
dos viajantes daguela época como também representam uma perfeita imagem de um passado distante,

NA-32 lhid.
NA-33 Jbid.
NA-34 Ibid,

Quanto nos “tarpuuling'’ (cusca-grossa), ver RMB, vol 125, n* 07/09, julfset. 2005,
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cursos humanos, dependendo dos interes-
ses politicos da Coroa ou dos atrativos
oferecidos pelos operadores privados em-
penhados na guerra de corso,

Em gualquer dos casos, todavia, e como
pritica costumeira, cabia principalmente
aos mestres o tarefa do recrutamento, €.
assim sendo, sua preferéncia era por mari-
nheiros oriundos de sua regido™**.

A Franga também, desde as primeiras
décadas do século XVII, jd havia adotado
um sistema de recrutamento por idade (o
que mais tarde, no inicio do perfodo
napolednico, transformou-se na Lei de
Conscrigio Universal)™*,

A autoridade naval requisitava de to-
das as paréquias litorineas (Grgdo admi-
nistrativo local e uma heranga da lgreja
Catdlica) certo niimero de homens gue ti-
vessem completado determinada idade (o
que entendemos hoje por classes). Tendo
em vista, porém, os atrativos da pritica do
corso, as isengbes obtidas por pagamen-
tos e as vantagens oferecidas pela Mari-
nha Mercante “s6 iam para o servi¢o do rei
0$ que nio prestavam para nada™*7.

Colbert adotou entio providéncias mais
rigorosas: todos os homens da pardquia
que atingissem a idade prevista teriam de
se apresentar para servir a Marinha de Guer-
ra. Como resultado, ocorreu uma forte rea-
¢do por parte dos “notdveis” e dos “reito-
res das parGquias”, tendo em vista os pre-
juizos para as atividades locais; e mesmo

NA-35 Ver Merrien, op cit.

tendo sido introduzido um prémio para o
voluntariado, a situagdo ndo se alterou.

Colbert novamente modificou o siste-
ma de recrutamento. De cada classe a atin-
gir a idade prevista seria obrigatoriamen-
te recrutado um determinado mimero de
homens, e 0 tempo de servigo teria a dura-
¢do de um ano, Este periodo de tempo de
servigo seria repetido de trés em Irés anos.
Dependendo da situagio (paz ou guerra),
esse intervalo poderia variar para dois ou
quatro anos. Com esse processo, Colbert
imaginava que passaria a dispor de um
contingente adequado de marinheiros su-
ficientemente adestrados para o seu Po-
der Naval,

Um processo leoricamente correto, mas
que era afetado por circunstincias aleaté-
rias, como, por exemplo, o ritmo de
prontificagiio dos navios de guerra nos es-
taleiros; a intermiténcia da guerra naval em
face das decisdes politicas quanto s van-
tagens de uma paz iluséria ou o
engajamento em guerras predominante-
mente terrestres; e, sobretudo, a disponi-
bilidade de recursos para compensar o re-
erutado pelo abandono de suas atividades
tradicionais.

Progressivamente, Colbert introduziu
novas medidas visando aoaperfeigoamen-
to do processo e & garantia de obter, em
tempo, as guamigdes exigidas para 0s no-
vos navios de guerra: a rigorosa proibigio
das isencoes (que implicavam pagamento);

NA-36 E interessante comparar &8 opinides de Merrien quanto ao regionalismo das guarnighes francesas

vig-d-vie s realidades do Poder Naval brasileiro.

Segundo ele, "o marinheiro comum poderia chamar-se Yan Ar Martolud (um bretfio) ou lan
L "Mattennoot (um flamengo) ou. ainda, Jean de Maielot (oriundo de Saintonge). Dialetos diferen-
tes, perfeitamente caracterizados, mas que indicavam, como exemplo, o diversidade entre os habi-

lantes de uma mesmi NAGAD.

No nosso caso, os Ruimundo Nonato podem ‘ser baianos, pernambucanos, cearenses, rio-
grandenses-do-norte, maranhenses ¢, até mesmo (por dever de justiga), paraenses. Todos vém dos
nossos Norte ¢ Nordeste, todos falam o mesma lingua, t#m os mesmos costumes e, sem divida,
sempre faram (e continvam sendo) excelentes homens do mar.

NA-37 Existe alguma semelhanga, neste caso, com o processo de recrutamento britinico jd analizado.
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d adogiio do recrutamento forgado (j4 ana-
lisado em termos da Marinha britinica);
maior rigor da autoridade real vis-2-vis uma
pretensa autonomia dos poderes locais; e
severas punigdes no caso de desergiio.

Ao mesmo tempo, foram criadas algu-
mas vantagens permanentes para o “ho-
mem do mar™: os filhos dos marinheiros
seriam educados gratuitamente pelos rei-
tores das paréquias, gragas a uma redugio
“mddica” do soldo; e os enfermos ¢ os in-
viilidos teriam tratamento prioritdrio e gra-
tuito nos hospitais ou, como alternativa,
poderiam receber o equivalente a trés anos
de subsisténcia em valores praticados em
suas regides de origem™A%,

O PODER MARITIMO FRANCES
POS-COLBERT

A descontinuidade e a mudanga de ob-
jetivos no tocante ao modelo de Poder
Maritimo planejado e implantado por
Colbert (um processo que foi acelerado
apds sua morte) produziram resultados
danosos e que iriam afetar de maneira defi-
nitiva as possibilidades francesas de dis-
putar com a Grii-Bretanha uma supremacia
no Oceano Mundial.

Ainda que o Poder Naval francés tives-
se demonstrado sua capacidade no inicio
da Guerra da Liga de Ausburgo, ao apoiar
a invasdo da Irlanda, aproveitando-se de
uma eventual (raqueza naval britdnica, este

sucesso foi de curta duragio. Jé no inicio
de 1692, como resultado da derrota na ba-
talha naval de La Hogue, uma presenga
naval francesa com credibilidade deixou de
s¢r importante para Lufs XIV e seus
ministros¥4*,

Vauban, a despeito de todo 0 seu valor,
reconhecido como responsivel pela defe-
sa da Franga em termos da guerra terrestre,
foi o ator principal na mudanca radical da
destinagio do Poder Naval francés.

Para ele, o fracasso da invasdo da
Irlanda e as derrotas nas batalhas navais
indicavam que a melhor solug¢io no futuro
seria a pritica da guerra de corso coorde-
nada pela Coroa contra o comércio mariti-
mo inimigo, uma vez que, militarmente fa-
lando (o grifo € meu), o Poder Naval fran-
cés nio conseguia suplantar seus
oponentes™A—o,

Na realidade, porém, existiam razdes
econdmicas que predominavam implicita-
menie em suas conclusdes.

A reduzida colheita de griios na Europa
Ocidental, em 1693, havia provocado, jun-
tamente com o8 custos das guerras, uma
das piores crises financeiras e a caréncia
generalizada de alimentos.

Assim sendo, por exemplo, a captura
dos comboios de grios provenientes do
Béltico passou a representar um objetivo
estratégico de vital importincia.

A partir de 1694, esquadrdes de até 12
navios de guerra — o que representava uma

NA-38 Crelo que existem alguns pontos comuns entre aquilo que Colbert criou & o que viemos o praticar

em nosso Poder Naval,

Ainda assim, devo mencionar que, embora essa pratica sejn costumeira em muitas Marinhas de
Guerra, Rodger considera que ™o progmma era espléndido nas palavras escritas e muito elogiado, Na
realidade, nio produziu os resultados esperados™. Ver Rodger, op cit.

NA-39 J4& abordei este aspecto ao comentar a influéncia das mentalidades maritima e terrestre,

NA-40 Em um documento pars Lufs XIV, em 1694, intitulado "Memorando sobre 4 Guerra de Corso”,
o argumento principal de Vaubun era de que o esforgo de guerra dos adversirios dependia du
prosperidade garantida pelo coméreio mardtimo, e essa vantagem poderin ser anuladn por um afaque
goordenado a essa fonte de recursos (o grifo é meu),

Ver Rodger, ap cit.
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forga normalmente superior & de escolta dos
comboios — passaram a operar principal-
mente no Atlintico Norte™*.

Entre 1698 ¢
1713, foram cap-
turados pelos
corsdrios france-
ses cerca de 12
mil navios (den-
tre o8 quais 4 mil
britianicos). Mui-
tos desses nayi-
0§ eram pesquei-
ras, ou embarca-
¢oes costeiras; a
pesca, todavia,
era de viral im-
portincia para a
subsisiéncia dos Pafses Baixos, enguanto
toda a atividade econdmica britinica (prin-
cipalmente de agricultura) que supria Lon-
dres, o centro do poder, dependia do trife-
£O costeiro, A

Alguns desses esquadrbes, de acor-
do com o modelo proposto por Vauban,
eram compostos de navios pertencenics
ao Poder Naval francés; outros incluiam
navios de guerra alugados, ou partilha-
dos com os operadores privados, e até,
algumas vezes, comandados por oficiais
de Marinha,

Na medida em que a crise financeira da
Coroa tornou-s¢ mais grave, essas emprei-

Jean Bart

tadas conjuntas passaram a depender dos
recursos ¢ da experiéncia acumulada pelos
operadores privados, quer para sua conti-
nuidade, quer
pela possibilida-
de crescente e
imediata dos lu-
cros. Assim sen-
do, possiveis
objetivos estra-
tégicos em pro-
veilo nacional
foram esqueci-
dos ou conside-
rados de menor
importancia.

René Dugay-Trouin

A POLEMICA SOBRE A GUERRA
DE CORSO

Alguns analistas franceses, ainda no
século XIX, jd procuravam enaltecer os su-
cessos dos operadores privados (ou, cor-
sdrios) contra o comércio marilimo. Seria
talvez, a meu ver, uma forma de tornar me-
nos evidente a incapacidade de seu Poder
Naval no enfrentamento com a Gri-
Bretanha

Por outro lado, essa atitude ndo res-
ponde a uma questio bdsica, qual seja,
se a guerra de corso poderia ou nio ser
um fator decisivo em um conflito armado
por meio da interrupgio das rotas de tré-

NA-41 Como exemplo do sucesso obtido, em 19 de junho de 1694, Jedn Bart, um operador privado (ou
corsdrio) de Dunguerque, derrotou a escolta do comboio holundés de grios no Mar do Norte e
gpropriou-se de todoy os navios de transporte. No ano seguinte, René Dugay-Trouin, de St. Malo,
capturoy trés navios da Compnnhia Holandesa das indias Orientais, priximo avs litorais da Irfanda,
¢ 0 Marqués de¢ Mesmond. com um esquadrio da Marinha francesa, capturou outros dois navios, O
prejufza para @ compuohia foi de 1,5 milhio de libras esterlinas.

Ver Rodger, op cif.

NA-42 Parece-me importinte ressaltar que, no mencionar o trifico costeirg, isso significa a presenga dos
corsfirios em Greas bastinte proximaes dos litorais britinicos.
Tumbém, embora ndo possa ser incluido nestn andlise por questdes de coeréncia com scus
objetivos, o fato € que, ainda no sécule XVII, os governantes britinicos deram inicio & um amplo
programa de construgiio de vias agudticas interiores como uma medida de protegio centra a agio

dos corsdrios.
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fego maritimo de vital importincia para
um inimigo.

Os analistas anglo-saxonicos, a partir de
Mahan, tendem a considerar a guerra de
corso como algo diversionista que ndo
corresponde ao verdadeiro significado e im-
portincia de uma presenga com
credibilidade no Oceano Mundial, do em-
prego judicioso das forgas navais, da ba-
talha decisiva e, conseglientemente, do do-
minio do mar (ou, em termos atuais, do con-
trole de dreas maritimas).

Este é um do temas da Guerra Naval que
continuou sendo discutido com o passar
dos tempos, desde Aube e sua Jeune Ecole
4 Alemanha Nazista, com a guerra submari-
na contra o trifego maritimo; de Nelson a
Fisher, demonstrando a importincia da es-
quadra de batalha com os grandes navios
de linha ou os encouragados; da Aviagéo
Naval, com os seus navies-aerodromos es-
tabelecendo uma supremacia nos mares ou
anulando as agdes dos submarinos, confor-
me ocorreu na Segunda Guerra Mundial,

Proponho gue, em relagdo ao periodo
histérico que estamos analisando e aos re-
sultados decorrentes da iniciativa de
Vauban, ndo poderemos chegar a uma res-
posta definitiva.

E evidente que a guerra de corso provo-
cou uma grave crise financeira para a Gré-
Bretanha, dai resultando o acordo tempo-
ririo de paz de 1697, conhecido como Tra-
tado de Ryswick.

Por outro lado, a Franga também enfren-
tava uma crise financeira sem precedentes

e, sendo assim, a concepgiio de Vauban
guanto a aplicagio da guerra de corso foi
prejudicada.

Em resumo, Vauban propunha uma agio
coordenada contra 0 Poder Maritimo ini-
migo. O seu Poder Naval deveria repre-
sentar sempre uma ameaga no tocante a
uma invasio das Ilhas Britdnicas. Assim
sendo, parcela ponderdvel do Poder Na-
val britdnico ficaria necessariamente imo-
bilizada junto aos seus litorais. O empre-
go dos operadores privados (ou corséri-
0s), utilizando os elementos disponiveis
de suas forgas navais, seria responsivel
pela interrupgio do trifego maritimo e pela
apropriagio dos bens que estavam sendo
transportados prioritariamente, em bene-
ficio da Coroa.

A caréncia de recursos financeiros pro-
vocou a quase total independéncia dos
operadores privados, que passaram a agir
em seu proprio beneficio, daf resultando
nao haver recursos suficientes para a ma-
nutengdo ¢ a ampliagio de um verdadeiro
Poder Naval francés.

Por outro lado, gragas & mentalidade
maritima britinica, foram criadas respostas
is agdes do corso, dentre as quais a aqui-
sigio ou a conquista de pontos estratégi-
cos a partir dos quais fosse possivel pro-
ver uma maior protegio ao trafego mariti-
mo. Lisboa (pelo Tratado de Methuen de
1703} e Gibraltar (conquistada em 1704) sio
exemplos dessa realidade.

(Continua no préximo mimero)

(7 CLASSIFICACAO PARA INDICE REMISSIVO:
<HISTORIA> / Hist6ria marftima; Guerra de corso; Histdria da Franga; Colbert, Jean-Baptiste;

Poder Maritimo da Franga;
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