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SUMARIO

Por que acontecem tantos acidentes com helicopteros?
O que é a... “curva do homem morto”?
N&o existe uma tal de auto-rotac@o?

L 4 estd, mais uma vez, um helicoptero
no noticiario: “ Seis pessoas ficam feri-
das em mais um acidente com helicéptero
em Sdo Paulo”. Como o sujeito mais “téc-
nico” no assunto que meus amigos, Vizi-
nhos e parentes conhecem, tenho de bus-
car atender asuacuriosidade: Por que acon-
tecem tantos acidentes com helicopteros?
Oqueéa... “curvado homem morto” ? Nao
existe umatal de auto-rotacao?

Para responder de modo claro, conciso
e preciso, seria Util consultar um manual

basico de helicopteros. Mas (que dificul-
dade!) eles ndo sao téo “basicos’ como eu
gostaria.

Vamos por partes:

POR QUE ACONTECEM TANTOS
ACIDENTES COM HELICOPTEROS?

Segundo as estatisticas de acidentes
aeronduticos na aviagdo civil brasileira,
disponiveisno sitedo Cenipa’*, ao compa-
rar os percentuais da frota de helicopteros

“ N.R.: Publicado na Revista da Aviagdo Naval, n° 68, nov/2007, p. 18-20.
" N.R.: Cenipa — Centro de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes Aeronduticos.
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com o da frota de avides envolvidos com
acidentes, em 2005 e 2006, o primeiro é 0
quéadruplo do segundo. Os fatores contri-
buintes dos acidentes com helicopteros
gue maisforam citados sdo: deficientejul-
gamento, deficiente supervisio e deficien-
te planegjamento de voo.

Diferentemente dos avifes, que, em sua
maioria, operam em aer6dromos proposita-
damente amplos e com folgadas margens
de seguranca, os helicopteros encontram
oportunidades justamente na falta dessas
facilidades. Por conta disso, livram seus
passageiros dos congestionamentos urba-
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Ou sgja, ndo € sb questdo de percepcado
da opini&o publica, causada pelo noticia-
rio. Oshelicopteros daaviagdo civil brasi-
leira, em relagdo aos avides, estdo em des-
vantagem quando se trata de seguranca
de vdo. O porqué de tantos acidentes, no
meu entender, estarel acionado aosfatores
contribuintes citados e as caracteristicas
da prépria maguina. Os helicépteros, com
sua inigualavel capacidade de pousar e
decolar verticalmente, requerem um empre-
go cuidadoso e um detal hado planejamen-
to devoo. Muitos helipontos, emboraaten-
dendo a requisitos estabel ecidos por rigo-
rosas normas, ocupam espagos exiguos,
onde a operagdo requer extremo cuidado.
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nos cronicos, sdo imbativeisno atendimen-
to de missBes humanitérias e acabam ten-
do suas possibilidades expl oradas bem pro-
ximo de suas limitagdes. Todo problemaé
umaoportunidade revestidade trabalho, e
aqui, na minha opini&o, cabe um melhor
gerenciamento do risco no emprego dos
helicopteros.

Falando em limitagdes, vamos a segun-
da pergunta:

O QUE E A... “CURVA DO HOMEM
MORTQO"?

Todos os manuais de voo, de cada mo-
delo de helicoptero, tém um capitulo cha-
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mado Performance, no qual seapresentaa
chamada “ carta de altitude versus veloci-
dade” ou “&rea a ser evitada’. Mas, entre
os pilotos, tornou-se umatradi¢cdo chamé&
la de “curva do homem morto”. A figura
abaixo éumadessas curvas. Nessa, hdduas

regides sombreadas, nas quais esta reco-
mendado “evite operar nestas areas’. Por
exemplo, para decolar com seguranga, 0
helicoptero sairado pontoinicial do gréfi-
co e devera ser conduzido através da area
nao sombreadaaté atingir aaltitude e velo-
cidade decruzeiro.
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Um piloto de helicéptero
deve estar bem familiarizado
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com acartado modelo de he-
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licoptero que estiver voando.
Dela extraira que alturas e

velocidades sdo requeridas
parafazer com segurangaum

pouso em auto-rotagéo, no
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caso de falha de motor; ou,
em outras palavras, a carta
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pode ser usada para determi-
nar aguelas combinactes de
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altura e velocidade em que
seria quase impossivel con-
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cluir com sucesso um pouso
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sem motor (em auto-rotacdo).
Porém, muitas vezes néo
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ha como evitar voar dentro
da “curva do homem mor-
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to”. Por exemplo, ao realizar
uma inspegéo visual de li-
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nhas de transmissdo de ener-
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gia elétrica a bordo de um
helicéptero ou ao lancar

150

equipes de busca e salva-
mento, através de rappel,
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numaclareiranafloresta E
|6gico que um planejamen-
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to cuidadoso pode reduzir
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ou mesmo contornar alguns
riscos. Podem-se, por exem-
plo, adotar medidas tais
como a realizagdo do voo
numahoraem que as condi-
¢Oes climéticas favorecam o
desempenho da aeronave,
ou reduzir ao minimo o nu-
mero de pessoas a bordo.
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NAO EXISTE UMA TAL DE
AUTO-ROTACAO?

Sim, existe. E um recurso que permite a
todo helicdptero pousar com segurancaquan-
do ocorre umaperdade motor. 1so represen-
taumatremendavantagem de um helicopte-
ro monomotor em relacdo a um aviéo
monomotor. Quando o motor deum helicdp-
tero falha, um dispositivo chamado rodali-
vrepermite queaspasdo rotor principal con-
tinuem girando. O fluxo dear atravésdo rotor
principal, que até entdo era descendente,
passa a ser ascendente. Nessa situagdo, 0
helicdptero logo iniciara umadescida, e ca
berd ao piloto zelar para que as pés do rotor
mantenham suarotagéo (N/R) nafaixaverde
e achar uma area 0 mais livre possivel que
permita um pouso aproado ao vento.

Ai o piloto vai mancbrando o helicoptero,
buscando manter “Bolinha, N/R, velocidadee
ponto de pouso” (tipo de mantrarepetido pe-
los aunos ao preticar auto-rotacéo) até che-
gar proximo doloca escolhido. Entéo éneces-
sario executar uma manobra que diminua a
energia cinéticaao longo darampa de desci-
da, trocando-a por mais sustentacéo, o que
permitira o pouso em seguranca. Esta mano-
bra é chamada flare. A manobra consiste em
cabrar, ou sga, colocar 0 nariz da aeronave
paracima, diminuindo a0 maximoaveocidade
de trandacdo do helicoptero, enquanto ga
nha rotaggo no rotor, o que permitira aplicar
poténcia nas pas, e suavizar 0 contato com o
s0l0. Eumamancbragqueexigeumaexceente
coordenagdo e muito treinamento.

O idedl seriailustrar o relato com uma
maquete, daquelas que compramos na
Macega . Além de ser didético,
permitiria que a audiéncia en-
tendesse um pouco o entusi-
asmo que move os pilotos de
helicopteros, em vez de medo
e inseguranga.

E se alguém ainda insistir
em perguntar por que helicop-
teros ndo tém péara-quedas é
porgue ndo prestou atencéo
nas respostas.

'~ CLASSIFICACAO PARA iNDICE REMISSIVO:
<FORCAS ARMADAS>/ Helicoptero; Aviacéo;

* N.R.: Macega é arbusto rasteiro que viceja, em geral, nos campos de qualidade inferior e que existe em
S&0 Pedro da Aldeia. No jargdo dos aviadores navais é o local onde se situa 0 Complexo Aeronaval.

186

RMB2°T/2008



