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Se YOCE jamais alterar um procedimento,
Um texto ou um produto, deixa de em-

Ar um dom mais desenvolvido nos hu-
dei Yue nos irracionais: a capacidade
- Ventar. E um processo mental comple-
ta] o PPOsto de meméria; processo men-
log. Ples; e processos mentais compos-
* Que sdo a comparagiio e a escolha, A
26y Oria 15_& impressiio repetida virias ve-
ml&mﬂa‘msm de um fato. Repetida para
Meio 4 busca futura desse registro no
Mﬁtﬂum* mediante oferta de maior
Petiggo de da impresso, decorrente da re-
s O A memdria tem registros que qua-
eng, Mundo conhece, constituintes do
duog o?mum. e uns que s6 poucos indivi-
%thécem. ditos sdbios devido a essa
m Omparagiio é a apresentagfio si-
hmdﬁ viirios registros dos quais dois
dmesma classificagiio e slio com-

parados, enquanto outros definem padries
de referéncia e qualificam os comparados.
Registros existem independentemente dos
padrdes, podem mostrar contato, mas so-
mente com 0$ padrdes mostram a intimida-
de com o fato, ganham identidade e atribu-
em a qualidade de experiente ao conhece-
dor deles.

O desejo de alterar um procedimento nfio
serd realizado até que o autor faga a inves-
tigacio em husca do antonimo e do género
proximo, sem 0s quais o conhecimento sé
abranje repeticio e repele novidade. Sem
saber alterar, vocé estd fadado a prosse-
guir cada segunda-feira 0 mesmo que tra-
tara na sexta-feira anterior. Cada amanha
nio serd outro dia, mas extensdio de um
mesmo dia. Pode conseguir aumento de
quantidade, talvez de qualidade, mas niio
terd progresso. A conjungiio do antdnimo
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com o género proximo ¢ um dos muitos
modos de investigagao, escolhido aqui por
mim. Esta escolha foi a mesma de Galileu,
Bacon e Einstein. O anténimo é qualquer
conceito de sentido contrério ao propos-
to, mas no caso do desejo de alterar hid um
padriio de referéncia acima de senso co-
mum, pois o proposto significa a crenga
absoluta, geral e irrestrita, apta a proporci-
onar critério de autoridade. Em virtude des-
se critério, atribuo a Pasteur o conhecimen-
to da fermentagio, acredito no fenOmeno e
nii0 preciso repetir 0 ensaio, porque reco-
nhego em Pasteur autoridade para procla-
mar 0 assunto. O género proximo € um ob-
jeto correlato capaz de explorar a virtude
do anténimo. Caso o Brasil precise substi-
tuir o seu porta-avides, Navio-Aerédromo
Sdo Paulo, como serd a troca? Por um si-
ndnimo, talvez comprado na mesma origem,
ou por um alterado concebido aqui? A per-
gunta exige descrigiio da alteragao, com-
paragdio com o original e entio escolha.
Veja a alteragio. Comegando com a
carena, respondemos que pode ser mantida
porque tem estabilidade superlativa, € ve-
loz & comporta o8 volumes ¢ #s massas
desejados. A tecnologia ao alcance da
Marinha do Brasil € capaz de dar progres-
s0 it carena atual? Sim. E ficil ver que vale
trocar 0s dois propulsores axiais de 47 MW
¢ 5,52m de diimetro por quatro azimutais
de 24 MW e 3,96m de didmetro; muda-se o
governo para melhor ¢ ganha-se resistén-
cia & falha de um propulsor, pois % de pro-
pulsio ¢ mais que %2 dela. Sem ser minha
crenga, hi quem ache vantagem operar os
dois hélices de 47 MW em vez de quatro
de 24 MW. Tais pessoas ndo véem que a
cavitagiio de 47 MW causa erosio hidriu-
lica, enquanto a de 24 MW ¢ suportada
pelo material das pas dos hélices. Os fran-
ceses nilo viram no Clemenceaun, no Foch
nem no Charles de Gaulle. Ou descobrem
um conjunto revoluciondrio de forma e
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substiincia ou subempregariio o navio. 0s
azimutais implicam trocar acionamento 4
vapor por elétrico, menor, mais leve, mais
reguldvel e com menos operadores. E vis-
vel a redugiio de massas e volumes associ-
ados. Esse casco poderia satisfazer tam-
bém outros desejos.

O porta-avides € um casco que abrig
um campo de pouso e decolagem provido
de hangar ¢ hotel. Deixemos sem estudo 8
invengiio de hotel, porque ¢ tecnologia sim*
ples cujo entrave, espago, comegou a fical
farto devido ao acionamento elétrico.

60 anos o campo de pouso (convia) é obli
quo A linha-de-fé para permitir simultane
dade com decolagem. Serve qualquer 0%
tro arranjo gue permita 0 mesmo, mas
agora surgiu o projeto de um. O convo?
tem elevadores de munigio ¢ de acron®
ves, catapultas, postos de combustivel
espelho de pouso, aparelho de parada, equi®
pamento de incéndio, tratores e uma altd
superestrutura lotada por mastros, anté”
nas e compartimentos habitdveis, sendo
petigio de projeto adotado por falta de s
mulagiio, dinheiro ¢ ousadia. Comente:
antdnimos e géneros préximos do patﬁ"
obliguo, do sentido e do acionamento da
catapultas, do tamanho da superestrufur®
da viagem do elevador conduzindo Y™
avilio por vez, da singularidade do apare”
Iho de parada e do espelho. E ainda do us®
de tratores, barreiras ¢ arremetida.

Antdnimo: se as diregdes do pous?® &
das catapultas forem paralelas, cesst
obliquo caso a largura do convbo
uso simultineo por mais de uma aerond
Género proximo: catapultas auperam falth
de vento frontal & acronave, porque
vento aparente, logo permitem dacolﬂfﬁ
em sentido 0posto 0 pouso, assim Gd
do estacionamento disponivel em [
parte do convdo livre delas. O prime "f
pulso ¢ declarar a inconveniéncia F‘-ﬂﬁ
o vento contrério é imprescindivel, 0 ‘l
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fato para o pouso, fungiio do “stol”. Caso
0 dutro pense no fendmeno ou ouga o pro-
Ponente, o anténimo € vidvel. Progresso:
dumenta além do dobro a quantidade de
Gcronaves embarcadas. Anténimo:
Catapultas elétricas de modelo brasileiro
Possuiriam dois engates egilidistantes no
¢abo acionado eliminando o retorno do
“hgate caracteristico das atuais, assim ele-
Yando a mais do dobro a cadéncia de de-
Colagens. Progresso: reduz espera para
“oncentrar ataque, assim aumentando a au-
1nomia dos avides. Género proximo: & mais
Sadio aguardar sucesso de pesquisas es-
Wangeiras de catapultas elétricas que em-
Preender brasileiras pouco promissoras. A
fracio de despesa com pesquisas em rela-
§40 a0 total destinado a material bélico se-
“lona por expectativa de sucesso as que
40 conservadas. Existem mdquinas elé-
"r'cf’ﬁ providas de aceleragiio e poténcia
Varidveis, como as a vapor, mas somente
€m quando livres de precessio, que
"o 530 as rotativas embarcadas.
e Pultas a vapor podem acionar engates
M caba paralelo, assim evitando o retorno
“ngate tinico. Unem a vantagem da di-
do vapor & dos engates alternados.
ABnimo: se houver em todo o convbo ¢
m. hangar rasgos para carris embutidos,
%:“adﬂs por cima para rebocar aerona-
+ lritores sdo estorvo, Progresso: move
m‘ Acronaves so mesmo tempo. Género
mo: levar um avido ao elevador, subir
€OnvBo e tirar o avido toma mais tempo
m:-fl“f?e-lu até o elevador, al?astccg-lu e
Nicid-lo e, nos modelos atuais, mais que
admarpﬂlcntre duas decolagens. Antﬁnimclx
“-’iﬁcse evadores capazes de rf:ccbcr dois
Colag . ngl“cs‘so: aumenta o ritmo de de-
05 de avides safdos do hangar.
e i ‘:;'0 prﬁxi.mo: nunca houve registro
Qualif e barre:ra‘ em operagiio porque a
““nsi:;aﬁu do piloto para porta-avides
€ em escolher o cabo onde
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enganchar, Ndo bater no convbo antes do
cabo de parada nem tem propésito para
arremetida em que o aparelho de parada e o
espelho siio modernos. Anténimo: nio ins-
talar barreira nem admitir arremetida. Pro-
gresso: aumenta estacionamento, libera
espago no convoo. Antdnimo: transfere
para cobertas abaixo da superestrutura 08
habitdveis, deixando nos mastros tantos
“olhos de TV" quanto desejdvel. Volta o
impulso de opor mudanga, esquecendo a
indiferenga entre a vista nas janelas e nas
telas de televisdo, Se comparar com a “vi-
530 actistica” pelos submarinos, por vezes
reduzida & memdria pelo siléncio dos ato-
res, a das telas € uma béncgio. Progresso:
diminui altura, largura e peso da estrutura
e assinatura visual do navio, aumentando
liberdade do arranjo de antenas de toda
espécie, sem eliminar a visdo simultinea
do cendrio inteiro.

Género proximo: com tanto espago e au-
séncia de coisas no pouso, chegou a vez de
instalar no convbo mais de um aparelho de
parada. Em vez do primeiro par de cabos
distante 56 ¢ 67m do infcio do convéo, com
15m de extensdo para enganche, a meio do
pouso, com espelho tnico, cabem dois pa-
res com extensdo de 8m, cada um num bor-
do, afastados do centro e mais um arranjo
idéntico distante 112 e 123m do inicio do
convdo, cada um com seu espelho. Esse
conjunto de quatro aparelhos permite me-
nor intervalo de tempo (ou de distincia)
entre avides na fila para pouso, pois torna
possivel o pouso seguinte assim que o an-
terior pare de recuar, garantido pela
alterndincia entre bordos e entre distincias
dos aparelhos. Progresso: reduz espera de
pouso livre, economizando gente, aerona-
ve, combustivel e durag@io do recolhimento.
Jé temos projeto de freio elétrico nos apare-
Ihos muito menor que os mecanicos impor-
tados pela Marinha, que ocupam no casco
um piso de bordo a bordo sob o convio.
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Os aumentos da quantidade de aerona-
ves embarcadas e do ritmo de decolagens
causam necessidade de mais combustivel e
munigdo de aviagio. Significa muito mais
volume e peso que os economizados via
acionamento elétrico, Contingéncia: reduz
ala embarcada, subemprega o navio, repée
munigdo e combustivel via adrea ou troca o
complexo tanques de combustivel f6ssil-
caldeira pelo complexo combustivel nucle-
ar-reator, A contingéncia preferivel € trocar
a operagio do complexo féssil pelo do nu-
clear, mas a crenga (sem anténimo e sem
género priximo) € de ser maior a despesa de
instalagio da nuclear que a da féssil. O
antdnimo e 0 género proximo permanecerio
distantes de avaliagio até que os dados de
funcionamento do LaboratGrio de Geragiio
de Energia Nuclear (LABGEN) propiciem a
montagem de modelos virtuais de reatores
mais compactos e abastecidos para mais de
dez anos, assim destruindo a crenga, mas ja
cabe a especulagio. Mais compactos dimi-
nuem prole¢lo, custo, espago € peso,

A despesa de operagiio da nuclear ji é
mais barata que a da irredutivel fossil, mas
ainda diminui mais se aumentar o intervalo
de reposigiio de combustivel. Com dois ou
mais reatores no Mesmao casco, nio hd por
que acrescentar motores 4 combustio, gru-
pos de ar ou baterias, & menos que persista

vontade de repetir para nio inovar. Esta
crenga de custo maior € alicergada na pro-
dugiio do reator mediante aquisi¢iio, em vez
de por construgiio, Do mesmo modo que 0
prego dispara na aquisi¢iio de produto
mediante lucro acumulado a cada etapa de
produgdo, desaba a cada acréscimo de
componente executado por encomenda sob.
projeto proprio.

Prevalecendo a decisido de construir, 0
orgamento de pesquisa deve ter generosi-
dade inovadora para comportar fracassos €
retomadas imprescindiveis ao projetista, que
precisa ensaiar reator Com nuvem neutronica
dezenas de vezes mais rica que a jd obtida,
com controle da reagio operdvel em espag0
de menor altura, sem afetar a convecgdo
d’dgua e a geragdio de vapor. A falta de
anténimo e género proximo nutriu essa cren-
¢a de custo elevado da propulsio nuclear
em que a parcela mais vultosa, o gigantismo
das carenas para reatores copiados, cuja sl
tura ainda supera o dobro da altura do com-
bustivel, € aceita sem ponderagio.

O discurso acima mostra um modo d¢
investigag@io. A Marinha nilo precisa subs
tituir 0 Sdo Paulo, mas pensar continui”
mente neste e noutros meios, mediant®
modalidades de investigagio. Sem elas @
amanhi repete o hoje, gragas a elas o ami”
nha pode ser outro dia.

2 CLASSIFICAGAO PARA INDICE REMISSIVO: )
<CIENCIA E TECNOLOGIA>; Estudo; Experimento; Andlise de Sistemas; C & T na Mart

nha; Engenharia naval; Navio-aerddromo;
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