MARINHA DO BRASIL NA SEGUNDA GUERRA MUNDIAL*

— PARTE 6

GERSON DE MACEDO SOARES**
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Outros grupos-tarefa eram formados
para outras missdes que frequente-
mente apareciam. Durante todo o periodo
das operacgdes, os comandantes, quer dos
grupos, quer dos navios isoladamente,
foram por mais de uma vez substituidos,
depois de certa permanéncia regulamentar
no mar. O Comandante Jer6nimo Gongcal-
ves, promovido a capitdo de mar e guerra,
foi nomeado comandante do Encouracado
S&o Paulo, estacionado no Recife, e o co-
mandante deste até entdo, o Capitdo de Mar
e Guerra Theobaldo Pereira, promovido a
contra-almirante, foi comandar o Distrito
Naval do Norte (Comando Naval do Ama-
zonas, com sede no Pard).

Enquanto ndo se processou o recebi-
mento de todos os “cacas-ferro”, o trabalho
desses grupos-escolta foi excessivo: mal
chegava um ao Recife, atracava ao cais,
passando as mangueiras de 6leo combus-
tivel, e tinha logo ordem de sair novamente
para o mar trés ou quatro dias depois e, ndo
raro, no dia seguinte, escoltando novo com-
boio para o Rio de Janeiro, onde também a
permanéncia andava sempre em torno dos
seis dias apenas. Nesse periodo, além dos
abastecimentos, das trocas necessarias de
homens da guarnicéo, faziam-se também os
reparos sempre solicitados por uma movi-
mentacdo tdo intensa. Mal, pois, chegava
uma escolta ao porto, as listas de pedidos

* N.R.: Matéria encaminhada &8 RMB pelo Contra-Almirante (Ref®) Edgar Hargreaves de Carvalho. Esta parte é a
Gltima da série publicada nas edi¢es dos 3° e 4° trim./2010 e 19, 32 e 4° trim./2011. Ela est4 integralmente
disponivel no Portal Segunda Guerra Mundial — Brasil na guerra em www.2guerra.com.br.

** N.R.: Chefe do Estado-Maior do Comando da Forca Naval do Nordeste durante a Segunda Guerra Mundial.



MARINHA DO BRASIL NA SEGUNDA GUERRA MUNDIAL - PARTE 6

de reparos, quer de maquinas em geral, quer
de armamento, quer de radio, de radar ou
de aparelho de som, eram apresentadas por
cada navio, e o pessoal do Departamento
de Reparos da Forga Naval do Nordeste,
ou do Arsenal de Marinha da llha das Co-
bras (Amic), no Rio de Janeiro, tinha que
trabalhar, que “virar redondo” no servigo,
noite e dia, sem parar um s6 momento, até
dar os navios prontos

pois navios de todas as bandeiras aliadas
constituiam os trens dessas caravanas de
tdo precioso valor para alcancar a vitéria.

Com efeito, navios provenientes até
de Murmansk e do Canada reuniam-se
em portos dos Estados Unidos, grupados
de acordo com o destino; os que deviam
seguir para a Africa do Sul, portos do
ndico e da América do Sul, entravam em
comboios geralmente

a se fazerem de novo
ao mar. Trabalho se-
melhante era levado a
efeito nas oficinas de
Salvador, na Bahia,
com o0 concurso dos
americanos ou nao,
gragas a operosidade
do Almirante Lemos
Basto, comandante
naval do Leste, e na
Base Naval de Na-
tal, sob a dindmica

O Almirante Ingram dizia
sempre ser necessario
mostrar alhures a nossa
bandeira, para prestigio
da Marinha brasileira, que
devia mostrar ao mundo
0 que estava fazendo
na guerra. A propria
corporacao e a Nagéo

passando por Guan-
tanamo, em Cuba, até
Trinidad, cuja &rea
de acdo estava sob o
comando de uma outra
esquadra americana,
que ndo a 42 do Atlan-
tico Sul. A principio,
a colaboracdo brasi-
leira nessas escoltas
cingia-se a inclusdo
de um “caca-ferro”,
por determinacdo do

direcdo do Almirante viviam na quase ignoréncia Almirante Ingram,

Ary Parreiras, para
0s reparos de motores
diesel, principalmente

completa sobre o que
faziam seus marinheiros

que dizia sempre ser
necessario mostrar
alhures a nossa ban-

dos caca-submarinos

deira, para prestigio

das duas classes.

Os comboios TJ (Trinidad-Recife) e
JT (Recife-Trinidad) se sucediam regular-
mente de dez em dez dias em cada sentido.
Como o percurso Recife-Rio se fazia re-
gularmente em cinco dias e o de Trinidad-
Recife em cerca de 12 dias, quando em
breve, nossas escoltas foram atendidas até
aquela colénia inglesa, havia, geralmente,
no mar, a0 mesmo tempo, quatro comboios
com escoltas brasileiras, sem contar com as
de comboios de menor importancia, com
as missoes isoladas ¢ as patrulhas oceani-
cas, que também em breve se iniciaram. A
escala desses comboios tinha a aprovacao
das altas autoridades navais de Washington
e conhecimento do Almirantado britanico,
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da Marinha brasileira,
que devia mostrar ao mundo 0 que estava
fazendo na guerra, embora este ndo fosse
0 modo de pensar das autoridades navais
brasileiras, sempre embiocadas numa
modéstia excessiva, em prejuizo da propria
corporagdo e da Nacdo, que viviam na qua-
se ignorancia completa sobre o que faziam
seus marinheiros.

Se imaginarmos que 0s navios-escolta
necessitavam, periodicamente, de docagem
para limpeza de casco, das aspiragdes no
costado, das valvulas de fundo, bem como
para reparos de hélices, buchas, lemes etc.,
e considerando-se que s6 o Rio de Janeiro
possuia diques em condi¢des de atender
a esse servico, bem se pode aquilatar das
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dificuldades a vencer para manter o ritmo
dos comboios. Foi quando os americanos
fizeram transportar dois diques flutuantes,
um para Natal e outro para Salvador, porto
este em que seus cruzadores e contratorpe-
deiros passaram a fazer base para as suas
patrulhas ocednicas, devido ao grande
congestionamento do Recife. Nossos navios
comegaram a utilizar esses diques.

Mas além desse precioso auxilio dado
pela Fourth-Fleet, outros muitos nos eram
prestados para atender as novas unidades e

ao moderno aparelha-
mento: técnicos ame-
ricanos, especialistas
que nds nao possuia-
mos, e 0s sobresselen-
tes de motores Diesel,
de maquinas auxiliares
dos caga-submarinos,
de rédio, de aparelhos
de som e de radar eram
pedidos continua-
mente no Recife, em
Natal, em Salvador e
até em portos distantes
como os de Belém, de
Fortaleza, de Vitoria,
do Rio e mesmo de

Montevidéu, e sempre transportados por
via aérea, pela magnifica rede de avides
de transporte norte-americanos, visto que
nds proprios ndo tinhamos formado os
nossos técnicos, nem constituido 0s nossos
estoques de material moderno, assim como
estava esgotada a capacidade de transporte
da Forca Aérea Brasileira, cujos aparelhos
fizeram mais do que o possivel, mesmo com

risco de seguranca.

A 29 de novembro de 1943 haviam sido
incorporados a Armada novos contratorpe-
deiros, o Marcilio Dias, 0 Mariz e Barros
e o Greenhalgh, que, segundo desenho
americano, haviam sido construidos com
material quase exclusivamente da mesma
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Consistiam essas patrulhas
oceanicas em bater, durante
cerca de 15 dias a fio, certas
areas do Atlantico Sul,
entre a costa do Brasil e a
da Africa, para interceptar
a passagem de submarinos,
de raiders e de “varadores
de bloqueio” vindos
de Cingapura

da classe Omaha.

procedéncia, nos estaleiros da Ilha das
Cobras, pelo Amic; ndo havia, entretanto,
para eles o armamento moderno que lhes
estava indicado e, com a guerra, ndo era
facil obté-lo no Rio de Janeiro, para ins-
talagdo pelo mesmo Arsenal, que havia
construido os navios. O Almirante Ingram
insistia para que estes fossem enviados aos
Estados Unidos a fim de receber o novo
armamento, alga-diretora e aparelhamento
correlato, suscitando-se, entdo, uma ques-
tdo de amor-proéprio afetando o diretor do

Amic, o qual fez de-
morar as providéncias,
com decis0es e recuos.
Mas, afinal, seguiram
0S Novos contratorpe-
deiros da série M para
o0 Arsenal de Filadél-
fia, escalonadamente,
ali montando a sua
artilharia definitiva.
Mas mesmo antes
desse fato, ja o Mar-
cilio Dias havia sido
incorporado a Forca
Naval do Nordeste (13
de marco de 1944) ¢
comegcou a fazer patru-

lhas oceanicas, sob o comando do Capitao
de Mar e Guerra Renato Guillobel, em
grupos-tarefa com cruzadores americanos

Consistiam essas patrulhas oceanicas
em bater, durante cerca de 15 dias a fio,
certas areas do Atlantico Sul, entre a costa
do Brasil e a da Africa, para interceptar
a passagem de submarinos, de raiders

e de “varadores de bloqueio” vindos de

Cingapura com carregamento principal
de borracha para a Alemanha, muitos dos
quais foram postos a pique.

Em pouco tempo, o treinamento assim
obtido foi tdo auspicioso que o Almirante
Ingram pensou em ir substituindo os navios
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americanos, urgentemente solicitados em
outros teatros mais importantes da guerra
naval, como o Atlantico Norte ¢ o Pacifico,
pelos navios brasileiros, quer nas escoltas
de comboio até Trinidad, quer nas patrulhas
oceanicas. Ja os contratorpedeiros da classe
do Davis e do Winslow iam sendo retirados
de nossas aguas.

Depois de intensa preparacdo, deixava
finalmente, a 2 de julho de 1944, a Gua-
nabara o transporte de

ros uma sugestiva mensagem: “Em nome
dos brasileiros aqui a bordo, que partem
para a linha de frente a fim de continuar
o trabalho de nossa Marinha na defesa da
nossa soberania, apresento minhas des-
pedidas, gratissimo pela vossa excelente
prote¢do antissubmarino”. A resposta do
Capitdo de Mar e Guerra Antonio Alves
Céamara Junior foi: “Os representantes da
Marinha do Brasil tiveram grande honra

em comboiar vossas

guerra norte-ameri-
cano General Mann,
que levava para a
Italia a Forgca Expe-

(FEB), isto €, o pri-
meiro dos cinco Es-
calGes de Embarque,
sob o comando do
General Zendbio da
Costa, indo no mes-
mo navio o coman-
dante em chefe, 0 Ge-
neral Mascarenhas de
Moraes. Tanto a esse
transporte como a ou-

“Em nome dos brasileiros
aqui a bordo, que partem
dicionaria Brasileira para a linha de frente a fim
de continuar o trabalho
de nossa Marinha na
defesa da nossa soberania,
apresento minhas
despedidas, gratissimo pela testemunha ocular dos
vossa excelente protecéo
antissubmarino”
General Mascarenhas de Moraes Manutencao de neutra-

forcas e fazerem votos
de todo sucesso, para
maior gloria das armas
brasileiras”.

O General Mascare-
nhas de Moraes, antes
de ser convidado para
comandar a FEB, fora
comandante da 72 Re-
gido Militar, com sede
no Recife, e ali fora

esforcos desenvolvi-
dos pela Marinha de
Guerra desde a fase da

lidade.

tros que conduziram

o0s demais escalfes da

FEB deram escolta navios da Forca Naval
do Nordeste, conjuntamente com outros
americanos; assim, ao longo da costa at¢ as
aguas do Nordeste, os cruzadores Bahia e
Rio Grande do Sul, que podiam desenvol-
ver boa velocidade, mas com reduzido
raio de acdo, se revezaram no Servigo
desses comboios, e 0s contratorpedeiros
da classe Marcilio Dias, mesmo tendo
que se reabastecer, um deles de combus-
tivel no Recife, fizeram toda a escolta até
Gibraltar. Esse trabalho foi devidamente
apreciado pelo General Mascarenhas de
Moraes, que, ao deixar a escolta brasileira
0 primeiro comboio naquele porto europeu,
transmitiu ao comandante do Mariz e Bar-
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Os navios-auxilia-
res da Marinha brasileira também néo
tinham descanso: o Navio-Tanque Mara-
j6, metido em comboios JT, ia a Trinidad
seguidamente para buscar 6leo combusti-
vel; 0s pequenos transportes José Bonifacio
e Vital de Oliveira estavam sempre em
atividade para o norte e para o sul, transpor-
tando suprimentos e homens, bem como,
por vezes, material de guerra, entre varios
portos; como eram, entretanto, de pouca
marcha, nem sempre podiam ser incluidos
nos comboios TJ ou JT e precisavam de
escolta especial, pois sé dispunham de
precarissimo armamento.

Numa dessas viagens, aproximava-se
o Vital de Oliveira do Rio de Janeiro,
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sob escolta do Caca-Submarino Javari,
comandado pelo Capitdo-Tenente Dur-
val Pereira Garcia, quando foi torpede-
ado em 19 de julho, cerca de 25 milhas
da costa ao sul do Cabo de Sdo Tomé,
submergindo em trés minutos. Perece-
ram cem homens, inclusive trés oficiais
subalternos. O comandante, Capitdo de
Fragata Jodo Batista de Medeiros Gui-
mardes Roxo, salvou-se.

Foi este o primeiro navio de guerra do
Brasil que se perdeu durante toda a campa-
nha naval, por a¢éo submarina do inimigo.

Ainda bem, porém, ndo se achava a
Nacédo refeita do abalo produzido por
esse afundamento, ja a 21 do mesmo més
uma catastrofe ma-

do entdo Comandante Dutra, quando ainda
no comando da Divisdo de Cruzadores.
A organizacdo dos comboios era
sempre objeto de cuidadoso estudo e de
multiplas providéncias destinadas a ga-
rantir o éxito das travessias e a chegada
dos navios aos portos de destino com a
maior seguranca. O que se passava a este
respeito no Recife era, enfim, 0 mesmo
que se passava no Rio de Janeiro, em
Salvador, em Trinidad ou em qualquer
outro porto em que os Aliados orga-
nizassem comboios maritimos. Até as
instrucbes completas e 0s ensinamentos
taticos a serem empregados em qualquer
acdo das escoltas contra o inimigo eram,
para nos, a traducdo

ritima, esta ndo por
acdo inimiga, mas
em consequéncia dos
percalcos da guerra,
enlutava muitas ou-

O Navio-Transporte Vital
de Oliveira foi o primeiro
gue se perdeu durante toda

das americanas FTP
(Fleet Tatical Publi-
cations), que, por sua
vez, eram adaptacdo
ou reproducdo das

tras familias brasi- @ campanha naval, por agao instrugses inglesas.

leiras. Desta vez era

submarina do inimigo

Assim, no Recife,

a Corveta Camaqua,

por exemplo, quando

que chegava ao largo

do Recife como escolta de um comboio,
em Ccujo servico teve que se movimentar
além do normal, com variacdes de rumos
e velocidades para atender a diversos in-
cidentes na navegacao, virou, socobrando,
por ter gasto o 6leo combustivel até ao
lastro, bem como a agua. Agravaram a
situacdo da falta de lastro o fato de o navio
levar do Rio para o Recife passageiros
militares em nimero maior do que o reco-
mendado e volumes de carga, constituindo
tudo isso peso alto que contribuiu para
o desequilibrio, condi¢do agravada pelo
estado do mar. Nesse sinistro, ocorrido
em consequéncia de operagdes de guerra,
pereceram 36 homens, entre pragas, sar-
gentos, suboficiais, um oficial e o proprio
comandante, Capitdo de Corveta Gastdo
Monteiro Moutinho, que fora assistente
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0S navios mercantes,
destinados ao norte ou ao sul, ficavam
prontos, com a sua carga completa,
aguardavam o dia da saida do proximo
comboio; a Forga Naval do Nordeste
escalava a escolta respectiva, ou um
de seus grupos-escolta, ¢ a indicava as
autoridades navais americanas da 42
Esquadra (Departamento de Operagdes).
Na véspera do dia em que devia passar
0 “Tupi-Joia” ou o “Joia-Tupi” ao largo
do Recife, realizava-se uma conferéncia
de endoutrinamento para os comandantes
dos mercantes e dos navios da escolta
com o respectivo comandante mais an-
tigo, ou do grupo-escolta, que seria o
de todo o comboio. Essa conferéncia
realizava-se em uma das salas do edificio-
sede do Comando da 42 Esquadra, ou a
bordo do Ténder Belmonte, sempre com
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a presenca do chefe do Estado-Maior
da Forca Naval do Nordeste. As instru-
cdes eram fornecidas pelas autoridades
americanas e consistiam geralmente no
seguinte: relacdo dos navios do comboio,
trem e escolta, com informacdes sobre
destino, carga, armamento etc.; derrota
a seguir; derrota para 0s navios desgar-
rados do comboio; ordem de saida do
porto e posi¢do a ocupar na formatura do
trem de acordo com o nimero recebido;
modo de agir dos mercantes na travessia,
evitando fumaga excessiva, lixo atirado
n’agua, luzes de qualquer natureza a
noite, funcionamento de aparelhos-radio
etc. As escoltas tinham ainda as suas
instrucdes privativas constantes das
publicacbes secretas especiais e das que
cada comandante de grupo-escolta baixa-
va, dentro da doutrina. A derrota a seguir
era uma das que constavam dos planos
gerais de operacdes, umas destinadas
aos comboios do sul, outras para 0s que
vinham do norte, designadas todas por
nomes pitorescos como “Bacon”, “Por-
ck”, “Eggs”, “Tomatoes” etc., ¢ afastadas
desigualmente da costa. Com todos esses
elementos, o comando da Forca Naval
do Nordeste baixava, em memorando,
a necessaria “ordem de operacdes” para
cada comboio.

No dia seguinte, quando devia passar
0 TJou o0 JT ao largo do porto, em ponto
prefixado da derrota, iam saindo do anco-
radouro ou do cais, a hora conveniente,
mas geralmente muito cedo, as 5 ou 6
horas, em primeiro lugar os navios da
escolta — os “cacas-pau”, os “cacas-ferro”,
as corvetas e o cruzador, cujo comandante
seria 0 de todo o comboio. Cada um que
contornava a extremidade do molhe seguia
logo o “canal varrido”, limpo de quaisquer
minas quicé lancadas insidiosamente pelo
inimigo, e, ja mais ao largo, iniciava a
“varredura sonora”, com seus aparelhos de
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escuta antissubmarino, aguardando a saida
dos mercantes. Quando estes se achavam
todos ao largo, depois de uma manobra
de desatracagdo e saida demorada e di-
ficil, em que apenas dois rebocadores, o
Quatro de Outubro e o Cabedelo, durante
toda a guerra, desenvolveram um trabalho
porfiado e louvavel, os escoltas tomavam
posi¢do e 0 pequeno comboio seguia assim
para o ponto de encontro com o grande
comboio internacional TJ.

A escolta americana era rendida pela
brasileira e entrava no porto conduzindo os
navios para ali destinados. Os que se iam
agregar ao comboio tomavam ent&o as suas
posicdes nas respectivas colunas de acordo
com as instrucdes recebidas na véspera,
na conferéncia de endoutrinamento dos
comandantes, enquanto 0s navios de guerra
da escolta ja haviam ocupado, com maior
velocidade, seus postos na vanguarda, dos
flancos e na retaguarda da formatura do
trem, ziguezagueando ininterruptamente
e fazendo funcionar seus aparelhos de
som, estabelecendo uma “cortina sonora”
impenetravel ao inimigo, e 0s seus radares,
quando ordenado pelas instrugdes recebidas
do comandante do comboio. A navegacao
era completamente as escuras, mantendo-
se, nos primeiros tempos da campanha sub-
marina, também completo siléncio-radio. E
seguiam-se cinco ou seis dias de travessia
maritima cheia de cuidados, perigos e
atribulacdes, fosse qual fosse o estado do
tempo. Mais tarde, nas travessias para
Trinidad, a duragdo da viagem era de 12 a
15 dias, daquela ilha até ao Recife, contra
a forte correnteza, principalmente a do es-
tuario do Amazonas, e contra o vento; na
ida, em condicOes favoraveis, gastavam-se
de dez a 12 dias.

Saidas como essas se repetiram no
Recife e no Rio de Janeiro, bem como
em Salvador, muitas dezenas de vezes.
Foram muitos os comboios grandes, in-
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ternacionais, cujas escoltas foram feitas
pelos navios de nossa Marinha de Guerra,
protegendo cerca de 3 mil navios de multi-
plas nacionalidades, correspondendo a um
montante de 15 milhdes de toneladas, com
uma regularidade elogiada pelas mais altas
autoridades americanas, fosse qual fosse
0 tempo, roncasse como roncasse a tor-
menta, houvesse a cerracdo que houvesse,
despejassem-se as ca-

de Braganga, depois de ter tomado préti-
co em Salinas; do caso do Afonso Pena,
seguindo a noite, por engano, navios que
iam para a Africa do Sul, desgarrando-se
assim de seu verdadeiro comboio; do caso
do Bagé, destacado de um comboio TJ, ao
qual estava comprometendo com a sua irre-
primivel fumaceira, houve ainda um caso,
o0 do cargueiro americano Fitzjohn Porter.
Saia este de Salva-

taratas do céu ou néo...

O trabalho dos “ca-
cas-pau”, dos cacinhas,
como eram carinhosa-
mente chamados, foi,
nessas escoltas, de ines-
timavel valor, pela fibra,
pela abnegacédo e pelo
patriotismo indomavel
da gente brasileira que
0s guarnecia. Como

Foram muitos os comboios
grandes, internacionais,
cujas escoltas foram feitas
pelos navios de nossa
Marinha de Guerra,
protegendo cerca de 3
mil navios de multiplas

dor, num comboio BT
(Bahia-Trinidad) com
quase 30 mercantes
no trem, e atrasara-
se, perdendo a sua
posicdo na formatura
¢ passando a condigdo
de desgarrado, quan-
do foi torpedeado a
noite. Sua guarnicao
foi salva pela Cor-

verdadeiras lanchas que nacionalidades. Tao eficiente veta Carioca, do co-

eram, sua permanéncia  fOl & aGA0 dessa nossa gente

valorosa do mar que, em
tantos comboios feitos,

nunca se perdeu um navio
mercante que estivesse

por seis dias no mar, em
tdo exaustivo servico,
era por demais penosa;
por isso, eram geral-
mente rendidos a pas-
sagem dos comboios

mando do Capitédo de
Corveta Pedro Paulo
de Araujo Suzano.
Entre os navios de
guerra, 0 Unico caso
de torpedeamento foi
0 do Navio-Auxiliar

por Salvador, em cujo - diretamente sob a guarda de Vital de Oliveira,

porto ficavam sempre
estacionados dois deles.

uma escolta brasileira

presumindo-se que
o ataque fora feito

E assim, tdo eficien-
te foi a acdo dessa nossa gente valorosa do
mar que, em tantos comboios feitos, nunca
se perdeu um navio mercante que estivesse
diretamente sob a guarda de uma escolta
brasileira. De fato, 0s poucos casos de perda
de navios, verificados em comboios sob a
responsabilidade de escoltas brasileiras, de-
monstram que as circunstancias foram to-
das fortuitas e independentes da eficiéncia
da nossa agao protetora ou repressora. Além
do caso do Pelotasldide, em condicdes até
hoje ndo identificadas, a entrada do canal
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estando o submarino
a superficie; por isso que o escolta, Caca-
Submarino Javari, nada tinha percebido
no seu aparelho de escuta submarina e,
ndo possuindo radar, ndo podia pressentir
0 inimigo emerso.

Essa eficiéncia das escoltas brasileiras
despertou a confianga do comandante em
chefe do Atlantico Sul, Almirante Ingram,
e, além da deste, a das altas autoridades
navais americanas. A consequéncia disso
foi a anuéncia a aspiragdo brasileira de
receber novos e melhores navios, come-
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¢ando entdo, depois do feliz éxito das
negociagdes, a transferéncia para a nossa
Marinha de Guerra de oito destroyers-
escort (DEs) ou contratorpedeiros de
escolta (CTEs).

Para o recebimento dessas novas unida-
des, dotadas de maquinas e aparelhamentos
de uma técnica moderna mais adiantada
que a dos entdo manejados por nos, foi
necessario enviar ainda aos Estados Unidos
grupos de comandantes ¢ oficiais e nucleos
de suboficiais, sargentos e pracas — os ho-
mens-chave — para cada um dos navios que
deviam ser entregues, a fim de tirar cursos
expeditos e fazer estdgio em contratorpe-
deiros da mesma classe. Ao mesmo tempo,
outras turmas mais ou menos NUMerosas,
chefiadas por um oficial, eram embarcadas,
no Recife e em Natal, em navios america-
nos do tipo DE para se exercitarem no mar,
em comissdes demoradas.

A primeira transferéncia desses navios
se fez em Natal, a 12 de agosto de 1944,
na ponte da Base Naval, onde se achavam
atracados os DEs Herzog e Pennwill, que
passaram para a Marinha brasileira com os
nomes de CTEs Bertioga (“Bel”) e Beberibe
(“Be2”). Discursaram os almirantes Ingram,
fazendo a entrega pelo Governo norte-
americano, e Ary Parreiras, recebendo como
representante do Governo brasileiro. Do
discurso daquele consta o seguinte trecho:
“Os oficiais e pragas da Marinha do Brasil
tém trabalhado em perfeita harmonia com
seus irmdos do Norte. Aceitaram e de tal
modo assenhorearam-se de nossos métodos
de treinamento que guarni¢des novas estao
neste momento reunidas e prontas para
marchar para bordo e imediatamente operar
com estes navios, com a mesma eficiéncia
das guarnicGes que estdo para deixa-los”.

A segunda transferéncia, ainda realizada
em Natal, se deu a 12 de agosto: os DEs
Reybold e Mc-Ann passaram a ser os CTEs
Bracui e Bauru.
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Depois dessa entrega, pareceu que as
autoridades americanas haviam recuado
no proposito de fazer entrega ao Brasil de
mais quatro contratorpedeiros; o tempo
ia passando e ndo havia noticia de nova
cerimoOnia de transferéncia.

Com os quatro ja sob a bandeira brasi-
leira, 0 Almirante Ingram, sempre demons-
trando a preocupacdo de elevar o prestigio
de nossa Marinha de Guerra com a anu-
éncia de nossas proprias altas autoridades
navais e seguro da eficiéncia longamente
comprovada de nossas guarnigdes, come-
¢ou a aumentar o nimero dos navios de
guerra brasileiros nas escoltas do Recife
até Trinidad.

Entretanto, a 12 de novembro de 1944,
o Vice-Almirante Jonas Howard Ingram
despedia-se dos brasileiros, deixando o
Comando da 42 Esquadra, que passou ao
Vice-Almirante William Munroe, a fim de,
com o posto de almirante (quatro estrelas),
comandar toda a Esquadra do Atlantico dos
Estados Unidos. Entre os varios elogios
que fez entdo, foram dos mais justos os
dirigidos aos capitées de corveta Archime-
des Botelho Pira de Castro e Pedro Paulo
de Suzano, ambos oficiais brasileiros de
ligagdo junto ao Comando da 42 Esquadra,
aquele desde os tempos do Potoka, e este
passando o comando da Corveta Carioca
ao primeiro para ocupar-lhe o lugar no
Estado-Maior americano.

Assumindo o seu novo posto, 0 Almiran-
te Ingram teve como uma de suas primeiras
preocupacdes a de retirar do Atlantico
Sul, da 42 Esquadra, quase todos 0s navios
dos seus grupos-escolta para que fossem
substituidos, obrigatoriamente, por navios
brasileiros. Como os Ultimos DEs ndo eram
entregues, esse fato causou dificuldades
ao Comando brasileiro. Apelou, entdo, o
Almirante Soares Dutra, em mensagens
radiograficas, para o seu particular amigo, o
Almirante Ingram, cujo prestigio foi posto a
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prova, com éxito. Assim, a 20 de dezembro
de 1944, eram entregues a Marinha brasi-
leira, pelo Almirante Munroe, em Natal,
mais dois DEs, o Cristopher e o Cannon,
que arvoraram o Pavilhao Nacional com os
nomes de Benevente e Baependi.

Houve, entretanto, nova pausa e indicios
de que ndo seriam mais transferidos navios
de guerra para o Brasil. Apelou ainda o
Almirante Soares Dutra para o grande
prestigio pessoal do Almirante Ingram, que
respondeu tranquilizadoramente. Gracgas a
esses passos, a 10 de margo de 1945 era
recebido o Babitonga, ex-Alger, entregue
pelo Comodoro Nixon, chefe do Estado-
Maior do Almirante Munroe, e, finalmen-
te, a 20 de margo, 0

Recife-Trinidad. Esses oficiais foram os
capitaes de fragata Silvino José Pitanga de
Almeida, Jorge da Silva Leite, Aldo de Sa
Brito e Souza e Jodo Batista de Medeiros
Guimardes Roxo. Seus grupos-escolta, a
principio de seis navios, foram secionados
em dois subgrupos de trés cada um, para
atender ainda ao servi¢co completo, com a
retirada total dos navios americanos. Foi
necessario entdo manter um oficial brasi-
leiro de ligagdo em Port of Spain, Trinidad,
para facilitar nossas operacdes junto ao

comando americano daquela area.
Enquanto esses comboios continuavam
assim, num percurso de cerca de 3 mil mi-
Ihas entre Trinidad e Rio de Janeiro, sempre
contando com o con-

Marts passava a cha-
mar-se Bocaina, com
o0 pavilh&o brasileiro.
Assistiu a esta Gltima
cerimbnia o ministro
da Marinha, Almiran-
te Henrique Guilhem,
que chegara a Natal a
bordo do Contratorpe-

Salvamento de naufragos
de um navio da Mala
Real Inglesa pelo caca-
submarino comandado
pelo Capitédo-Tenente Helio
Leoncio Martins

curso da Aerondutica,
na forma de coberturas
aéreas feitas por avides
Catalina e por blimps,
dirigiveis apropriados
a esse fim, também
ndo tinham tido inter-
rupgdo as patrulhas
ocednicas de nossos

deiro Greenhalgh, do

contratorpedeiros da

comando do Capitdo
de Mar e Guerra Ernesto de Araujo.

Do fim de 1944 para os primeiros meses
de 1945, enquanto os comboios do Recife
para o Rio e deste porto para Santa Catarina
continuavam regularmente, feitos pelos na-
vios da Forca Naval do Nordeste e da Forca
Naval do Sul, na secdo dos “Joia-Tupi” e
“Tupi-Joia”, entre o Recife e Trinidad, as
escoltas passaram gradativamente a ser
constituidas exclusivamente por unidades
brasileiras dos tipos CTEs e CSs classe
Guaporé. Os comandantes de escolta norte-
americanos, oficiais de reserva dos postos
de capitdo de corveta e de fragata, foram
também substituidos por oficiais brasilei-
ros deste ultimo posto, que fizeram um
treinamento prévio em viagens redondas
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classe Marcilio Dias

com o0s cruzadores americanos até Ascen-
580, assim como as escoltas aos transportes
que levaram os ultimos escalfes da FEB
paraa Italia, e aos navios abastecedores das
ilhas de Trinidad e de Fernando de Noronha.
Acgdes outras de menor importancia
podem ser relacionadas em réapidos tracos:
a) quando se iniciou a campanha da
borracha, para a qual era necessério trans-
portar os “soldados da borracha” do Ceara
ou do Maranhdo para Belém do Para, as
comissdes encarregadas desse servigo ape-
laram para a Marinha e, afinal, o Comando
da 42 Esquadra dava mais esta incumbéncia
a For¢a Naval do Nordeste — escoltar de
Fortaleza ou de Sao Luis do Maranhdo para
Belém o “navio da borracha”, geralmente
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o Comandante Ripper, que, carregado de
centenas, as vezes um milhar, de cearenses
aventurosos, fazia quinzenalmente a tra-
vessia entre aqueles portos sob a escolta
de um caga-submarino;

b) em certa época, nosso Exército teve
necessidade de transportar tropas e copioso
material de guerra do Rio de Janeiro parao
Rio Grande do Sul e para pequenos portos
do sul do Estado da Bahia; os transportes,
mercantes nacionais, foram escoltados
por navios da Forca Naval do Nordeste
— 0 Cruzador Bahia e

s0s navios-escolta que fazer ataques, com
bombas de profundidade, a submarinos
pressentidos pelos aparelhos de escuta. Em-
bora ndo haja dessas agdes resultados como
prova palpavel, irretorquivel de sua vera-
cidade, muitos de nossos navios, como o
Caravelas, o Cananeia, o Carioca e outros,
contam, no seu ativo, ataques ao inimigo
caracteristicamente certos e considerados

incontestaveis pelos seus tripulantes.
Como quer que seja, sem levar em linha
de conta os pequenos servi¢os assinalados
(escolta aos abastece-

algumas corvetas;

c) umas poucas Ascendeu a 2.981 o nimero
de navios escoltados
pela Marinha de Guerra
brasileira, dos quais
1.396 nacionais, 1.051
americanos, 235 ingleses e
0s demais pertencentes a
varias outras bandeiras

acoOes caracteristicas
da vida do mar e da
época de guerra, como
o0 reboque da corveta
americana Saucy pela
Corveta Caravelas
e o auxilio prestado
pelo Cabedelo ao USS
Florida, encalhado em
Fortaleza (julho de

dores das ilhas guar-
necidas, escolta aos
“navios da borracha”,
ao navio do cabo-
submarino e tantas e
tantas outras), desde
o inicio das operagdes
até fins de abril de
1945 podia-se compu-
tar o nimero de com-
boios realizados pelas
Forcas Navais brasi-

1943), o salvamento

leiras cooperando com

de naufragos do mer-

cante Litzjohn da Frota da Liberdade,
afundado, o salvamento de outros nau-
fragos de um navio da Mala Real Inglesa
pelo caca-submarino comandado pelo
Capitdo-Tenente Helio Leoncio Martins, o
contra-ataque a um submarino inimigo pelo
Contratorpedeiro Greenhalgh ao largo de
Cabo Frio (julho de 1944);

d) aida para o porto de Salvador, Bahia,
dos dois monitores da Flotilha Fluvial de
Mato Grosso, o Parnaiba e o Paraguassu,
sob escolta de corvetas, a fim de servirem
de forca local de patrulhamento no Coman-
do Naval de Leste, que, sob a dindmica
direcdo do Almirante Lemos Basto, foi o
mais eficiente dos comandos navais.

Durante as travessias realizadas pelos
comboios, inimeras vezes tiveram 0s nos-
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unidades americanas
em 251, dos quais 181 em aguas ao largo da
costa brasileira ¢ 70 em aguas estrangeiras.
A cargo exclusivo de nossos navios-escolta,
realizaram-se 195 comboios, sendo 174 em
aguas nacionais ¢ 21 em aguas estrangeiras.
Ascendeu a 2.981 o niimero de navios es-
coltados pela Marinha de Guerra brasileira,
dos quais 1.396 nacionais, 1.051 america-
nos, 235 ingleses e os demais pertencentes
a varias outras bandeiras. A tonelagem
bruta desses navios escoltados chegou a
respeitavel cifra de 14.175.970 toneladas,
cujo valor aproximado ¢ de 57 bilhdes de
cruzeiros. A extensao das rotas percorridas
por esses comboios foi calculada em 600
mil milhas ou cerca de 1.200.000 quilo-
metros, formidavel trabalho de protecdo a
navegagdo mercante das Nac¢des Unidas,
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s0 no Atlantico Sul, se considerarmos que
este nimero representa 30 vezes a volta ao
mundo sobre o equador. Calculou-se que
esse admiravel servico, o esforco feito pela
Esquadra brasileira em relagdo a americana,
foinarazao de 4:1, considerando o nimero
de navios de guerra que fizera as escoltas e
0 numero de mercantes escoltados por uma
e outra Marinha.

A campanha submarina fora inteiramen-
te subjugada, mas os submarinos varadores
de bloqueio continuavam teimando na sua
travessia de Cingapura para a Alemanha,
fazendo vitimas esporadicas, nas aguas
remotas do Atlantico Central, dobrando o
Cabo da Boa Esperanca e procurando varar
0S mares a meio caminho entre Ascensao
e a Africa ou entre aquela ilha e a costa
brasileira.

Findava a guerra na Europa. Era maio
de 1945. Os comboios, ainda que regula-
res, foram diminuindo de importancia ¢ ja
se tratava de libertar deles certos navios
de boa marcha. Primeiro foram os navios-
tanques que passaram a navegar escoteiros
para ganhar na entrega do combustivel
liquido que transportavam; logo apos,
os mercantes bastante rapidos, ficando
apenas sujeitos aos comboios 0s navios
de passageiros e os de velocidade média
de 8 a 9 milhas horérias.

A 18 de maio, o Contra-Almirante
Alfredo Carlos Soares Dutra, comandante
da Forca Naval do Nordeste, baixava a
seguinte Ordem do Dia:

“Terminou a guerra.

O Brasil esta agora certo de perdurar
como nacdo livre, soberana e segura de
seus destinos!

Despertadas todas as suas energias po-
tenciais para revidar a injustificada agres-
sdo inimiga contra bens materiais e vidas
preciosas, a grande Nacdo brasileira soube
apresentar-se perante seus aliados coesa e
forte, desde os que, nas retaguardas, pre-
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paravam e sustentavam, com o seu esforgo
de guerra, a acdo efetiva ¢ eficaz contra o
inimigo, até aos que, nas linhas de frente de
terra, ar e mar, agiam firmemente no revide
altivo as afrontas recebidas.

Esteve a Marinha brasileira vigilante e
pronta na hora da expectativa, enquanto se
mantinha a Nagao neutra e estrugia o furor
das batalhas ao longe; ativa, incansavel, ar-
rojada e segura na defensiva e na ofensiva,
quando soou a hora de deixar de todo as
normas sempre apreciadas do Direito, a fim
de empregar a For¢a como Unica razao para
convencer 0S insanos agressores.

E desde entdo até a hora ja anunciada da
vitéria, esteve uma parcela dessa Marinha
gloriosa — a Forca Naval do Nordeste —
sempre no mais aceso da luta, no largo setor
que lhe foi dado guarnecer. Ndo houve,
em toda a duragdo de suas atividades, para
0s seus homens um segundo de descanso
completo, fosse a luz do dia ou a incerteza
das horas mortas da noite, fossem quais fos-
sem as condicBes do tempo, fossem quais
fossem as agruras ou os sofrimentos fisicos.

Reboou, enfim, o brado de vitéria:
Vencemos!

E o Brasil saiu dessa guerra tdo grande
quanto qualquer das maiores nacdes do
Mundo!

Estamos satisfeitos: cumprimos 0 nosso
dever para com a Patria! Orgulhemo-nos,
pois, da Forca Naval do Nordeste!”

O servico de comboios j& havia sido
SUSPeNso, e 0S N0SSOS contratorpedeiros das
classes Marcilio Dias e Bertioga e 0s caca-
submarinos da classe Guaporé, extintas as
escoltas, foram reagrupados em “grupos
de ataque” (killers-groups), que deviam
fazer-se ao mar, sob o comando dos mes-
mos capitdes de fragata comandantes dos
grupos-escolta, a fim de interceptar os sub-
marinos varadores de bloqueio, devendo
patrulhar certas &reas entre a costa nordeste
brasileira e Ascensdo. Os demais navios
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da Forca Naval do Nordeste continuavam
a patrulhar ininterruptamente os mares,
desde o Rio de Janeiro até Belém, tocando
nos portos intermediarios.

Ao terminar a guerra na Europa, quase
que as forgas do Atlantico Sul, a 42 Esqua-
dra sob o comando do Almirante Munroe,
se cingiam apenas & For¢a Naval do Nor-
deste, cujas unidades foram substituindo as
americanas em todas as suas tarefas.

Se a tarefa propriamente de guerra,
entretanto, ja havia findado, outra ainda
complementar ¢ de grande importancia

surgia, sem transicdo
nem descanso, Atlan-
tico adentro — a do
emprego dos trés con-
tratorpedeiros classe
Marcilio Dias, dos
oito classe Bertioga e
dos dois velhos cruza-
dores, o Bahiae o Rio
Grande do Sul, como
apoio para o trans-
porte aéreo das tropas
americanas evacuadas

do teatro de guerra europeu e necessarias,
com urgéncia, na campanha do Pacifico

que prosseguia.

Duas rotas aéreas transatlanticas ha-
viam sido estabelecidas para as aeronaves
americanas — Dakar-Natal e Monrovia-As-
censdo-Natal, em cada uma das quais trés
pontos denominados “estacdes” deviam
ser guarnecidos por navios de guerra que
orientassem o0s avides-transporte por mar-
cacOes radiogoniométricas e prestassem
socorro rapido aos que porventura caissem
no mar ou tivessem qualquer avaria. Era
intencdo das autoridades navais aliadas
que essas seis estacdes fossem guarnecidas
por navios brasileiros, incluindo entdo os
caca-submarinos classe Guaporé, que se
aguentavam bem no mar. Nesse sentido
foram feitos os entendimentos no Rio de
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Foi o Cruzador Bahia o
terceiro navio de guerra
afundado durante toda a
campanha, cujas perdas,
entre comandantes, oficiais,
suboficiais, sargentos e
pracas, subiram a 467 vidas

Janeiro entre o chefe da Missdo Naval e
0 ministro da Marinha, concordando este
COM 0 NOVO servico, mas sem avaliar bem
a extensdo que devia ter. Transmitido o
assentimento para o Almirante Munroe,
mandou este chamar o chefe do Estado-
Maior da Forca Naval do Nordeste (ausente
temporariamente o comandante) e deu-lhe
as ordens necessarias, logo depois amplia-
das pelo seu préprio chefe de Estado-Maior,
0 Comodoro Nixon. Examinada a situagdo,
o chefe do Estado-Maior da Forca-Tarefa
46 da 42 Esquadra (Forca Naval do Nor-

deste) tratou de reunir
0S Navios necessarios e
de tomar as providén-
cias, que incluiam a
remessa para Dakar, na
Africa, de um grupo de
reparos, prontamente
obtido na Base Naval
de Natal, de um inten-
dente, pessoal auxiliar,
e dos primeiros navios
que deviam guarnecer
as duas estacdes da

costa da Africa. Quando, porém, estas
providéncias chegaram ao ambito da alta

administracdo naval brasileira, houve uma

surpresa, com 0 conhecimento, s6 entéo,
das realidades e da extensdo do servigo
que se pedia dos nNossos navios; novo en-
tendimento se fez, por isso, partindo agora
das autoridades brasileiras, e novas ordens
foram dadas: duas estacdes em cada uma
das rotas, num total de quatro, na parte oci-
dental do Atlantico, deviam ser guarnecidas
por navios brasileiros; as duas restantes,
uma em cada rota, por ingleses. Perdia,
assim, a Marinha de Guerra brasileira a tl-
tima oportunidade para mostrar o pavilhdo
brasileiro no estrangeiro com o prestigio de
que tanto fazia questdo o Almirante Ingram.

Esse novo e pesado servicgo, reclaman-
do muita paciéncia pela sua monotonia
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e insipidez, iniciou-se no fim de maio de
1945. Cada navio devia permanecer por
dez dias na estacdo que lhe fora ordenado
guarnecer; os que iam para as estacoes
mais distantes, em cada rota Natal-Dakar
¢ Natal-Ascensdao, numeradas 12 ¢ 15,
permaneciam, assim, cerca de 16 dias no
mar, incluindo os de viagem para atingir
aqueles pontos e regressar ao porto; 0s que
se destinavam as esta-

mas ainda em periodo de guerra com o Ja-
péo, a que o Brasil também fora arrastado.

Foi esse o terceiro navio de guerra afun-
dado durante toda a campanha, enlutando,
com a sua perda total, a Marinha de Guerra
brasileira, cujas perdas, entre comandantes,
oficiais, suboficiais, sargentos e pragas,
subiram a 467 vidas, que eram, sem du-
vida, de valor inestimavel, mas de que
se orgulham afinal a

¢cBes mais proximas,
numeradas 13 e 14,
ficavam cercade 13 a
14 dias consecutivos
em pleno oceano.
Numa dessas esta-
¢Bes, justamente na de
nimero 13, achava-se,
na manha de 4 de ju-
lho, o velho Cruzador
Bahia, veterano das
duas guerras mundiais
e cheio de servicos
inestimaveis a Mari-
nha e a Patria. Para
aproveitar o tempo,
cumprindo um pro-

A Marinha de Guerra
do Brasil trabalhando
afervoradamente, em
siléncio, fora das vistas
de testemunhas, entre
0 Céu que nem sempre
foi clemente, e as aguas
profundas do oceano,
que nem sempre foram
bonancgosas, cumpriu,
enfim, consciente e tran-
quilamente o seu dever

Armada Nacional, por
estarem a servico da
Patria, na mais cruenta
das guerras, em que
tudo se deu, todos os
esforgos e sacrificios
foram feitos em prol da
civilizagdo e da liber-
dade. Se forem consi-
deradas outras mortes
em Varios navios, por
efeito de operacdes
de guerra e bem assim
entre as guarnicdes
militares dos canhdes
montados em muitos
navios mercantes de

grama de exercicios,

nossa heroica e jamais

iniciou um treinamen-

to com metralhadoras antiaéreas; quando
ainda se preparavam as armas, uma metra-
lhadora de ré, cuja montagem era defei-
tuosa, em relagdo a pontaria perigosa em
depressao, disparou, e projéteis explosivos
foram atingir as cargas das bombas de
profundidade nos cabides da popa, determi-
nando violenta explosdo, cuja consequéncia
foi 0 afundamento do navio em poucos ins-
tantes. Perderam-se nesse sinistro 337 vidas
preciosas, entre as quais a do comandante,
Capitdo de Fragata Garcia d’Avila Pita de
Carvalho e Albuquerque, todos com assina-
lados servigos de guerra e quando 0 navio
ainda se achava empenhado numa tarefa
complementar quanto a guerra na Europa,
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esquecida frota comer-

cial, afundados por torpedos de submarinos
inimigos, o nimero de vidas da nossa Ma-
rinha de Guerra subira ainda bastante mais.
Sucumbiram esses bravos em holocausto
aperpetuidade da Patria livre, € os que sobre-
viveram a luta cruel e sem quartel que findou
gloriosamente para as armas aliadas, entre
as quais se inscreveram sobranceiramente
as brasileiras, devem estar gratos a sua agao
intemerata e nunca terdo rendido suficiente
homenagem a sua memoria pelo bem que o
seu sacrificio lhes trouxe € aos seus lares, des-
cansando afinal estes em paz, sem mais temor
da opressdo, da brutalidade e da escravidao.
Aproximava-se o fim do ano de 1945 ¢

os navios da gloriosa Forca Naval do Nor-
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deste ainda 14 estavam no meio do Atlan-
tico, em servico intenso complementar de
guerra: o Contratorpedeiro Greenhalgh
chegou a salvar a tripulacéo e os passagei-
ros de um avido que caira no mar. Afinal
seus servicos foram dispensados pelas
autoridades navais americanas, e o velho
Belmonte pbde desatracar do cais do Reci-
fe para regressar ao Rio de Janeiro, a27 de
outubro, com os demais navios da Forga,
a que servira de capitania por tanto tem-
po. E a 6 de novembro desse mesmo ano
de 1945, o Cruzador Rio Grande do Sul,
arvorando o pavilhdo do comandante da
Forca Naval do Nordeste, Vice-Almirante
Alfredo Carlos Soares Dutra, transpunha
a barra da Guanabara, capitaneando toda

a sua forca e mais a Forca Naval do Sul
e a Flotilha de Submarinos, que a ela se
haviam reunido.

A Marinha de Guerra do Brasil acaba-
va, assim, por ultimo, depois de qualquer
outra forca armada, a sua dura tarefa, que
comegara antes de o Pais entrar na luta,
estendera-se agigantadamente durante
esta e ainda se prolongara por meses a
fio depois de terminadas as hostilidades,
batido desde muito o inimigo. Trabalhando
afervoradamente, em siléncio, fora das
vistas de testemunhas, entre o céu que
nem sempre foi clemente, e as dguas pro-
fundas do oceano, que nem sempre foram
bonangosas, cumpriu, enfim, consciente e
tranquilamente o seu dever.

=~ CLASSIFICACAO PARA INDICE REMISSIVO:
<GUERRAS>; Segunda Guerra Mundial; Historia da Marinha do Brasil; Historia da Ma-

rinha dos Estados Unidos;

170

RMB2°T/2012



