CORREDOR DE EXPORTACAO DOS SISTEMAS
PORTUARIOS DE BELEM E SAO LUIS —

CENTRO-NORTE/NORDESTE

LUIZ ANTONIO FAYET*
Economista

SUMARIO

Cenério Internacional

Os Corredores de Alimentacdo dos Sistemas Portuarios
Sistema hidroviario
Hidrovia do Tocantins
As Rotas Rodoviarias
A Rota Ferroviaria Norte-Sul
Quadro Geral

presente texto é um extrato do relaté-
rio que apresentei & Camara tematica
de infraestrutura e logistica do agronegocio
do Ministério da Agricultura, Pecuaria
e Abastecimento em 13 de dezembro de
2005, e, ainda, na Revista Maritima Brasi-

leira em junho de 2010, com o artigo “Arco
Norte — Corredores de exporta¢do”, tratan-
do, entre outros, do conjunto de portos do
Arco Norte do Pais. A ele agreguei infor-
macdes e atualizacOes, especialmente sobre
a recente licitacdo do Terminal de Graos
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do Maranhdo (Tegram), em Sdo Luis, e as
providéncias para acelerar a licitagdo do
Terminal de Outeiro em Belém.

O mesmo relatério avaliou, de forma
conservadora, 0s principais corredores de
exportacdo do agronegécio, evidenciando
a mudanga da geografia de produgdo, em
que tradicionais corredores do Sul e do
Sudeste tenderiam a exportar produtos
mais elaborados e conteinerizados, e que

Figura 1: Novas Rotas de Escoamento: corredores Norte

o atendimento do mercado de granéis
(especialmente soja e milho) passaria pau-
latinamente a ser realizado pelos portos do
chamado Arco Norte — portos desde Porto
Velho até o Sistema de Sao Luis.

Essa tendéncia vem se confirmando,
conforme registra 0 mapa Exportacdo por
Portos, mas sua consolidacdo esta sendo
tolhida pela quase absoluta falta de inves-
timentos em infraestrutura de transportes,
destacando-se como
gargalo maior o sistema
portuario, determinando
0 que chamo de “apagéo
portuario” e trazendo
permanentemente in-
contaveis prejuizos para
a economia nacional.

No presente texto,
elaborado especialmen-
te paraareunido técnica
do Férum Tocantinense
de Ciéncia, Tecnologia
¢ Inovagao — 2012 —
eixo tematico Logistica,
procuro apresentar a
reviravolta que ocorreu
nos ultimos tempos e as
condigdes particulares
desse corredor, eviden-
ciando os esforgos do
Governo Federal para
concluir alguns inves-
timentos vitais para o
escoamento rumo ao
Norte/Nordeste, na
malha rodoviaria das
BR-158 ¢ BR-153, con-
jugada com a BR-010,
que se conectam com
inlmeras outras inter-
ligacBes, a moderna
Ferrovia Norte Sul/Ca-
rajas ligando ao porto
de Itaqui — Tegram e,

Figura 2: Exportacdo por Portos x Demanda Portuaria Potencial

(Producéo e Exportacdo Soja e Milho 2011)
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principalmente, a concluséo das obras das
eclusas de Tucurui na hidrovia do Tocan-
tins, permitindo navegacdo nas aguas altas
entre Estreito e Belém.

Se de um lado temos resultados a aplau-
dir, de outro o “apagdo portuério” é uma
verdadeira tragédia contra os interesses da
economia e da sociedade brasileira.

A esperanca é de que depois da lici-
tacdo do Tegram para ampliar a capaci-
dade de exportagdo

governos, que num certo momento ja ti-
nham comprometidas rendas de varios anos
futuros e passaram a ter dificuldades na sua
“rolagem”. As medidas tentativas de corre-
cdo criaram varias restricdes que levaram,
por sua vez, a reducdo do ritmo de cresci-
mento das economias, a desorganizagdo
das estruturas produtivas, ao desemprego e
a conflitos politicos, econdmicos e sociais.
Reflexos positivos ¢ negativos atingem
também a economia

em Itaqui-Sao Luis

brasileira, obrigando,

— MA, inicialmente
com 5 milhdes/t/ano,

O Brasil, ha uns 50 anos,

mais cedo ou mais tar-
de, a que a sociedade

mas com capacidade e€ra importador de produtos encontre o0 seu caminho.

final de 11 milhdes/t/
ano, novos projetos
sejam liberados para
a iniciativa privada
aplicar recursos por
sua prépria conta e

do agronegécio; ha uns
20, um avido vendedor
desses produtos; e hoje, um
disputado fornecedor

Algumas tendén-
cias de reacdo das va-
rias economias estdo
muito claras: prote-
cionismos — barreiras
tarifarias e ndo tarifa-

risco, pois a defasa-
gem entre demanda
e oferta de capacidade portuéria € abissal.

Paralelamente, a licitacdo de Outeiro-
Belém — PA, que podera iniciar operagdes
em 2014 com 5 milhdes/t/ano, mas com
capacidade final proxima de 18 milhdes,
sera mais um passo decisivo para o0 Sis-
tema Belém sair da capacidade “zero de
exportacdo” e tornar-se uma referéncia nos
préximos anos, mas ndo podemos trabalhar
pensando em passado, pois ja existe uma
grande demanda reprimida nesse corredor,
que vem abortando o crescimento do agro-
negécio na regido.

Temos que apostar no futuro do Pais,
especialmente porque a parceria com a
iniciativa privada é um indicativo de que
ele é promissor.

CENARIO INTERNACIONAL

As raizes da crise internacional estdo
no sobre-endividamento de familias e de
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rias, verticalizagdo da
producdo industrial,
manipulagdes de cambio e incentivos, con-
corréncia predatoria, inflagao, adiamento
de consumos ndo essenciais, entre outras.
E, na verdade, um processo de salve-se
quem puder.

Enquanto todos lutam desesperadamen-
te pela sobrevivéncia econémica, muitas
questBes sdo postergadas e até canceladas,

Figura 3: Brasil: posi¢do no mercado entre paises
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mas com a alimentacdo a coisa é diferente.
Pode mudar na qualidade, mas, sendo item
da sobrevivéncia humana, compulsoria-
mente tera de ser realizada.

Neste contexto, o Brasil leva uma
vantagem estratégica. H& uns 50 anos era
importador de produtos do agronegécio;
ha uns 20, um &vido vendedor desses pro-
dutos; e hoje, um disputado fornecedor. E
0 segundo maior supridor do seu mercado
internacional, prevendo-se que até 2020
(fig. 3) se torne o primeiro, ultrapassando
0s EUA, que j& estdo com suas areas pro-
dutivas ocupadas, enquanto aqui existem

Figura 5: Brasil — Agronegécio: principais exportagoes

exportacdes do agronegécio séo e serdo

areas para multipli-

cada vez mais a alavan-

car em muitas vezes
a atual producdo. Os
dados de exportagédo
de soja mostram esta
incontestavel reali-
dade — a tonelagem
praticamente quadru-
plicou em menos de 20
anos, enquanto quase

As exportacdes do
agronegocio sao e serao
cada vez mais a alavanca
do desenvolvimento do
mercado interno, da
ocupacao territorial e do

ca do desenvolvimento
do mercado interno,
da ocupagdo territorial
e do desenvolvimen-
to econdmico e social
(fig. 5). Isto porque,
além da disponibili-
dade de mercados, o
nosso agronegacio é al-

decuplicouem valores desenvolvimento econdMICO  tamente competitivo da

(fig. 4). A populagdo
mundial, que era da

e social

“porteira pra dentro”, e
seus produtos t€ém um

ordem de 2,5 bilhdes
de habitantes em 1950, atingiu a casa dos
7 bilhdes em 2011, e ndo para de crescer.

Figura 4: Brasil: evolucéo das exportagdes de soja

Essa constatagdo tem uma importancia
fundamental para o planejamento estra-
tégico do desenvolvimento do Pais: as
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“contetido nacional”
superior a 90%, diferentemente do setor
automotivo, que esta em cerca de 50%, ou
do aerondutico, com menos de 20%.

Mas existe uma condigdo melhor ainda
para esses portos que estdo muito préximos
da linha do Equador: o Canal do Panama
estd sendo duplicado, com a construcao de
outro paralelo. O atual permite a passagem
de graneleiros com até 60 mil t de carga,
mas 0 novo permitira até 150 mil t. A ca-
pacidade de fluxo atual de 300 passara para
600 milhdes de t/ano, determinando uma
possivel redugdo dos custos e fretes proxi-
ma de 20% nas rotas para a Asia, que ja é
nosso principal cliente em soja, com mais
de 50% dos embarques, e que ndo escapara
de ser também para o0 milho. Essa éarea do

RMB19T/2013
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planeta € a que mais cresce e crescera em
demanda de produtos do agronegécio nas
préximas décadas.

Mais um fato, a irracionalidade dos
atuais fluxos dessas exportagdes, determina
custos logisticos elevadissimos desde a
porteira até um porto de exportacdo para
soja/milho, estimado pela Associagao Na-
cional dos Exportadores de Cereais (Anec)
em quase quatro vezes maior do que 0s
suportados por produtores dos EUA ou da
Argentina (fig. 6). A nova rota do Panama
poderé representar por si s6 um aumento
de renda de 1 a 2 dolares por saco para os
produtores das Novas Fronteiras.

Figura 6 — Custos Comparados da Logistica Interna

Sob o aspecto logistico, essas preocu-
pacdes se multiplicam quando observamos
as projecdes de exportacdo registradas na
figura 7, onde encontramos um acréscimo

Figura 7: Agronegdcio: proje¢des de exportagoes
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Figura 8: Corredores do Arco Norte

de 70 milhdes de toneladas entre 2007
e 2020. Contudo, tais projecdes ja vém
sendo consideradas pessimistas, diante do
desempenho real desses fluxos, dos quais
cerca de 50 milhGes de toneladas tenderdo
a ocorrer nos corredores de alimentagdo do
Arco Norte retratados na figura 8.

Entretanto, hd uma condi¢do mais gra-
ve: as contas externas do Brasil dependem
fundamentalmente das exportagdes do
agronegacio, conforme pode ser visuali-
zado na figura 9. Nao fora ele, estariamos
num pesado déficit comercial, colocando o
Pais numa vulnerabilidade perigosa, como
ja purgamos anos atras.

Finalizando, chamo a atencdo para o
impacto que tais potencialidades estdo

Figura 9: Brasil - balanga comercial
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trazendo e muito mais trardo para nossa
economia e sociedade, pois 0 agronegécio
é a grande fabrica de desenvolvimento e
consolidacao do mercado interno, com uma
forte preponderancia de efeitos nas zonas
de producdo, gerando emprego e renda e
consolidando o desenvolvimento do inte-
rior do Brasil, conforme confirma o estudo
“Uma Atualizacdo do Modelo de Geracao
de Emprego do BNDES — 20017, atuali-
zado em 2004, o qual foi elaborado pelos
técnicos Najberg e Ikeda (disponivel no site
do Banco Nacional

¢do no sistema Belém é zero, entretanto a
Companhia Docas do Para (CDP) acelera
0s passos para licitar o terminal de Outeiro,
com capacidade inicial de 5 milhdes/t/ano,
que podera chegar a 18 milhdes até 2020.

Os estudos até agora conduzidos pela
“comunidade” do agronegdcio indicam
que o sistema serd alimentado primor-
dialmente por hidrovias, iniciando pelos
terminais tributarios do Amazonas, o qual
permite navegacéo franca para comboios
entre 20 e 30 mil/t de carga. Num segundo
momento, se ampliara

de Desenvolvimento
Econdmico e Social —
BNDES).

Na mesma linha,
em 2008 o Ban-

co Interamericano Companhia Docas do Para
(CDP) acelera os passos
para licitar o terminal de
Outeiro, com capacidade
inicial de 5 milhdes/t/ano,
gue poderéa chegar a 18
milhdes até 2020

de Desenvolvimen-
to (BID) apresentou
seu alentado estudo
“Desobstruindo arté-
rias” (disponivel no
site do BID), também
demonstrando que a
reducdo de custos lo-

Atualmente, a capacidade
de embarque de graneis
no sistema Belém é zero, a d¢at¢ 18 mil/t—padrdo

com o fluxo provindo
do Tocantins, de onde
poderdo vir comboios

Tucurui.

Contudo, ainiciativa
privada ndo esté de bra-
¢os cruzados. Assim,
o Terminal Portuario
Fronteira Norte (Ter-
fron), muito préximo
de Outeiro, acelerou as
obras de conclusédo de
suas instalacBes para

gisticos multiplica a

operar em 2013/2014

competitividade das
exportacdes brasileiras.

OS CORREDORES DE
ALIMENTACAO DOS SISTEMAS
PORTUARIOS

Sistema hidroviario

Este sistema tem uma localizagéo pri-
vilegiada por estar simultaneamente no
delta da foz do Amazonas e no do Tocan-
tins, provavelmente as grandes rotas de
exportacdo do agronegdcio brasileiro nos
préximos anos.

Atualmente, a capacidade de embarque
de granéis do agronegdcio para exporta-
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com 3 milh&es/t/ano,

mas, dada a grande disponibilidade de re-

trodreas, provavelmente ampliara em muito
sua capacidade de expedicao de gréos.

As informac0es dos transportadores séo

de que, descendo o rio, a velocidade de

deslocamento gira proxima de 300 km/dia.

Hidrovia do Tocantins

Esta rota tem dificuldades naturais muito
maiores, mas que, gragas aos investimentos
do Governo Federal, vém sendo superadas.
A maior delas, a transposi¢ao da barragem de
Tucurui, ja foi concluida e podera rapidamen-
te entrar em regime operacional para com-
boios de até 18 mil/t, permitindo navegagao

RMB19T/2013
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franca no periodo de aguas altas, praticamente
desde o pé da barragem de Estreito até Belém,
numa extensdo aproximada de 830 km.
Note-se que a alimentacdo dos terminais
de exportacdo de Belém serd exclusivamente
hidroviaria, dadas as dificuldades dos acessos
terrestres deficientes e sobrecarregados. Mas
ndo se pode esquecer que a rota para Belém
tera de competir economicamente com as que
alimentam o sistema portuario de Sdo Luis —
MA, ponto final da rota

discutindo com as autoridades a necessi-
dade de se elaborar um “projeto integral”
dessa hidrovia, para evitar que se crie um
“monstrengo” antiecondmico, ampliando
também o conflito de uso da agua com o
setor elétrico. Inclusive, na elaboracdo do
Orgamento da Unido em 2011, parlamenta-
res subscreveram uma proposta de emenda
neste sentido elaborada pela CNA.
Felizmente, a atual administracdo do
Departamento Nacio-

da Ferrovia Norte-Sul.
A continuidade da

A alimentacéo dos

nal de Infraestrutura de
Transportes (DNIT),

construgdo dessa hi- terminais de exportagéo de compartilhando das

drovia a montante de
Tucurui sofreu alguns
retardos, tanto por pro-

Belém sera exclusivamente
hidroviaria

mesmas preocupacoes,
decidiu licitar um pro-
jeto de revisdo integrada

blemas de projetos

da hidrovia, colocando

como pela ordenacéo
dos investimentos. Vejamos o caso classi-
co: as eclusas de transposi¢do da barragem
de Lajeado ja estavam em construcgdo,
enquanto a de Estreito, que fica ente ela ¢
Tucurui, ndo tem projeto final.

HA vérios anos a Confederacdo da Agri-
cultura e Pecuaria do Brasil (CNA) vem

ordem nas coisas € Vi-
sando a responder aos problemas levanta-
dos nas varias discussdes sobre ela, como,
por exemplo, a adequagdo dos projetos de
derrocamentos, eclusas, padronizacdo de
comboios, gestdo das eclusas, entre outros,
motivos de grandes preocupacfes das co-
munidades do agronegdcio e da mineracgéo.

Figura 10: Corredor de Tocantins



CORREDOR DE EXPORTAGAO DOS SISTEMAS PORTUARIOS DE BELEM E SAO LUIS - CENTRO-NORTE/NORDESTE

Agora é 0 momento para que 0s segmen-
tos de mineragdo e do agronegdcio montem
um sistema de participacdo com o DNIT,
para repensar esta rota vital para o chamado
eixo Sul/Norte/Nordeste.

Algumas empresas de transporte ja estao
se articulando para comecar as operagdes no
primeiro trecho da hidrovia, principalmente
no segmento de mineracdo e metalurgia, des-
bravando um caminho que sera promissor.

H4, entretanto, um problema crucial a ser
resolvido, o conflito na utilizagdo das aguas
entre energia X trans-

capacidade de embargue em Belém, este po-
deria atingir cerca de 3 milhdes/t/ano na sua
atual fase, pois apresenta menor distancia de
percurso em relagdo a alternativa Sdo Luis.
O Tegram, que ainda esta em implantacéo,
permitiria compartilhamento de custos com
o retorno de fertilizantes.

N&o podemos esquecer que nessa area
de influéncia do corredor, hoje, vem ocor-
rendo o abortamento da producdo pelas
dificuldades e pelos custos de exportagdo.

As Rotas Rodoviarias

portes, pois é 6bvio
que a cada eclusagem
ocorre a perda de po-
tencial de geracdo de
energia; contudo este

Em minha opinido pessoal,
0 modelo utilizado nos
EUA, em que o Exército

Atualmente, somente
Itaqui tem capacida-
de de despacho e para
quantidades limitadas na

conflito estara mais gadministra o Mississipi’ @ 0 ordem de 3,5 milhdes/t/

restrito aos periodos
de &guas baixas.
Essa questdo reme-

ideal para a regido do Arco
Norte, area diferenciada

ano, sendo alimentada
pela malha viaria que
drena parte da producéo

te para a preocupacgdo por caracteristicas p0|l'tiC0- do Maranhd@o, Tocantins

com a gestao das eclu-
sas, questdo critica e

estratégicas

e Piaui, levando no con-
trafluxo especialmente

interesse de Estado,
que merece ser equa-
cionada tanto sob o aspecto econdmico-
financeiro como sob o institucional.

Em minha opinido pessoal, o0 modelo
utilizado nos EUA, em que o Exército
administra o Mississipi, é o ideal para a
regido do Arco Norte, &rea diferenciada por
caracteristicas politico-estratégicas.

Adicionalmente, ndo se pode descartar a
hipdtese de eventuais indenizaces as gera-
doras de energia, no caso de restricGes ao uso
das aguas, observando que o curso geral da
hidrovia na sua funcdo transporte foi ditado
pela natureza, enquanto na energia é possivel
assegurar o abastecimento com transferéncias
de outras fontes pelo sistema interligado.

As previsdes de uso da hidrovia pelo
agronegacio de exportacdo, embora seja uma
tarefa dificil, permitem dizer que, se houvesse
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fertilizantes. Para su-
portar a ampliacdo dos
volumes de movimentacédo, a atual malha
viaria necessitard de manutencéo pesada e
melhorias, pois as areas produtivas desses
estados serdo as maiores beneficiarias/usu-
arias da ampliacdo do Tegram.

Num segundo momento, em que o Te-
gram ultrapasse a capacidade de 5 milhdes/t/
ano e a area de captacdo se amplie, 0 seg-
mento ferroviario aumentara sua compe-
titividade e participagdo nos suprimentos.

Quanto ao sistema Belém, lastimavel-
mente, mesmo que existissem condi¢des
portudrias para exportacdo, 0S acessos
terrestres seriam insuficientes.

A CNA hé varios anos tem trabalhado
junto ao Congresso Nacional, oferecendo
sugestfes de emendas ao Orcamento da
Unido, para induzir o direcionamento

RMB19T/2013
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de recursos para a melhoria das malhas
alimentadoras dos portos do Arco Norte,
mas a eficacia da aplicagdo dos recursos
tem sido decepcionante. As figuras 8 ¢ 10
ddo uma ideia da malha viaria geral para
a alimentagdo desses sistemas portuarios.

As pesquisas da Confederacéo Nacional
dos Transportes (CNT), que podem ser
acessadas pelo site http://www.cnt.org.br,
mostram com clareza a precariedade do
estado de manutencédo da malha.

Sem uma agdo politica forte, na forma
de um mutirdo publico-privado, ficam
reduzidas as possibilidades de se garantir
um fluxo de transporte seguro, eficiente e
econdmico para aumentar a renda de quem
produz e a riqueza regional.

A Rota Ferroviaria Norte-Sul

A malha ferroviaria Carajas/Norte-Sul
sera o alento para as areas de suprimento de
graos situadas além dos 500 km de distancia
do Tegram.

A linha da ferrovia Carajas sob con-
cessdao da Vale, que transportou perto de
120 milhdes/t em 2010, esta sendo dupli-
cada, com cronograma de finalizagdo para
2014/2015; entretanto, desde ja, pela sua
eficiéncia operacional, estara capacitada a
absorver com folga os infimos incrementos
de demanda do Tegram.

Por outro lado, a Norte-Sul, que se in-
terliga com a Carajas em Agailandia (PA)
e desce rumo sul, serd, para até médio
prazo, a espinha dorsal da alimentacéo do
Tegram. Pelas condi¢des técnicas da linha,
ela poderia sozinha ser capaz de alimentar
toda a demanda dos terminais de Itaqui, na
fase inicial e na futura, quando totalizara os
11 milhdes/t/ano, e mais as instala¢des da
propria Vale, com mais uns 3,5 milhdes/t/
ano. Logo, as areas produtivas ao longo de
seu tragado, especialmente no Tocantins e
em Goiés, passarao a ter desde j& o suporte
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¢ a economia gerada por esse modal. Pelo
avango das obras rumo ao sul, ela devera
ser operacional até Anapolis (GO) entre
2013 e 2014.

O sistema ferroviario é, atualmente, o
ponto forte da ligagéo do corredor até um
terminal de exportacdo, e s6 reduzira sua
importancia relativa quando a Hidrovia
Tocantins for realmente viabilizada.

Quadro Geral

Poucos analistas tém percebido uma
questdo qualitativa sobre o suprimento
mundial de soja.

Hoje, Brasil, EUA e Argentina, os maio-
res supridores do mercado internacional,
representam mais de 80% de seu volume
de oferta; entretanto, na continuidade, 0s
EUA estdo com praticamente toda a sua
rea produtiva ocupada, e a Argentina com-
porta modesta capacidade de crescimento,
enquanto o Brasil, que j& é o maior supridor
desse mercado, terd condicdes territoriais
para multiplicar a producdo, justamente
nas areas de influéncia dos portos do Arco
Norte.

O mercado asiatico serd o puxador da
demanda numa taxa de crescimento forte,
mas ndo esquegamos as potencialidades de
exportacdo do milho, parceiro inseparavel
da soja e que provavelmente terd oportu-
nidades crescentes de mercado na China,
a qual necessita ampliar em muito os cria-
torios, mas ndao tem mais disponibilidade
significativa de areas para sua producao.

Nos debates sobre os corredores do Arco
Norte, a referida “comunidade” reunida na
Camara Tematica de Infraestrutura e Logis-
tica (CTLOG) do Ministério da Agricultura
tem sido unanime em dois pontos: € o gran-
de futuro das exportacGes e ja apresenta
um brutal déficit de capacidade portuaria,
onerando a competitividade da economiae
subtraindo renda dos produtores.
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Entretanto, as tarefas de quantificacdo
das demandas de capacidade portuéria apre-
sentam dificuldades, especialmente pelos
movimentos aleatorios da acdo de governo.
Mas, atualmente, j& iniciamos um novo tempo
em que as duvidas comecam a se dissipar.

Das atuais 45,5 milhdes/t transferidas
das areas acima do paralelo 16° Sul, para
o Sul/Sudeste do Pais em 2011 (fig. 2),
avalia-se que cerca de 20 milhdes ja pro-
vém dessa area de influéncia. Contudo,
a opcdo dos usuarios

podemos imaginar que eles tenderdo a
economizar entre 500 ¢ 1.000 km terrestres
ao utilizar as novas rotas. Mas ndo esque-
camos os fretes de retorno, que poderéo se
cristalizar com as mesmas perspectivas de
economia de fretes.

A iniciativa privada esté atenta: hinter-
landia, alimentagdo hidroviaria, Canal do
Panama, demanda asiatica e desafogo dos
portos do Sul/Sudeste sao fatores decisivos
para as opg¢des Belém/Sao Luis, onde ela
japrocura se posicionar

entre os fluxos depen-
der& também de outros
fatores, em especial do
contrafluxo de fertili-
zantes e corretivos de
solo, cujo consumo €
da ordem de 20 kg por
tonelada produzida de
soja/milho.

Como existe uma
imensa demanda re-
primida, margens de

A iniciativa privada esta
atenta: hinterlandia,
alimentacéo hidroviaria,
Canal do Panama,
demanda asiatica e
desafogo dos portos do
Sul/Sudeste sao fatores
decisivos para as op¢oes

para 0s novos tempos.
Uma revolugdo logis-
tica que parece um so-
nho, mas néo é.

Em um pais com
tantas caréncias, nao €
justo nem inteligente
ficarmos trabalhando
para corrigir proble-
mas de demandas re-
primidas. O Governo
sozinho néo tera capa-

erro nas previsdes de Belém/Sao Luis, onde ela ja cidade financeira e nem

20% ou mais sdo tole-
raveis. Ao analisarmos
o mapa da figura 2, ja

procura se posicionar para
0S NOVOS tempos

flexibilidade para aten-
der a tais demandas. E
preciso dar garantias

se pode, e é importan-

juridico-institucionais e

te, constatar que os 38
milhdes/t transferidos para utilizagdo final
no Sul/Sudeste em 2009, area deficitaria
no balango produg¢ao X utilizagdo, saltaram
para 45,5 milhdes/t em 2011 somente em
duas safras, induzindo a conclusao de que
as projecdes estdo no rumo correto.
Cotejando, ainda, a elevacao dos cus-
tos porteira até um porto de exportagdo a
medida que atualmente avancamos para as
novas fronteiras (figuras 2 ¢ 7) ¢ as perdas
de renda que isto significa para produtores,

liberar a iniciativa pri-
vada para consolidar os novos caminhos de
captacdo de mercados e obtencéo de rique-
zas para o desenvolvimento de nosso pais.
Necessitamos acelerar a criacdo de ca-
pacidade exportadora inicial de grdos no
Arco Norte, operagdo desbravadora que
criara fatalmente novas oportunidades, es-
pecialmente para agregar outros produtos,
como os derivados da cana e das florestas
plantadas.
A solucdo esta em nossas maos.

7 CLASSIFICACAO PARA INDICE REMISSIVO:
<ECONOMIA>; Agricultura; Comércio; Exportacdo; Logistica; Produgdo; Via de Trans-

porte; Porto;
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