RIO TOCANTINS, NAVEGABILIDADE E A
MARINHA DO BRASIL NO PROGRAMA NACIONAL
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’
I E inquestionavel julgar que seja impres-

cindivel o aperfeigoamento continuo
das condi¢des de navegabilidade para
elevar o aproveitamento maximo do
enorme potencial das bacias hidrograficas
brasileiras, que possibilitara alavancar o
desenvolvimento nacional, regional e lo-
cal, tendo como referéncia a significativa
reducdo dos custos de transportes.

Ha quase dois séculos, isso ja tinha
sido alertado pelo ilustre paraense Dom
Romualdo Antonio Seixas, nascido a
margem esquerda do Rio Tocantins, em
pronunciamento sobre a importancia das

aguas interiores realizado na Camara
dos Deputados, em 12 de junho de 1826.
Em consondncia com o seu pensamento
sobre o potencial de desenvolvimento do
Pais, seria acertado afirmar que a melho-
ria das condigdes de navegabilidade da
Bacia do Tocantins invoca a necessidade
do desenvolvimento econdmico-social
regional e nacional. Como parte do mes-
mo contexto, torna-se imprescindivel e
tempestiva execucdo das obras de der-
rocamento do Pedral do Lourengo, com-
preendendo trecho de 43 quilometros de
extensdo do Rio Tocantins e localizado
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entre as Ilhas do Bogéa e a Vila de Santa
Terezinha do Taiuri, no estado do Para.

Além do exposto, cabe considerar
que a mesma calha de rio que atende-
ria embarcacdo de alta cubagem e com
elevada carga navegando como um
comboio-tipo ndo deixa de prescindir de
condigdes seguras para as embarcagdes
regionais e menores, como lanchas escola-
res, embarcacdes para turismo, barcos de
pescadores e até canoas feitas de troncos
escavados (casquinhos). Isso porque os
cursos d’aguas sao as principais estradas
da regido e possuem papel que contribui
bastante ao tdo necessario desenvolvimen-
to econdmico regional e do Pais.

Outro fato rele-

e 7. Seguranga Politica-Seguranca Juridica,
que invoca a seguranca juridica transparen-
te, estavel e confiavel (OLIVEIRA, 2018).
Certamente, a constru¢ao de hidrovias

no Brasil sofre pressdes de interesses dis-
tintos e em varias dire¢des. Dai a validade
de se dar crédito ao pensamento da gedgra-
fa Bertha Becker, cientista da Amazonia
que, em suas falas e relevantes producdes
académicas, propds uma visao integrada,
sem extremismos, como o0 unico caminho
para conciliar preservacao e desenvolvi-
mento da regido, que cobre um pouco mais
da metade do territorio nacional. A cien-
tista defende para as estradas amazonicas,
literalmente, a navegabilidade como ponto
crucial no proces-

vante ¢ que a im-
plementagdo crite-
riosa da Hidrovia
Tocantins-Araguaia
encontraria alinha-
mento nos seguin-
tes componentes da
Seguranca Humana,
que, de acordo com o
Relatério do Progra-
ma Nacgdes Unidas
para o Desenvol-

Atentar para a
navegabilidade do
Tocantins é quebrar o
ciclo de desperdicio para
se desenvolver a rede
hidroviaria em escala
proporcional as
dimensées do Pais

so de conciliagdo
(BECKER, 2004).
Numa breve
analise da navega-
bilidade do ponto
de vista econdmico,
pode-se concluir
que a logistica de
transporte no Brasil
¢ baseada no modal
rodoviario, que au-
menta substancial-

vimento (PNUD),

mente o custo de

sdo: 1. Seguranca

Economica, que decorre de renda gerada
por trabalho remunerado e produtivo;
2. Seguranga Alimentar, que ¢ o aces-
so fisico e economico aos alimentos
basicos; 3. Seguranca na Saude, para
garantir a prote¢do minima para combater
doencas e estilos de vida insalubres; 4.
Seguranca Ambiental, para proteger as
pessoas das ameacas e estragos de ordem
antropica a natureza; 5. Seguranga Cida-
da, que incide na valorizacao dos direitos
humanos; 6. Seguranga Comunitaria, que
incentiva a parceria entre a populagdo,
governos e institui¢des publicas e privadas;

130

escoamento do pro-
dutor ao consumidor final, tanto
para o mercado interno, o que afeta
diretamente a colocagao de alimentos na
mesa da populacao brasileira, quanto para
a competitividade dos produtos no merca-
do internacional. Isso pode estar ligado,
intrinsecamente, aos efeitos da elevacao
de precos ou ao acesso fisico aum bem ou
servigo por determinados brasileiros em
parte mais isolada do territério nacional,
que, possivelmente, seria mitigado por
melhores condi¢des de navegacao.
Fato exposto, nao discutir as condi¢des
de navegabilidade do Rio Tocantins ¢

RMB3°T/2023



RIO TOCANTINS, NAVEGABILIDADE E A MARINHA DO BRASIL NO PROGRAMA NACIONAL DE RECURSOS HIDRICOS

ignorar o imprescindivel potencial do
modal hidroviario, decisivo pela questao
econdmica, que, geograficamente, seria
favorecida com a retirada do pedral, posi-
cionado no meio do caminho do desenvol-
vimento regional e nacional. Atentar para
anavegabilidade do Tocantins representa
quebrar o ciclo de desperdicio ou do ndo
aproveitamento do enorme potencial para
se desenvolver a rede hidroviaria em esca-
la proporcional as dimensdes continentais
do Pais, possibilitando encurtar distancias
entre os produtores e o mercado consu-
midor nacional e o internacional, que
impactam na competitividade no exterior.

E indiscutivel que o modal hidrovia-
rio se apresenta como O Menos oneroso,
e até o mais positivo do ponto de vista
ecologico, diante do baixo consumo de
combustivel e da menor emissao de gases
poluentes para o elevado transporte de
cubagem e peso da carga.

Os seguintes dados do Departamento
Nacional de Infraestrutura de Transporte
(DNIT, 2014) ratificam a importancia
da navegabilidade do Rio Tocantins:
o enorme potencial do agronegdcio; a
potencial elevacdo de demanda de pro-
dutos agricolas pelo comércio exterior;
aspectos economico-logisticos; e aspectos
economico-ambientais (DNIT, 2014).

O pensamento alinhado a uma aborda-
gem sistémica sobre a necessidade de me-
lhoria das condi¢des de navegabilidade do
Rio Tocantins, por meio do derrocamento
do Pedral do Lourenco, envolve fatores que
impactam e seriam impactados no campo
da Geografia Economica: o progresso dos
agronegodcios nas proximidades do paralelo
16° Sul; a pavimentacao da BR-163, entre
Sinop (MT) e Miritituba (PA); as obras de
drenagem e sinalizagdo do Rio Madeira; e a
ativagdo do Escritério Regional da Agéncia
Brasileira de Promocao de Exportacdes e
Investimentos (Apex-Brasil) em Belém
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(PA) em 2020, de acordo com artigo pu-
blicado no Portal de Periddicos da Marinha
do Brasil (SILVA, 2020).

Apenas para ilustrar, o0 mesmo Portal
cita a realizacdo das obras de dragagem
e sinalizacdo do leito do Rio Madeira e a
consequente melhoria das condi¢des para
se navegar no periodo de sua vazante na
Amazodnia Ocidental, entre julho e no-
vembro, quando o nivel das dguas ¢ baixo.
Além de haver as restri¢des de calado, as
empresas de navegacdo eram obrigadas a
reduzir a capacidade de cargas transporta-
das pelas embarcagdes e levavam o dobro
do tempo de pernada entre Manaus (AM)
e Porto Velho (RO) (SILVA, 2020).

O derrocamento do Pedral do Lourengo
ndo apenas melhoraria as condigdes de
navegabilidade na Bacia Tocantins-Ara-
guaia, porque, se considerarmos sua inter-
ligacdo a Bacia Amazonica, os efeitos eco-
ndmicos seriam potencializados no Furo
de Santa Maria ou no Rio Pard, gerando
significativas reduc¢des do custo logistico
de transporte e promovendo a regido do
Delta do Amazonas a posi¢ao de principal
hub port brasileiro (SILVA, 2020).

O Plano Nacional de Recursos Hi-
dricos (PNRH), estabelecido pela Lei n®
9.433/97, faz mengdo, em seu Art. 1°, a
Politica Nacional de Recursos Hidricos,
baseada nos seguintes fundamentos: I - a
agua ¢ um bem de dominio publico; 11 - a
agua ¢ um recurso natural limitado, dotado
de valor econémico; III - em situagdes
de escassez, os usos prioritarios dos re-
cursos hidricos sdo o consumo humano e
a dessedentacdo de animais. Em relacao
a governanga e a politica, a mesma lei ¢
um dos instrumentos que orienta a gestao
das aguas no Brasil, por um conjunto de
diretrizes, metas e programas constantes
do PNRH, que devem ratificar, de modo
0 mais abrangente possivel, o processo de
mobilizagdo e participacdo social.
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Em conclusdo, salvo melhor juizo, a
Lei n® 9.433/97, que institui a Politica
Nacional de Recursos Hidricos, cria o
Sistema Nacional de Gerenciamento de
Recursos Hidricos, regulamenta o inciso

n° 7.990, de 28 de dezembro de 1989,
que nao faz meng¢do, em seu texto, ao
tema malha hidroviaria, que tem impacto
significativo no valor econémico de deter-
minada calha de rio. Além disso, parece

XIX do art. 21 da Constitui¢do Federal
e altera o art. 1° da Lei n® 8.001, de 13
de marco de 1990, que modificou a Lei

ndo prever a importante participagdo da
Marinha do Brasil, inserida na Politica
Nacional de Recursos Hidricos.

I~ CLASSIFICACAO PARA INDICE REMISSIVO:
<PODER MARITIMO>; Hidrovia; Navegac¢ao; Transporte Hidroviario;
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