MEMORIA HIDROGRAFICA
~ BATIMETRIA DO ALTO PARANA

HELIO LEONCIO MARTINS*
Vice-Almirante (Ref?)

SUMARIO

Apresentacdo da Comissdo Interestadual
Carta Indice

Génese do servigo

Reconhecimento — Decisao

As embarcagdes

Levantamentos auxiliares de pequenas areas
Redugao das sondagens

Sondagens

Correntes

Topografia

Orientagdo

Toponimia

APRESENTACAO DA COMISSAO INTERESTADUAL

Extraida do album
“Alto Parand — Cartas Hidrogrdficas, 1957”

Comissao Interestadual da Bacia Parana Uruguai, fiel a orienta¢do exposta pelos go-

vernadores dos estados que a integram, nas reunides iniciais de que ela resultou, vem

vivamente se interessando pelo aproveitamento integral dos rios que cruzam a regido com

cujo desenvolvimento se preocupa, estudando-os, quer como produtores de energia elétrica,
quer como vias de transporte.

Assim ¢ que, no Rio Parana, elemento essencial ao progresso economico de sua

Bacia, a Comissdo tanto se preocupou com o aproveitamento hidroelétrico de Urubupunga,

* Hidrografo, ex-combatente da Segunda Guerra Mundial, conferencista, historiador, autor de varios livros, respon-
savel por varios capitulos da Cole¢do Historia Naval Brasileira e colaborador permanente da Revista Maritima
Brasileira. Possui o Prémio Revista Maritima Brasileira. Foi o primeiro comandante do NAeL Minas Gerais.
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cujo projeto, totalizando 2.944.200 kw, acaba de entregar ao Governo Federal, como cogitou
desde logo dos levantamentos ¢ melhoramentos do leito do rio, de modo a assegurar-lhe
em qualquer tempo a livre navegagdo, proporcionando, dessa forma, a industria que se
estabelecer ao redor do grande Salto, um escoadouro de enorme valia.

Acolheu, portanto, a Comissdo Interestadual com o maior agrado a sugestdo que
lhe foi apresentada pelo Senhor Capitdo de Fragata Attila Novais, entdo diretor do Servigo
de Navegacao da Bacia do Prata, no sentido de um trabalho em comum, visando executar
os estudos preliminares do trecho do Rio Parana entre Porto Jupia e Guaira, tendo em vista
a melhoria de suas condigdes de navegabilidade.

Dos entendimentos havidos, resultou um Convénio assinado a 19 de abril de 1954,
no qual foi prevista a participagdo do Ministério da Marinha. Foi essa participagdo pronta e
gentilmente dada por intermédio da Diretoria de Hidrografia e Navegacéo, que criou a Comissao
de Levantamento do Rio Parana, chefiada pelo Capitdo de Fragata Helio Leoncio Martins, que
posteriormente passou a ter como ajudante o Capitdo-Tenente Jodo Maria de Castro Romariz.

Proporcionou essa coordenacdo de esforgos um trabalho notavel, cujos primeiros
resultados s@o: a confecg@o de cinco grandes cartas dos trechos perturbados do Rio Parana
— Baixios do Morumbi, Baixios do Paranapanema, Baixios da Pauliceia, Rebojo do Jupia
e Porto Epitacio —; o album de Cartas Hidrograficas, de Guaira a Porto Jupid, que agora ¢
posto a servigo dos utilizadores do rio; e um plano de balizamento.

Contém o Album ora apresentado uma Carta indice na escala de 1:1.000.000, e
22 folhas com 44 cartas hidrograficas, na escala aproximada de 1:30.000. Decorrem essas
cartas de expedita, mas cuidadosa, exploragdo batimétrica, com a redugdo das sondagens
apoiada em 11 estagdes fluviométricas para isso instaladas. Caracterizam elas os canais
existentes, dando uma ideia muito aproximada de sua profundidade e de sua distribuigdo;
indicam a localiza¢do dos bancos e das pedras, fixam os contornos das margens e das ilhas
e estabelecem uma toponimia, que devera ser definitiva. Para fins de navegacao fluvial, sdo
essas cartas mais que suficientes.

Foi estudado ainda um plano de balizamento, que sera executado no ano em cur-
so, iniciando-se pela sinalizagdo completa dos trechos perturbados (Pauliceia, Morumbi e
Paranapanema) e pela colocagio de balisas esparsas em locais onde a passagem noturna ¢
perigosa (Taquarussu e Jupiazinho).

Devidamente localizadas (como vao ser) essas passagens dificeis e feitas pequenas
obras de desobstrucdo nos baixios do Paranapanema e uma diminuta dragagem de cabegos
de areia no inicio das estiagens, o que tudo ja estd estudado e sera realizado, assegurado
estara a navegacao um canal de dois metros de profundidade, com 600 km de extensdo, aos
quais o projeto de Urubupunga vera acrescer mais 450.

Com essas realizagdes, passa talvez o Alto Parand a ser o primeiro entre todos os
rios brasileiros a ter sua batimetria estudada acurada e sistematizadamente, mapeada em
verdadeiras cartas de navegacdo, bem como o primeiro a fruir de um balisamento adequado.

O esforgo agora feito deve, porém, continuar e continuard, em outros estudos e
outros programas, e, fazendo-se assim com que, como disse o Senhor Capitdo de Fragata
Helio Leoncio Martins, em seu Relatorio Final, “o espetacular desenvolvimento da regido
ndo seja entravado pelo desconhecimento das possibilidades e das limitagdes da artéria
fluvial que ¢é, naturalmente, o eixo de referéncia de todas as suas atividades economicas e
sociais: o Alto Parand”.
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Ao entregar ao publico o presente Album de Cartas de Navegacio do Alto Parana,
apresenta a Comissdo Interestadual da Bacia Parana Uruguai ao Ministério da Marinha, ao
Servigo de Navegagdo da Bacia do Prata, do Ministério da Viagao e Obras Publicas, e parti-
cularmente a Diretoria de Hidrografia e Navegacao e aos Capitdo de Fragata Helio Leoncio
Martins e Capitdo Tenente Jodo Maria de Castro Romariz, cuja competéncia e dedicacdo
tornaram possivel realiza-lo, os seus melhores agradecimentos.

Sao Paulo, julho de 1957 Alvaro de Souza Lima

Vice-Presidente

CARTA INDICE as folhas em que foi dividido o Alto Parana.
Foi construida utilizando-se os pontos de
A Carta Indice destinou-se a localizar no coordenadas conhecidos das margens do

album Alto Parana — Cartas Hidrograficas Alto Parana (de diversas origens) € 0 mo-
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Trecho ampliado da Carta Indice

saico aerofotogramétrico. Os respectivos de Mercator, obrigando-se a fotografia
pontos observados foram langados na rede reduzida a coincidir com 0s mesmos.
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Exemplo de uma das folhas da Carta indice
De Porto D. Carlos a Ponta montante da Ilha Peruzzi

GENESE DO SERVICO

A Comissao Interestadual da Bacia
Paraguai Uruguai, instituigdo com sede em
Sdo Paulo, teve como finalidade o desen-
volvimento dos recursos da bacia que lhe
dava o nome. Em uma reunido dos repre-
sentantes dos governos dos Estados que
formavam a Comissao, discutiu-se a explo-
ragdo hidrografica dos rios que cortavam
a area de sua responsabilidade. Também
entre os presentes estava o Comandante
Attila Novais, diretor do Servigo de Na-
vegagdo do Rio da Prata, com trés navios
utilizando o Alto Parana, mas queixoso das
dificuldades da navegagao, que dependiam
apenas da praticagem, sem nenhuma ajuda.

Naturalmente foi ele quem mais apoiou
a ideia, com prioridade para os trabalhos no
trecho do Alto Parana, que considerava o eixo
fluvial da area. Tudo aprovado, passou-se ao
problema de a quem atribuir sua execugdo. O
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Comandante Novais entrou em agdo. Procu-
rou a Diretoria de Hidrografia e Navegagao
do Ministério da Marinha e pediu-lhe auxilio.
Encontrou boa vontade, mas s6 puderam lhe
ceder um hidrografo, o Capitdo de Fragata
Helio Leoncio Martins (este autor), que diri-
giria o Servico e contaria com um auxiliar, o
Capitao-Tenente Jodo de Castro Romariz, e
dois subalternos — um sargento, que cuidaria
do pessoal da terra contratado e do material,
e um marinheiro cursado em Eletronica, que
se encarregaria dos ecobatimetros que se
fizessem necessarios.

Dos entendimentos havidos, resultou um
Convénio assinado em 19 de abril de 1954
pela Comissao e pela Bacia do Prata, com
interveniéncia da Diretoria de Hidrografia
e Navegacao (DHN). Caberia a Bacia do
Prata o apoio dos trabalhos hidrograficos,
¢ a Comissdo contribuiria com 3 mil contos
para despesas extras. A DHN considerava
estar fazendo servigo também seu, inclusive

23



MEMORIA HIDROGRAFICA - BATIMETRIA DO ALTO PARANA

ficando com os resultados, que ainda nao
se sabia quais seriam.

RECONHECIMENTO - DECISAO

Meu primeiro contato foi feito com o
diretor da Comissao Interestadual, profes-
sor de Hidrologia da Universidade de Sao
Paulo, para saber exatamente o que deseja-
vam. O maior interesse, respondeu ele, era,
em meio as sondagens do rio, selecionar
um canal com profundidade suficiente
para a passagem dos transportes de gado,
principalmente os vindos de Mato Grosso
e indo para o corte em Sdo Paulo. O unico
documento disponivel era um mosaico
aerofotogramétrico que cobria o rio desde
Urubupunga até Sete Quedas.

Dos primeiros contatos e informagdes,
tirei as seguintes conclusdes, naturalmente
a serem confirmadas com verificagdes in
loco:

1. O trabalho principal seria a son-
dagem, alias, como em qualquer ser-
vigo hidrografico, por meio da qual
determinam-se as profundidades e os
procedimentos consentaneos com a
parte liquida, como maré, correntes, e
sua liga¢do com as partes solidas.

2. Com relagdo a topografia das cos-
tas, margens, ilhas etc., seria possivel
que as informagoes obtidas no mosaico
aerofotogramétrico fossem satisfatorias
para o que se tinha em vista.

3. Como deveria haver mobilidade
para o servico de sondagem, seria
imprescindivel dispor-se de uma em-
barcagdo maior para servir como base
para deslocamentos, bem como duas ou
trés canoas com motores de popa para
sondagens.

De posse dessas primeiras ideias, visitei
Presidente Epitacio, onde ficava a sede do
Servico de Navegacdo da Bacia do Prata.
Conversei longamente com o agente, pro-
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curando saber se o que eu desejava existia
ou era possivel obter. Fui apresentado aos
pilotos, descrevi-lhes os tipos de trabalhos
que pretendia desenvolver e perguntei-lhes
se achavam que trariam bons resultados.
Quis saber também que tipo de navegacao
faziam. Dei uma volta embarcado em um
dos navios e pude ver como eles se porta-
vam manobrando.

Com uma lista de compras, regressei a
S&o Paulo e fui de novo a Presidente Epi-
tacio, diretamente as oficinas mecanica e
de carpintaria, pois havia visto na primeira
um pequeno navio de rodas abandonado
que me pareceu passivel de uma reforma.
Desenhei com os carpinteiros trés canoas
de pouco calado, com arrumacao inter-
na semelhante a das lanchas de sondar
existentes no Rio de Janeiro, que foram
encomendadas.

Na segunda ida a Presidente Epitacio, eu
ja estava mais intimo do pessoal nativo, e
os pilotos convidaram-me para beber umas
e outras no bar da Vila. Em dado momen-
to, perguntei se achavam que iriamos até
o fim das sondagens e das cartas. Houve
uma pausa, ¢ um dos pilotos deu resposta
por todos, ndo sei se verdadeira ou irénica:
“O senhor, por enquanto, foi o tnico que
voltou”.

AS EMBARCACOES

O Guaira, assim se chamava o gaiola
abandonado, teria uns 30 metros de com-
primento, 4 m de boca e calava menos
de 2 m. Examinei a maquina a vapor, de
cilindros deitados obedecendo ao calado,
uma caldeira queimando lenha, e, depois
de algumas experiéncias, tudo funcionou.
Merecia algumas modificagdes internas.

A casa do leme foi aumentada para
ser também camarote do piloto. Por ante
a ré ficava o camarote dos oficiais (ja
éramos dois, pois chegara o Capitdo-
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(¢} Guz’ra pela proa, com batelio
-Tenente Jodo de Castro Romariz), e uma
varanda improvisada servia como nossa
sala de refei¢cdes. No convés de baixo
espremiam-se 0s quatro infimos cama-
rotes dos pilotos, sua sala de refeigdes e
0 acesso a maquina.

Para manter a estabilidade do navio
e conquistar mais espaco, atracamos um
bateldo em cada bordo do Guaira — um
para alojamento do pessoal (trés ou quatro
homens que trabalhavam na maquina e
que, quando o combustivel escasseava,
iam cortar mato para nos reabastecer de
combustivel) e o outro para carga, inclusive
a lenha para a caldeira.

No centro do Guaira ficavam quem
dirigia a sondagem e o desenhista que de-
senhava o andamento do botes e fixava os
valores das sondagens que lhe eram trans-
mitidos pelo operador do ecobatimetro. O
ecobatimetro era preso na borda do bote
por uma dobradiga, sendo elevado quando
a sondagem chegava a 10 cm.

O Guaira pela popa
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Tudo extremamente rdstico ¢ improvi-
sado, sem falar nas nuvens de mosquitos
que nos faziam companhia. E também eram
improvisadas as melhores pessoas do lugar
como desenhistas, professores etc., que
foram convidados para cooperar, recebendo
uma pequena quantia.

LEVANTAMENTOS AUXILIARES
DE PEQUENAS AREAS

A construgdo do Guaira e dos botes de
sondagem levaria cerca de dois meses. Sem
eles, eu ndo poderia fazer um trabalho con-
tinuo e mesmo ndo seria capaz de deslocar-
-me como desejaria. Mas continuava a ter
contato com os pilotos e, com isso, guardara
informagdes que poderiam me ajudar no
futuro. E, falando sobre passagens dificeis,
todos eles concordavam em quatro nomes:
trés baixios, onde havia irregularidade de
fundo, de assoreamento, pedras, canais
tortuosos entre ilhas rasas — os Baixios da
Paulicéia, do Morumbi e do Paranapanema

ALE33s

Observagdo em levantamentos auxiliares
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—, ¢ mais o Fundeadouro de Presidente
Epitacio, onde havia grande movimento
de embarcagoes.

que mostrassem maior frequéncia de
sondagens. Foram impressas quatro cartas
nos moldes da DHN, com observagdes
Resolvi aproveitar o tempo para fazer astrondmicas, bases medidas com trenas e

pequenos levantamentos com precisoes maior densidade das sondagens.

Historias de boiadas e boiadeiros, que também eram parte da paisagem

Na margem oposta a Presidente Epitacio havia o Porto XV, um descampado
com pasto onde eram reunidas as boiadas vindas do interior enquanto aguardavam a
transposi¢do do rio, feita em bateldes, pois a ponte atualmente existente ainda estava
em projeto. E ndo eram muitas as embarcagdes utilizadas para o transporte, de forma
que a permanéncia das boiadas e dos boiadeiros prolongava-se até a vinda do trem de
Sdo Paulo, que levava o gado para o corte.

Embora os homens e os bois ndo estivessem com seu melhor aspecto ao chegarem,
pois haviam acabado de andar meses por invios caminhos, com pouca comida, a mesma
roupa ¢ lutando para terem um minimo de perdas, sempre havia uma certa dignidade
naquele conjunto. Vinham a frente as trompas uivando com um som baixo, ouvido e en-
tendido pelos animais, enquanto dois ou trés boiadeiros giravam sobre as cabegas longos
chicotes, que faziam estalar na diregdo em que um comboiado parecia querer fugir.

O tempo passado em Porto XV eram dias de descanso, mas estes ndo eram pa-
cificos. Ja em Porto XV recebiam algo que lhes era devido. Na espera, 0 jogo ¢ a bebida
elevavam o grau de grosseria daqueles homens rudes, que iria explodir com a passagem
para Sdo Paulo. Houve a célebre corrida de burros em cancha reta — s os burros tinham
resisténcia para suportar os sofrimentos da caminhada das boiadas. Numa delas, quem
estava como primeiro colocado iria vencer facilmente. O cavaleiro em segundo lugar,
que havia apostado em si mesmo, ndo teve davida: com um tiro derrubou o vencedor.
Em seguida houve farta discussao e tiros, debatendo-se se quem corria era o animal ou
quem o montava, embora, no caso, quem chegara em primeira posi¢do havia vencido
por ter sido impedido por seu competidor.

Por fim, chegava a vez de cruzar o rio. Com o recebimento do resto do paga-
mento a que tinham direito, mudavam os boiadeiros. Agora estavam eles impecavelmente
vestidos a rigor, como gatchos, de botas reluzentes, lengo no pescoco e grandes faixas,
algumas vezes marchetadas de prata. E também, da mesma forma, reluziam as casas
das mulheres, de onde se ouviam permanente vozerio, musica € nas quais corria muita
cachaca. Com o passar dos dias, iam diminuindo as luzes e os cantos, com vozes cada
vez mais arrastadas. No fim, sé restavam as filas dos antigos e elegantes gatichos, agora
em frangalhos, carregando os arreios e se dirigindo para a ferroviaria e para os avides,
que os levavam para outros meses de longas caminhadas.

REDUCAO DAS SONDAGENS

em uma carta hidrografica ¢ que ndo ¢ re-
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gistrado na carta o valor medido, mas um
corrigido, de forma que o lido na carta seja
O problema da reducdo das sondagens o menor encontrado em qualquer tempo na-
quele local. No oceano, tal correcéo deve-se
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Régua linimétrica

amaré, movimento das dguas provocado por
acdo do Sol, da Lua, das condi¢des geogra-
ficas e de muitas outras, menores, criando
ciclos diversos. Nas aguas fluviais, o que
interfere com a subida e descida do nivel
da agua ¢ a vazdo das aguas nas cabeceiras
do rio principal e de seus afluentes devido a
condigdes climatérias (chuvas etc.) Os ciclos
podem ser longos, com variagdo lenta, ou
torrenciais, quase de imediato.

A solugdo ideal para o problema da re-
dugdo fluvial das sondagens consistiria na
fixagdo de um nivel de referéncia paralelo
a inclinag@o geral do rio, correspondente
a0 minimo atingido pelas aguas na maior
estiagem observada, ou, em uma estiagem
imaginaria, que poderia corresponder a

Paulicéia — intermediaria;

)
NN kWD~ O

do Rio Amambai;

:
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média das estiagens conhecidas ou a 25%
acima da estiagem maxima. Os valores das
sondagens registrados nas cartas seriam
aqueles abaixo desse nivel, materializado
pelas leituras das réguas linimétricas.
Faltando, no caso, quase todos os ele-
mentos necessarios para que se pudesse
utilizar esses métodos, a redugdo das
sondagens foi feita com base nos dados
fornecidos pelas seguintes onze Estacdes
Fluviométricas, instaladas um ano antes
da “exploragdo batimétrica”, por interesses
pontuais, e cujas localizagdes foram feitas
de acordo com informagdes obtidas acerca
do regime do rio, da influéncia dos tributa-
rios e das possibilidades de terem existido
observadores de relativa confianca:

Extremo de jusante do trecho do Alto Parana;

Tibiriga — em frente a foz do Rio Pardo;

Porto Cabral — a jusante do Rio Pardo;

Porto Primavera — a montante da foz do Rio Paranapanema;

Porto Sdo José — a jusante da foz do Rio Paranapanema;

Trés Morrinhos — a jusante da foz do Rio Ivinheima;

Fazenda Caiua — a jusante da foz de Rio Ivinheima e a montante da foz

Porto Santo Ant6nio — a jusante da foz do Rio Amambeai;
Porto Morumbi — intermediaria;
Guaira — extremo de jusante do trecho do Alto Parana.
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A estiagem de 1955 — considerada
excepcional — foi fixada em cada uma das
Estacdes pelas seguintes leituras minimas:

RAP 0 -0,10m
RAP 1 -0,10m
RAP 2 -0,60m
RAP 3 +0,20m
RAP 4 +0,10m
RAP 5 +0,10m
RAP 6 +0,10m
RAP 7 ZERO
RAP 8 -0,20m
RAP 9 ZERO
RAP 10 ZERO

De uma maneira geral, a amplitude das
enchentes no Alto Parana vai diminuindo
de montante para jusante, sendo de 6 metros
a 7 metros em Jupid, e 1,5 m em Guaira.

A solucdo que se encontrou para a
reducdo das sondagens da “exploragdo
batimétrica” do Alto Parana foi, ainda que
aproximada, aceitar o nivel da estiagem
de 1955 como simultineo (realmente os
valores acima indicados foram atingidos
dentro de um intervalo de dez dias). No
dia da sondagem, anotava-se as leituras
mais proximas e, verificando a diferenga

com a leitura minima, determinava-se quais
seriam as reducdes relativamente a cada
régua, adotando-se para a regido que esta-
va sendo sondada um valor intermediario,
de acordo com sua localizagdo entre duas
estacdes, admitindo-se ter havido propor-
cionalidade no valor da redugéo.

Entre as estagdes de Caiua (RAP 7)
e Santo Antonio (RAP 8), as anomalias
verificadas foram respeitaveis. As ondas
de enchente se fazem sentir em Santo An-
tonio com muito mais intensidade, o que é
explicavel pela incidéncia da descarga do
Rio Amambai e do préprio braco leste do
Parand, que tem saida entre a Ilha Jacaré e
aIlha Grande. As interpolagdes nessa zona
s80 mais inseguras.

No brago que corre entre a [lha Grande
e o Estado do Parana ndo existiam réguas,
pelo que foi necessario estabelecer uma
correlacdo com as estagdes do brago de
Mato Grosso, por meio de informagdes
dos moradores. Nao ¢ de crer que os erros
cometidos tenham sido muito grandes.

Posteriormente a sondagem, foram ins-
taladas mais Estacdes Fluviométricas, que
permitiriam melhores redugdes em futuros
trabalhos. Foram elas:

Maraca — na foz do Rio Amambali, para que se possa estudar em parte as

anomalias verificadas entre Caiud e Santo Antonio;

Porto Camargo — no brago entre a llha Grande e o Estado do Parana, a

Porto Biyton — no brago entre a Ilha Grande e o Estado do Parana,

aproximadamente a um tergo de distancia de Guaira, a montante da

RAP 7,5
RAP 11
jusante da foz do Rio Ivai;
RAP 12
foz do Rio Piquiri;
RAP 13
SONDAGENS

Utilizaram-se para as sondagens ecobati-
metros com precisdo de 10 cm até 14 metros
e, dai por diante, 10% da medida feita. As
“linhas de sondagem” foram transversais
ao leito do rio, localizadas por “alinhamen-
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Porto Isabel — perto de Guaira, na margem de Mato Grosso.

tos” entre pontos conspicuos, tais como
extremidades de ilhas, pontais salientes etc.,
reconhecidos nas aerofotografias.

Uma “linha inicial” era feita na altura
de um desses acidentes e, em seguida,
acompanhava-se a barranca, descendo o rio
cerca de 300 metros, apds o que se guinava
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Lancha de sondagem

alancha 902, navegando-se até a outra mar-
gem. Quando outro acidente era atingido,
corrigia-se a estima, ndo se permitindo,
assim, o acamulo de erros.

Escritorio de desenho

Dentro de uma mesma “linha” localiza-
vam-se os pontos de dois em dois minutos,
subdividindo-se o tempo total da travessia
de margem a margem.

Para se obter a qualidade do fundo,
colhiam-se amostras por meio do prumo
de mio a cada dois minutos.

Essa pesquisa batimétrica foi levada a
efeito em toda a area, entre as ilhas, por tras
de bancos de areia etc.

A sondagem data de principios de
1956. Retrata a situa¢do batimétrica
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do rio nessa época. Algumas
modificagdes podem aparecer
com o tempo, com bancos de
areia que mudem, canais que se
abram em diferentes dire¢des
etc. A repeticdo de trabalhos
semelhantes a esse terminara
por fixar o ciclo dessas transfor-
macdes vinculando-as a outros
fendmenos correlatos, como,
por exemplo, enchentes excep-
cionais. (Dez anos depois tive
a oportunidade de ir novamente
ao rio, navegando nas imedia-
¢oes de Porto Primavera, ¢ ndo
encontrei grandes diferencas na posi¢ao
das ilhas e mesmo dos bancos de areia —
as partes mais profundas apareciam como
mais profundas; dava para navegar com
as cartas de dez anos antes.)

CORRENTES

Foram feitas muitas observa-
¢oes de velocidade da corrente em
todo o Alto Parana, em diversos
locais e diferentes épocas. As mé-
dias dos valores encontrados foram
incluidas nas varias folhas das
Cartas Batimétricas, nas posigoes
julgadas mais convenientes.

Medigdo de correntes
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Crime e castigo

A fazenda chamava-se Bracui, mas estava longe de se parecer com o
belo bairro de Sdo Paulo. Nao que fosse s6 feia — era tétrica. E, combinando com
o abandono, havia bichos soltos por todo o lugar, nem sempre os apropriados. Os
fazendeiros também se sobressaiam pelo aspecto: dois revolveres lhes pendiam da
cintura, ¢ um deles mantinha um olho coberto, lembranga de antigo encontro que
ndo lhe havia sido favoravel.

Comigo, entretanto, eram s6 mesuras. Quando o Guaira atracava, o acolhimento
era afavel, éramos bem recebidos e havia sempre um porquinho para melhorar nosso rancho.

Preocupei-me, porém, quando, ao chegar a Guaira, soube pelo delegado
que um dos pedes da fazenda roubara uma canoa com motor de popa a fim de tentar
cruzar as Sete Quedas, para fugir da escravatura em que vivia. O motor quebrou,
mas ele chegou a Guaira a remo, onde foi preso e entregue aos seus patroes.

Fiquei pronto a agir “em troca dos porquinhos”. Em primeiro lugar, ja
conhecia a gradacdo legal do roubo acima do assassinato, sendo o roubo mais ardo-
rosamente perseguido do que um tiro bem apontado nas costas de um desafeto. E
mais: os patrdes poderiam considerar-se juizes e condena-lo.

Para dormir sem preocupacdes, decidi interrogar o delegado sobre o seu
pretexto para entregar o pedo aos patrdes, o que levaria talvez a sua condenagdo a
morte. Nao levaram muito a sério minha interferéncia, acharam graga. Prometeram-
-me que ndo seria morto: levaria uma boa sova para perder o feio habito de roubar.
Depois ficaria trabalhando como escravo até ter pago o motor ¢ o bote. Também a
policia ndo tinha verba para comprar comida para os presos, de modo que, se sentisse
fome, tinha que arranjar quem lhe desse uma refeigéo.

Isso tudo deu para aguentar, o que ndo aconteceu quando, a noite, o ladrdo
de botes mudou de orientagcdo e aumentou o roubo, acrescentando as calgas da
autoridade. Foi imediatamente removido. Da morte livrou-se, mas do resto todos
participaram, concordando com as providéncias tomadas. Tudo em um processo
rapido e eficiente.

TOPOGRAFIA

Para se obter o contorno topografico das
margens, utilizou-se o contorno aerofoto-
gramétrico ndo controlado, reduzido foto-
graficamente para a escala aproximada de
1:30.000, a qual, alias, ndo se pode garantir
que seja constante em todo o trecho. Dessa
forma, distincias medidas nas cartas hidro-
graficas serdo também apenas aproximadas,
ndo devendo ser empregadas em qualquer
trabalho que exija preciséo.
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Outrossim, ndo ¢ perfeitamente estavel
a conformagdo das ilhas, de aluvido a
maioria delas.

As fotografias empregadas foram tiradas
a meia agua. Em uma grande enchente ou
grande vazante, se poderdo notar modifi-
cacdes sensiveis.

ORIENTACAO

A orientacdo foi obtida de maneira
muito rudimentar na Carta Indice. Nao tem
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outro valor que ndo seja a dire¢do norte
aproximadamente. Este ¢, alids, elemento
de muito pouca importancia para a nave-
gacao fluvial.

TOPONIMIA

A toponimia do Alto Parana estava
em fase de fixa¢do. Nos trechos onde
existiam moradores definitivos, os nomes
dos acidentes (ilhas principalmente) e
dos chamados portos (normalmente um
pequeno conjunto de casas) que caracteri-
zavam certos pontos das margens ja eram
permanentes. Daqueles deixados pelas
Comissdes de Levantamento antigas
em mapas de circulagdo restrita, muito
poucos foram aceitos e conservados. A
maioria desapareceu. Somente com a
colonizagdo intensiva que agora estava
tendo lugar, os “portos” abertos e as
ilhas que iam sendo ocupadas receberam
nomes.

Procurou-se inicialmente obter infor-
magdes dos pilotos fluviais. Quase todos
os acidentes que ladeavam canais de na-
vegacdo que lhes serviam de referéncia
receberam nomes. Para os afastados, so
os moradores, quando os havia, nos in-
formaram.

Dava-se também o caso de todas as
informagdes serem orais, ndo havendo

uma carta impressa que as registrasse. E
também de uma ilha ja ser conhecida por
determinado nome, e um “posseiro” colocar
uma placa com nova denominagao, a qual,
sendo muito mais ostensiva, acabava por
se impor.

E possivel que alguns nomes adotados
nessas cartas tenham sido mudados du-
rante a sua impressdo. E até haver difusdo
bastante dessas cartas, a situagao flutuante
permanecera. A tendéncia, contudo, sera
de haver fixacdo, ativada por dois fatores
de incidéncia simultanea, quais sejam a
colonizagdo intensiva de todos os recan-
tos do rio e a existéncia de documento
oficial e registro em cartorio, indicando
a toponimia.

Em resumo, os nomes dos acidentes e
“portos” foram aplicados tendo por base:

1. informagoes dos pilotos fluviais e dos
moradores;

2. denominagdes antigas que, embora
nao adotadas normalmente, também nio
foram substituidas por outras novas;

3. novas denominagdes, quando inexis-
tentes os elementos acima.

Muitas ilhas ficaram ainda sem nomes,
mormente aquelas de aluvido, muito baixas,
que podem desaparecer de uma hora para
a outra e que provavelmente nio serdo
ocupadas permanentemente.

Tipos, habitos, costumes

Quando cheguei no Alto Parana, tudo estava mudando. No passado, desde
a Guerra do Paraguai, a produc@o do mate era a dominante, para atender ao habito do
chimarrdo. Naquele momento, porém, o mate sofria a concorréncia do gado. Agora as
boiadas eram criadas no interior de Mato Grosso ¢ vinham a pé até o Rio Parana, cruza-
vam o rio em Paulicéia e Porto XV e seguiam em trens para a engorda e o corte em Sao
Paulo. O transporte do mate colhido nas grandes plantagdes em Mato Grosso era feito em
barcagas pelos tributarios até Guaira; depois o produto era transportado por uma pequena
estrada de ferro que rodeava as Sete Quedas, descia em queda livre a jusante das Quedas
para lanchas mais potentes e nelas seguia para o Paraguai, o Uruguai ¢ a Argentina.

RMB12T/2016
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Embora os trabalhadores se dividissem em agricultores e maritimos fluviais,
os habitos, em grande parte, continuavam semelhantes. Na alimentacdo, de manha
escudavam-se com uma refei¢do forte chamada de “reviro”, um misto de carne, leite
e coisas revigorantes; a0 meio-dia comiam churrasco de carne de sol, feito mesmo
no chdo, acompanhado da vitamina do “tereré”, um tipo de chimarrdo frio (mais
vitamina); & noite consumiam o resto do reviro.

O corte do mate, tarefa que exigia do agricultor que ele se inclinasse para
a frente, requeria traje apropriado. Calgavam chinelas bem maiores do que seus pés,
presas por um pano forte que passava por baixo delas e eram amarrados nos joelhos.
Assim, a vertical do centro de gravidade do cortador, mesmo ele se inclinando bas-
tante, ainda atingia a area dos chinelos, dando-lhe maior capacidade de inclinagdo. E,
com a inclinagdo que tomava, impedia as mordidas das cobras e mantinha os 6rgdos
internos nas devidas posicdes.

Jamencionei amodificagdo que, para uso proprio, haviam feito no Codigo Penal:
o roubo passara a ser considerado crime mais grave do que o assassinato. Certa vez, os
pescadores que prendiam suas linhas e anz6is na vegetagdo das margens a noite e colhiam
a pesca ao amanhecer combinaram distribuir os trechos que passariam a ser de cada um
deles. Tudo correu bem até que um adventicio, com lancha mais poderosa, passou mais
cedo diversas vezes pelos pesqueiros “colhendo a plantagdo”. A reagdo foi imediata:
declarada a guerra. As espingardas foram distribuidas por situagdes mais favoraveis.
Houve tiros. Néo se soube se houve vitimas. Mas o ladrdo ou os ladrdes desapareceram.

Um outro episddio, que redundou em humoristico, mostrou como um objeto
brilhante tinha mais valor do que dinheiro. Como néao havia banco na area, o pouco
dinheiro que eu usava guardava-o em uma gaveta, a vista de todos. Em uma época
de Pascoa, recebi um presente de minha mae, um ovo de chocolate iluminado por
dentro, e, por meio de uma lente na extremidade, via-se no interior um presépio bem
iluminado. Isso encantou o rapaz que me servia de criado. Um dia, ndo se conteve e
alertou-me: “Comandante, quero avisa-lo, o dinheiro pode deixar que ninguém tira,
mas esta beleza acaba desaparecendo”.

Uma terceira parte da populagdo do Alto Paran, talvez a mais numerosa, embora
a menos importante, incluia os cortadores de mate. Era heterogénea, sendo seus com-
ponentes originarios de diversos lugares, fugitivos de 4reas pobres a procura de regides
com mais recursos. A chegada ja ndo era promissora. A conta que tinham de pagar pela
aquisicao inicial de roupas, ferramentas, comida, alojamento, armas, ¢ até mulheres, era
superlativa e sempre crescente. O que recebiam ndo cobriria nunca qualquer quantia,
mesmo que infima, que quisessem enviar para a familia. O pagamento era diminuto e nem
sempre efetuado na data devida. Isso, e mais o excesso de trabalho diario e a auséncia de
qualquer assisténcia, tornavam seu regime trabalhista uma semi ou total escraviddo. A
solucdo, em muitos casos, era a fuga pela mata (seguida por cagada) ou revolta e reagdo.

Também nao havia nenhum documento internacional valido que informasse
se um determinado cortador era Jodo ou Juan. Recebi um memorando do Estado-Maior
da Armada pedindo que informasse exatamente o que estava havendo, principalmente
na area internacional. Creio, entretanto, que se passava por uma fase de transi¢ao
para melhor. Hoje, 60 anos depois, o ambiente deve ser bem mais humano.
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Falava-se em um passado excelente, no pique da produg@o e do consumo do
mate, quando floresciam duas comunidades: a de produgdo — Campanario — e a de ex-
portagdo — Guaira —, as duas cidades bem calgadas, com hotéis, comércio, restaurantes.
Quando as frequentei, estavam regredindo. Um dos so6cios familiares tinha devastado
sua parte da fortuna e fora reduzido a tratar das atividades de Mato Grosso, incluindo
a venda de terrenos que possuiam em grandes areas. O dono, ainda que com sua parte
bem diminuida, morava em uma das casas antigas, meio palacete, com funcionarios
uniformizados, onde eu me alojava, pois nada parecido com um hotel existia.

Havia uma historia antiga e um apelido que contavam o ambiente de 6dio
que predominava nas relagdes trabalhistas entre patrdes e empregados da empresa
do mate que dominava a situagdo: logo que o dia clareava, comegava o trabalho,
pois ndo se podia cortar mate no escuro. Um sino tocava, e levantavam-se primeiro
os capatazes, ja armados, de revolveres engatilhados, postando-se entre os facdes e
os cortadores. Estes ultimos iam acordando aos poucos. Um dia, porém, o capataz
teve sono e, quando abriu os olhos, tinha em volta de si duas dezenas de cortadores,
de facdo em punho. Os revoélveres ainda funcionaram, mas ndo impediram que o
capataz se chamasse dai em diante de “Resto de Onga”.

Mas havia outros atritos. Um dos orgulhos dos habitantes era a igrejinha,
construgdo inglesa ainda dos tempos aureos, que se caracterizava também por um
possante alto-falante que bradava continuamente toda a Biblia para a comunidade
porque o sacerdote adorava falar, o que incomodava muita gente, inclusive, e prin-
cipalmente, o dono da cidade. E incomodava a tal ponto, que, certo dia, ele ndo se
conteve e, com um 45, acertou o alto-falante. Foi um desastre, toda a homilia saiu em
gago, e a tropa federal (que existia) teve que enviar um pelotdo para isolar o inimigo
e manter a calma da cidade, cujos habitantes estavam indignados e ameagadores.

7~ CLASSIFICACAO PARA INDICE REMISSIVO:
<ATIVIDADES MARINHEIRAS>; Hidrografia; Carta nautica; Trabalho hidrografico;
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