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INTRODUCAO

nseridos no ambito das atribuigdes subsi-

diarias particulares da Marinha do Brasil
(MB) estao a fiscalizacao e o controle das
atividades voltadas aos bens submersos
pertencentes a Unido, em especial aque-
les que compdem o Patrimoénio Cultural
Subaquatico Brasileiro, como os sitios de
naufragios de valor histérico localizados
em Aguas Jurisdicionais Brasileiras!.

Por ser uma regido muito frequentada
por navios, desde o século XVI, no mar
sob jurisdicdo brasileira, denominado
pela Marinha de Amazdnia Azul, existem
milhares de naufra-

enfrentavam dificuldades durante essas
viagens, seja na realizacdo de reparos ou
na obten¢do de suprimentos. A partir de
1808, em consequéncia da abertura dos
portos as nacdes amigas, e depois das
Guerras Napoleonicas, portos brasileiros
como Rio de Janeiro, Salvador, Recife,
Sao Luis e Belém registraram um crescente
aumento no ritmo da visita¢do de embarca-
¢Oes estrangeiras. Conforme Maria Cecilia
(1999), desde o final dos Setecentos o porto
do Rio de janeiro ja sobrepujava Bahia
e Pernambuco, inclusive na importagao
de escravos, e teve o crescimento das
atividades impulsionadas pelo processo
de modernizagdo ma-

gios que jazem no
leito marinho, jun-
to a suas historias
tragico-maritimas,
compostos por car-
gas, armas, objetos
de uso coletivo e

Os sitios de naufragios
compdem o Patrimonio
Cultural Subaquatico — sao
“capsulas do tempo”

terial e cultural por
que passou a cidade
com a chegada de D.
Jodo?2 Em 1810, por
exemplo, aportaram
no Rio de Janeiro 122
navios estrangeiros.

pessoal e até tesou-

ros. A costa do Brasil estava na rota ndo
somente dos navios que vinham para ca e
para os paises do Cone Sul da América,
mas também dos que demandavam o Oce-
ano Pacifico antes da construgdo do Canal
do Panama. Aproximar-se da costa era
obrigatorio para os veleiros que iam para a
Asia contornando o Cabo da Boa Esperan-
¢a, no extremo sul do continente africano,
devido ao regime predominante de ventos
do Oceano Atlantico. Além disso, os portos
da costa brasileira também eram capazes
de fornecer apoio logistico a navios que

Em 1820, esse nu-
mero ja era de 354, sendo 195 ingleses, 74
norte-americanos, 46 franceses, além de
39 pertencentes a outras nacionalidades®.
Com o crescente fluxo de embarcacdes na-
vegando na costa brasileira, houve o con-
sequente aumento do niimero de acidentes
maritimos que ocasionaram naufragios.
A costa do Brasil também se apresenta-
va perigosa a navegacao. Os portugueses
davam preferéncia a navegar por roteiros
e, provavelmente, ndo se interessaram em
produzir cartas nauticas dessa costa por
deterem o monopolio do comércio com o

1 As Aguas Jurisdicionais Brasileiras compreendem as dguas interiores ¢ os espagos maritimos nos quais o
Brasil exerce jurisdigdo, em algum grau, sobre atividades, pessoas, instalagdes, embarcagdes ¢ recursos
naturais vivos ¢ nao vivos, encontrados na massa liquida, no leito ou no subsolo marinho, para fins de
controle ¢ fiscalizagdo, dentro dos limites da legislagdo internacional ¢ nacional.

2 CRUZ, Maria Cecilia Velasco. “O porto do Rio de Janeiro no século XIX: Uma realidade de muitas faces”.
Revista Tempo, Rio de Janeiro, n® 8, p. 2, dez. 1999. Disponivel em: < http://www.historia.uff.br/tempo/
site/?cat=36 >. Acesso em 19 jan. 2018.

3 VIANA, Hélio. Historia do Brasil. Sdo Paulo: Companhia Melhoramentos. 152 Ed. Revisada até o Governo
Fernando Collor por Hernani Donato, p. 375, 1994.
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Brasil até¢ 1808, procurando, desta manei-
ra, dificultar a navegacdo de estranhos. O
Brasil passou a possuir cartas nauticas con-
fidveis somente a partir de 1810, com a pu-
blicac@o da Planta Hidrografica do Porto de
Rio de Janeiro, cujos levantamentos foram
realizados por Diogo Jorge Brito*. Durante
o século XIX, outras cartas da costa brasilei-
ra foram produzidas, principalmente a partir
de levantamentos re-

¢os socialmente estruturados que deixaram
de existir em determinado momento’. Esses
sitios arqueologicos sdo como “capsulas do
tempo”, e a analise da cultura material neles
preservada permite & Arqueologia, como
ciéncia social, realizar estudos que abordam
diversos aspectos do passado, muitas vezes
desconhecidos. O trabalho de investigacdo
do arqueologo, no entanto, ¢ muito preju-
dicado quando esses

alizados por hidro-
grafos franceses. As
cartas eram de boa
qualidade e possuiam
informagdes impor-
tantes para os nave-
gadores, como son-
dagens, circulagdo de
correntes, regime de
marés, magnetismo
e qualidade do fundo,
entre outras’.

Arqueologos subaquaticos
de diversos paises buscam
conscientizar a sociedade
sobre a necessidade de
preservacao dos sitios
arqueologicos submersos,
enfatizando que caca ao
tesouro nao ¢ Arqueologia

sitios sdo alvos de
depredagdes ou acdo
de cagadores de reli-
quias, tesouros ou su-
venires, pois, além de
alterarem o contexto
do sitio, em busca
de objetos de valor
comercial, também
removem artefatos
importantes para a
pesquisa cientifica.

Outros fatores,
além da falta de informagoes hidrogréficas,
como tempestades, impericia, negligéncia
da tripulacdo ou combates navais, resulta-
ram na perda de varios navios®. Ao longo do
tempo, no fundo do mar, os remanescentes
dessas embarcacgdes se tornaram sitios
arqueologicos de naufragios, possuidores
de importante valor historico por serem
testemunhas da cultura material de sua
época. Os sitios de naufragios compdem o
Patriménio Cultural Subaquatico e podem
ser entendidos como instantineos de espa-

“Atualmente os
arqueologos subaquaticos de diversos
paises buscam conscientizar a sociedade
e as autoridades governamentais sobre a
necessidade de preservagio dos sitios ar-
queoldgicos submersos, bem como sobre
a criagdo de leis adequadas a protegao do
patrimonio cultural subaquatico, enfati-
zando principalmente que caga ao tesouro
definitivamente néo ¢ Arqueologia™.®
No Brasil existe legislagdo especifica
que dispde sobre pesquisa, exploracdo,
remogdo e demolicdo de coisas ou bens

4 Promovido a chefe de Esquadra da Marinha Imperial brasileira em 1827. Diogo J. Brito ¢ considerado pelo
Almirante Helio Leoncio Martins o primeiro hidrografo brasileiro.

S MARTINS, Helio Leoncio. Abrindo Estradas no mar: a hidrografia da costa brasileira no século XIX. Rio
de Janeiro: Servigco de Documentagdo da Marinha, p. 13, 2006.

6 Para outras informagdes sobre fatores causadores de naufragios, pode-se consultar o artigo “Subsidios
para Arqueologia Subaquatica: fatores causadores de naufragios”, do Prof. Dr. Carlos Rios. In: Revista

Navigator. Rio de Janeiro: SDM, v. 6,n° 11, 2010.

7 RAMBELLI, Gilson. Arqueologia até debaixo d’dagua. Sdo Paulo: Maranta, p. 41, 2002.

8 GUIMARAES, R S. Capitulo XVIII - “Arqueologia Marinha e Patrimonio Cultural Subaquético”. In: O
Brasil e o mar do século XXI: Relatorio aos tomadores de decisdo do Pais/Cembra. Coord. Luiz Philippe
da Costa Fernandes. Rio de Janeiro. Edi¢ao virtual, capitulo atualizado em maio 2015, p. 2.
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afundados, submersos, encalhados e per-
didos em aguas sob jurisdi¢do nacional
(Lein® 7.542, de 27 de setembro de 1986,
modificada pela Lei n® 10.166, de 29
de dezembro de 2000). A competéncia
pela coordenagdo, pelo controle e pela
fiscalizagdo dessas atividades ¢ da Auto-
ridade Maritima e é exercida, portanto,
pela Marinha do Brasil. Cabe a Diretoria
de Portos ¢ Costas (DPC), emitir normas
administrativas referentes a essa legislacdo
e, atualmente, ¢ a Norma da Autoridade
Maritima n® 10 (Normam - 10/DPC) que
elenca os critérios e as exigéncias para
realizacdo, entre outros, de pesquisa e
exploragdo dos bens submersos, inclusive
daqueles considerados de valor historico,
que sdo do interesse da Arqueologia. Para
assessorar a Autoridade Maritima em
assuntos relacionados a Arqueologia, a
Diretoria do Patriménio Historico e Docu-
mentagdo da Marinha (DPHDM)’ possui
em seus quadros arquedlogos subaquaticos,
alguns deles com cursos de pos-graduacdo
realizados no Pais e no exterior, que, além
de desempenharem atividades técnicas
relacionadas a area, também participam
de foruns nacionais e internacionais sobre
questdes que envolvem a protecdo do Pa-
trimonio Cultural Subaquatico.
Preocupada com a protecdo dos bens
submersos sob dominio da Unido, princi-
palmente daqueles possuidores de valor
histérico e cultural, a MB vem adotando
diversas agdes, das quais se destacam:
—realizagdo de palestras sobre o Patri-
monio Cultural Subaquatico, direcionadas
ao publico interno e externo a Marinha,

como em cursos de formacdo de mergu-
lhadores, simpoésios e congressos;

— publicagdo, em 2017, do livro Pa-
trimonio Arqueoldgico Subaqudtico na
Marinha do Brasil: Objetos oriundos de
sitios de naufragios na costa brasileira,
que aborda questdes referentes a protec¢do
desse tipo de patriménio e destaca sua
importancia para a pesquisa cientifica;

— realizagdo de Campanha de Cons-
cientizagdo sobre o Patrimonio Cultural
Subaquatico Brasileiro, langada em ou-
tubro de 2017, por iniciativa do Estado-
-Maior da Armada (EMA), claborada
pelo Centro de Comunicagdo Social da
Marinha (CCSM), com apoio técnico da
DPHDM e patrocinio da Vale S.A;

— realizagdo no Museu Naval, entre
2016 e 2018, da exposi¢do temporaria
“Patriménio Cultural Subaquatico Bra-
sileiro: Naufragios Historicos”, uma
mostra sobre nove naufragios de interesse
historico ocorridos na costa brasileira,
abordando, entre outras questdes, legisla-
¢do relacionada a bens submersos, a¢des
de protegdo e conscientizagdo sobre sua
importancia cultural;

— intensificagdo das patrulhas e inspe-
¢Oes navais em locais com atividades de
pesquisa e exploracdo de bens submersos,
realizadas por pessoa fisica ou juridica
autorizada pela Marinha'®; e

—elaboragdo do Atlas dos Naufrdgios de
Interesse Historico da Costa do Brasil, cujo
projeto foi apresentado em diversas oportu-
nidades a comunidade académica nacional
e internacional e que é o objeto deste artigo
para a Revista Maritima Brasileira"'.

9 Organizagdo Militar que tem o proposito de preservar ¢ divulgar o patrimonio historico e cultural da
Marinha, contribuindo para a conservagdo de sua memoria e para o desenvolvimento da consciéncia

maritima brasileira.

10 GUIMARAES, R. S. “Patrimonio Cultural Subaquatico na Amazonia Azul”. Revista Maritima Brasileira,
Rio de Janeiro, v. 132, n. 04/06, abr./jun, p. 241, 2012.

11 Em 2017, o projeto obteve carta de aceite e foi apresentado na modalidade Posters no Congresso Interna-
cional de Cartografia (ICC-2017), ocorrido em Washington D.C., Estados Unidos da América.
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PROPOSITO

O Projeto Atlas dos Naufragios de In-
teresse Historico da Costa do Brasil'? foi
elaborado pela DPHDM, com concurso do
Centro de Hidrografia da Marinha (CHM),
sob coordenagdo do EMA. Possui um ca-
rater multidisciplinar, ¢ de longa duracao
e tem como propdsito prover a Autoridade
Maritima de um Banco de Dados espacial
contendo informac¢do sobre naufragios
considerados de interesse historico.

Embora a DPHDM ja viesse traba-
lhando na pesquisa

apoiarem atividades ilegais de remocao,
pesquisa ou exploracdo desses bens.

METODOLOGIA

O projeto possui trés fases. A primeira
¢ desenvolvida na Divisdo de Arqueologia
Subaquatica (DAS), subordinada ao De-
partamento de Historia da DPHDM. E a
fase de pesquisa, em que sdo levantadas,
em diversificadas fontes, informagdes
relacionadas a existéncia de naufragios
de interesse historico ocorridos na costa

brasileira. O corte

sobre naufragios

temporal para inclu-

historicos, pode-se
dizer que o Projeto
Atlas foi iniciado a

O Projeto pode permitir
que, em atividade de

sdo dos naufragios
no projeto foi pre-
viamente estabele-

partir da publicacdo p atrulha /inspeg:ﬁo, 0s navios cido para sogobros
das Orienta¢des do . .. ocorridos a partir do
Comandante da Ma- da MB coibam atividades inicio do século XVI
rinha do ano de 2010 até o ano de 1950™.

(ORCOM-2010)".
Esse documento,
em sua Ag¢do Es-

ilegais de remocao,
pesquisa ou exploracio de
naufragios historicos.

Isto permitiu que
fossem incluidas
no projeto diversas

pecifica n°18, de-

embarcacdes nau-

terminou a imple-

mentagao de agdes no sentido de se
conhecer a localizagdo do patrimdnio
subaquético existente em Aguas Juris-
dicionais Brasileiras.

Entre os objetivos do Projeto Atlas
dos Naufragios, destaca-se o de fornecer
subsidios que permitam aos navios da
Marinha voltados as atividades de patru-
lhamento ou inspecao naval fiscalizarem,
de maneira mais efetiva, locais passiveis
de serem encontrados cascos ou destrogos
de naufragios de interesse historico, coi-
bindo a acdo de embarcagdes suspeitas de

fragadas durante o

advento da Segunda Guerra Mundial.
Entre as principais fontes utilizadas na
pesquisa pode-se mencionar periodicos da
época, relatorios de pesquisa de exploragdes
arqueoldgicas autorizadas pela Marinha,
0 Anuario de Jurisprudéncia do Tribunal
Maritimo, documentos do Arquivo da
Marinha, livros sobre naufragios e sites de
mergulho, entre outras. As informacdes ob-
tidas nas fontes referentes a cada naufragio
sdo confrontadas e registradas previamente
em uma planilha. Foram levantados, até o
momento, cerca de 2.125 naufragios de

12 Chamado, no ambito interno, pela sua forma abreviada de Projeto Atlas dos Naufragios.

13 As Orcom sao diretrizes emanadas pelo Comandante da Marinha para o referido ano, a partir das quais as
institui¢oes subordinadas atuam para o seu cumprimento.

14 GUIMARAES, R. S. “Patriménio Cultural Subaquatico na Amazonia Azul”. Revista Maritima Brasileira,
Rio de Janeiro, v. 132, n. 04/06, abr./jun, p. 241, 2012.
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interesse historico. Porém cabe destacar
que a grande maioria desses naufragios
ainda nao foi localizada, e as fontes con-
sultadas apresentam poucas informagdes
concernentes a localizagdo exata de onde
se encontram. Assim, do nimero de nau-
fragios considerados de interesse historico
levantados até o momento, em apenas 988
deles foi possivel obter-se, ainda que de
maneira estimada, algumas coordenadas
geograficas de suas localiza¢Ges. Para fins
do projeto, essas coordenadas sdo classifi-
cadas em trés tipos: Confirmadas, quando
as fontes informam as coordenadas de
localiza¢@o do naufragio e o mesmo ja foi
encontrado, sendo sua localiza¢do conheci-
da; Reportadas, quando as fontes indicam
as coordenadas geograficas de localizagio,
mas o naufragio ainda ndo foi encontrado;
ou Estimadas, quando as fontes ndo in-
formam as coordenadas de localizagdo do
naufragio, mas oferecem informagdes que
permitem a equipe estima-las enquanto ndo
possuem informagdes exatas.

Todos os naufragios para os quais se
estabeleceu algum tipo de coordenada
geografica, Confirmadas, Reportadas ou
Estimadas, foram inseridos numa Tabela
de Modelagem, contendo atributos de in-

teresse (Figura 1). A tabela foi elaborada
visando alimentar um banco de dados
espaciais. As informacdes dos naufragios
foram organizadas por Estado e reunidas
levando-se em consideragao a area de
jurisdi¢@o costeira dos Distritos Navais.
Nestas tabelas foram inseridos dados, que
podem ser atualizados a qualquer tempo,
correspondentes aos atributos preestabe-
lecidos como nome da embarcacédo, seu
tipo, causas do naufragio, coordenadas,
classifica¢ao das coordenadas, bandeira,
data do naufragio, informagdes comple-
mentares e as fontes consultadas. Apos
prontificadas, as tabelas sdo encaminha-
das para o CHM.

Na Figura 1 pode-se observar o extrato
de uma Tabela de Modelagem de naufra-
gios da costa do Rio de Janeiro, contendo
em seu cabegalho os atributos de interesse
com informagdes referentes aos naufragios
da Fragata Thetis, do Navio-Auxiliar Vital
de Oliveira e do Vapor Wilhelmina. No
atributo Fontes, cada numeral corresponde
a uma fonte bibliografica ou documental
consultada, e todas se encontram cataloga-
das em lista do projeto intitulada Fontes do
Atlas dos Naufragios de Interesse Historico
da Costa do Brasil.

NUMORD | OBJNAM | CLANAU | TIPNAU CAUSAS LAT

LONG POSITI | BANDEI | DAT-AF INFCOM

Colidiu com o

042- pareddo do canal

FONTES

RJ 174

Thetis

Embarcagio

Fragata

Colisao

023-00.3748

00.455W

Confirmada

Inglaterra

1830

entre Arraial do
Cabo e Praia
Grande

1,4, 12,
13,30,32

RJ 184

Vital de
Oliveira

Embarcagéo

Navio-
-Auxiliar

Torpedeamento

022-29.0008

041-
09.000W

Reportada

Brasil

1944

Torpedeado pelo
submarino alemio
U-861 ao sul
do Cabo de Sdo
Tomé. Cabo Frio

2,11, 12,
13, 14, 19,
30,32

RJ 187

Wilhelmina

Embarcagio

Vapor

Abalroamento

022-54.4928

043-
09.572W

Estimada

EUA

1916

Abalroado pelo
Transporte Sargento
Albuguerque, no
canal de acesso ao
porto do Rio de
Janeiro. No pogo
da Guanabara

4,12,13,
30,32, 142
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Figura 1 — Extrato de uma Tabela de Modelagem referente a ocorréncia de naufragios historicos na
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No extrato da Tabela de Modelagem, apresentado, os nimeros indicados no ultimo
campo sdo correspondentes as seguintes fontes:

Fonte 1 CASTRO, D. P. L. “Desastres Maritimos no Brasil”. Subsidios para a Historia
Maritima do Brasil. Rio de Janeiro: Imprensa Naval, v. 1, 1938.

Fonte 2 ARAUIO, J. G. Catdilogo de naufrigios e afundamentos — Costa do Brasil de 1503 a
1995. Salvador: Instituto Geografico e Historico da Bahia, 2001.

Fonte 4 MARINHA DO BRASIL. Diretoria do Patrimdnio Historico e Documentagdo da
Marinha. Fichas de Naufragios. Rio de Janeiro, [19--].

Fonte 11 ARAUIJO, José G. Catdlogo de naufidgios e afundamentos — Costa do Brasil de 1503 a
1995. 2% ed. rev. e ampl. Salvador: Instituto Geografico e Historico da Bahia, 2008.

Fonte 12 CARVALHO, M. Naufragios do Brasil. Disponivel em: < www.naufragiosdobrasil.
com.br >. Acesso em 6 de jul. 2010.

Fonte 13 BRASIL MERGULHO PRODUCOES. Cadastro de Naufiigios do Brasil. Disponivel em
<www.brasilmergulho.com/port/especialidades/naufragios/navios>. Acesso em: 2010.
SERVICO DE DOCUMENTACAO DA MARINHA. “Perdas navais brasileiras na

Fonte 14 | Segunda Guerra Mundial”. Se¢do Noticiario Maritimo. Revista Maritima Brasileira,
Rio de Janeiro: SDM, v. 117, n® 1/3, p. 266-268, jan.-mar. 1997.

Fonte 19 | OLIVEIRA, 1. S. Nossos Navios. século XX. Brasilia, 2000.
SILVARES, J. C. Naufidgios do Brasil: Uma Cultura Submersa. Sdo Paulo: Cultura

Fonte 30
Sub, 2010.

Fonte 32 FERRARI, Marcelo. Naufiagios.com.br. Disponivel em: <http://www.naufragios.com.
br/brasil mdf.html >. Acesso em 4 de out. 2011.
NAVIO a pique: um abalroamento dentro da baia. Jornal do Brasil, Rio de Janeiro, 6 de

Fonte 142 | jul.1916, p. 8. Disponivel em <http://memoria.bn.br/DocReader/DocReader.aspx?bib=
030015 _03&PagFis=134&Pesq=wilhelmina>. Acesso em: 5 jan. 2018.

Como o projeto ¢ de longa duragao,
a atualizacdo das informacoes € feita de
maneira sistematica e continua, a partir da
busca de novas fontes de pesquisa. Cabe
destacar que, com o incremento das pesqui-
sas arqueoldgicas subaquaticas no Brasil,
serdao disponibilizadas informagdes cada
vez mais confiaveis sobre a localizagdo dos
naufragios, além de outros dados historicos
relevantes. Como exemplo, pode-se citar o
caso do casco do Vapor-Transporte Madeira,
navio pertencente a Marinha, naufragado
proximo a Ilha de Mocangué, durante o
episodio da Revolta da Armada (1893-1894).
No primeiro momento, a ocorréncia deste
naufragio foi registrada pelo Projeto Atlas
dos Naufragios, com suas coordenadas ge-
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ograficas classificadas como Estimadas, ja
que as fontes bibliograficas nio indicavam
o local exato do afundamento. Em 2015,
com a necessidade da realizagdo de uma
dragagem no Canal de Mocangué, pela
Empresa GE Oil & Gas, visando permitir o
acesso de embarcagdes de maior calado pelo
canal, foram realizados estudos geofisicos
que indicaram a presenca de um casco de
procedéncia desconhecida na area. A GE Oil
& Gas contratou a empresa Contextos Con-
sultoria Arqueologica Ltda., que, autorizada
pela Marinha e pelo Instituto do Patriménio
Historico e Artistico Nacional (Iphan), rea-
lizou pesquisa arqueoldgica subaquatica in
loco. Apds confrontarem os dados historicos
com os resultados da analise do casco, 0s
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pesquisadores concluiram que o navio nau-
fragado tratava-se do Vapor-Transporte Ma-
deira, e atestaram o seu interesse historico
e arqueologico. As informagdes constantes
dos relatorios das atividades arqueologicas
serviram ndo apenas para ampliar os dados

historicos concernentes ao Madeira, mas
também forneceram sua localiza¢do exata,
permitindo que, no Atlas dos Naufragios,
as suas coordenadas geograficas fossem
atualizadas, passando de Estimadas para

Confirmadas (Figura 2).

& Edit Position

Position
Lat [022522825  Long [043°07:856W

Name
| MEDEIRA

Comrnent

Band :BRASIL / Data1893 / CausaINCENDIO/
Tipo:  VAPOR TRANSPORTE/  Posiggo:
CONFIRMADA|

Save

Figura 2 — Trecho da carta nautica Baia de Guanabara — Ilha de Mocangué (Carta 1515/DHN), com
abertura de camada exibindo a localiza¢do exata do Vapor-Transporte Madeira

A segunda fase do projeto € desenvol-
vida no CHM, na Divisdo de Cartografia,
onde os dados dos naufragios, contidos nas
Tabelas Modeladas, sdo armazenados num
Banco de Dados espacial, permitindo que
o georreferenciamento e as informacdes
dos naufragios sejam validados'>. Apos a
validag@o do georreferenciamento de cada
ocorréncia de naufragio, sdo produzidos
arquivos de extensdo .srw, que podem ser
visualizados como camadas sobre as cartas
nauticas digitais tipo raster, produzidas
pela DHN por meio de um sistema de na-
vegacdo (Figura 3); e arquivos de extensio
kml/kmz que podem ser visualizados por
meio do Google Earth (Figuras 4 e 5).

A terceira fase do Projeto Atlas dos
Naufragios de Interesse Historico da Costa
do Brasil inicia-se com o envio dos dados
prontificados, pela DPHDM, ao EMA.
Nesta fase, este ()rgéo de Diregdo Geral,
na qualidade de coordenador do projeto,
procede com a andlise das informagdes e
as transmite, posteriormente, aos demais
representantes da Autoridade Maritima
responsaveis pelo planejamento e pela
execucdo de fiscalizagdes voltadas a coibir,
entre outros, o descumprimento do previsto
na Lei n® 7.542/86, modificada pela Lei n°
10.166/2000, juntamente com informagdes
complementares de utiliza¢do, diretrizes e
demais orientagdes pertinentes.

15 Confrontacdo dos dados textuais fornecidos pelo campo Infcom com as coordenadas indicadas nos campos
Lat/Long, por meio da visualiza¢do das posi¢des em carta nautica, evitando haver discrepancias entre

as informagdes fornecidas.
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AN

[ Position
| Lat [23003735  Long [04ZTHASIW
[ Mame
| [THETIS
| Comment
Band INGLATERRA / Dat21830 /
56 CausaCOLISAD / Tipo:FRAGATA /
Posigao: CONFIRMADA.
Save | Cancel
‘l
73 "
‘\
s,
%, > i S/ ANCHIETA

Figura 3 — Trecho da carta nautica da Enseada do Cabo Frio (Carta 1503/DHN), com a camada de pontos
referentes aos naufragios historicos ocorridos na area. Ao se clicar no naufragio de interesse, abre-se uma
caixa de dialogo com dados referentes a0 mesmo. Como exemplos, sdo mostradas informagdes referentes a
Fragata Thetis, naufragada na costa de Cabo Frio, em 1830.

Informacées

| Nome

|[Laritude

|[Longirude

\[Bandrira etz

Causas | [Colisio |

Classe |[Embarcagio

Mipo  Frama

Fomtes 141

Posicia

||Data 1830

Ruotas: Are agui - Daqm

Figura 4. Visualizagao de trecho da costa de Cabo Frio, Google Earth, em que aparecem icones com
indicag@o de naufragios de interesse historico. Na figura aparece novamente o local do naufragio da
Fragata Thetis, em que, por meio de comando, pode-se abrir uma jancla contendo dados essenciais sobre
a fragata, naufragada em 1830.

110 RMBI1°T/2018



O PROJETO ATLAS DOS NAUFRAGIOS DE INTERESSE HISTORICO DA COSTA DO BRASIL

Informaces
[VITALDE
OLIVERA
Ladmde |[-22725759,3999"

[ Nome

Longimde |£1760,0000"
Bandeira [Hrasi|

Comens | Torpedoamnts
Clisse  [Enmburcacha

Tipe  [Mevio ausiliar

Fomtes  [2.1113,14.09.30,32,2
Pasicin  |[Reporada

Data 1644

Botss: Atéaqu - Dagu

Figura 5. Trecho da Costa de Cabo Frio, com informagdes referentes a naufragios visualizadas por meio
do Google Earth.

Como ja foi mencionado, o Projeto
Atlas dos Naufragios ¢ de longa duragio
e conta com o trabalho de atualizacao per-
manente, por meio de pesquisas que conti-
nuam sendo desenvolvidas na Divisdo de
Arqueologia Subaquatica, subordinada ao
Departamento de Histéria da DPHDM.

CONSIDERACOES FINAIS

A proteg@o do patrimonio cultural lo-
calizado no leito da Amazonia Azul ndo
¢ uma tarefa simples para a Marinha do
Brasil, principalmente devido as dimen-
soes da costa brasileira. Como visto, sdo
milhares de naufragios de interesse his-
torico que compde o Patrimonio Cultural
Subaquatico Brasileiro ¢ cuja caréncia de
informagdes precisas, quanto a localiza-
¢do da grande maioria, longe de ser um
fator favoravel a sua preservacdo, ¢ na
realidade uma ameaga. A falta de conheci-
mento por parte de quem tem a finalidade
de fiscalizar pode, em determinadas cir-

cunstancias, facilitar a acdo de cacadores
de tesouro, que, usando de informacdes
privilegiadas, agem de maneira ilegal e
irresponsavel na pesquisa ou remog¢ao
dos bens submersos de valor cultural do
leito das Aguas Jurisdicionais Brasileiras.
Assim, o projeto Atlas dos Naufragios de
Interesse Historico da Costa do Brasil ¢
considerado uma iniciativa muito bem-
-vinda que certamente contribuird com
informagdes relevantes para a fiscalizagio
¢ o0 combate a possiveis agoes ilegais, ja
que ndo ¢ possivel fiscalizar um bem que
ndo se tem a ideia de onde esta.

No que se refere ao campo da Arqueo-
logia Subaquatica no Brasil, vislumbra-se
que o presente trabalho pode incentivar
possiveis parcerias entre a MB, o Centro
Nacional de Arqueologia (CNA/Iphan) ¢
universidades brasileiras em promissores
projetos de pesquisa, que contribuirdo para
o conhecimento cientifico relacionado ao
Patrimoénio Cultural Subaquatico Brasilei-
ro, sua divulgacdo e consequente prote¢ao.

7 CLASSIFICACAO PARA INDICE REMISSIVO:
<HISTORIA>; Historia Maritima; Naufragios; Arqueologia; Museu Naval,
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NOVOS RISCOS DECORRENTES DA POSTURA
NUCLEAR DO GOVERNO TRUMP

LEONAM DOS SANTOS GUIMARAES*
Capitdo de Mar e Guerra (RM1-EN)

numero de armas nucleares no

mundo' diminuiu significativamente
desde a Guerra Fria: de um pico de apro-
ximadamente 70.300 em 1986 para uma
estimativa de 14.550 no final de 2017.
Os governos muitas vezes retratam essa
conquista como resultado dos acordos
bilaterais de desarmamento firmados entre
os Estados Unidos da América (EUA) e a
Russia, mas essa reducdo ocorreu majo-
ritariamente na década de 1990. O ritmo
de reducdo diminuiu significativamente
desde entdo. Além disso, comparar o
inventério de hoje com o dos anos 50 ¢
uma falacia. As forcas de hoje sdo muito
mais capazes, especialmente em termos
de precisdo. Um numero menor de armas
mais precisas tem efeito militar equivalen-
te ou mesmo superior a uma quantidade

maior de armas de menor precisdo. Em
vez de planejar o desarmamento nuclear,
conforme compromisso assumido junto
ao Tratado de Nao Proliferacdo Nuclear
(TNP), os Estados com armas nucleares
planejam a retencdo de grandes arsenais
de armas modernizadas para o futuro.
Os Estados Unidos tém as forgas nu-
cleares mais diversificadas e potentes do
planeta®. Entretanto, o recente langamento
da Nuclear Posture Review® (NPR) mostra
que o governo Trump ndo acredita que o
arsenal atual seja suficiente. Indo além do
programa de moderniza¢do que atualiza
e mantém a forca existente, o documento
propde uma variedade ampliada de capa-
cidades e missdes para as forgas nucle-
ares norte-americanas. Especificamente,
o NPR coloca uma énfase renovada na

* Doutor em engenharia naval pela Universidade de Sao Paulo (USP) e mestre em engenharia nuclear pela Universidade
de Paris XI. E diretor técnico da Eletrobrés Eletronuclear, membro do Grupo Permanente de Assessoria em
Energia Nuclear do Diretor-Geral da Agéncia Internacional de Energia Atomica (AIEA) e membro do Con-
selho de Administragdo da Associa¢do Nuclear Mundial (WNA). Foi coordenador do Programa de Propulsao
Nuclear do Centro Tecnologico da Marinha em Sao Paulo (CTMSP) e diretor técnico-comercial da Amazul.

1 https://fas.org/issues/nuclear-weapons/status-world-nuclear-forces/

2 http://index.heritage.org/military/2017/assessments/us-military-power/u-s-nuclear-weapons-capability/

3 https://www.defense.gov/News/SpecialReports/201 8NuclearPostureReview.aspx



