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Criadaem 17 de julho de' 1 9‘%4, a Forca de Submarinos da Marinha do Brasil
(MB) vem, ao longo dos seus 94 anos, comprovando a importancia dada pela
MB a Guerra Submarina. Desde os trés primeiros submarinos da Classe FOCA
adquiridos a Italia, até os cinco submarinos que possuimos hoje (TUPI, TAMOIO,
TIMBIRA, TAPAJO e TIKUNA), a nossa Forca contou em seu acervo com unidades
de diferentes classes e procedéncias, tais como: TANGO (italianos), FLEET-
TYPE, GUPPY I, GUPPY Il (americanos) e OBERON (ingleses).

O Brasil com um litoral de 8.500 km de extens&@o e uma Zona Econémica
Exclusiva (ZEE) de cerca de 5.000.000 km?, chamada AMAZONIA AZUL,
necessita de um Poder Naval compativel com o seu potencial econémico, para a
defesa de nossos interesses. Desta forma, a opcao pela dissuaséo imposta
pela arma submarina se torna relevante.

A busca do estado da arte na atividade submarina sempre foi nosso objetivo. -
No campo da formacao de pessoal contamos com simuladores taticos, de imerséo e de escape de submarino
sinistrado. Todos estes recursos encontram-se nas dependéncias do Centro de Instrucao e Adestramento
Almirante Atilla Monteiro Aché (CIAMA), onde s&o formados nossos oficiais e pragcas submarinistas. Como
forma complementar na busca de elevar o grau de profissionalismo do nosso pessoal, realizamos intercambios
com outras Marinhas, destacando as Marinhas da Argentina, Chile, Italia, Alemanha, Holanda e Estados
Unidos. O CIAMA, é responsavel, ainda, pela formagao de nossos mergulhadores, mergulhadores de combate
e medicos hiperbaricos, que também compdem o acervo humano da Forga de Submarinos.

Na area material, contamos com o apoio logistico especializado da Base Almirante Castro e Silva e do
Arsenal de Marinha do Rio de Janeiro (AMRJ) para reparos, manutencao e construcdo. Hoje, nossa Forca €
composta por 5 submarinos IKL 209-1400, 4 da Classe TUPI e 1 da Classe TIKUNA. Destes, apenas o
primeiro foi construido na Alemanha. Os demais foram construidos no AMRJ. Em 2008, foi iniciado o programa
de Modernizagao dos Submarinos, que equiparara nossas unidades com novos Sistemas de Combate, dentre
outras modificagcbes de menor porte, que permitira a operacao dos atuais meios pelos proximos 15 anos.

Também faz parte da Forga de Submarinos o Navio de Socorro Submarino Felinto Perry, capacitado a
efetuar apoio e resgate de tripulantes de submarino sinistrado no fundo do mar. Anualmente sao realizados
exercicios, onde sédo resgatados tripulantes dos submarinos. Para isto, o NSS Felinto Perry conta com
camara hiperbarica, sino de resgate, ROV, sino de mergulho e outros equipamentos necessarios para prover
a seguranca em operacoes deste tipo.

A experiéncia adquirida durante tantos anos operando submarinos nos credenciaram a participar com
sucesso de diversas operactes com outros paises, tais como: DEPLOYEMENT, LINKED-SEAS, SWORD
FISH, ATLASUR, UNITAS, FRATERNO e VENBRAS.

Finalizando, a extens@o da nossa ZEE e a nossa localizacao geografica no Atlantico Sul realcam a
importancia de se possuir uma forga de submarinos capaz de contribuir para a garantia da seguranca em uma
area de tais dimensoes. Neste contexto, a MB vem trabalhando no sentido de desenvolver projeto proprio de
submarino convencional, e, num futuro préximo, se tornar capacitada, também, a construir submarinos nucleares
gue possam atender de maneira eficaz e eficiente &s necessidades estratégicas do Pais.

BENTO COSTALIMALEITE DE ALBUQUERQUE JUNIOR
Contra-Almirante
Comandante da Forga de Submarinos do Brasil
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Senhores, tenham certeza de que
é com muito orgulho e emocao que
venho hoje proferir a aula inaugural para
o0 CAS0/2008.

Agradeco, sensibilizado, o convite
formulado pelo VA Bittencourt,
Comandante da Forca de Submarinos.

Como submarinista, € uma honra
muito grande poder dirigir essas
palavras aos jovens Oficiais que
escolheram servir em submarinos e
gue hoje iniciam suas histdorias na
nossa Forga.

Quando assisti a aula inaugural no
meu curso em 1983, jamais imaginei
gue um dia estaria, ndo mais sentado
como aluno, mas neste pulpito e com
a enorme responsabilidade de teceras
primeiras consideracdes para os
nossos futuros Oficiais Submarinistas.
Um sentimento nos une neste
momento, o enorme entusiasmo pela
arma submarina, que s6 cresceu
exponencialmente ao longo de todos
esses anos e que e revigorado mais
uma vez, ao perceber no olhar de cada
um dos senhores aquela mesma
vontade e determinacéo que eutinha.

Todos nos submarinistas temos
inicialmente um ponto em comum:
chegamos aqui como voluntérios e
desde o comecgo isso nos torna
diferentes. N6s escolhemos ser
submarinistas, nés queremos ser
submarinistas. As razbes para essa

CMG Glauco.Castilho Dall’Antonia
Comandane do CIAMA

vocacgao diferem de
pessoa para pessoa, mas
a motivacdo decorrente
de estar fazendo aquilo
que optamos transforma
todas as dificuldades em
desafios a serem vencidos
na busca de bem fazer o
gue escolhemos por
gosto.

Imagino que os
senhores estejam cheios
de curiosidade, duvidas
e guestionamentos a
respeito do emprego do submarino na
guerra moderna, dos usos, costumes
e tradigdes da Forga de Submarinos,
de como e quais serao suas atividades
profissionais a partir de agora e,
principalmente, se fizeram a escolha
certa.

Serao, portanto, abordados esses
tépicos como um roteiro para essa aula
inaugural.

Para os senhores, que serviam
em nossos navios de superficie, até
hoje o submarino era o grande
inimigo, o alvo a ser encontrado e
destruido, mas que sempre conseguia
uma maneira de penetrar nas
coberturas, atacar a Unidade de Maior
Valor (UMV) e se evadir sem ser
detectado. Mas alguma vez algum
dos senhores tentou imaginar o que
estaria acontecendo a bordo desse

A esquerda, CMG Castilho, ao centro, o VA Bittencourt
e CMG Silva Rodrigues, a direita.

submarino? Quais as dificuldades por
ele encontradas? Que riscos ele
correu? Quantas horas de
treinamento e de exercicios nos
treinadores de ataque e imersao
aquela equipe gastou? Quantos
cursos especificos de carreira cada
tripulante a bordo realizou? Que
plotagens e que manobras estavam
sendo realizadas? Qual o papel do
Comandante do submarino?

Ao final do CAS0O/2008, tenho
certeza de que todas estas perguntas
ja estarao respondidas num nivel de
detalhes que os tornardo parte
integrante do proprio submarino e que
nao cabem no escopo desta aula
inaugural.

Minha idéia, para tentar
esclarecer algumas destas duvidas,
é inicialmente usar a inteligéncia dos
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senhores e convida-los para fazermos
um exercicio de imaginagao. Vou
apresentar um problema complexo,
que felizmente nao envolvera calculos
matematicos nem sera matéria para
a primeira prova de Manobra. Pego que
os senhores procurem vivenciar
individualmente as dificuldades
apresentadas e guardem para o final
a pergunta: — “Mas, afinal de contas,
o que esta histdéria tem a ver com
submarinos?”

Um esclarecimento: a idéia basica
desta historia ndo € minha. Ela foi
exposta na aula inaugural para a turma
do CAS0/2004 pelo entdo comandante
do Navio-Veleiro “Cisne Branco”, CMG
Vinicius, e achei interessante repassa-
la nesta oportunidade que me foi dada.

Imagine que vocé foi voluntario
para uma perigosa missao. Sua tarefa
é, sozinho, destruir um posto de
comando inimigo localizado numa ilha
remota. O servico de inteligéncia
reportou que as instalagdes estéo
guarnecidas e que existem diversas
patrulhas inimigas defendendo o
objetivo e ailha.

Para piorar a situacao, os Unicos
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equipamentos autorizados para serem
levados para a missdo sdo uma
lanterna e oito langas que podem ter
pontas explosivas.

O servigo de inteligéncia ainda

O Comandante é o
responsdvel por todas
as decisdes e somente

seu treino, seu
conhecimento, sua
habilidade, sua auddcia e
sua coragem conduzirdo
a equipe
a um ataque
bem-sucedido.

informou que os inimigos também
estdo equipados com potentes
lanternas, holofotes, lancas
explosivas, postos de observacao
avancados e um excelente servigo de
comunica¢des. Além disso, existe a
suspeita de que a ilha possua
campos minados e armadilhas
antipessoal.

No seu briefing final, vocé toma
conhecimento que a noite esta muito
escura, sem lua, que seu desembarque
devera ocorrer as 00:00 horas e que
vocé tera somente 6 horas para
completar a misséo e ser recolhido.

As 00:05 horas, vocé esta s6, na
praia e no meio da noite escura. Os
unicos sons que escuta séo do vento
soprando pela copa das arvores e a
pancada da rebentacéo das ondas.

Vocé esta so, isolado do mundo
e agora deve decidir qual sera sua
linha de ag&o. Vocé ndo sabe a posicao
exata do posto de comando, apenas
sua direcao geral...

Esta no momento de tomar
decisdes, sO que todas elas, se
forem mas decisbes, podem
comprometer a missé@o e colocar em
perigo sua vida.

Sua primeira reagao é pensar em
acender a lanterna, o que facilitaria
sua orientagdo e evitaria cair em
possiveis armadilhas.

Mas se a lanterna for acesa, ela
denunciara sua presenca e alertara ao
inimigo.

Qual o caminho a ser trilhado?

Com que velocidade devo
avancar?

O mais seguro seria, com certeza,
procurar o abrigo das arvores e avangar
lentamente, em absoluto siléncio, para
evitar que o inimigo descubra. Porém,
nao existe tempo para isso. Vocé so
tem seis horas para cumprir a missao
e seu objetivo esta longe.
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Vocé podera optar por seguir com
cautela, lentamente, parando a cada
momento para escutar e subindo nas
arvores para tentar se localizar, mas,
desta forma, poderda ndo chegar a
tempo.

Porém, duas coisas vocé tem
certeza: se for muito rapido, o inimigo
o escutard; e se for descoberto, sera
morto.

Talvez a melhor opgdo seja tentar
a tatica de alguns animais selvagens,
que correm curtos periodos, param
para escutar, andam mais lentamente,
analisam a area e voltam a correr
quando se sentem em seguranca.

Mesmo tomando todas as
precaugdes, optando pelas decisdes
corretas, ainda resta uma duvida:
Quem é o mais esperto, eu ou 0 meu
inimigo?”

Vocé sabe que o detectou, mas
nao sabe se foi detectado. Se vocé o
escutou, o que fara agora? Qual sera
seu préximo passo? Vai tentar maté-
lo ou ficar quieto, esperando ele passar
para retomar sua caminhada em
direcao ao seu objetivo?

Vale a pena comprometer sua
missao para ataca-lo?

E se ele também o escutou e esta
apenas procurando uma melhor
posigéo para ataca-lo ou & espera de
reforgos?

E vocé? Tera tempo disponivel
para ficar escondido até ele passar?

Que taxa de risco vocé esta
disposto a assumir?

Lembre-se sempre de que o que
esta em jogo € sua vida.

Bem, digamos que nédo reste
outra opgdo que nao tentar mata-lo,
como voceé fara isso? Vai acender sua
lanterna para ter uma visao clara ou
arremessar sua lanca apenas na
direcéo do ruido?

Se vocé acender sua lanterna, o
inimigo também tera sua posicao e
langcara suas proprias lancas,
colocando-o na defensiva.

Se vocé simplesmente langar sua
lanca, no escuro, podera errar e
denunciar sua presefica, dando a ele
a chance de contra-atacar.

Mesmo que vocé acerte a lanca,
ele ainda podera, antes de morrer,
gritar por socorro ou se comunicar
pedindo reforgos, denunciando sua
presenca. A reacdo imediata sera
aumentar a vigilancia no seu objetivo,
dificultando o cumprimento de sua
missao.

“Conhecer o
comportamento do som
na dgua é algo
fundamental para todos
nos submarinistas e
essa disciplina sera
profundamente
explorada durante o
curso e aprimorada
durante toda a vida.”

Como os senhores ja devem ter
percebido, este cenario é uma
analogia com alguns dos problemas
enfrentados por um submarino numa
missao ofensiva de ataque a uma
UMYV protegida por escoltas.

O combatente individual € o
proprio submarino que no mar opera
isoladamente. O Comandante € o
responsdvel por todas as decisdes e
somente seu treino, seu
conhecimento, sua habilidade, sua
audacia e sua coragem conduzirao a
equipe a um ataque bem sucedido.

Como dizem os britanicos: "Nao
queremos comandantes de
submarinos previsiveis. O Comandante
deve conhecer todas as regras de
seguranga para saber os riscos que
correra quando tiver de descumpri-las”.

Alanterna é o SONAR ativo e os
ouvidos humanos, o SONAR passivo.
Por doutrina, operamos sempre em
passivo, preservando nossas principais
caracteristicas que sao a possibilidade
de permanecer oculto e a discrigao.
Essas caracteristicas é que permitem
ao submarino manter a iniciativa das
acoes, escolhendo o melhor momento
para realizar o ataque, buscando
sempre surpreender o inimigo.

As lancas sao os torpedos que,
quando bem empregados, tornam o
submarino uma arma de destruicao.
Um torpedo explodindo sob o casco
de um navio quebra sua quilha, parte-
o em dois e o afunda. Porém, o
langamento de um torpedo contra um
escolta ou sem que se tenha uma boa
solugéo de tiro denunciara a presenca
do submarino na area e, certamente,
impedira o ataque contra a UMV, que
sera manobrado com altas velocidades
para uma proa safa da ameaga
submarina.

Todos nds, submarinistas,
sabemos que um ataque bem sucedido
€ metade arte, metade técnica.

O barulho do vento € o ruido
ambiental. As arvores e a vegetacéo na
ilha sdo as profundidades de camada
e que, quando bem exploradas, tornam
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o submarino quase invisivel. Conhecer
o comportamento do som na agua €
algo fundamental para todos nos
submarinistas e essa disciplina sera
profundamente explorada durante o
curso e aprimorada durante toda a vida.
Apds uma imersao exploratoria e de
posse do perfil sonoro da area,
podemos facilmente ler na expressao
do Comandante se o ataque sera facil
ou se dependera de uma boa dose de
sorte e audacia. Porém, devemos
lembrar que abaixo da profundidade de
camada também nossos sonares tém
alcances reduzidos e, as vezes,
deixamos de escutar a UMV,
dificultando a compreensdo e
acompanhamento do quadro tatico.
Como os senhores puderam
perceber, 0 sucesso na penetragéo de
uma cobertura e um ataque bem-
sucedido é fruto de muito estudo,
preparagéo, disciplina, audacia e,
principalmente, de profissionalismo.
Nés, submarinistas, nos orgu-
lhamos do nosso profissionalismo, nos
orgulhamos das nossas listas de
verificacdes que, por meio de um duplo
cheque, reduzem as possibilidades de

6 O Periscopio . 2008

“O sucesso na penetracdo
de uma cobertura e um
ataque bem sucedido é fruto
de muito estudo, preparagao,
disciplina, audacia e,
principalmente, de
profissionalismo.”

erros a quase zero. Orgulhamo-nos de
fazer algo que poucas pessoas no
mundo fazem, operar com seguranca,
em cotas profundas.
Sentimos orgulho de afirmar, sem
medo de errar, que:
— a bordo cada um conhece o
submarino, seu trabalho e domina
sua incumbéncia;

— podemos confiar no homem ao
nosso lado, pois ele é um profissional
igual ou melhor que NGés Mesmos;

—quando guarnecermos “Postos de
Combate” todos saberemos como
proceder; e

—no meio de uma emergéncia, todos
reagiremos da melhor forma e sem
medo cumpriremos os procedi-
mentos preconizados, exaustiva-
mente treinados em exercicios.

Outro ponto que merece ser
comentado é que o submarino exerce
um verdadeiro fascinio sobre as
pessoas que ndo o conhecem. Depois
da primeira imersao, que ja aconteceu,
os senhores passarao a monopolizar
o assunto, em qualquer ambiente,
quando souberem o que fazem. Por
mais incompetente que seja o oficial
em manter uma conversagao, pelo
menos dez minutos serdo de
perguntas sobre a vida a bordo do
submarino. Estejam preparados para
isso... E aproveitem.

Passarei a tratar rapidamente das
Tradigdes da Forca de Submarinos.

Tradicdo, palavra derivada do latim
traditio, que é a acao de entregar, a
transmissao, pelos grupos humanos,
de geracdo em geragéo, de seu
patrimdnio cultural, representado pelas
crencgas, pelas idéias, pelos costumes
e pelas conquistas nos campos da
arte, da técnica e da ciéncia.

Nossa Forca de Submarinos &
rica em tradicdes que os senhores
herdario e assumirdo 0 COMpromisso
de preserva-las.

Segundo pesquisa do VA (RM1)
Ruy Capetti, nossa fama de Cantores
de Mocangué nasceu em 1914, com
a chegada dos nossos primeiros
submarinos, os submersiveis F1, F3
e F5, que trouxeram o costume italiano
de levantar um brinde cantado aos
belos amigos.

Desta forma, o nosso “VAMOS
TODOS...” é quase sindnimo de ser
submarinista. Todas as vezes que
queremos saudar ou homenagear
alguém, um Oficial puxa o tradicional
brinde que é cantado por todos os
submarinistas presentes.

Outra tradicao que nos acompanha
é a Canc&o da Flotilha de Submarinos,
cantada todos os anos no coquetel de
aniversario da Forca de Submarinos,
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dia 17 de julho, por todos os
submarinistas e mergulhadores
presentes. Sua letra € uma provocacgao
a0s Nossos companheiros, marinheiros
ndo submarinistas, que sao tratados,
todos, como alvos para nossos
valentes submarinos. E um momento
especial e emocionante ver antigos e
novos submarinistas que, apesar de
separados por vérias geracdes, cantam
juntos. Os olhos de todos brilham e
lagrimas escorrem pela face,
relembrando boas aventuras e 6timos
ataques. Esta cancao deriva do hino
da guerra civil nos EUA, The Battle
Hymn of the Republic.

Para frequentar as profundezas
dos oceanos, 0s submarinistas
prestam sua homenagem a Netuno,
deus do mar, das ilhas e das praias.

Assim, tradicionalmente e logo na
primeira imerséo de qualquer pessoa,
é realizada a ceriménia de batismo,
para que recebam autorizacéo de Sua
Majestade Rex Netuno para freqlientar
seus dominios.

Nesta ocasiao, cada um dos
batizados profere uma oracao de
suplica pelas gragas ao grande rei, nos
seguintes termos:

“Eu, imundo e profano, pilhado nas
profundezas do Reino de Vossa
Majestade Neptuno Rex, penitencio-
me diante de vds provando o sal da
sapiéncia que fara de mim um
esclarecido.

Sal, sal, sal.

E peco que me untem com o
dleo sagrado dos peixes, que fara
de mim um forte.

Graxa, graxa, graxal

E doravante, respondendo pelo
nome de (um peixe escolhido),
prometo respeitar ninfas e sereias,
conchas e caramujos e todos os seres
que habitam o Reino de Vossa
Majestade. Amem!”

Ao terminar a oracdo, 0s
batizados recebem seus certificados
de Batismo de Imerséo, na forma de
um diploma caricaturizado, na década
de 50, pelo grande cartunista Luis Sa.

Finalmente, o Iem% da Forca de
Submarinos, Usque ad Syb Aquam
Nauta Sum, ou seja, Somos
Marinheiros ate debaixo d’agua.

O préximo tema que abordarei
sera como e quais serdo suas

“O sucesso de um submarino
depende do trabalho em
equipe onde todos sao
importantes...”

atividades profissionais a partir de
agora.

O primeiro desafio a ser vencido
pelos senhores serd o préprio CASO
2008. E um curso que possui como
caracteristica um grande volume de
informacgdes, mas que nao tem nada
de complexo. O segredo é ndo deixar
a materia acumular. A realizagao de
umbom CASO é o primeiro passo para
0 bom desempenho das futuras
funcdes de Encarregados de Divisdo

a bordo dos submarinos. E 0 momento
de conhecer tudo, de descobrir tudo,
de ter o submarino na mao. O
conhecimento se traduzira em
confianga e seguranca quando a bordo.

Hoje, o CIAMA é o melhor e mais
completo Centro de Adestramento da
Marinha do Brasil. Os senhores terdo
a sua disposicao excelentes Oficiais
com larga experiéncia a bordo e
acessodrios de ensino de ponta, dos
quais destaco o Simulador de Imerséo,
adquirido para a Forga de Submarinos
para que possamos treinar todas as
situacoes de rotina e de emergéncia
em terra, a baixissimo custo e sem
riscos para nossos submarinos. Mas
nao se iludam, todos os senhores
voltardo a fazer os exercicios a bordo,
a vantagem é que ja terao treinado
exaustivamente antes.

Senhores, dediquem-se de
verdade neste ano. Sejam como
esponjas absorvendo e assimilando os
ensinamentos, tanto na parte tedrica
do curso quanto na parte pratica, a
bordo. Avantagem desse curso € que
a bordo os senhores se sentirao parte
do submarino, integrados com sua
tripulacao.
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Rapidamente perceberéo que o
ano ja terminou e estarao recebendo
o tao almejado distintivo de
submarinistas.

Durante os proximos anos 0s
senhores desempenharao inicialmente
as fungdes de Gestor, Encarregado da
Divisdo de Torpedos, Encarregado da
Divisdo de Maquinas, Encarregado da
Divisdo de Operagdes. Posterior-
mente, Chefe de Operacdes, Chefe de
Maquinas, Imediato e Comandante.

Desde o primeiro dia a bordo de
nossos submarinos, ndo se esquegam
gue o bem mais precioso que teréo
nas maos é o “homem”, que antes de
ser um marinheiro, um sargento ou
um suboficial, eles sao pais e maridos,
com 0Ss mesmos ou maiores
problemas que os senhores.

Somente por meio do exemplo, da
dedicacéo, da cordialidade, do respeito
e, principalmente, da sua capacita¢ao
profissional, os senhores seréo
respeitados por seus subordinados.
De nada vale a lideran¢a formal que a
Marinha do Brasil confere a seus
galdes, se ela ndo for acompanhada
pela lideranga informal, que nasce pelo
reconhecimento de seus comandados
as suas qualidades de lider.

Sejam justos, punam 0s maus
elementos e elogiem os bons. Nunca
humilhem, nem por brincadeira, um
subordinado.

Cobrem responsabilidade,
profissionalismo, pontualidade e
apresentacao pessoal.

Trabalhem com alegria, entu-
siasmo e energia sempre.

Senhores, o CIAMA estara
sempre presente nas suas vidas, seja
em cursos de carreira, como o PSOP,
OSOF e EQFCOS, ou nos diversos
adestramentos ministrados as equipes
de CAV ou de Atague.
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Mas desde hoje, tenham uma so
ambicao: comandar um submarino.

Nenhum outro navio retrata tao
bem a personalidade de seu
Comandante como o submarino. Ouso
dizer que cada subma[“ino temacara
de seu Comandante. ;Todas as
decisbes, desde a mais simples as
mais complexas, passam pelo
Comandante. Num ataque, so ele
decide, apesar de assessorado por
todos. Os erros sao s6 dele e os
acertos séo divididos por todos.

Num submarino, contrariando a
OGSA, o Comandante freqiienta
rotineiramente a Praga d’Armas e esta

“O sucesso de um submarino
depende do trabalho em
equipe onde todos sdo
importantes, depende do
profundo conhecimento do
préprio submarino, das
condigbes ambientais e das
taticas e estratégias
empregadas”

sempre junto de sua tripulagéo. A
solidao do comando é sentida de forma
diferente dos navios de superficie. Ela
é sentida quando, numa situacéo de
perigo ou de emergéncia, no meio do
siléncio, todos no comando olham para
seu Comandante em busca de uma
solugdo que so ele tem.

Finalmente, senhores, sera que
fizeram a escolha certa?

Acredito que somente com 0
passar dos anos cada um dos senhores
encontrara a resposta para esta
pergunta. Mas desde j& cabem algumas
reflexdes que talvez ajudem a formar
suas opinibes sobre 0 assunto:

— Existe alguma especialidade
mais desafiadora que ser
Submarinista?

— Existe alguma especialidade
gue desperte maior curiosidade que a
dos Submarinistas?

—Existe alguma outra especialidade
com perspectivas téo promissoras como
a dos Submarinistas?

— Existe algo mais apaixonante
que servir e depois comandar um
submarino?

— Existe alguma outra
especialidade que tdo bem traduza as
palavras profissionalismo, audéacia e
coragem? '

Senhores Oficiais-Alunos do
CASO-2008:

Em pouco tempo, cada um dos
senhores ja estara se sentindo
perfeitamente integrado a bordo;
sentindo a mesma emoc¢ao que une
desde o submarinista mais antigo ao
mais moderno; vibrando com nossas
tradicbes mais caras e com cada
atague bem-sucedido.

Aprenderao que o sucesso de um
submarino depende do trabalho em
equipe, onde todos sao importantes,
depende do profundo conhecimento
do proprio submarino, das condigoes
ambientais e das taticas e estratégias
empregadas, sejam elas classicas
ou inventadas no calor do combate.

Ao final do curso, quando todos
os senhores conquistarem o direito
de ostentar nos seus uniformes, no
lado esquerdo do peito, o submarino
dourado, estardo ingressando neste
seleto grupo de homens, bons
companheiros, belos amigos, que sao
marinheiros até debaixo d'agua.

BOM CURSO, MUITO SUCESSO!
BOAS AGUAS E BOA CACADA.

O CMG Castilho foi instrutor do CIAMA
e comandou o Submarino Timbira

-
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Rgffex(ies ¢ Pensamentos
de um Ex-Comandante de Submarinos

n Almirante (Ref) José Luiz Feio Obino

A historia americana mostra as
diferentes tentativas de empregar um
invento submarino como uma arma
ofensiva, visando afundar ou destruir
navios. :

A transformacao do submarino,
que ainda era um submersivel, no final
do século 19 e inicio do século 20,
em arma eficaz, se deu nos EUA e na
Franca. O “Holland”, americano,
projeto de quem lhe dera o nome, era
armado com torpedos e o “Narval”,
francés, projeto do engenheiro naval
Laubeuf, com torpedos e canhio. A
Franca inspirou-se nos navios
torpedeiros empregados nos flancos
das “Linhas de Batalha” dos
Encouracados, que foram os “Navios
Capitais” até a Segunda Grande
Guerra.

O projeto americano possuia um
tubo langa torpedo, enguanto o projeto
francés lancava seus torpedos de
varios langadores de cada bordo de
sua superestrutura. O projeto nada
mais era do que o de um “Submersivel
Torpedeiro”. Ambos os projetos
traduziam uma nova arma ofensiva.
Eram em seu nascedouro, os
submersiveis, armas de ataque,
buscando causar grande destruigéo
aos meios de superficie inimigos.

Os ingleses e alemaes, no inicio
do século 20, duvidaram da eficécia
da nova arma e preferiram se manter
fieis a importancia de seus “Navios
Capitais”, que eram a expressao do
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poder naval ofensivo de entdo. Os
alemaes, ao se darem conta da
importancia dos submersiveis, na
metade da primeira década do século
passado, se inspiraram nos projetos
franceses da época e foram os
pioneiros na utilizagao do motor diesel
nos novos projetos da nova arma.

Na Primeira Grande Guerra, os
submersiveis alemaes tiveram um
papel destacado no ataque ao trafego
maritimo aliado. Foram armas
ofensivas, langadas no primeiro
momento da guerra, atacando com
seus canhdes, na superficie, os meios
de abastecimento dos paises aliados.
Durante o dia, normalmente,

Submarino Scorpene

permaneciam submersos. Assim,
mantinham-se ocultos das forgas
oponentes para atacar seus alvos
sempre de surpresa. Alias, a
“surpresa” € um dos principios da
guerra, da qual se aproveita o
submarino, sem perder de vista o
principio da “ofensiva” muito bem
explorado pela nova arma. Os
submarinos franceses, bem como os
italianos, foram empregados contra a
Esquadra Austro-Hungara, no Mar
Adriatico, procurando destruir os seus
“Navios Capitais”.

Durante a Segunda Grande
Guerra, os submersiveis, mais evolui-
dos tecnologicamente, mantiveram seu
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tradicional armamento, canhdes,
armas antiaéreas e torpedos, com
cargas explosivas mais potentes e
espoletas de contato e influéncia,
embora os canhdes fossem de maior
calibre.

Os alemaes, no Atlantico, fizeram
de seus submersiveis a sua arma no
mar mais ofensiva, atacando o trafego
maritimo aliado, usando a “Tatica de
Matilha”. Ai, aparece outro principio
que é o da “concentracdo”. Os submer-
siveis, utilizando-se da sua capacidade
de ocultagdo, a noite, poderiam buscar
na superficie, devido a sua maior
velocidade, melhor posicdo de ataque.
O radar so aparece pouco antes do
final da guerra, negando o uso da
superficie pelos submersiveis para as
suas acdes ofensivas, obrigando-os a
operar submersos, o0 que se traduziu
em perda de mobilidade, tdo bem
explorada na primeira metade da
guerra. Ademais, a tecnologia do
“ASDIC” (sonar) e das “Taticas de
Comboio” também centribuiram para
neutralizar os sucessos do inicio da
guerra da arma submarina alema.
Mesmo assim, os submersiveis
impunham respeito por serem uma
arma ofensiva.

Os americanos, logo apds
sofrerem o ataque a Pearl Harbour,
lancaram seus submersiveis contra o
trafego maritimo e as forgas navais
japonesas, no Mar das Filipinas e do
Japao. Mais uma vez aplicou-se de
pronto uma arma ofensiva com grande
sucesso. O armamento era o canhao
e o0s torpedos. Além da sua
caracteristica basica, a ocultagao,
estava presente outra que foi a
mobilidade, muito bem explorada pelo
Comando Americano. Os Japoneses,
ao contrario, usaram seus
submersiveis como arma de apoio,

distribuindo quase uma centena deles
pelos seus diferentes Comandos.
Esqueceram, eles, tratar-se de uma
arma ofensiva, que poderia ser
utilizada, pelo menos, contra as linhas
de abastecimento das forgas
americanas, no Pacifico. "

Os ingleses, no Mar Mediterraneo
foram, com seus submersiveis,
implacdaveis contra os meios navais
italianos e os meios maritimos de
abastecimento das Forgas do Eixo, no
norte da Africa. No Mar do Norte,
buscavam destruir os “Navios Capitais”
alemaes.

No apds guerra, a arma
submarina encontra a solugao perfeita
para a sua caracteristica basica, a
ocultacdo. A propulsdo nuclear marca
definitivamente o surgimento do
verdadeiro submarino. Livre da
superficie e dispondo de grande
mobilidade e manobrabilidade, torna-
se uma arma de elevado poder
ofensivo. A principio, como arma de
ataque com seus torpedos e misseis
taticos, mas, num segundo momento,
como arma estratégica com seus

\DRIATIQUE

04-05-1916

torpedos e misseis intercontinentais
com ogivas nucleares, o submarino
nuclear agrega um poder ofensivo sem
precedente na histdéria naval
contemporanea. N&o se deve esquecer-
se de que muitos estrategistas e
articulistas navais chegaram a
considerar os submarinos estratégicos,
com seus 24 misseis intercontinentais,
como 0s novos “Navios Capitais”, em
lugar dos Navios-Aerddromos,
sucessores dos Encouragados.

Mesmo com o fim da guerra fria,
0s submarinos continuam presentes
em todos os conflitos no mundo,
como o das Malvinas, e 0s mais
recentes, como o do Afeganistdo e
do Iraque. Seu armamento hoje, além
dos j& citados, incorpora os modernos
misseis de cruzeiro que podem ser
empregados por qualquer submarino,
inclusive convencional. Tal
armamento, também empregado
pelas forcas navais de superficie,
acrescenta ao submarino, do
presente, maior poder ofensivo e
maior capacidade de projetar poder
sobre terra.
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Alguns pensamentos esparsos
sobre o emprego e a manutengao de
submarino e a conduta de seu
Comandante, assim, podem ser
explicitados:

O submarino é, no presente, a
maior arma de dissuasao que um pais
pode ter. Caso seja nuclear, essa
dissuasao e potencializada.

O submarino é uma arma
“puramente” ofensiva, porque foi
concebida desde a sua origem como
tal. Os demais meios navais de
combate, ainda que sejam meios
ofensivos, eles, hoje, se destinam ao
controle de areas maritimas e a
projecéo de poder sobre terra. Como
580 meios que se expdem o tempo
todo, podem contar com a protecéo
ofensiva, nos “Battle Group”, de um
submarino que permanece oculio a
procura de outro submarino que
possa ameacar um de seus meios.

Ao  cursar submarinos,
aprendemos operagdes de ataque e
operagdes secundarias. Sendo a
operacao de ataque a sua operacio
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Submarino classe “Oberon”

principal, ela requer um treinamento
continuado em treinadores de ataque
e no mar, com maior énfase, que as
demais operagdes.

O submarino ndo espera para
atacar. Ele vai & caca em busca da sua
presa. Paratal, é preciso que ele seja
empregado até os seus limites, quica,
além deles, em tempo de guerra.

O submarino é diferente dos outros
meios, porque opera oculto. Sua
vulnerabilidade é baixissima, ao passo
gue a dos meios ofensivos de superficie
é altissima. A ocultacdo é sua
autodefesa.

A presenca de um submarino
pode escalar uma crise internacional
por ser tal meio tremendamente
ofensivo. A arma, por sua natureza,
concepcdo e consideragdes no
campo diplomatico, traduz elevada
ofensa pela sua capacidade militar
letal. Em passado recente, um
submarino chinés veio a superficie
proximo de “Navios Capitais”
americanos, no Pacifico, gerando
uma crise diplomatica.

O submarino néo foi concebido
para ser empregado na superficie.
Entretanto, para dar credibilidade ao
emprego da forca naval militar e para
mostrar que ndo se esta blefando,
mostrar a arma, com a dimensao que
possui um submarino, & algo que deve
ser considerado. Tal fato contribui para
aumentar a dissuasdo. As vezes,
declaracdes e notas diplomaticas ndo
bastam, porque, entdao, ndo mostrar a
arma? E uma forma de “demons-
tragéo”, prevista no emprego do poder
militar, em favor da diplomacia. Uma
“demonstracao” pode impedir um
conflito ou, mesmo, abrevia-lo.

O submarino é capaz de explorar
o principio da “moral”. O afundamento
do Cruzador “Belgrano”, além de
dissuadir o emprego das forgas de
superficie argentinas, também
contribuiu para tirar partido de tal
principio.

Os principios da “ofensiva”, da
“surpresa” e da “moral” sd0 0s mais
explorados pelos submarinos em
qualquer conflito. A ocultagéo, que
confere ao submarino a iniciativa das
agdes, contribui decididamente para
a aplicacdo dos principios
mencionados.

Ao empregar o seu submarino,
é preciso considerar, nas varias
fases da sua operacéo principal,
sombrear, acompanhar, marcar,
destruir e evadir, as suas
caracteristicas basicas. A ocultagéo,
sua caracteristica principal, torna a
arma submarina “puramente”
ofensiva, em todas essas fases. As
forcas de superficie, quando podem
se ocultar, por forca do mau tempo,
das noites de lua nova e da
camuflagem, podem se tornar
altamente ofensivas (o ataque a
Pearl Harbour é um bom exemplo),



mas jamais essas forgas poderao ser
armas “puramente” ofensivas.

O submarino precisa ousar em
tudo e sempre. Vir da cota profunda
a cota periscdpica na maxima
velocidade, sem cavitar, para ter a
iniciativa das acgées, é a forma mais
eficaz de resolver o seu problema de
ataque para destruir o alvo pretendido.
Riscos existem e a sua evasio
dependera do cenario tatico
observado. Os argentinos acreditam
que atacaram com torpedos o “Ark
Royal”, na guerra das Malvinas.
Como os ataques foram de cota
profunda, perderam a iniciativa das
agbes e, até hoje, ficou a divida de
guem foi atacado de fato.

O submarino, ao retornar a cota
periscopica, em especial, quando
proximo das linhas de trafego
maritimo, deve considerar, sempre, a
possivel presenca de contatos sem
cavitagio, decorrentes de sua baixa
velocidade ou de seu calado/boca,
abafando o seu ruido de cavitagio.
Essas situacbes se verificam com
navios navegando com a corrente
oceénica, em baixa rotagao, e com
navios de grande tonelagem
carregados, entrando nos portos,
COm maguinas paradas, e navegando
com aspecto proa. Acidentes de
submarinos americanos, nos (ltimos
anos, com navios mercantes,
provavelmente, decorrem de tais
situacdes.

O submarino, ao retornar a cota
periscopica, préximo aos pontos de
encontro com navios de superficie,
provavelmente, so tera contato com
ruido de magquinarias, uma vez que
eles estar&o rodando o parafuso
devagar e em escuta passiva,
esperando o contato do submarine.

ol

O submarino ndo pode abrir mao
do “pool de erros”, guando navegando
em &guas restritas ou interiores, sob
pena de ocorrer um acidente.

O submarino, ao partir para uma
comissao ou pajrulha, deve
concentrar sua atencdoem um dos
instrumentos mais valiosos de bordo,
a plotagem de avaliacéo de contato,
na qual séo registrados todos os
acontecimentos correntes ou
eventuais, quer sejam administrativos
ou técnicos, combinados com
informagdes diversas operacionais.
Tal instrumento, além de ser o nosso
Diario de Bordo, é o repositério de
toda a coleta de informacGes pelo
submarino, gue, analisadas com
elementos de inteligéncia, nos
permite realizar as avaliagdes para o
seu emprego, no campoe tatico.

O submarino requer que seu
Comandante se ajoelhe em seu altar
para levar o periscépio de ataque até
aflorar na superficie para obter a
solugdo final para o seu armamento,
indispensaveis a destruigéo do alvo,
com total discrigao.

O submarino tem de se
preocupar obsessivamente com a
distdncia de contradeteccéo, o
aspecto, a profundidade de camada
e o ruido irradiado, principalmente a
cavitagao.

O submarino convencional requer
fotal prontiddo de seus geradores e
de seus sensores. Afalta de um deles
compromete o seu emprego eficaz.

A manutengéo de submarinos
exige periodos de manutengao geral,
de acordo com a sua filesofia, que é
restabelecer as condigbes materiais
e operacionais do submarino como
as de recebimento. A manutencéo
“seletiva” compromete o seu

emprego, porque alguma coisa, ndo
revisada ou reparada, vai lhe faltar no
mar, obrigando o retorno do submarino
a sua Base de Apoio.

O submarine depende de seu
armamento. Sua prontidao é vital. De
nada adianta estarmos altamente
adestrados para a guerra se o seu
armamento nio é confiavel. Os
alemdes e americanos tiveram
problemas com seus torpedos na
Segunda Grande Guerra e os
argentinos, na guerra das Malvinas.

O submarino tem de possuir uma
intimidade continuada com as altas
velocidades para melhor se posicionar
para o ataque ao alvo pretendido,
dentro do alcance de seu armamento,
e para se evadir de torpedos e de
navios de superficie, garantindo a sua
sobrevivéncia.

O submarino tem de se exercitar
com seu armamento real. O
treinamento continuado de atague, no
simutador e no mar, com seus
torpedos a fio, de exercicio, deve ser
praticado contra alvos, protegidos por
cobertura e por altas velocidades, com
e sem evasivas, tdo logo seja
identificado, dentro do horizonte visual,

As reflexbes iniciais e o0s
pensamentos acima traduzem uma
sintese do meu entendimento sobre a
arma ofensiva, que é o submarino,
desde os primérdios de sua historia,
bem como o elevado grau de
importancia que ele goza entre os
meios navais do presente, em todas
as Marinhas do Mundo. Quem ainda

n#o os possua, em suas forgas,

sonha em té-la.

' O Alte (Ref) José Luiz Feio Obino foj
Comandante da Forca de Submarinos
Comandou o CIAMA e os submarinos “Bahia™
(Fileet) e “Riachuelo” {Oberon),
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Incanséveis horas de treinamento na sala de ataque

Curso de Comandantes de Submarinos
no Chile 2007 (CCOS-07)

» Capitido-de-Corveta Fernando de Luca Marques de Oliveira

Ap6s a conclusdo do estagio de
qualificagdo para futuros comandantes
de submarinos (EQFCOS-07), findado
ha menos de 15 dias, um misto de
apreensao e entusiasmo permeavam
os dias que antecederam a minha
partida para Talcahuano — Chile.

Apreensao, fruto da minha parca
experiéncia como oficial de Marinha e
por estar em mim depositada a
responsabilidade de representar a
Forca de Submarinos e, por que nao
dizer, a Marinha, em uma missao sem
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probabilidades para erros, e que se
revelou ardua, ademais, por dar
seqliéncia a uma linhagem de oficiais
submarinistas de escol.

Entusiasmo, pelo fato de poder
operar com uma Marinha que baseia
sua doutrina na mesma técnica que a
nossa Forca (“PERISHER”), com um
profissionalismo inconteste e de
invejavel espirito combativo.

Dia 15 de junho de 2007, na
bagagem quatro incansaveis meses de
dedicacdo ao estudo do idioma

espanhol, tabelas de intervalos de
observacao distintos dos utilizados por
nossa doutrina e uma fraseologia
prépria e pouco convincente, tudo
formava um quadro sinérgico confuso
do que eu poderia esperar nagueles
trés meses que se seguiriam. Tudo
isso, somado a um frio com que pouco
de nds estamos acostumados a lidar,
logo amenizado pela calorosa acolhida
da Marinha daquele pais e, justica feita,
pela gente chilena que, por mais que
eu queira discorrer, me faltaréo palavras



.

para mensurar o trato educado,
preocupado e gentil de todos que me
cercaram.

Em uma manh& sombria e gélida
de Talcahuano, passadas as expecta-
tivas e sem maiores pompas, tinha
inicio o CCOS-07!

Nos moldes de como vém sendo
conduzidos os EQFCOS no Brasil, o
CCOS possui uma estrutura modular
muito similar:

— 12 Fase — Seguranga: 3 (trés)
semanas na Escola de Submarinos
“Almirante  Allard” divididas,
equanimente, entre aulas tedricas e
tardes de simulacbes de corridas do
tipo “eyes only” na sala de ataque,
culminado com uma semana no mar
pouco amistoso das proximidades de
“Boca Chica”, realizando corridas do
tipo “GODEX”, para alvos com
pardmetros para calculos de intervalos
de observacdo diferentes, as quais
iniciavam-se, impreterivelmente, as
08:30 da manha e encerravam-se ao
pér-do-sol, com a peculiaridade de néo
interrompé-las nem para o rancho e em
Postos de Combate!

— 22 Fase — Tatica: Novamente, 3
(trés) semanas divididas entre aulas
tedricas do mais alto nivel, realizagao
de planejamentos e a consecucao
propriamente dita desses planeja-
mentos em operagbes secundarias na
sala de atague. Por fim, todo esse
preparo culminava, assim como um
grande apice, em uma longa semana
indescritivel no mar, a bordo do
submarino “CARRERA" (Classe
Scorpene), realizando todo um espectro
de operagOes e capacidades que so
uma arma como um submarino pode
realizar, quais sejam:

— Operacoes principais — ataque
a forca naval;

— Operacgbes secundarias —
reconhecimento fotografico, eletronico,
acustico, operacdes de minagem e de
lancamento de agentes;

— Operacdes de Submarino X
Submarino; )

— Transito com Opo"sigao aérea, de
superficie e submarina; e

— Ataque a longa distancia
(doutrina inovadora e advinda do
emprego de sonares com capacidades
“LOFAR” e sistemas de armas/
combate para langamentos a
distancias superiores a 20Kjds, o que
constitui uma quebra de paradigma da
doutrina “PERISHER” e que so é
possivel com a implementagdo das
capacidades supracitadas, a exemplo
do SUBTICS que mobilia os
submarinos da Classe Scorpéne).

S.M.J, o curso para comandantes
de submarinos ministrado pela Armada
do Chile apresentou um grau de
dificuldade bastante superior ao similar
brasileiro, fruto, no meu entendimento,

0%/708/,07
Ir. Elev.
Ir. Bearing

Lat, 13.1* Long.

19:01:4/7

+000.6
143.0°*

+071./7*

dos seguintes fatores:

— alto nivel de exigéncia requerido
pelo “Teacher” (um Capitéan-de-Navio
(CMG) comandante do subcentro de
treinamento de submarinos (DIASA-
CIAMA), ex-comandante de submarino
operativo);

— arraigada cultura combativa
advinda, talvez, de latentes hipdteses
de emprego;

— maior disponibilidade de meios
de superficie, aéreos e submarinos,
além do emprego de. tropas de
comandos e uma abundancia de navios-
pesqueiros de grande porte;

— realizacdo de exercicios em
periodos noturnos e em cendrios
diferentes e extremamente deman-
dantes;

— realizacao da fase tatica
embarcado por uma semana sem
periodos de descanso e/ou
interrupcdes, montando um total de 120
(cento e vinte) horas desempenhando
funcbes como membro da equipe de

nP, CTV. 12X
Local

Reconhecimento fotogrdfico realizado pelo CC De Luca da usina termoelétrica de
Laguna verde — foto periscopio optrénico
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Da esquerda para a direita: CF Renato Navarro, CC De Lu

atague ou conduzindo a plataforma
como “Comandante de Servigo” emum
somatério de desgaste fisico e
psicossomatico progressivo e, nao raro,
estressante; por fim e, no meu
entendimento, o mais significativo,

_ um comprometimento dos
oficiais e, em especial, das pracas
associado a uma atitude exigente e
extremamente sériae envolvida e, por
que nao dizer, “prussiana” em todos 0s
focos que se apresentaram dentre a
lida operativa até agoes do cotidiano.

Na minha modesta opinido, 0
contetido programético do CCOS, desde
o seu planejamento, postura, escolha
de instrutores, entre Outros, caminha em
consonancia com algumas de nossas
necessidades de aperfeigoamento do
EQFCOS e a oportunidade de participar
do CCOS-07 constituiu-se de
experiéncia impar e que, s.m.j, ndo deve

1R \O Periscépio . 2008

serjamais vilipendiada, em que pese as
dificuldades financeiras e de pessoal
que porventura atravesse & nossa Forga.

Por fim, & dever de justica salientar
que a atitude cavalheira e profissional
com que fui acolhido por “minha turma
_CCOS/07” (CF Renato Navarro, atual
comandante do submarino “O
*HIGGINS”, CF Felipe Bravo, atual
comandante  do submarino
«GARRERA”, ambos da classe
Scorpéne), gozando das mesmas
facilidades e vivendo as mesmas
dificuldades em grupo, muito alémde
acelerar o processo de adaptacéo a
todos os fatores negativos, desde a
aclimatacao cultural até os percalcos
cotidianos, por vezes “sinergizados”
pela “barreira idiomatica”, o que, por fim,
criou um vinculo de amizade que vem
nos acompanhando desde a época até
os dias de hoje e, oxald, por toda nossa

ca, CN Ramirez (“Teacher’) e CF Felipe Bravo

singradura de vidal
Atitude combativa, dedicagao,
exemplos de seriedade €
comprometimento sdo alguns dos
muitos atributos que eu “colocarei no
relégio” para que, em momento algum,
eu “perca esses cronografos” e “tenha
de abandonar a cota periscopica’.
Vivéncias que permearam & permearao
minhas atitudes como oficial
submarinista, ademais, foram capazes
de realizar mudancas de paradigmas
pessoais e responsaveis por uma
inabalavel sensacgao de seguranca na
maneira de conduzir essas
espetaculares “maquinas de guerral”

«yUELTA EL HORIZONTE, IZA
EL UNO!”

O CC De Luca foi instrutor do CIAMA
e atualmente é Assistente do
COMFORS
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ComForS,
parabéns
pelo seu 94°
aniversario.

O Banco Real faz questdo de homenagear a For¢a de Submarinos
e todo o seu efetivo pelos 94 anos de sucesso e por prestar 0s mais
relevantes servigos a Marinha Brasileira.

www.bancoreal.com.br

SAC - Servico de Apoio ao Cliente: 0800 707 2399 | Ouvidoria: 0800 286 8787

0 valor de uma historia é o que a torna inesquecivel.
Banco Real e Forgas Armadas: 25 anos de parceria.

0 banco da sua vida BANCO REAL

GRUPO SANTANDER




A Formagdo de Oficiais Submarinistas Nucleares

Artigo publicado pelo entdo Capitdo-de- Mar-e-Guerra Luiz Sergio Silveira Costa
na Revista “O Periscopio” N° 44 de 1990

TOM CLANCY, escritor americano
de sucesso, autor do livro “A cagada
ao Outubro Vermelho®, escreveu no
final do ano de 1988 um artigo,
publicado no “The Washington Posft’,
criticando o sistema de formagao dos
submarinistas americanos e elogiando
o sistema britanico.

Suas opinides, expressas no
artigo “A Marinha americana necessita
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Submarino classe “Ohio”

de um melhor treinamento de Oficiais,
de uma visdo guerreira”, foram
contestadas por outro artigo, escrito
pelo Vice-Almirante Roger F. Bacon,
Comandante da Forca de Submarinos
da Esquadra do Atlantico, intitulado
“Porque Tom Clancy esta errado —
uma perspectiva do Treinamento dos
Oficiais Submarinistas”.

Os dois artigos tratam de um

assunto interessante, polémico e de
grande importancia para nos, que ja
comegamos a nos preocupar com a
formacao do pessoal que ira tripular o
nosso submarino nuclear, o SNAC-2,
ora sendo projetado.
“A MARINHA AMERICANA
NECESSITA DE UM MELHOR
TREINAMENTO DE OFICIAIS,
DE UMA VISAO GUERREIRA”
Tom Clancy



Quando estive na Inglaterra, ha nao
muito tempo, visitei dois bons amigos,
ambos Comandantes da RN e ambos
com pouco mais de quarenta anos. Os
dois ja tinham comandado submarinos
convencionais e nucleares de ataque
€, agora, estavam comandando
fragatas armadas com misseis.

Quando visitei uma delas, soube
gue um guarda-marinha americano
estava a bordo. O jovem estava
cursando seu Ultimo ano na Academia
Naval e acabei encontrando-o,
casualmente, depois, na plataforma do
trem em que eu retomaria a Londres.
Perguntei-lhe, entdo: “o que vocé acha
de seu Comandante?”

“Diabos”, o jovem disse, “Eu
gostaria que ele estivesse em nossa
Marinha”.

Infelizmente, o jovem e sincero
guarda-marinha estava errado: meu
colega britanico estd em melhor
situagdo na RN. Arazdo € que a USN
nao utiliza seus Oficiais de forma tao
eficaz quanto os britanicos.

Ha vinte anos, a USN tinha 980
navios, cerca de 78.000 Oficiais e
600.000 Pracas. Hoje, ela tem menos
de 600 navios, cerca de 74.000 Oficiais
e 523.000 Pracas.

Como os navios modernos
requerem menos homens para a sua
operacao e, enquanto o tamanho da
Marinha foi reduzido em cerca de
quarenta por cento, sua forca de
trabalho se manteve praticamente
inalterada, o resultado tem sido um
sistema pessoal que nao coloca o
militar em primeiro plano.

A politica de pessoal da Marinha
nem sempre proporciona devido
treinamento, experiéncia e apoio para
o tipo de homens e o tipo de agdes
para impedir ou ganhar uma guerra. E
este € um problema nao limitado
somente & Marinha.

Quando visitei seu navio, meu
amigo britanico ja estava no segundo
ano de seu terceiro comando na
carreira. Ou seja, antes de fazer

SSBN Vanguard

guarenta anos, ja tinha seis ou sete
anos de comando no mar; em
contrapartida, seu colega americano
provavelmente ainda estara fazendo o
Curso para Futuros Comandantes ou,
na melhor das hipéteses, em seu
primeiro ano de Comando de um navio
de guerra.

O padrao de carreira de um
submarinista britanico € muito
diferente do americano. Meu amigo,
por exemplo, recordou-se, quando
comandava um submarino, de ter se
encontrado com um Comandante
americano, e tudo que o ianque queria
falar era sobre a planta nuclear do
submarino, em vez de falar em taticas.

Enquanto os Oficiais submari-
nistas americanos devem aprender
tudo sobre a planta nuclear, aqueles
gue aspiram ao Comando de um
submarino, na pequena Marinha Real,
comegam, no primeiro dia de curso,
estudando navegacao e tatica, dentro
de um processo de selecao muito
mais rigoroso que o0 americano.

Ha alguns anos, o Almirante Sir
Sandy Woodward, entdao Comandante
da Forga de Submarinos, disse que
o “Comando de um submarino é um

jogo para um homem jovem”, o que é
uma observacgao, alem de tudo,
historicamente comprovada.

Os EUA comecaram a Segunda
Guerra Mundial com comandantes de
submarino que estavam na faixa dos
guarenta anos e a terminaram com
comandantes na faixa dos vinte. O
mesmo ocorreu com outras Marinhas.
O desgastante periodo das operacdes
submarinas é simplesmente mais bem
suportado por homens jovens.

Arazédo das Forgas Armadas é a
de poder-se ter capacidade parair para
a guerra eficazmente. N&o € possivel,
porém, obter-se um Oficial generalista,
ou seja, aquele que conhece todos os
aspectos de sua profissao igualmente
bem, aos 33 anos (idade de Comando
de um submarino nuclear na RN), muito
menos aos 27 (idade de Comando de
um submarino convencional). Por isso,
agueles que aspiram ao comando sao
treinados para fazer apenas uma coisa:
operar o submarino e atacar alvos
inimigos. Os Oficiais de Maquinas na
RN ndo comandam submarinos;
embora possam chegar a postos de
Comando, devem ser voluntdrios para
novos periodos.
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O que a RN ganha com isso?
Pergunte a um comandante britanico
e ele Ihe dira: homem por homem, eles
sdo melhores comandantes. Néo é
dificil ouvir a mesma opinido sobre isso
dos comandantes americanos, em
particular.

A comunidade submarina, em
particular, concorda com isso. De
todos os comandantes de submarinos
americanos com guem conversei,
somente um nao concordou. Mas, em
publico, a situagao é diferente.

Nao ha nada de errado com o
nosso pessoal; o problema é com o
nosso sistema, que requer que o
submarinista passe muito tempo nas
maquinas.

O submarino ndo é uma desculpa
para se construir um reator nuclear. O
submarino & uma arma de guerra, cujo
Unico propésito é a destruigdo dos
inimigos, ainda que a comunidade
submarina ndo concorde necessaria-
mente com isso.

A fixacdo americana com as
méaquinas tem tido numerosas
ramificagdes, incluindo a nossa
filosofia de projeto dos navios e mesmo
anossa estratégia nacional. Isso deriva
da importancia que damos aos nossos
padrdoes de seguranca; somente
poucos incidentes mais graves com
0s reatores nos nossos submarinos
poderiam ter conseqliéncias mais
sérias. Medo desses acidentes
levaram a USN a adotar a mais
conservadora filosofia de projeto na
sua histdria: nds estamos cons-truindo
uma Unica classe de submarinos de
ataque, a “Los Angeles”, cujo projeto
é de antes de meus estudos
universitarios. Em outras palavras, se
eu tivesse entrado para Academia
Naval ha 19 anos, eu poderia estar
sendo considerado para o Comando
de um navio cujo projeto comecgou
quando eu ainda era calouro na
Academia. Algo esta errado!

Os soviéticos projetaram,
construiram e desenvolveram familias
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inteiras de submarinos de ataque,
enquanto nés s6 produzimos uma
unica classe. O “Los Angeles” é,
provavelmente, o melhor navio do
mundo, mas sera que é tdo bom
quanto poderia ser? Nao sera uma
plataforma excessivamente grande
para carregar apenas 28 armas
internamente? Nao €, na verdade,
grande demais e muito cara? Um “Los
Angeles” custa quase tanto quanto
dois “Trafalgars”, seus companheiros

Submarino classe “Los Angeles”
mergulhando

britanicos. Sera também duas vezes
melhor? Provavelmente, nao.

O que nos obtivemos com o atual
sistema foi uma comunidade de
Oficiais tao moldada pelo
treinamento, que o “correr riscos”
nao é estimulado e, entao,
freqlentemente evitado; e isso é
mostrado no processo de projeto do
submarino, no qual a utilidade de
“correr riscos” & raramente
considerada. Correr riscos significa
que erros podem ser cometidos.

Vocé aprende com 0s erros,
porém, na verdade, vocé aprende mais
com os erros do que com o0sS
sucessos. No campo da tética, a falta
de correr riscos contra taticas

conhecidas pode significar a morte. No
campo estratégico, pode significar a
derrota. O Comandante Holloway
Frost, um dos lideres intelectuais da
Marinha no periodo entre-guerras,
escreveu que nao correr riscos na
guerra € uma falta imperdoavel.

Essa é uma simples ilustragao de
um problema sério, que nao é limitado
a Marinha. No Exército, um capitao
nos seus vinte e poucos anos
comandara uma Companhia somente
18 meses. Podemos esperar que um
jovem aprenda e domine o trabalho de
liderar mais de cem homens em
combate em apenas um ano e meio?
Pior que isso é que ele nao tera
nenhum outro comando operacional
dentro dos préximos dez anos,
quando, se for afortunado, comandara
um Batalh&o por dois anos.

Temos planos militares para lutar
uma guerra rapida e violenta, mas néo
provemos nossos comandantes com o
necessario treino para assim o fazer. Ha
muitos Oficiais para poucos comandos.
O resultado € um grupo irreal e artificial
de velhos comandantes que passam
muito rapidamente pelo comando.

O comando, que se supde ser
tudo na carreira, acaba tornando-se
um mero requisito de carreira, e,
entdo, um local de passagem, que
deve ser ultrapassado de forma
segura e sem erros. O atual sistema
pugna por uma homogénea
mediocridade.

Se temos excelentes coman-
dantes - e s20 poucos - isso é devido
a propria qualidade do pessoal que
escolheu esse modo de vida e ndo do
sistema cujo dever é apoia-la.

Acarreira militar ndo deve ser, nem
um programa de trabalho e nem outra
burocracia federal, embora tenha-se
tornado um pouco de ambos. Seu
propdsito ndo é o de proporcionar uma
carreira para o pessoal que quer servir
ao pais. Seu propdsito é a preservagao,
a protegéo, a defesa da liberdade dos
EUA pela aplicacéo da forca.
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O paradoxo histdrico € que a
prontiddo para fazer esse arduc
trabalho é a melhor protecéo contra
serforcado a fazé-lo. Prontiddo requer
gue os comandantes conhegam seu
trabatho. Prontid&o significa “todo dia”,

Homens, e n&o armas, lutam as
guerras, e 0 mais notdvel multiplicador
de forcas no campo de batalha sera
sernpre um comandante inteligente. E,
principalmente, uma questao de usar
0 pessoal certo e tirar do caminho o
pessoal errado. Ha espago no sistema
para fazer isso, mas, para isso, é
preciso refornar aos fundamentos.

Os militares precisam restaurar os
principios guerreiros. Nem todos os
Oficiais s80 ou podem ser combatentes,
mas somente agueles gue merecam
comandar em qualquer escalao. Os
programas devern ser modificados, para
gue esses homens sejam identificados
e acompanhados, de modo a selecionar
s6 os melhores do seu posto, e dar a
eles o apoio e a experiéncia de que
necassitam para cumprir suas missdes
de guerra, em qualquer nivel de
responsabilidade do comando.

Isso nos dara a forca que ganhara
aguerra; o reconhecimento disto muito
nos ajudara a preveni-ias.

Porgue Tom Clancy esta Errado

Vice-Almirante Roger F. Bacon
Tom Clancy escreve fascinantes
novelas. Desde que “A Cacada ao
Qutubro Vermelho® apareceu nas
livrarias, em 1984, milhdes de leitores
tém devorado as suas misturas de
imaginacao e tecnologia.

Suas opinides sobre o sistema de
preparar submarinistas para o
comando, porém, como pubiicado no
“The Washington Post”, em dezembro,
e, recentemente, no “The Virginian -
Pilot’ e no “The Ledger-Star’ (A Marinha
americana necessita de um melhor
treinamento de Oficiais, de uma viséo
guerreira) merecem os comentarios de
um submarinista. Eu sou um

" submarinista de carreira. Minha

expetiéncia é comando de submarinos.

A premissa de Clancy é a de que
o sistema da RN & melhor gque o da
USN para preparar submarinistas para
o comando. Ele diz que o sistema
briténico, que tem dois ramos — um
baseado em desenvolvimentos taticos
para potenciais comandantes, outro
para os maguinistas — resuita em
muito melhores comandantes; que o
“sistema americano requer que o
submarinistas passe muito tempo na
praga de maguinas”. E questiona a
“fixagBo americana com as maguinas”.

Clancy aponta que o atual sistema
americano cria uma “comunidade de
Oficiais tao moldada pelo treinamento
gue correr riscos ndo é estimulado e,
entdo, freglientemente, evitado... que,
no campo tatico, a falta em correr
riscos contra taticas conhecidas pode
significar a morte”. Nao tenho
observado esse fendmeno. A Forga
de Submarinos americana tem
desenvolvido mais métodos de
emprego tatico nos Ultimos vinte anos
do que se podia imaginar.

Um principio que é enfatizado nas
mentes de cada um de meus Oficiais
que assumem comando & o que diz
respeito & doutrina. A definicao de
doutring foi estabelecida por Richard
H. O’Kane, gue, como Comandante do
USS “Tang” (SS 3086), foi premiado com
a Medalha de Honra e foi considerado
as da Segunda Grande Guerra, por ter
afundado 31 navios,
totalizando mais de
227.000 toneladas. Ele
disse que “doutrina é um
conjunto de
procedimentos,
estabelecidos pela
experiéncia, e que se
constitui em um guia.
Mas a doutrina deve ser
flexivel, nunca rigida, e
deve-se adaptar as
circunstancias”. O
caminho que os Oficiais
americanos percorrem

para o Comando inclui essa
flexibilidade e prontidiao para
mudanc¢as. Meus comandanies
correm riscos cada dia.

Para responder aos outros
guesitos que Clancy levanta, deixe-me
dizer, primeiro, que a Forga de
Submarinos britdnica & espléndida e
composta de Oficiais dedicados e
altamente adestrados. A nossa
também.

Concordo que temos métodos
diferentes de preparar nossos
submarinistas para o Comando. Na
verdade, uma comparacio ponfo a
ponto, entre as Forcas de Submarinos
americana e britanica, revelara outras
diferengas, como namero de navios,
capacidades e missdo, por exemplo.
Apesar dessas diferencas, creio que
os submarinistas da RN séo mais bem
ades-trados em assunto de maguina
do que Clancy imagina. Assim, as
diferencas de conhecimentos de tatica
e de maquinas, de submarinistas
britdnicos e americanos, ndo é tao
grande como Clancy faz parecer. Mas
desde que ele argumenta que um
sistema de adestramento é superior,
sou compelido a fazer mais do que um
simples comentario.

Concordo completamente com
Clancy, guando ele diz que “a razéo
para se ter Forgas Armadas € a de se
ter capacidade de ir para a guerra
eficazmente..., que a razdo para nos

Submarino Classe “Virginia”
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Submarino clase “Sea Wolf”

adestrarmos é para operarmos o
submarino e destruirmos alvos”. A
missdo da Forca de Submarinos &
simples: afundar navios.

Nos dias atuais, os submarinos
tém muitas missdes secundarias, mas
a principal &€ aquela.

Em tempos de paz, ©
adestramento é a principal fungéo do
Comandante — de modo a preparar e
manter seu navio e a sua tripulagdo
prontos para guerra. Os Comandantes
de submarinos da Forga de
Submarinos americana  sao
responsaveis por todo o navio; nao
somente pelos sistemas de armas,
mas também pelo sistema de propulsao
e o desempenho de sua tripulagéo na
operagdo daqueles complexos
sistemas. Eles séo exigidos a manter
seus navios de modo tal, que possam
aplicar, nas profundezas do mar,
aquelas taticas que Tom Clancy
descreve tao elogUentemente em suas
novelas.

O conhecimento do Comandante
da propuls@o, bem como de todas as
outras areas do navio, assegura que
podemos ir e voltar das batalhas. O
conhecimento do Comandante de
todos os aspectos da operagdo do
navio aumenta a probabilidade da
manutencéo da capacidade de luta do
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navio durante um periodo de
hostilidades.

Sobrevivéncia e eficacia de um
submarino no mar dependem
fundamentalmente do conhecimento
e julgamento do Comandante em
todas as dreas da missab - navegagao,
sonar, tatica, comuhicagdes,
oceanografia, armamento, sistemas
de armas, controle de avarias e,
também, sistema de propulsao,
auxiliares e de lastro. Ele esta
encarregado do processo de
qualificagdo e adestramento de sua
tripulacdo em cada uma daquelas
areas. Quando um submarino
suspende, o conhecimento e
capacidade nele existente € a chave
do seu sucesso.

Enquanto o Chefe de Maquinas €
indispensavel para a operacgao e
manutencéo da planta de propuls&o, o
Comandante é aquele que controla o
todo e assegura a interdependéncia e
operacao de todos os sistemas do navio.
Freqiientemente, algo que afeta a
maquina, afeta alguma operagao ou outra
parte do navio. Porisso, do Comandante
é exigido conhecimento de todo o
sistema, do pessoal que o opera, de
modo a fazer seu prdprio julgamento.

O sistema britanico falha nisso.
Na nossa Marinha, isso é o
fundamento para operagdes
submarinas seguras, confiaveis,
agressivas e subsistentes. Um
submarino néo pode pedir apoio para
resolver um problema no mar. Se 0
homem que comanda ndo conhecer
todas as possibilidades do navio para
o combate, ele ndo esta realmente
comandando.

Leva muito tempo para desenvolver
essa combinacao de conhecimento e
experiéncia operativa necessaria para
um Comandante. Esses anos de
experiéncia permitiram ao Comandante
a oportunidade de receber treinamento
bésico de submarinista, servirem todos
os departamentos do navio (n&o sé na
maquina ou nas operagdes), ser

Imediato, receber adestramento tatico
avancado em terra, participar de
exercicios de Esquadra e de missoes
reais e aperfeicoar suas habilidades
guerreiras.

Em suma, o Comandante de
submarino americano, hoje, tem sido
treinado exatamente do modo como
podera vir a lutar. Aépoca que alcangar
o comando, terd sido completamente
testado e completamente preparado.
Tera operado extensamente nos varios
oceanos do mundo e conhecera seu
potencial inimigo. Tera servido em
submarinos que tém a missédo da
deterréncia estratégica. Teré servidoem
submarinos empregados na defesa
avancada, para proteger as linhas de
comunicacdes maritimas. Tera operado
em apoio a grupos de batalha em
operacdes seja contra submarinos, seja
contra ameagas de superficie. Tera
conduzido ou adestrado equipes de
mergulhadores de combate.

Ele tera feito isso em mar aberto,
em aguas restritas, rasas ou
profundas, desde as aguas mornas
dos trépicos até as geladas nas
regides articas. Terd langado muitas
armas de exercicio contra uma
ameaca evasiva e simulada em uma
grande variedade de cenarios e em
dificeis situacoes taticas. Com toda
essa variada preparacgéo, sera
necessario mais? Claro que no.

Na ocasiao em que nossos
comandantes de submarinos se
qualificam para o comando, estdo no
auge de suas habilidades operativas.
Apesar da assertiva de Clancy, a
juventude néo garante nem maior
capacidade de lidar com o estresse,
nem qualificagdo para o comando.
Comandar mais cedo &, certamente,
um dos objetivos e prémios do servigo
submarino. E importante alcancar esse
objetivo com menos idade. Eu
comandei com 35 anos. Clancy diz que
aidade de comando de um submarino
nuclear na RN é de 33 anos. Estamos,
pois, muito proximos.




Clancy diz, também, que “a
prontidéo requer que os Comandantes
conhecam sua profissé@o”. Os
comandantes de submarino, sejam
americanos ou britdnicos, sao
verdadeiros entendidos em seu navio.
Como 0s seus companheiros em outros
campos da guerra, o submarinista deve
conhecer as potencialidades de seu
navio, de sua tripulacéo, bem como as
suas proprias. Pilotos navais néo devem
conhecer somente taticas, mas,
também, os sistemas e como se safar
de emergéncias em voo. Oficiais de
superficie, similarmente, devem
conhecer ndo s6 como lutar com seu
navio, mas, também, compreender o
significado de uma avaria na maquina e
como evitar que ela interfira nas outras
missdes do navio.

Submarinistas e outros especia-
listas de guerra, na USN, sao
treinados para “lutar contra as
adversidades”, ou seja, devem ser
capazes de sobrepujar e reparar 0s
problemas que surgirem no mar. No
mundo altamente tecnoldgico em que
vivemos, para sermos bem-sucedidos
como combatentes, devemos dominar
a tecnologia ou seremos vitimados se
ela falhar.

Embora Clancy lamente que o
projeto da classe “Los Angeles” (SSN
688) seja de antes de seus estudos
universitarios e, por isso, “algo esteja
errado”, ele mesmo diz que

“orovavelmente, o Los Angeles é o
melhor navio do mundo”.

Clancy pergunta se “ele & tao bom
guanto poderia ser”. Sim. Com 0s

melhoramentos que foram feitos nessa
classe ao longo dos anos, ele é tao
bom quanto poderia ser. Precisamos
de um melhor e mais capaz
submarino? Sim. Por isso é que o
Programa “Sea Wolf” (SSN 21) & tao
vital como parte de nosso plano de
defesa.

Apesar da desvantagem numérica,
o servico submarino americano &
largamente reconhecido como o melhor
do mundo. Na esséncia de nossa
qualidade, ha homens qualificados e
dedicados, a bordo de navios altamente
capazes. O “sistema” que Clancy
questiona é otimo. Nossos
Comandantes séo os melhores. S&o
Comandantes “totais”; e, quando surgir
anecessidade, serdo guerreiros totais.
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s CT Frederick Wanderson Varella

SITUACAO POLITICA EM 1982

Para tentar manter-se no poder e
assegurar um minimo de popularidade,
a junta militar que governava a Argentina
decidiu executar o Plano Goa, a invasao
das ithas Malvinas, ou Falklands, para
os ingleses, que a habitavam desde
1833, com o objetivo de retoma-las.
Imaginaram ter o apoio dos Estados
Unidos (que, na realidade, colaboraram
com os britinicos) e que a Gra-Bretanha
nao reagiria militarmente. Assim, as 4:30
do dia 2 de abril de 1982, 150 homens
do T4tico Buzo, uma unidade de elite
dos fuzileiros argentinos, desembarcout
na capital Port Stanley para prender o
governador, mas encontraram forte
resisténcia do destacamento de 68
fuzileiros britanicos que defendia a drea
em torno da sede do governo. Os
ingleses lutaram com bravura, mas, apos
duas horas de combate, bastante
inferiorizados, renderam-se. Neste
momento, jd haviam 2.800 soldados
argentinos em terra firme. A noticia do
atague as ilhas causou indignacdo na
Gra-Bretanha e reacdo do governo foi
imediata, ordenando a criacdo de uma
forca-tarefa para recupera-las, a mais de
12.000km ao sul.

Introducéao

Debaixo das aguas do
Atlantico Sul se desenvolveu,
durante o conflito de 1982, uma
batalha invisivel e desigual, que até
os dias atuais pouco se conhecia:
os poderosos submarinos
britdnicos contra dois respeitaveis
submergiveis argentinos.

Nos principios do ano de 1982,
a Forca de Submarinos da Armada
Argentina encontrava-se em
transigdo, com um inventario bem
modesto: apenas quatro unidades.
Duas delas eram veteranos
submergiveis do tipo GUPPY,
de origem norte-americana,
construidos ao final da Segunda
Guerra Mundial e transferidos &
Argentina em 1971: ARA Santiago
Del Estero e ARA Santa Fe.

A resposta argentina & Real
Marinha Inglesa, que dentro da
OTAN detinha um destaque
especial na guerra anti-submarina,
ficaria, entdo, a cargo dos
submarinos convencionais tipo 209,
ARA San Luis e ARA Salta,
incorporados a frota oito anos antes
do enfrentamento das Malvinas.

A participacdo do Salta teve a

A Participagdo dos Submarinos Argentinos
no Conflito das Malvinas

! A

Submarino Santa Fe

duracdo de um suspiro. A versdo
oficial da sua rapida desincorporagao
da conta de que, durante as provas
realizadas por esse submarino em
aguas do Golfo Nuevo, foi registrada
uma anormal geragdo de ruido,
circunstancia que lhe fazia facilmente
detectavel pelos sonares inimigos.
Concluiu-se que o problema ndo podia
ser solucionado antes do fim das
acoes bélicas.

Dessa forma, s6 restaram um
submarino moderno, o San Luis, e um
veterano, o Santa Fe.

Estas unidades, claramente
diferenciadas por sua idade e evolucéo
tecnoldgica, apresentaram importantes
restricbes no seu estado de
prontificagdo, o qual condicionou, de
forma determinante, o éxito no
cumprimento de suas missdes.

O Periscépio . 2008 | 27




.

5 ] Submarlno ARA ANTA FE (s-21)

Operat;ao ROSARIO
g A'O'p'eragao Rosano cows’ela em
: "uma série de agbes de intensidade
'jcrescente destmadas & recuperacao

;'argentina das ilhas Malvinas, Gedrgia

S .do Sule Sandw:ch do Sul, iniciando-

56 de maneiramais discreta possivel
'culmmando ¢om ‘a tomada do
B rquapelago das ithas Malvinas e de

sua capital Puerto Argentino (Port

s Stanley) mediante um assalto direto.

L '_'-";Parte da denominada Operagao
~--.ROSARIQ inicia-se em Mar del Plata,

" no dia 26 de margo, com 0 suspender
" -"da Base Naval, do Submarino ARA

" SANTA FE (S-21) € um grupamento
*"de 13 homens de “LAAGRUPACION
~DE BUZOS TACTICOS (APBT)”, ao
comando do “Capitan de Corbeta
Alfredo Cufre”,

Ao SANTA FE foram atribuidas
duas missfes: a primeira delas
consistia em aproximar o pessoal da
APBT as imediacdes do Cabo San
Felipe, no norte de Puerto Argentino;
e a segunda destacar-se as ilhas
Geoérgias. A missdo do grupamento
de merguthadores taticos (APBT) era
de reconhecer e marcar as praias
onhde se efetuaria a ocupacio da Forga
de Desembarque Principal.

Logo apos, o SANTA FE se
destacaria a uma area de patrulha,
uma vez finalizada a operacgao.

Palavras do Capitan Bicain,
comandante do submatino :

“ No dia 24 de margo ...recebi a
Ordern de Operacao que me determina
que o submarine devia equipar-se com
apenas lrés torpedos e trasladar um
grupamento de Mergulhadores de
Combate, cujo comandante era o
Capitéo- de- Corveta Alfredo Cufre”.
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A despeito da moedernizacéo do
GUPPY Il e sua manuten¢io
preventiva, 0 $-21 tinha quase quarenta
anos de idade e com 0 respectivo
desgaste geral. Alémdisso, achegada
dos submarinos TR-1700, procedentes
de Alemanha, desaconselhava

gqualquer inversao de prioridade e, de
fato, seu gémeo, “ SANTIAGO DEL
ESTERO (5-22)", havia passado para
areserva acfinal de 1981 e abaixa do
SANTA FE estava programada para
agosto ou setembro de 1982,

Suas baterias estavam tao
desgastadas que necessitavam 24
horas de carga para conseguir um
curto periode de imersao. Os seus
tubos de torpedos néo estavam, todos,
operativos. Além disso, muitos de seus
sistemas trabathavam de forma
precaria e esta deficiéncia se observou
desde 0 momento de sua partida.

Em 30 de margo, as 22 horas,
no mar, recebe-se a bordo a ordemde
postergar a operagéo por 24 horas,
planejada inicialmente para o dia 1¢de
abril, devido as condi¢des climaticas
adversas. Em 31 de margo, o
submarino se aproxima da costa das
Malvinas, a noite, a fim de realizar um
reconhecimento prévio do jugar, das
correntes marinhas e precisar o ponto
de desembargque do grupamento de
mergulhadores.

Relatava a revista “Defensa y
Seguridad”, em maio de 2002, o
Capitén Bicain:

“A miss&o original consistia em
trés agbes: a captura do Farol San
Felipe, a tomada do aeroporto ¢ a
marcagdo da praia onde iria
desembarcar a Infanteria de Marina ...
observamos pelo periscdpio atividades
na zona... entao recebemos uma nova
mensagem que cancelava as duas

primeiras agbes... Nestas novas
circunstancias foi conveniente mudar
a zona de desembarque ... Foi uma
decis8o acertada, ja que ao voltar a
Base de Mar def Plata, Cufre me disse
que na praia original havia trés ninhos
de metralhadoras”.

Nos sensores do submarino foram
detectados ruidos de hélice.

Pelo periscépio, observaram-se
luzes na costa, movimento de veiculos
e a partida de algum barco em Puerto
Argentino. As 12:30 hs de-1° de abril
um problema de corrente elétrica deixa
o submarino sem comunicagoes. As
17:30 horas, os comandantes do
submarino e do ABPT decidem pela
operagdo, apesar de ndo terem contaio
COMm 05 superiores.

Apds o langamenio dos
merguthadores, as 3:35 horas do dia
2 de abril, 0 Santa Fe se destaca a
uma drea de patrulha, a umas 50 mithas
a leste do farol San Felipe. As 4:50, o
Santa Fe identifica e cruza com o ARA
HERCULES. Logo apos, o
comandante da Forgca de Submarinos
determina o retorno a base naval Mar
del Plata, ocorrendo a atracagao as 2
horas de 7 de abril. A primeira misséo
deixaria 0 Santa Fe com multiplas
avarias.

Apesar das limitagdes
mencionadas, 0 pessocal do Arsenal
Naval Mar del Plata e a prépria
fripulacao comegavam os reparos do
submarino. Para isso, trabalhou-se
durante oito dias, 24 horas por dia,
para se alcancar um minimo de
operatividade. C navio abasteceu-se
de combustivel, agua doce e géneros
para varias semanas, além de ser
carregado com 23 torpedos, vinte
unidades MK 14 e trés MK 37. Vale
destacar que o Arsenal s6 dispunha




de 12 torpedos originais que haviam
sido trazidos dos EEUU; os restantes,
foram cedidos por paises amigos.

Operagéo Georgias
Baseado na grande autonomia do
submarino e a possibilidade de
alcancar o objetivo com a maior
discriclo possivel, o comandante da
Forga de Submarinos determina o
suspender do Santa Fe rumo as ilhas
Gerdrgias, com a finalidade de
trasladar um grupo de Fuzileiros, ao
comando do Capitan de Corbeta
(infanterfa de Marina-IM} Luis Lagos e
11 homens, além de 4 toneladas de
. equipamentos e, ainda, um canhéo
- antitanque, misseis “Batam” e langa-
foguetes antitanque.
O Santa Fe suspendeu de Mar del
- Plata as 23:30 horas do dia 16 de abril
‘e a poucas mithas de sua base
comegaram a gerar-se inumeras
avarias, as quais foram sanadas, em
parte, gracas a pericia de sua
tripulagdo. A navegac&o se dava na

HMS Conqueror

superficie emvirtude da dificuldade das
batetrias em serem recarregadas e a
necessidade de se alcancar o objetivo.

Entre os dias 21 e 22, a
meteorologia se mostrou adversa,
varias tempestades atingiram o navio,
causando avarias na vela e perda de
parte da superestrutura. Devido a
esses atrasos, a imersao atrasou 36
horas.

Em 23 de abril, o Santa Fe foi
informado sobre a presenca de navios
inimigos. Em que pese a proximidade
dos britanicos, o Capitan Bicain ainda
teria restringido o uso de seus
torpedos para o caso de ser atacado.
Dificilmente teria possibilidade de
manobrar para poder disparar
eficazmente seu armamento sem ser
detectado. E o submarino nuclear
HMS Conqueror também se
encontrava na area disposto a
consumar sua destrui¢ao.

No dia 24, recebe-se a bordo a
informagac de que o inimigo tentara
recuperar militarmente as Gedrgias e,
dessa forma, ordena-se ao Santa Fe
cumprir a missdo no menor tempo
possivel, o que forga o comandante a
cumprir uma navegacéo direta até o
Cabo Buller.

As 23:30 horas o navio atinge a
enseada Capitan Vago, ponto do
objetivo da operagfio, e imediatamente
efetua o desembarque do grupo e seu
material.

O comandante decide, devido as
numerosas avarias a bordo, alcangar
uma enseada afastada para reparar
essas avarias e suspende as 4:50 do
dia 25 do ponto de desembarque.

Submarino Santa Fe movimentanda-se para o espigdo
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Santa FE amarrado ao molhe, apenas com parle da vela para fora da dgua.

Passada uma hora de navegacéao, o
alarme de combate estremece a
tripulagdo. Um helicoptero Wessex da
Fragata inglesa HMS Antrim se
aproxima do submarino e lanca duas
bombas de profundidade, que
estouram na popa por boreste.

Por consegliéncia do primeiro
ataque, ocorrem avarias na luzes
indicadoras dos sistemas, manémetros
de profundidade e sistema de
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comunicacoes interiores. Antes da
imersao, o submarino comeca a reagir
ao ataque com o Unico armamento
disponivel: Fuzis FAL, a partir da vela.
Logo ouvem-se sons das aeronaves
Sea Lynx que se aproximam e efetuam
ataques com metralhadoras.
Momentos mais tarde, um missel
disparado por um helicoptero WASP
atinge a vela do submarino, avariando
a valvula mestra e mastro do esnérquel.

Avela de plastico refor¢cado permitiu a
destruigédo externa pelo missel.

Nessa ocasidao, o cabo Alberto
Macias, que estava na vela, foi ferido
gravemente na perna.

Diante da persisténcia do ataque
inimigo, o Santa Fe guina rumo a
enseada Capitan Vago e as 7:30 horas
& amarrado ao molhe, sob a protecdo
das armas da Infanteria de Marina.

O comandante determina o
imediato desembarque da tripulagcao
e do ferido.

As forgas argentinas em terra
estavam sendo hostilizadas pelo apoio
de fogo naval das Fragatas briténicas.
Apdés um breve combate e sem
chances de éxito, as forgas em terra
e atripulagdo do Santa Fe se rendem,
as 17 horas do dia 26 de abril, apos
um breve combate.

O comandante Bicain solicita a
seus captores a possibilidade de que
alguns de seus homens ingressem no
submarino para retirar pertences
pessoais, alimentos e medicamentos.
O pedido foi aceito.

No dia seguinte, as forcas
inglesas, pela necessidade de uso do
molhe, decidem trasladar o Santa Fe
a um espigao de uma velha fabrica.
Para coordenar a manobra
apresentam-se dois oficiais ingleses
e, em acordo com o comandante do
submarino, seis tripulantes ajudariam,
devidamente escoltados por fuzileiros
britanicos. A intencdo era tentar
realizar manobras com valvulas para,
nesse trajeto de cerca de 2.000m,
afundar o submarino, impedindo o uso
da area do cais pelos ingleses.

O suboficial Félix Oscar
ARTUSO, componente do grupo da
tripulagdo que manobraria o navio,
nao falava inglés e o fuzileiro que o
escoltava ndo sabia nada de
submarinos. O suboficial Artuso



O Santa Fe sendo rebocado para alto-mar.

efetuou manobras rapidas com
valvulas pneumaticas, o que assustou
o fuzileiro, redundando em sua morte
por uma rajada de metralhadora.
Poucos minutos apoés, o Santa
Fe estava afundado a 20 metros de
profundidade, apoiado por bombordo
e com parte da vela para fora d’agua.
O suboficial Artuso foi sepultado
segundo as normas do cerimonial
inglés. Palavras de um oficial inglés
ao comandante Bicain: “Quando

ons horbices

Submarino ARA SANTA FE . Fundo: Carta ndutica da zona. Acima: Submarino ARA
SANTA FE em navegacdo. Centro: Vista aérea Gritvyken. Abaixo: Suboficial Félix Artuso.

Nota: No verao de 83/84 os ingleses reflutuaram o Santa Fe e intentavam reboca-lo até a
Inglaterra, quando, definitivamente, o velho barco afundou em mar aberto, descansando

chegarmos a nossos paises, vdo
criticar a ambos: a vocé por ter
perdido esse velho submarino e a
mim por ndo ter impedido a chegada
as Gedrgias”.

Disse tambem o comandante
Bicain, em uma de suas entrevistas:
“A operacdo Gedrgias foi um
verdadeiro absurdo em que se perdeu
pessoal e material em um objetivo
impossivel de sustentar ante a
grandeza dos meios empregados pelo
inimigo”.

R\
Capitan Azcueta

nas profundezas do Atldntico.

Submarino ARA SAN LUIS (S-32)

“O ARA San Luis nao teve o éxito
confirmado em suas missoes; guanto
aos ingleses, estes nunca confirmaram
que um de seus submarinos da Classe
Oberon, que regressou com a proa
semidestruida, foi avariado pelo San
Luis. Tampouco os ingleses puderam
infringir dano algum ao San Luis, que
regressou a salvo com sua tripulagéo
intacta.”

No dia 2 de abril de 1982, o
comandante do submarino IKL-209
San Luis, o Capitao-de-Fragata
Fernando Azcueta, foi surpreendido
pela noticia da recuperacéao das llhas
Malvinas da mesma forma que a
imensa maioria do povo argentino. E
disse a revista Noticias, em marco de
1992: “Creio que se tivéssemos
contado com um aviso prévio acerca
do aprestamento, os resultados teriam
sido melhores.”

Na Base Naval Mar del Plata tudo
era euforia. O comandante Azcueta
recebe a ordem de engajamento do
San Luis, com a maior urgéncia
possivel, na missdo de desgastar a
forga naval incursora britAncica na area
focal Malvinas/Georgias, a fim de
contribuir a manter e consolidar a
conquista das Malvinas.

A tarefa ndo seria nada facil, uma
vez que a tripulacdo era nova e ndo
estava devidamente adestrada como
equipe. O submarino so havia tido uma
breve saida em provas de mar no més
de marco; o Comandante, a despeito
de ser um oficial experiente em
submarinos, vinha de um comando de
um navio patrulha fluvial e nem ele,
nem tampouco seu Imediato, tinham
vivéncia nos submarinos Classe 209.

O estado geral do navio
apresentava muitas novidades, mas,
sem duvida, a mais importante era a
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necessidade de docar para a limpeza
das valvulas de refrigeragdo que
estavam totalmente cobertas por
incrustragdes, assim como o0 casco e
o hélice. Esta situagao impedia o
submarino de alcancar sua melhor
performance de velocidade, aumentava
o ruido do hélice e, fundamentalmente,
tornava perigoso o funcionamento dos
motores diesel por uma ineficaz
refrigeracéo.

As avarias mencionadas
obrigaram o SAN LUIS a trasladar-se
a Puerto Belgrano, uma vez que Mar
del Plata nao dispunha de dique de
carena.

Dada a urgéncia, paralelo a
limpeza das incrustacdes, ordenou-se
a proceder os reparos dos sistemas,
abastecer o navio de combustivel,
viveres, agua potavel e arma-lo com
dez torpedos SST-4, contra alvos de
superficie, e quatro MK-37 contra alvos
submarinos. Apés uma semana de
trabalho incessante, o Comandante do
SAN LUIS desatracou em 11 de abril,
a noite, a fim de realizar algumas
provas de mar e observar a maxima
velocidade possivel que podia alcangar
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0 navio, dadas as condicbes antes
mencionadas.

Alcangou-se uma razoavel
velocidade de 20 nds, entre 10% ou
15% a menos gue a maxima em
condi¢des normais, mas per5|st|am 0s
problemas de temperat‘ura nos
motores diesel.

As atividades de mediacéo do
enviado dos EEUU prosseguiam
enguanto a bordo o San Luis perdia o
seu Sistema de Diregao de Tiro, sem
possibilidade de reparo naquele
momento. Isto significava que, em caso
de combate, os torpedos sé podiam
ser disparados em modo manual,
resultando numa significativa perda de
eficacia. ,

Esta manobra sdé seria
recomendada para autodefesa e ndo
para ataque. Mesmo que o
Comandante Azcueta informasse das
avarias, decidiu-se que o San Luis
continuasse em operacoes ja que seu
gémeo, ARA SALTA, encontrava-se
em manutencao, sem data certa para
voltar ao servigo e era preferivel manter
um submarino na area, ainda que com
tais limitagGes.

Nesse momento, o SANTA FE
encontrava-se navegando as Geodrgias.

No dia 27, ordenou-se continuar
a navegacgao até a area de patrulha
Maria, situada a noroeste da lha
Soledad, de onde arribou dia 29. Desde
o inicio da Operacdo ROSARIO, se
sabia que a Marinha Britanica havia
empregado ao menos dois submarinos
nucleares, além de uma importante
frota de superficie, com uma grande
capacidade antisubmarina. Nao era
demasiado alentador o panorama para
o SAN LUIS, e o SALTA nao
desatracava por problemas técnicos.

Em 1° de maio, 0os operadores
sonar do SAN LUIS advertem a
respeito de ruidos de navios de guerra.
As 8 da manha, o Comandante ordena
tocar postos de combate. Com uma
boa propagac¢do do som na area, o
SAN LUIS foi assumindo a melhor
posicao, favoravel a um disparo com a
maior discricdo. As 10:15, um torpedo
SST-4 é langcado sobre um alvo
classificado como um Destroyer,
situado, segundo os calculos, a umas
10.000 jardas. Trés minutos depois, 0
submarino perde prematuramente o

ARA San Luis em reparo
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contato com o torpedo, por corte do
cabo. Foram trés intermindveis
minutos, durante os quais se aguardou
o0 som da explosdo, mas este nao
chegou. O ataque havia fracassado. A
resposta inimiga ndo demorou. As
13:00 horas, um helicoptero britanico
langou um torpedo antisubmarino, que
pbde ser evitado gracas as manobras
evasivas e o langamento de
Despistadores de Bolhas.

O San Luis manobrou no rumo
da costa das Malvinas e as 16:00
horas encontrou um fundo pedregoso
e ali pousou. Dizia o Capitan Azcueta
durante uma reportagem da revista
Noticias: “Saber que o0s lorpedos nao
explodiram me faz sentir uma grande
impoténcia...

E uma dura experiéncia, se sente
uma grande frustragdo”. Posterior-
mente, complementou: “Ataquei a frota
britdnica em duas oportunidades,
alvos médios, que pelas
caracteristicas de configuracdo eram
Destroieres. Mas o ataque se deu com
sérias deficiéncias em nosso sistema
de controle de tiro... o problema que
nds sofremos estava relacionado com
0 computador do submarino, que

deixou de operar apenas quando
saimos de Puerio...

A situagdo nao nos permitiu voltar
para reparar a falha, quigad, se
houvéssemos voltado, o problema
poderia ter sido sanado"em terra, ja
que nos foi impossivel repara-lo a
bordo”.

“ Realmente, € uma
situacdo de combate que
ndo tem adestramento
prévio. Desde a praca de
maquinas até o
compartimento de
Torpedos, foram momentos
de infinita angustia. ”.

Em posicao meio inclinada,
o submarino suportou em estrito
siléncio o ataque com bombas de
profundidade, que se néo explodiram
préximas, serviram ao inimigo como
elemento de pressao e para dificultar
a escuta hidrofénica por parte do
submarino.

As 20 horas, as emissdes
do inimigo parecem afastar-se.
As 21 horas, preocupado porque a

A tripulagdo do San Luis

proximidade da costa poderia tirar a
liberdade de manobra, o comandante
decidiu buscar aguas abertas. Nesse
momento, a insuficiéncia das bombas
de compensacao apareceu. Quarenta
minutos foram necessarios para o
submarino desprender do fundo
marinho.

O navio voltou a ser atacado e
uma explosdo proxima foi percebida
por toda tripulacéo. Buscou-se o fundo
novamente. Em completo siléncio se
comeca a viver, para a tripulacéo, uma
das situactes de guerra mais dificeis
para qualquer combatente: o siléncio
e o equilibrio emocional como Unica
resposta a um ataque.

No interior do submarino séo
passados momentos de grande tensao.
Cada setor da nave se transformou em
um pequeno mundo distinto do outro.
O espirito de cada tripulante reage,
nesses momentos, dentro dos
parametros psicologicos individuais.

Realmente, é uma situacédo de
combate que nao tem adestramento
prévio. Desde a praga de maquinas até
o compartimento de Torpedos, foram
momentos de infinita angustia.

O comandante, na sua soliddo da
funcdo, soube manter sempre o
controle da situacdo. Passado o
perigo, o submarino buscou a cota
periscopica e as 5 horas do dia 2 de
maio procedeu o esnorquel para
recarregar as baterias. A tripulagdo
denotava cansaco por acumulacédo de
tantas horas de tensdao e
descansavam quando podiam.

A manobra foi interrompida quando
0 SAN LUIS voltou a detectar, por meio
de seus sensores, as emissoes dos
navios inimigos. Mas, dessa vez, nao
voltou a ser atacado.

No dia 4 de maio, ordenou-se ao
SAN LUIS dirigir-se a area de patrulha
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O Submarino San Luis atracado

Isabel, localizada a leste da ilha de
Los Leones Marinos. Essa troca tinha
por finalidade possibilidade de
encontrar um alvo de ocasido nas
imediaces do lugar de onde havia sido
atacado a fragata HMS Sheffield. Apos
trés dias sem encontrar inimigo algum,
o submarino retornou a area Maria. No
dia 8, é detectado um ruido hidrofénico
na popa, proveniente de um alvo
submarino, sem caracteristicas
definidas, no qual se percebiam
movimentos inteligentes e proximos.

Ante a possibilidade de ser
detectado pela popa, o comandante
ordenou o langamento de
despistadores para, em seguida, iniciar
as manobras proprias de aproximagao.
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As 21:42 horas, é langado um torpedo
anti-submarino MK-37, graduado para
uma distancia de 2.400 metros.

0O mesmo explode as 21:58 hs.
Os sensores percebem que o alvo
muda de rumo para a costa, mas nao
se pode afirmar se a detonagéo foi
produto de um impacto contra a nave
inimiga, ou haver interrompido sua
corrida contra o fundo. No dia 10 de
maio, a tarde, o SAN LUIS sai da area
Maria com rumo oeste para interceptar
a trajetéria de um navio inimigo,
classificado como uma fragata. Nesse
momento, ao se executar as
complexas manabras de aproximagao,
se detecta uma nova fragata que se
aproxima da anterior. O Comandante

ordenou o disparo, nas mesmas
condigbes de emergéncia, de um
novo torpedo SST- 4, as 1:40 horas
do dia 11 de maio sobre um dos
alvos situados a 5.500 metros.

Trés minutos apés o
langamento, o cabo do torpedo
filoguiado é cortado novamente e,
ap6s 6 minutos do momento do
langcamento, escuta-se uma
exploséo de baixa intensidade, com
ruido metdlico.

As caracteristicas da
detonagao nao eram similares auma
explosédo de torpedo. Os navios
inimigos se retiraram do local em
alta velocidade, sem intentar
nenhum contra-ataque.

A velocidade que desenvolviam
as fragatas britanicas impediu o
comandante Azcueta intentar um
novo langcamento. Ele né&o
compreendia 0 que se passava com
seus torpedos.

O comandante Azcueta rompe
finalmente o siléncio radio e informa
a seu comando o fracasso dos
ataques e a falta de confiabilidade
do sistema de armas. Foi ordenado
retornar a Base.

Em 19 de maio, o San Luis
ingressa em Puerto Belgrano, ap6s
quase 40 dias de patrulha e 864 horas
deimersao.

A expectativa do comandante do
submarino era chegar a sua Base,
reparar o sistema de direcao de tiro,
reabastecer-se com torpedos
revisados e regressar ao combate.
Contudo, o 14 de junho, dia do fim das
hostilidades, pelo cessar-fogo
acordado em Puerto Argentino,
encontrou o San Luis sem concluir
seus reparos.

Os britanicos seguiram temendo
ameaca submarina argentina.




E altamente provavel que os navios de
guerra despreenderam grande
quantidade de armamento A/S contra
falsos contatos, inclusive biologicos.
As aeronaves Anti-Submarino
registraram a maior quantidade de
horas de vdo, dentre aquelas que
participaram do conflito

Tal era o nivel de preocupacao que,
de acordo com recentes revelagdes de
jornais ingleses, foram enviados
espides aos estaleiros alemaes para
comprovar o grau de avanco dos
modernos submarinos TR 1700, que
ali eram construidos para a Argentina.

Por sua vez, os submarinos
nucleares ingleses lograram efetivar o
fator de dissuasao esperado, a partir
de um fato determinante na guerra: o
afundamento do cruzeiro General

Belgrano, em 12 de maio, por parte
do submarino Congqueror.

Apesar da falta de eficiéncia dos
torpedos, a atuacdo em combate do
submarino San Luis causou imensa
repercussao nos meios navgiis da OTAN,
ja que a frota britanica, especializada
em combate anti-submarino, com os
mais modernos meios, nunca pode
realmente localiza-lo.

Conclusao

Como Unico antagonismo pos-
Guerras Mundiais, onde o submarino
foi efetivamente empregado num
conflito declarado entre duas nacgoes,
a Guerra das Malvinas destaca o uso
dessa notavel arma como meio de
dissuasado e emprego eficiente em
tarefas secundarias.

Porem, para exercer plenamente
as tarefas atribuidas ao submarino, é
fundamental que o pais detentor dessa
capacidade mantenha o estado de
aprestamento continuo de suas
Unidades Navais, a fim de estar
preparado para qualguer chamada da
Nac&o, em qualquer tempo.

Traducdo e adaptacao das seguintes fontes:
- Revista Defensa y Seguridad Mercosur

- Revista da Forga de Submarinos da Armada
Argentina

- Site "Comunidad Submarinista
Latinoamericana”

- Site “www.ara.mil.ar’
- Site “elsnorkel.com”

O CT Frederick é instrutor de
Sistemas de Combate no CIAMA.
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Exercicio com o Sistema de Resqgate
Submarino da Suécia (URF — BELOS)

36

PARTICIPANTES

Médica
por 14

- Equipe
composta

profissionais de satde.
—  Tripulagao do
submarino composta por

27 militares.

- Tripulagao do navio
“Belos” composta por 15
tripulantes.

- Viente e um operadores
de camaras.

O Periscopio . 2008
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= Capitdo-de-Fragata(Md) Alvaro Acatauassti Camelier

OBJETIVO

O sistema de resgate sueco é
composto pelo SRS “URF” e pelo navio
mae HSwWMS Belos. E o sistema de
resgate mais completo e eficiente em
operagdo na atualidade, capaz de
transferéncia sob presséo, onde o0s
resgatados sdo trazidos para a
superficie na mesma pressao em que
se encontravam no submarino
sinistrado e mantidos em ambiente
pressurizado nas camaras de
descompressdo apos a chegada ao
navio. A descompresséo é feita sob
controle e seguindo tabelas de

SRS sueco - URF-TUP

descompressao preconi-
zadas. O exercicio MEDEX
conduzido pela marinha
sueca, objetivou o
adestramento e a familiari-
zacao pelos operadores de
camaras de descompressao,
engenheiros, supervisores e
pessoal médico, na
operacdo de transferéncia
sob pressao e na abordagem
de uma tripulacdo de
submarino “sinistrado”.

CENA DE OPERACOES

Submarino no mar ha pelo menos
uma semana, que apds uma coliséo
hipotética, sofreu danos severos, indo
ao fundo em profundidade de 40 metros,
com toda a sua tripulagdo, composta
por 27 militares. Compartimentos de
escape intactos, com alagamento
controlado na popa, elevando a pressao
interna para seis ATA, equivalentes a
cinco metros de profundidade.
Condigdes da tripulagéo: hipotermia de




TUP connector

Decompression chamber system

URF conectado ao BELOS

32 a 34°C, saturagao a cinco metros
de profundidade, elevagéo dos niveis de
COZI , temperatura interna de 8-10°C,
umidade elevada, tripulagéo vitimada
por diversas feridas, fraturas e
contusodes.

TUPEX e EQUIPE MEDICA

A equipe de Resgate (TUPEX) foi
embarcada no URF no convés do
HSwMS BELOS, sendo pressurizada
a cinco metros de profundidade ou seis
ATA “TUP (transferéncia sob pressao)”.
Efetuados os procedimentos de
desinfeccé@o do URF e dos Sistemas
de TUP. A equipe médica embarcou
nas camaras de descompressao,
pressurizadas também a cinco ATA,
com a finalidade de proceder a triagem
etratamento ja no interior das cdmaras.
As camaras foram abastecidas com
material médico, medicamentos,
alimentos, solugdes hidratantes,
material de higiene e diversos itens de
primeira necessidade.

A conduta médica implicou
triagem em ambiente hiperbarico,
exame fisico completo apos retirada

TUP Cémaras

URF

das vestimentas, tratamento das lesGes
e priorizacdo dos pacientes mais
graves. Descompressao em velocidade
de 0.05bar/hora ou 0.5m/hr, com tempo
total de descompressao de 22 horas
nas camaras. O total de pessoal no
interior das camaras foi de: 27
resgatados, sendo desses, 14 feridos
e 13 sem lesdes, quatro operadores de
camara ou guias internos, dois médicos
e seis enfermeiros, totalizando 39
pessoas.

Desafios encontrados: problemas
de comunicacédo entre o pessoal
médico dentro e fora das camaras,
coordenagdo no atendimento dos
pacientes de acordo com o estado
clinico de cada paciente, visdo global
dos danos médicos e integracéo e
cooperacgdo entre guias internos e o
pessoal médico.

CONCLUSOES

Na avaliacdo do exercicio foi
constatado que uma equipe médica
composta por sete médicos e dez
enfermeiros foi satisfatéria para o
atendimento de 27 resgatados, da
importancia de a equipe ja estar
concentrada em saturacdo no interior
das camaras, agilizando desta forma o
inicio dos procedimentos médicos, bem

12 SOCORROS

Resgatados e equipe médica

como no abastecimento de material
médico e alimentos proporcionando
condigdes de vida nas cAmaras durante
longos periodos. Também foi observado
o estabelecimento de comunicacéo
adequada e bom interrelacionamento
entre os guias internos e a equipe
medica.
Total de pessoal medico necessario:
sete médicos( cinco fora das
camaras e dois dentro); e
dez enfermeiros (quatro fora das
camaras e seis dentro).

Referéncias:

SMERWG — NATO - GERMAN 2007
Swedish Armed Forces

1st Submarine Flotilla

Swedish Submarine Rescue System
Cdr Johan Hjortsberg

Surg Cdr Carl Johanson

O CF (Md) Camelier é Vice-Diretor do
Hospital Naval de Brasilia
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Ter a exata nocao do que é
embarcar em um submarino é uma
sensagdo por muitas vezes sentida
apenas pelos oficiais ou pragas
submarinistas. Porém, como
aspirante, pude experimentar e
pessoalmente comprovar o que
realmente é estar a bordo de um
submarino da Marinha do Brasil, e
afirmo, com a autoridade de quem
esteve la, foi uma oportunidade
inesquecivel.

Desde o ano 2002, estudando no
segundo ano do Colégio Naval, no qual
pude conhecer a Forga de Submarinos
da nossa Marinha, descobri uma
paixao que somente veio a aumentar
durante os anos gue se passaram até
entdo. Apesar de ter apenas
conhecido superficialmente o que é ser
submarinista naquele ano, foi algo que
me atigou a curiosidade.

Ja em 2004, vim estudar na minha
atual Escola Naval, onde curso hoje o
quarto e Ultimo ano. Logo que soube
que aqui havia o Grémio de Submarinos
comecei a participar. Ainda naquele
ano, participei de todas as atividades
do grémio, mas uma em especial ficou
gravada em minha memoria participei
das comemoragdes do aniversario da
Forca (assisti ao desfile das
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Organizagdes Militares da Base
Almirante Castro e Silva e participei de
um delicioso churrasco), evento no qual
pude conhecer o espirito do
submarinista, observando e conversando
com eles. E o gosto por aquele singular
estilo de vida aumentava ainda mais.
Sempre tive a vontade de
embarcar num daqueles que, para
mim, sdo os melhores navios da
Marinha do Brasil, os submarinos. Mas
havia a dificuldade de conseguir vaga
pelas poucas chances que surgiam
para os aspirantes. Portanto, em 2007
surgiu a téo sonhada vaga e embarquei
no S-34 Tikuna numa curta e vibrante
pernada de Arraial do Cabo para o Rio
de Janeiro, quando pude conversar
durante um dia inteiro com todos os
oficiais e, em especial, com o
Comandante, que nos dera bastante
atencdo tirando todas as duvidas e
falando bastante de sua vida como um
homem das profundezas do mar. A
primeira faina da qual pude participar
foi 0 suspender do navio. Fiquei la no
Passadigco acompanhando o
Comandante, o Imediato e o Oficial de
Servico. Como todo bom visitante,
tirava fotos para registrar tao belos
momentos. Outro ponto marcante foi o
batismo, do qual sempre ouvi falar, mas

A Vida do
Submarinista Joefo
Olhar de um Aspirante

® Aspirante Edimilson Dutra de Souza Pinto

ser batizado foi bem diferente do que
contaram. A partir de entéo, passei a
ser chamado de Sardinha. Asensacgéo
de estar mergulhando naquela
plataforma submersivel foi uma das
melhores que ja senti na vida, foram
emocoes demais para um unico dia.
Se para um aspirante é bastante
dificil embarcar num submarino uma
vez, quanto mais duas. E para minha
surpresa surgia outra comissao, e desta
vez N30 seria apenas um dia, mas uma
viagem de mais de vinte dias.
Embarquei, entdo, no S-31 Tamoio
para mais uma aventura. Durante boa
parte do més de janeiro de 2008,
participei da Comissao Aspirantex-
2008. A primeira pernada foi do Rio de
Janeiro para Vitoria, a segunda de
Vitéria para llhéus, a terceira de llhéus
paraArraial do Cabo e a quarta e Ultima
foi de Arraial do Cabo para o Rio de
Janeiro. Como na minha primeira
experiéncia, conversei com os oficiais
e, também, com as pracas a respeito
da vida do submarinista e comprovei
minha vocagao para fazer parte daquele
seleto grupo de homens que dedicam
a vida a servir a patria e a Marinha do
Brasil a bordo de um submarino da
nossa Forgca de Submarinos.
Acompanhei alguns servigos,



comemoracgdes na Praga d’Armas e
também desfrutei de belos portos
deste nosso maravilhoso pais na
companhia daqueles homens.

O langamento ao mar do
submarino Tamoio (S32), em 1993,
pelo Arsenal de Marinha do Rio de
Janeiro (AMRJ) teve um significado
histérico para a Marinha,
representando um importante marco
tecnolégico conquistado pela
Engenharia Naval Brasileira, gracas ao
esforgo, a dedicacdo e competéncia
de seus engenheiros, técnicos e
profissionais especializados. A
construg@o de submarinos no Brasil
representa a realizacdo de uma antiga
aspiracdo da Marinha, por seu
importante valor estratégico.

O dia-a-dia de um aspirante num
submarino &, sem duvida alguma, bem
mais tranquilo que o do oficial. Assim,
foi possivel prestar atencdo nas
minimas coisas que la aconteceram.
Falando sobre a plataforma em si, fiquei
bastante admirado com a avancada
tecnologia. Foi impressionante para
quem embarcava pela primeira vez
perceber como todas as fainas desde
o suspender se desenvolviam até o
momento do fundeio ou da atracagao.
Apesar de um ou outro contratempo
(algo esclarecido como normal pelo
pessoal de bordo) no que diz respeito
aos equipamentos, tudo acontecia de
tal forma que era como o encaixe
perfeito das pecas de um complicado
quebra-cabecas. O timoneiro, o oficial-
de-aguas, o oficial-de-periscdpio, dentre
outros, desempenhavam da melhor
forma suas fungoes, de modo que 0s
resultados sempre eram positivos.

A maior emocgao de todas foi
participar de um exercicio de IGP
(imerséo a grande profundidade), no
qual o submarino submerge a uma
profundidade de nada mais nada

534 Tikuna construipo No AMRJ (Rio be JANEIRO) — DADOS PRINCIPAIS:

" Deslocamento
_ ; Deslocamento max.: 1.600Ton.
' ; Tipo de propulsao
- Comprimento 61M
: Largura M
' Calado 5.5M.
Profundidade superior a 250m
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1 Autonomia
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“ Torpedos
\

Sonares

menos que duzentos e cingiienta
metros de profundidade. Isso tudo para
testar a plataforma no seu maximo.
Utilizando a maxima de que uma
imagem vale mais que mil palavras,
utilizo a imagem inicial do artigo para
concluir minha explanagao. Ela mostra
a satisfacao enorme de um aspirante

| Deslocamento standard: 1.450Ton.

Propulsao diesel/elétrica

| 20000Km a 11 nds |
. Velocidade Maxima | superiora 21 nds

, 8 Torpedos MK-24 Mod1 Tigerfish.
| Nota: Substituicdo prevista pelo
| Torpedo MK-48 Mod 6 AT

| Atlas Sensor System ISUS 83-13

em ter embarcado e, por meio da
experiéncia vivida, poder ter a certeza
da opgéo que fara pela vida de oficial
submarinista num futuro préximo.
Certeza esta que agradeco de coragéo
a Forga de Submarinos e a Marinha
do Brasil. Sem o embarque que me
permitiram nada disso seria possivel.
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Incéndio a Bordo

Este texto é uma adaptacéo do relatorio elaborado pela comisséo de investigagao
encarregada de apurar o acidente ocorrido com o HMCS Chicoutimi no dia 5 de
outubro de 2004. O relatorio completo‘boqe ser obtido no endereco:
http://www.forces.gc.ca/site/Focus/chicoutimi/index_e.asp

» Capitdo-de-Mar-e-Guerra (RM1) José Carlos Juagaba Teixeira

Introducao

O governo canadense assinou um
contrato com o governo do Reino Unido
para aquisi¢do dos quatro submarinos
da classe Upholder gue tinham sido
retirados do servigo ativo.

Apos extenso trabalho de
reativagdo, que envolveu agées em uma
grande guantidade de sistemas e
incluiu uma série de provas de mar, o
HMCS Chicoutimi, antigo HMS
Upholder, foi considerado reativado e
pronto para o servico ativo e foi aceito
pelo governo do Canada, sendo
incorporado em 2 de outubro, passando
a ser o quarto submarino da classe
Victoria.

O navio deixou Faslane, Escocia,
as 10 horas de 4 de outubro e deveria
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chegar a Halifax em 18 de outubro.
Como o submarino ndo tinha sido
autorizado a realizar a parte inicial do
trédnsito em imersédo, ele deveria
permanecer na superficie até a tarde
do dia 5 de outubro e a derrota
programada o obrigaria a passar porum
centro de baixa presséo que gerava mar
e ventos de grande intensidade. Exceto
pelo mau tempo, o primeiro dia de
viagem transcorreu sem incidentes.

Avaria no torreao

Cerca das 10:30h da manha do
dia 5 de outubro de 2004, o vigia que
deixava o servico no passadigo
descobriu uma porca solta na valvula
de suspiro da escotilha superior do
torreao. Como o navio deveria

mergulhar dentro de algumas horas,
seria necessario efetuar o reparo do
suspiro, o que significava que a
escotilha superior precisaria estar
aberta e duas opgbes se
apresentavam: deixar as duas
escotilhas abertas e correr com o navio
aberto ou manter a escotilha inferior
fechada (correr fechado). Apos
considerar os fatores envolvidos, o
Comandante decidiu parar os MCPs
(motores diesel), correr nas baterias
(navegar usando a energia das baterias
do submarino) e manter abertas as
duas escotilhas, determinando a
abertura da superior as 10h52min. O
pessoal designado para a faina, que
aguardava na Manobra, guarneceu as
ferramentas e iniciou o reparo.
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Entrada de agua a bordo

Depois de trabalhar no suspiro por
cerca de 25 minutos, um dos envolvidos
no reparo desceu para apanhar outra
ferramenta. Engquanto ele descia, uma
onda atingiu o submarino causando um
significativo ingresso de agua a bordo.
A guantidade exata é desconhecida
mas, baseado nos depoimentos,
estimou-se a quantidade em,
aproximadamente, 2.000 litros.

O dreno instalado na base do
acesso ao torredo foi incapaz de dar
vazao a quantidade de agua embarcada
e esta transbordou para a Manobra,
cobrindo os pés do pessoal e jogando
de um lado a outro do compartimento.
A retirada da agua exigiu o esforco de
toda a tripulagdo, que trabalhou durante
45 minutos até lancé-la toda no poréo,
de onde foi esgotada para o mar.

Baixa de VP

Pouco depois dessa entrada de
agua, o MEPs (compartimento de
controle da propulséo) reportou uma
baixa no circuito de VP (Variable
pressure — recebe a alimentagéo
diretamente das baterias, sem
estabilizagdo), de valorigual & voltagem
total da bateria. Seguindo a sugestéo
do Chefe de Maquinas, o Comandante

decidiu guarnecer todo o grupo de CAV
para identificar e isolar o equipamento
avariado.

O processo de isolamento da baixa
de VP foi cumprido segundo as
instrucdes para a faina. Inicialmente,
cada centro de distriki‘higéo CC foi
isolado; em seguida, foram isolados os
dois centros e, por fim, as baterias
foram isoladas, uma de cada vez.

“A falta de energia a bordo
auxiliou no combate ao
fogo, mas deixou o navio
sem propulsdo ou
eletricidade, impedindo
manter em funcionamento
os diversos sistemas de
bordo...”

Nenhum desses passos logrou isolar
a baixa, o que significava que o
problema estava ou no quadro da
propulsdo ou nos cabos de
alimentacgao principais.

Incéndio

Pouco depois das 13h15min do dia
5 de outubro, enquanto se decidiam os
proximos passos para identificar a

origem da baixa de isolamento,
pequenos estouros foram ouvidos no
compartimento de Manobra e um
incéndio se iniciou na cédmara do
Comandante. Foi dado o primeiro
combate e soado o alarme geral. Os
chavdes (disjuntores) auxiliares das
baterias foram abertos e os chavdes
principais desarmaram. Foram
guarnecidas as mascaras de respiragéo
de emergéncia, condicdo em que a
tripulagao permaneceria pelas proximas
trés horas. Tanto a Manobra como o
convés 2 se encheram de fumaga
escura e espessa em questao de
segundos. Os incéndios na camara e
no compartimento elétrico foram
prontamente atacados de acordo com
as instrucdes em vigor: as cortinas
contra fumaga foram arriadas, o grupo
de ataque se equipou e combateu o
fogo com extintores de espuma e CO,
e o fogo foi contido e extinto. Conforme
se determinou posteriormente, o fogo
se espalhou para o convés 2 através
de dois furos no piso da cAmara para o
compartimento elétrico situado
imediatamente abaixo.

A falta de energia a bordo auxiliou
no combate ao fogo, mas deixou o navio
sem propulsdo ou eletricidade,
impedindo manter em funcionamento




os diversos sistemas de bordo,
incluindo a hidraulica e o ar
comprimido.

Buscando restabelecer a energia
de bordo, o Comandante ordenou que
o chavéao auxiliar de ré fosse fechado,
na tentativa de usar o compressor de
baixa pressao para remover parte da
fumaca da Manobra. Logo apéds o
chavao auxiliar ser fechado, uma nova
informacéo de incéndio foi ouvida em
MEPs e o chavao foi novamente aberto.
Decidiu-se que os chavoes ndo seriam
novamente fechados enquanto nao
fosse conduzida uma inspegdo em toda
a cabeagéo, para garantir que ela nao
tinha sido afetada pelo fogo.

Seguiu-se um longo processo de
restabelecimento das condigbes
normais de bordo e de remogéo da
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fumaca do submarino, sem contar com
o auxilio do sistema de ventilacao,
inoperante em virtude da falta de energia,
e que so foi completada apds um grande
esforco para partir um dos MCPs sem
o auxilio dos sistemas de controle.
Como conseqiiéncia do incéndio
nove tripulantes sofreram intoxicagao
por fumaca. Desses nove, seis nao
foram muito afetados, mas os outros
trés necessitavam de cuidados
médicos e precisariam ser evacuados
tao logo as condicbes permitissem.

Apoio ao submarino

Logo apds o incéndio, o submarino
informou o incidente as autoridades
britdnicas e canadenses por telefone
celular via satélite, ja que ndo havia
energia elétrica disponivel para

nenhum equipamento de
comunicacoes. A autoridade de
controle operativo (ACOSUB) no Reino
Unido imediatamente enviou uma
aeronave patrulha para prestar apoio
e iniciou uma vasta operacédo de
mobilizagdo de meios para auxiliar o
submarino avariado.

A fragata britAnica HMS Montrose
foi enviada e chegou a cena de agéao
as 11h28min do dia 6 de outubro para
prestar apoio. As 13h30min, apesar
do estado do mar, ela enviou um
medico e um enfermeiro para prestar
socorro aos acidentados. Ao chegar a
bordo, o meédico assumiu a
responsabilidade pelos pacientes e,
apos nova avaliacao, reiterou a
necessidade de evacuagéo de trés
pacientes o mais rapido possivel.
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Apesar do mar agitado e das
condicdes atmosféricas ruins, um
helicoptero Sea King da Marinha
britanica realizou a evacuacgao de trés
acidentados, recolhendo-os do
passadico. Uma vez no helicdptero,
constatou-se a existéncia de paciente
em estado critico e o helicoptero se
dirigiu para Sligo, Irlanda, mas o militar
néo resistiu e faleceu pouco apés
chegar ao hospital.

Recuperacao dos sistemas

Nos quatro dias subseqtientes a
tripulagéo recuperou parte da energia
elétrica e de outros sistemas de bordo,
gracas a uma abordagem metddica,
atuando em cada sistema individual-
mente. Decorridas cinglienta horas do
incéndio na cdmara, a situagéo do navio
tinha melhorado de modo significativo.
A atmosfera de bordo estava respiravel,
o compressor de baixa pressao estava
disponivel para manter a flutuabilidade
do submarino, os compressores de ar
de alta presséo, bombas hidraulicas e
sistemas de combate a incéndio
estavam operativos e estavam em
andamento preparativos para o reboque
do submarino.

Um homem caiu no mar durante a
preparagao para o reboque. O fripulante
foi derrubado por uma onda e ficou preso
ao convés pelo cabo de seguranca, que
o manteve ligado ac navio, mas o
deixou sendo coberto pelas ondas, sob
risco de afogamento. Ele foi salvo por
um mergulhador do bote de resgate que
cortou 0 cabo € o resgatou.

O submarino foi rebocado em 7 de
outubro pelo navio Anglian Prince. No
dia 9 de outubro o reboque foi passado
para o MV Carolyn Chouest e o
submarino atracou em Faslane,
Escdcia, no dia 10 de outubro.

Diversas recomendacgdes
resultaram da investigacdo do
acidente. Podem ser destacadas:

" Efetuar modificagdes fo projeto,
nos equipamentos e procedimentos
de emprego do sistema de
respiracao de emergéncia, de modo
a garantir a pronta disponibilidade
de mascaras para toda a tripulacao
e gue as mascaras funcionem de
modo mais seguro.

Considerar a introducéo de

" modificacbes nos sistemas
elétricos de bordo para garantir a
alimentagao em emergéncia de 24
Volts e instalar nos equipamentos
alimentados por VP uma chave que
permita sua operacado sem
alimentagdo de 24V disponivel.

<1 Melhorar os equipamentos e
procedimentos para remocao de
fumaca.

‘= Melhorar o programa de
adestramento das tripulagdes,
incrementando o realismo nos
treinamentos de combate a incéndio,
estabelecer procedimentos-padréao
para o pessoal que realiza o primeiro
combate ao fogo (grupo de ataque)
e enfatizar, nos adestramentos de
primeiros socorros, as implicacbes
e tratamento de pessoal intoxicado
por fumaca.

i51 Instalar um ponto de icamento

sob o passadico, diretamente acima
do torredo, para auxiliar o transporte
de pessoal ferido e de material para
fora do submarino e dotar os navios
de uma maca adequada ao
transporte e evacuagao de pessoal,
inclusive por helicdptero.

il Alterar a dotagdo de
equipamentos de combate a
incéndio dos navios, acrescentando

um maior numero de extintores

no torredo que

portateis de CO, e/ou extintores de
maior capacidade, equipamentos de
combate a incéndio que néo
dependam de energia ou bombas
(por exemplo, unidades dotadas de
agentes duplos, como poé quimico e
espuma) e distribuir a bordo
mangueiras destinadas a
resfriamento de limites de incéndios.

Estabelecer uma Central de CAV
secundaria no compartimento de
torpedos. :

Instalar nos submarinos um
sistema de gravacdo de voz e
dados.

Criar normas sobre operacoes
incluam
responsabilidades do pessoal,
precaucdoes de seguranca e
comunicagdes entre o pessoal de
Senvico.

10 Introduzir na dotacdo do sistema

de comunicacdes de bordo
telefones para comunicacado via
satélite e distribuir pelo submarino
transceptores portateis para
comunicagdo em caso de falta de
energia.

. Adicionar o seguinte material &
dotacao de bordo:

a. duas ampolas de oxigénio por
compartimento estanque;

b. um respirador de oxigénio por
compartimento estanque;

¢c. um oximetro de pulso por
compartimento estanque;

d. outros equipamentos destinados
ao tratamento de intoxica¢ao por
fumaca;

e. um equipamento de monitoragéo
da atmosfera para uso habitual,
para situacdes de CAV e para
situacoes de salvamento.
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Isolamento na juncdo dos cabos com pecas de passagem na Camara do Comandante

Investigacéo sobre a origem do
incéndio

A Comissdo de Inquérito
encarregada de apurar o incidente
concluiu gue um arco elétrico foi gerado
nos cabos de energia CC que passam
pela camara do Comandante, na
antepara 35, propagando-se para o
compartimento elétrico situado
imediatamente abaixo, no convés 2.

Um arco resultante de um curto
circuito requer que os polos positivo e
negativo de uma fonte elétrica entrem
em contato diretamente ou através de
um meio condutor de energia. O arco
catastréfico gerado a bordo do HMCS
Chicoutimi necessitaria da ocorréncia
simultdnea de uma falha no isolamento
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na regiéo onde © arco ocorreu e da
presenca de um meio condutor.

A conclusao da investigacéo
técnica realizada foi que a causa mais
provavel do arco gerador do incéndio foi
uma falha no isolamento dos cabos, ja
que a protecdo instalada néo tinha sido
projetada para suportar a submersao
em agua e, desse modo, n&o resistiu
guando submetida & agua embarcada
a bordo, que penetrou entre o
isolamento e as pecas de passagem
dos cabos pela antepara da cAmara,
criando arcos voltaicos de baixa
intensidade que danificaram o
isolamento, permitindo a criagdo de um
curto-circuito através do resto de dgua
ainda existente na Manobra.

Situacdo apés o incéndio

O fato de o navio estar correndo
abertofoi o fator-chave para o inicio da
seqliéncia de eventos, ja que essa
decisfo permitiu a entrada da agua que
foi a causadora do incéndio. Se o
submarino estivesse correndo fechado,
a agua ndo teria atingido o interior do
navio e nao teria ocorrido o incéndio.

Era responsabilidade do Coman-
dante avaliar os riscos de entrada de
agua e reduzir essa possibilidade junto
com o pessoal de servigo, em funcéo
das condicGes reinantes. Contudo, ele
nao tinha como prever que uma onda
de tamanho desproporcional se formaria
e cobriria uma porcao tao grande da vela,
a ponto de a agua ingressar a bordo e,
apesar de o navio ter permanecido
correndo aberto por mais de trés horas
para retirar a fumaca e melhorar as
condi¢des do ar a bordo, ndo ocorreu
entrada posterior de agua.

Ninguém, incluindo submarinistas
experientes, poderia prever que uma
entrada de agua a bordo fosse capaz
de gerar um incéndio de tais proporgdes.
As conseqliéncias mais provaveis
seriam baixas de isolamento,
centelhamentos e avarias em
equipamentos ou a entrada de agua em
uma praga de baterias. Ja havia ocorrido
ingresso de agua a bordo de outros
submarinos, em um caso de 3.000 litros
de agua e em outro de 1.500 litros, sem
a ocorréncia de um incéndio de grandes
proporgdes. Em um dos casos, a dgua
cobriu todo o piso da Manaobra, invadiu
a camara do Comandante e caiu no
convés 2, exatamente como no HMCS
Chicoutimi.

O CMG (RM-1) Juagaba comandou o
CIAMA e o Submarino Timbira e
atualmente é instrutor de Operagdes
naquele Ceniro.
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Um raro encontro de mergulhadores do
CIAMA com submarinos da classe “Natural”

n Capitdo-de-Fragata (RM-2)
Theotonio Chagas Toscano de Britio

Na manha cinzenta de vinte e trés de outubro de 2007,
em Arraial do Gabo, com agua em torno de 12 graus e
visibilidade de 1,5 metro, duas baleias adultas, muito
grandes, fizeram superficie a cerca de 200 metros da lancha
Reitor, em derrota para a ponta do Anequim.

Aproveitando a oportunidade rara, trés mergulhadores
foram para a 4gua com o intuito de observa-las de perto.
_ 3 Devido as péssimas condigdes de visibilidade, fato ndo
i - % ) freqiente na regido, so foi possivel enxerga-las sob a dgua

' P ao fazer contato fisico com elas.
Nas fotos o CF Toscano, SO Tilli e SG Cristino. Nadamos em sua companhia por alguns minutos, tendo

a oportunidade de ver seus olhos e sentir a textura de seus
tecidos, ideais para o deslocamento sob as aguas.
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A Taxa de Indiscricdo de Submarinos

» Fonte: MARITIME DEFENCE Setembro de 1984

Autor K. M. Heggstad, MNIF

Traducdo e comentarios técnicos: Vice-Almirante (RM-2) RU Y CAPETTI
Consideracées médicas: Capitdo-de-Fragata (Md) ALVARO A.CAMELIER

Relacdes entre volume interno do casco resistente e a poténcia dos motores diesel. Avaliacao
do risco de hipdxia e apagamento da tripulagdo durante o esnérquel (shallow water blackout).

Consideracoes técnicas

Este artigo, publicado em 1984,
analisa interessantes aspectos
médicos e operacionais decorrentes
da alteragdo do volume interno do
casco resistente dos submarinos de
propulsdo diesel-elétrica, e a
imposicdo de limite na poténcia dos
motores diesel que podem ser
instalados, bem como as
conseqliéncias sobre a taxa de
indiscricdo, um dos principais
parametros de avaliagéo do
desempenho dos submarinos
convencionais .

A motivagao para esta traducéo
deve-se ao fato de ter ocorrido
alteragao no volume interno do
submarino Tikuna, recém-construido
no Brasil. Isto, juntamente com a
instalagcdo de motores diesel super-
carregados, de maior poténcia, foi
objeto de lembranca, aos engenheiros
navais, sobre o problema, pela
apresentacdo do texto original do
artigo. Da mesma forma, procuramos
leva-lo ao conhecimento da medicina
de Submarino e Escafandria, aos
especialistas no assunto, como
subsidio para area meédica dos
submarinistas e mergulhadores, sobre
as possiveis conseqliéncias de serem
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ultrapassados os limites de vacuo ou
atmosfera hipobarica, em virtude das
variagdes de pressao, por ocasiao da
faina de esnorquear. Pelos
comentarios que se seguem, sobre 0s
problemas médicos envolvidos, e as
consideracbes de carater operativo,
cremos justificada a tradugéo e sua
atencao especial por parte dos oficiais
submarinistas.

O autor do artigo tece as
seguintes consideragdes:

“A relagdo entre o tempo que um
submarino gasta carregando suas
baterias principais em esndrquel e o
tempo total gasto em trénsito ou
patrulha, em percentagem, é
denominada de taxa de indiscrigéo.
Tanto operacionalmente, como
taticamente, esta taxa é um dos
indices mais importantes na
avaliagdo de desempenho de um
submarino, e deve ser a menor
possivel. Tal assunto ja havia sido
enfatizado, em oportunidade passada
(Maritime Defence, Abril, 1983, pp.
163-165), quando analisando
poderosos conjuntos diesel-
geradores como sistemas primarios
de propuiséo, a fim de estabelecer o
que fazer para se alcancar baixas
taxas de indiscricdo.”

Atripulagéo de um submarino com
propulsdo diesel-elétrica tem de viver
praticamente dentro de um “tanque de
amortecimento” do sistema do
esndrquel, pois, em conseqléncia
desse, tem de suportar constantes
flutuagbes de pressbes e sub-
pressoes (depressoes). Porém, é fato
que as limitagbes médicas e fisicas
do ser humano estabelecem um limite
superior da poténcia de saida que os
motores diesel podem manter. Como
sera mostrado, ha, também, um cerio
limite operacional para a maxima
poténcia diesel que pode ser instalada.

A Acao de Amortecimento

O ar para o funcionamento dos
motores diesel principais (MCP) da
propulsao é aspirado diretamente dos
compartimentos em que eles estédo
instalados. Atomada de ar proveniente
do mastro do esndrquel esta
localizada nesses compartimentos,
em local conveniente. Se cessar o
fluxo de ar, pelo fechamento, por
exemplo, da véalvula de topo do
esndrquel, devido ao seu alagamento
(perda de cota), a pressao de ar dentro
do compartimento do motor
decrescera segundo certa taxa: guanto
menor for o compartimento, mais
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rapida sera a queda da pressao.
A fim de evitar que os motores se
sobrecarreguem, ou fiqguem
carbonizados, eles costumam ser
parados, automaticamente, a uma
depressao pre-selecionada. A fim de
aumentar o intervalo de tempo decorrido
entre a interrupgéo do fluxo de are a
parada do motor diesel, usualmente
liga-se, mais ou menos em conexao
direta, a totalidade do volume livre no
interior do submarino com a praca de
maquinas. Devido a esse arranjo, a
valvula de topo do esndrquel pode ficar
fechada por cerca de 30 a 50 segundos
—por uma perda momentanea de cota,
por exemplo — permitindo, assim, que
a cota seja corrigida enquanto o motor
diesel estiver, ainda, em
funcionamento. Porém, esse arranjo
implica, por sua vez, que toda a
tripulacao e os demais equipamentos
dentro do submarino fiqguem
submetidos a essas flutuacdes de
pressdes.

Os equipamentos podem ter sido
projetados para suportar tais
condicoes, mas nada mais pode ser
feito para melhorar os atributos fisicos
do homem, nessas circunstancias. E
qualquer que seja o caso, o uso de
dispositivos especiais pode ser
desproporcionalmente caro.

Aceita-se pois, realisticamente,
que a fim de manter as condi¢des de
pressao no interior do submarino em
limites aceitaveis para o bem-estar do
ser humano, a relagcdo da poténcia
debitada pelos diesel por tonelada
padrao de deslocamento do submarino
(kW/t.std) tera de ser mantida abaixo
de um determinado valor. Esse fato,
por seu turno, impora um limite & taxa
de indiscrigao que podera ser
alcancada por submarinos diesel-
elétricos, com propulsdo por baterias.

Submarino na cota petiscdpica

Segue o autor tecendo
consideracdes sobre os valores limites
que acarretam conseqUéncias tanto
médicas como operacionais. Sobre as
primeiras, faz referéncias apenas
superficiais e declara que néo serao
consideradas no artigo, uma vez que
sdo tratadas com bastante

profundidade em copiosa literatura
especializada.

No entanto, solicitamos aos
profissionais em medicina de
Submarino e Escafandria, da Marinha
do Brasil, que comentassem sobre
essas conseqléncias médicas, em
especial a possibilidade do conhecido
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_:ééidént_’e de “apagamento de dguas
' 'fa'zasi’ por ser de extremo interesse
: para os tripulantes dos nossos
‘submatinos. Tal serd objeto de
: Cons;deragoes por parte do Chefe do
i Departamento de Ensinc do CIAMA,
“ainda no decorrer do presente artigo.
. Ainda no original, o autor apresenta
- a'figura 1, que ilustra as faixas de
- pressao e de variagbes de presséo que
. foram, consideradas. Segue, entao,
- tecendo consideragdes sobre a
" mecénica das variagbes de pressdo a
" bordo dos submarinos diesel .

Os Niveis Permanentes de
Presséo
- Quando os motores diesel estao
~em funcionamento, havera uma
permanente depressao entre o interior
" do submarino e a pressao atmosférica
externa. Essa depressdo é guase
" imperceptivel quando o submarino
encontra-se ha superficie, com o ar
entrando através de suas escotithas,
mas pode alcangar valores entre
30-70mbar guando em esnérquel,
dependendo da drea da secéo
transversal do conduto de admisséo de
ardo esndrguel, devido ac consumo de
ar pelos moteores. Esta queda de
pressdo resulta em velocidade do fluxo
de ar, a gual, por sua vez, multiplicada
pela drea seccional do conduto de
admissao de ar, determina o fluxo de ar
em m*/seg. Quando tal valor se iguala
~ ‘a0 consumo do motor diesel a uma
- rotacdo fixa, segue-se que estara

.instalada uma queda permanente de
pressao (Hipobarica), auto-ajustada, no
“interior do submarino. A poténcia de
. saida do motor diesel serd reduzida de
- um pequeno valor devido & menor
- densidade do ar {(em adicdo 2 perda
- causada pela contrapressdo na
- descarga). Essa perda pode ser
3 - “reduzida pelo aumento da drea da segéo
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fransversal do conduto de admisséo de
ar do esnorguel, mas, se tal aumento
for excessivo, a taxa de aumento da
pressdo, quando a valvula de topo voltar
a abrir, depois de certo tempo fechada,
podera se tormar intoleravel.

Dentro de uma .margem de
200mbar abaixo da presséo normal,
essa sifuagio hipobarica ou de vacuo
permanente ndo tem conseqliéncias
médicas, desde que o ar tenha o
perceniual normal de oxigénio, cerca
de 21% em volume. Contudo, ja foi
demonstrado que a capacidade de
adaptacio & luz do otho humano é
dependente da presséo parcial do
oxigénic do ar que se esta respirando.
Devido ao fato de que isto tera
conseqiiéncias para corretas
observagdes pelo periscépio @,
normalmente, recomendado que a
presséo absoluta total ndo caia abaixo
de 800mbar (aumentada para 850mbar
durante a noite). Conseglerntemente,
os motores diesel nos submarinos
modernos serdo, usualmente, parados
autornaticamente, quando a queda de
presséo alcancar 200mbar.

VariagOes De Pressdo

Os grupos geradores dnesel-
elétricos (GEP) giram, aproximada-
mente, &8 mesma velocidade rotacional
em praticamente fodas as cargas, e,
desta forma, consomem mais ou menos
sempre a mesma quarttidade de ar (m¥/
seg), estando a plena carga, ou 0cioses.
Em outras palavras, isto quer dizer que
0 ar consumido a plena carga sera
sempre 0 ar consumido, qualquer que
seja a situacao de carga. Esta vislo é
praticamente precisa quande se frata de
motores naturaimente aspirados,
mas pode ser considerada apenas
razoavelmente correta, guando se trata
de motores supercarregados (como
veremos adiante).

Imediatamente apds o fechamento
da valvula de topo do esndrquel, a
pressdo interna do submarino comeca
adeclinar a uma certa taxa medida em
mbar/seg. Quando uma milésima parte
do volume for aspirado, a pressao sofrerd
uma reducdo de aproximadamente
1mbar (isto é exato para 1000mbar, para
800 mbar a reducao serd de 0.8mhbar.)

Conhecendo-se o consumo de ar
aplena carga, e se o volume “livre” de
ar dentro do submarino tiver sido
corretamente estimado, 6 tempo
necessario para reduzir a presséo de
1mbar podera ser facilimente calculado.
O valorinverso deste tempo sera entao,
logicamente, a taxa de redugdo da
pressdo em mbar/seg. A taxa assim
calculada pode ser considerada
razoavelmente precisa dentro da gama
de valores considerada, isto &, entre
800 e 1.000mbar, e a gueda como sendo
linear, em relagéo ac tempo.

Do instante em que o fluxo de arno
esndrquel for interrompido e até gque os
motores sejam parados
automaticamente, € desejavel que se
tenha um retarde de, ne minimo, meio
minuto (30 segundos), considerando-se
a situacio dos operadores, isto podendo
ser, até mesmo, um requisito
especificado. Dai, se a presséo
permanente for, por exemplo, 950mbar,
e os motores forem parados em
800mbar, a taxa da queda de presséo
serg, obviamente 150/30 = 5mbar/seg,
a qual, incidentalmente, &
excessivamente rapida (como veremos
adiante). Contudo, este numero,
combinado com aqueles acima
mencionados, permite que seja feita
uma estimativa da mdxima poténcia
do diesel por m® do volume livre. £
importante enfatizar gue este nivel de
poténcia estabelece um limite operativo,
e, desse modo, deve ser comparado
com o limite médico permitido




" . alguns membros

Uma redugao de pressio passa,
normalmente, despercebida pelo
homem, com os ouvidos ajustando-se,
reflexivamente, as variagdes de
pressao (para um aumento de pressao
a verdade @ o oposto). Mas, se o
volume de oxigénio no interior do
submarino estiver em seu limite inferior
{(17%) logo no inicio da faina de
esnorquear, e por
um curto periodo
de tempo apdés,
0 esndrquel
acarreta um
~ prolongado “dip”,
antes gue o navio
tenha sido
' apropriadamente
' ventilado, a stbita
queda de pressdo
pode causar um
apagamento
{“black-out”) em

da tripulagéo,
guando a depres-
sao estiver alcan-
¢ando ¢ limite de
200mbar; nesse
ponto, & guantidade relativa de oxigénio
no ar pode chegar a cerca de 14% do
volume considerado. Nas demais
- situagbes, contudo, as quedas de
pressao, durante o periodo normal de
" esndrquel, ndo causam, normaimente,
- danos.

E a taxa de aumento da pressao
© que ocorre quando a valvula de topo
do esnorquel abre que pode causar
problemas, se amembrana do timpano
" do ouvido do ser humano for afetada
com rapidez excessiva. Dependendo
‘dessa taxa, o grau de afetagdo sobre
‘0 ser humano pode ser classificado
.- de “despercebidg” até “extremamente
danoso”. E, pois, muito importante,
- especialmente com relagao ao pessoal

e

gue nao esta de servigo e que esta
em repouso, que a taxa do aumento
de pressio seja mantida abaixo de
certo limite.

Baseado na pratica, tem sido
observado que a taxa de aumento de
pressfo media nunca deve ser maior
que 1.8mbar/seg, preferivelmente,
menos. Em outras palavras, a

Aeronava P-3C e o submarino

compensagdo de atmosfera hipobarica
de 200 mbar deve levar cerca de dois
minutos quando os motores diesel
néo estiverem funcionandoc (sendo este
0 pior caso); se 0s motores estiverem
operando, eles estario continuamente
aspirando uma grande parte do ar que
esta sendo admitido para ¢ interior do
submarino, &, deste modo, prolongar-
se-a 0 tempo de equalizacéo. A
pressao aumentara, naturalmente,
numa taxa muitoc maior nos
momentos iniciais do fluxo de ar e,
gradualmente, esta taxa se
aproximara de zero ao final do periodo
de equalizagdo, mas de tal modo
ajustada, que o valor médio fiqgue em
cerca de 1.8mbar/segq.

As atividades termodinamicas que
acontecem guando a valvula de topo
do esndrquel abre subitamente,
permitindo admitir ar no interior do
submarino parciaimente sob vacuo, séo
realmente muito complicadas. Contudo,
ignorando fatores tais como a
aceleracio da massa e as mudancas
de temperatura, pode-se considerar
suficiente, aqui, assumir
gue o aumento de pressdo
segue uma fungao de
densidade de probabi-
lidade praticamente
exponencial na forma de
p=p,.e™ e considerar o
término do fluxo quando a
gueda de pressio for
reduzida em cercade 1%
do seu valor inicial (isto &,
comegando com p, =
202mbar).

Partindo desses
valores assumidos, um
aumento de presséac de
200mbar. ocorrera em
115seq, iniciando-se com
umataxade 8 mbar/sege
terminando com uma taxa
final de 0.08mbar/seq..

A drea da secfo transversal do
tubo de admissao do esndrquel, em
relacdo ac volume livre dentro do
submarino, terda de atender a essas
condices. Ataxa inicial de 8 mbar/seg
ocorrera somente nas proximidades da
tomada de admiss&o de ar, enguanto
que mais afastado, digamos, nas
acomodaches, ela sera mais vagarosa,
devido ao retardo do fluxo de aspiragdo
em muitas e diferentes passagens em
condutos de ventilacio.(ver Fig 2).

O Consumo de Ar dos Motores
Diesel.

Um valor bem aproximado do
consumo de ar de um motor diesel

[
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com aspiracao natural é facilmente
calculado. O mesmo néo ocorre
quando os motores  sao
supercarregados, quando mais ar
que o volume naturalmente aspirado
aumenta por ser forcado para o interior
do motor e para os cilindros como ar
de lavagem, resfriamento e
carregamento. Neste caso, também,
a contrapressdo na descarga tera
significancia, especialmente no que diz
respeito ao supercarregamento dos
gases de descarga, 0s quais parecem
estar ganhando interesse para uso nos
submarinos.

Mais simples, mas de precis&o
suficiente para os propésitos em vista,
é estipular o consumo de ar em relagao
ao consumo de 6leo combustivel a
plena carga. Estequiometricamente
falando, s&o necessdrios 15kg de ar
para queimar 1kg de dleo diesel. Na
pratica, esta quantidade deve ser
acrescida de 75% a fim de se obter
uma combustdo isenta de fumaga, com
cerca de 10% de CO, nos gases de
descarga. O peso especifico medio do
ar a 950mbar é de 1.23g/m? (sic)[NT
deve ser kg/m3)], e assim 21.3m?® de
ar serdo necessarios para cada 1kg
de 6leo combustivel consumido.

A poténcia necessaria para
acionar um supercarregador mecanico
tem de ser deduzida da saida bruta
dos motores diesel, enquanto nos
motores turbo-carregados a poténcia
necessaria para acionar o compressor
deriva da energia calorifica excedente
tirada dos gases de descarga. Dai, 0
consumo especifico de odleo
combustivel em kg/ekWh mostrara
mais altos valores para motores com
supercarregadores acionados
mecanicamente, e menores valores
para aqueles que s&o turbo-
carregados, ficando os motores de
aspiracao natural entre os dois.
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Baseado na divulgagao recente
[NT O artigo € de 1984]de valores para
tais motores operando sob condigdes
de esndrquel, tem-se as seguintes
estimativas:

.
Observa-se que o uso mais eficaz
de uma certa quantidade de ar por
segundo parece ser alcangada pelos

motores supercarregados.

O Volume de “Ar Livre”

Quando todos os “liquidos”
tiverem sido removidos do submarino
na superficie, a parte remanescente €
chamada de “deslocamento padréo”
[NT deslocamento padréo é o peso de
um navio completamente equipado,
com toda a tripulagdo e seus pertences
embarcados, munigcdo, sobressa-
lentes, mantimentos e aguada
completos e com tudo o mais
necessario transportar em tempo de
guerra; porém, sem nenhum
combustivel ou dgua de reserva para
alimentacdo de caldeiras. Esta
medida, em desuso, € utilizada
somente para comparacao de valores
militares de diferentes navios. Ref:
Diciondrio Maritimo Brasileiro] e &
praticamente igual ao “peso seco”,
consistindo, praticamente, de
somente aco. Se a densidade média
de todo o material sélido tiver o valor
de 8.000kg/m?, o volume de ar do
deslocamento padréo (T em m?) sera
de 87.5% (os outros 12.5%
correspondentes ao volume de ar do
material s6lido). Uma grande parcela
desse ar esta contida no interior dos
equipamentos e estruturas dos
motores, compartimento de baterias,
tanque normalmente parcialmente
cheios etc. e ndo participam nas
variagdes momentaneas de pressao.
Pode-se assumir que cerca de 55%
(dos 87.5%) pode ser considerado

como disponivel para a respiragao da
tripulacdo, enquanto que cerca de 68%
(dos 87,5 %) estarao sujeitos as
variacbes de pressao, embora
parcialmente atrasadas.

Sendo T o volume do
deslocamento padrédo, medido em m?,
o volume de ar de “amortecimento” para
o sistema de esnérquel pode, entéo,
ser considerado como:

V=Tx0875x068=06xT
(em m?®)

Poténcia do Diesel

Definidos os fatores decisivos, é
possivel calcular a poténcia maxima
dos motores diesel que pode ser
instalada seguramente num dado
volume, sem exceder os limites fisicos
e médicos estabelecidos para uma
tripulagdo média, para condigdes de
esnodrquel.

A darea da secdo transversal do
tubo de admissao de ar do esnoérquel
para permitir um fluxo necessario para
atender a uma pressao de equalizagao
num volume V(m?3), partindo de um
vacuo ou situacdo hipobarica de
200mbar, em 115 segundos, permitira,
também, passar uma certa quantidade
de ar por hora a uma situagao
hipobérica permanente, digamos, de
60mbar. Esta quantidade de ar, por seu
turno, sera suficiente para manter uma
poténcia diesel de N(kW).

No caso de diesel turbo-
carregado, este raciocinio resultara
numa equacao

N=5.88 V- w./w, (kW)

onde w, é a velocidade do ar na
admissdo do ar devida a vacuo
permanente quando os diesel
estiverem em funcionamento; w,é a
velocidade do ar no inicio de um
periodo de equalizacao a partir de
200mbar, sem o diesel. (Nesta vacuo,
um quinto do volume de ar V é
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considerado “perdido”, e dai o periodo
de equalizagdo comega como se o
volume V/5 devesse ser preenchido em
Z=200/8=25 segundos.)

Nem a area da secao transversal
de admissdo, nem a resisténcia ao
fluxo de ar no sistema do esnérquel,
tem de ser definida nessa conexao. A
resisténcia ao fluxo em tubos,
curvaturas, valvulas etc., sdo todas
proporcionais a raiz quadrada da queda
de pressao. Desse modo, a relacéo
w,/ w, pode ser substituida por p,/p,,
onde p, € o valor de 200mbar e p, pode
ser escolhido, por exemplo, como
60mbar. Mais ainda, levantou-se que
V é cerca de 60% do volume
correspondente ao deslocamento
padrao. Com esses valores, a poténcia
diesel foi calculada nos seguintes
valores:

motores diesel turbo-carregados

1.93 kW/ton 1.93 kW/ton padrao

- motores diesel de aspiracao
natural

- 1.78 kW/ton 1.78 kW/ton padréo
motores diesel mecanicamente
super-carregados
1.62 kW/ton 1.62 kW/ton padrao

Pode se concluir dai que se
motores turbo-carregados puderem ser
operados com sucesso em condicoes
de esndrquel, ndo somente o alcance
em milhas nauticas do submarino sera
aumentado, devido ao baixo consumo
de 6leo combustivel, como também
sera permitido um aumento da
poténcia, sem exceder os limites
fisicos ldgicos, resultando, desse
modo, em taxas de indiscricdo bem
baixas.

e

A Margem de Tempo para
Corregéo de Cota

Pode ser mostrado que a taxa da
gueda de pressao quando a valvula de
topo do esndérquel fecha é ¢ =b
X .jplf 2 (mbar/seg), onde b é a
taxa inicial de aument® de pressao
qguando equalizando a partir da vacuo
de 200mbar.

Com b =8 mbar/seg, p, =60 mbar
e p,= 200mbar, valores acima
ja usados, ¢ = 4.38mbar/seg e,
conseqlUentemente, o tempo para
corrigir um erro de cota sera de 140/
4.38 = 32 segundos.

No exemplo mostrado linhas atras,
quando uma queda de 150 mbar ocorria
em 30 segundos, resultava numa taxa
de 5 mbar/seg, o aumento de pressao
b=5 -+ ./507/200 = 10mbar/seg,
gue é excessivamente alto, pois que o
valor médio de aumento da pressao
durante o periodo de equalizagao
deveria serde 2.2mbar/seg.

Mantendo-se b = 8mbar/seg, pode
ser vista, pela aplicagao da mesma
férmula, qual a vacuo permanente étima
para se obter exatamente os 30
segundos para a correcédo da cota. Este
valor sera p, = 64mbar, resultando num
valor ligeiramente maior para saida do
diesel.

Agora, suponha que um submarino
tenha a poténcia diesel de 2.5k\W/ton
padrdo e esteja usando super-
carregadores mecanicamente
acionados. Se todos os motores
estiverem funcionandoc =2.5 5.85/
2.16 = 6.77mbar/seg. Se a vacuo

Tiro DO MOTOR DIESEL
Mecanicamente

CONSUMO DE COMBUSTIVEL

permanente for de 50mbar, devido a
uma grande area de admisséo, o tempo
de correcao de cota sera de 150/6.77
= 22.15 segundos. A taxa inicial de
aumento de pressdo, a partir de
200mbar, com os motores parados,
serade b=6.77/0.5=13,54mbar/seq,
correspondendo a uma taxa de
aumento de pressao média de 13.54/
4.6 = 2.94mbar durante o periodo de
equalizacdo. (O fator 4.6, sendo o ¥/Z
de acordo com a suposicdo 1—e ¥ =
0,99). Mesmo que seja aceito o curto
periodo de tempo de correcao da cota,
de 22 segundos, a alta taxa de
aumento da pressao deve ser evitada.
Essa dificuldade pode ser contornada
introduzindo-se algum tipo de regulador
de aumento de pressdo. Controles
automaticos de cota aperfeigoados
podem, também, reduzir as
possibilidades de prolongados “dips”,
mas, mesmo assim, essas coisas
acontecem. De qualquer modo, quanto
menor o periodo de tempo para corrigir
a cota, provavelmente os motores
diesel serao parados automaticamente,
com maior freqiiéncia, de modo que
uma pressao de equalizacao a partir
de 200mbar de vacuo ocorrera mais
freqUentemente.

Comparagodes Praticas

A fim de confirmar se as
consideragbes acima — que sao
puramente baseadas em conclustes
tiradas dos limites indicados na Figura
1 — s&o coerentes com a pratica, foi
preparado um diagrama estatistico

CONSUMO DE AR

super-carregados 0.275 kg/ekWh 5.85 m*/ekWh
Naturalmente aspirados  0.250 kg/ekWh 5.33 m%ekWh
Turbo-carregados 0.230 kg/ekWh 4.90 m*¥/ekWh -
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(Figura 3). Nele, os valores da poténcia
diesel por tonelada de deslocamento
padréo de 25 tipos de submarinos de
projeto moderno foram calculados a
partir de dados oficiais, e agrupados
coerentemente. A estatistica inclui 14
submarinos em operacéo, quatro de
construgéo recente e sete projetados,
e abrange designs dos Ultimos 20 anos.
Conforme pode ser observado, 80% dos
submarinos tém poténcia de saida dos
diesel geradores de menos de 1.9 kW/
ton de deslocamento padrao, e dentre
aqueles com valores superiores,
somente um tipo esta construido,
enguanto os demais séo projetos. Os
limites calculados dos motores diesel
com diferentes tipos de aspiracéo de
ar séo mostrados no diagrama. Parece
que o valor de 1.93/kW/ton de
deslocamento padrao € razoavelmente
um bom limite para o que pode ser
alcangado por um sistema de esndrquel
comum, ou seja, um sistema de
esndrquel construido sem guaisquer
dispositivos adicionais de regulacéo.

Taxa de Indiscricao

Baseado em fatos estatisticos de
que a maioria dos submarinos de
design atual tem coeficiente de “forma-
deslocamento” de cerca de 1.45 vezes
o deslocamento padrao, e assumindo-
Se margens razoaveis para consumo
de poténcia auxiliar, eficiéncia das
baterias, poténcia de propulsdo e
aumento de poténcia durante os
periodos de esndrquel etc., podem ser
feitas estimativas razoavelmente
corretas das taxas de indiscricdo. A
Figura 4 e o grafico resultante.

Faz-se uma distincao para
condi¢bes de patrulha com velocidades
abaixo de quatro nés, e para o transito
em velocidades superiores a 5 nos,
sendo o gap preenchido pela
suavizacdo das curvas.
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PRESSAO PARCIAL DO OXIGENIO

EFEITO NO ORGANISMO HUMANO

INSPIRADO DO AR EM ATA SINTOMAS
0.2 Normal
0.18 Limite minimo aceitavel em um submarino

em condi¢des normais

017 . @ Sinais precoces, perda da visdo noturna e
midriase (pupilas dilatadas)

0.15 Concentracao nas tarefas prejudicada

0.13 Coordenacgdo motora alterada e efeitos na
respiracdo conseqliente a hipdxia

0.11 Inconsciéncia

0.06 Morte

A carga auxiliar foi aqui assumida
como sendo de 0.06kW/ton de
deslocamento padrao durante o
transito e 0.0 kW/ton de deslocamento
padréo quando em patrulha, ambas
aumentadas de 90% durante os
periodos de esnorquel. A eficiéncia das
baterias em kW € considerada como
sendo de 80%.

O gréafico é baseado em
condicdes para motores diesel turbo-
carregados, enquanto para motores
diesel naturalmente aspirados a taxa
de indiscricao deve ser aumentada por
um fator de 1.084, e para motores
diesel mecanicamente supercarre-
gados, por um fator de 1.191.

Sempre havera um atraso desde
o0 momento gue a valvula de topo do
esnorquel fica visivel acima da
superficie do mar, e o instante em que
é dada partida nos motores diesel, e,
logo em seguida, colocados em carga,
dependendo da velocidade de
drenagem do mastro do esnérquel e
agilidade na rotina de partida. Desse
modo, alguém pode se referir a
“indiscricao visual” (visual ou radar) e
a “indiscricdo por ruido”. E,
evidentemente, essa Ultima, baseada
no periodo de funcionamento dos
diesel, que se trata neste artigo, e que

deve ser considerada a mais
importante dos dois tipos, exceto
quando patrulhando muito préximo a
uma costa inimiga..

Consideracoes Médicas

Analisando o trabalho apresentado
podemos chegar as seguintes
consideracdes medicas: inicialmente,
para que possamos comegar a andlise,
devemos converter a unidade de
pressao apresentada no artigo para a
unidade utilizada internacionalmente
pela comissao do Submarine Escape
and Rescue Work Group (SMERWG)
— OTAN, cujo Brasil é observador
permanente e seguidor das doutrinas
de salvamento. Para a conversao,
devemos transformar a unidade mBar
em ATA (Atmosferas Absolutas). Na
conversdo, devemos levar em
consideracao que 1.000mBar
equivalem a 1Bar que corresponde a
1ATA.

Quando analisamos as variacdes
da presséo interna de um submarino
e as repercussdes nas pressoes
parciais do oxigénio, devemos levar em
consideragdo as leis da fisica dos
gases, em especial a Lei de Dalton,
a qual preconiza que a pressao total
de uma determinada atmosfera,
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‘equivale & soma das pressbes parciais
‘dos gases qgue compdem a mesma,
ouseja, PT=P +P,+P,+ .......

A atmosfera interna de um
submarino, quando em situacao
plenamente normal, equivale ao do
nivel do mar, ou seja, 1ATA, que é
“composta, aproximadamente, com 0s
“seguintes percentuais de gases: 20%
de oxigénio, 70% de nitrogénio e 10%
‘de outros gases, dentre eles, o diéxido
'de carbono. Desta forma, 1ATA =
-:0,2ATA de oxigénio + 0, 7ATA de
“nitrogénio + 0,1ATA de outros gases.
©~ Quando trabalhamos com a
‘realidade de uma atmosfera de
~submarino, na qual o submarino
“ohedece ao seu limite de taxa de
“Indiscrigo, ou intervalo de esnorquel,
teremos, muitas vezes, indices de
“pressbes parciais dos gases
-atmosféricos alterados, o dioxido de
‘carbono tendendo para cima € o
“oxigénio para baixo. Desta forma,
_quando observamos uma situagéo
-hipotética de cessagao do fluxo de ar,
‘pelo fechamento, por exemplo, da
“vélvula de topo do esnérquel, devido ao
seu alagamento (perda de cota), a
- pressao de ar dentro do compartimento
sofrerd uma queda, gue segundo ©
artigo pode chegar a 0,2ATA. Nestanova
~situacéo hipobarica, encontraremos
alteraces nas pressdes parcials da
mistura atmosférica, se mantida a
" mesma do nivel do mar: pressao total
PT)de 0,8ATA =20% de O, + 70% de
N, + 10% de outros, teremos entao uma
pressao parcial de O, de 0,16ATA. E
sabido gue uma das func¢des
secundarias do esndrquel é controlar
__'--uf'na atmosfera em gque o didxido de
garbono encontra-se elevado, podendo-
se imaginar uma situag@o em gue o
nicio do esnorquel ocorra com niveis
iniciais de O, na faixa de 0,18ATA ou

18%, que € o limite minimo aceitavel a
bordo. Nesta circunstangcia, se houver
uma queda de 0,2ATA, levando a
pressdo total interna & 0,8ATA, teremos
uma nova situacao: PT0.8ATA= 0,14
ATA (18%) de O, + 0,56AT£\ (70%) de
N, + 0,24 ATA (12%) de’oufros gases.
Segundo tabela internacional de efeitos
da hipoxia no organismo, estaremos
em uma faixa que pode perfeitamente
provocar apagamento sdbito em grande
parte da tripulagéo (“shallow water
blackout”), conforme podemos
observar abaixo.

Efeitos Agudos da Hipéxia

Observando-se 0s dados do
artigo, sempre que for procedido ao
esnorquel, deve-se manter observancia
atenta aos percentuais de oxigénio
gue precedem ¢ inicio do esndrquel,
fazendo o make-up do mesmo, caso
os percentuais estejam baixos,
ventilagdo da atmosfera do meic ou
utilizando mascaras de oxigénio a
100% por todos os tripulantes.

E importante ressaltar que durante
a queda da press&o parcial do O,, o
grganismo vai se aclimatando e
atenuando os efeitos da hipodxia,
principalmente na faixa de 0.18 a
0.13ATA, propiciando aos sobreviventes
algum grau de destreza e alerta cognitivo
“nos casos de sinistro submaring”, o
gue vai contribuir para que 0s mesmos
possam colaborar nos procedimentos
de resgate até o limite minimo de
0.13ATA, porém, diante de uma queda
abrupta, esses mecanismos de
adaptacio sao suprimidos podendo levar
aos transtomos apresentados no artigo
apreciado, sendo deletério e inadmissivel
em um submarino operando
normalmente.

Cabe ressaitar gue néo existe
estudo retrospective quanio aos

efeitos dos disbarismos, do conduto
auditivo, em principal da membrana
timpanica e dos ossiculos do ouvido
médio, porém, segundo a lei de
BOYLE a uma temperatura constante,
o volume varia inversamente com a
pressdo, portanto diante de um
aumento subito de presséao
conseqliente abertura rapida da valvula
de topo do esnorquel, teremos uma
reducdo imediata das cavidades
aéreas do organismo, como ouvido
médio e seios da face, predispondo
tais espagos pneumadticos a
patologias hiperbaricas conhecidas
como barotraumas.

Conclusoes

A guantidade de poténcia diesel
que pode ser operada em condi¢cdes
de esnorguel num submarino,
depende de limites médicos e
operacionais estabelecidos pela
tripulagdo. As conseqiéncias desses
limites, como acima discutidas, néo
sdo, de maneira alguma, definidas com
precisdo, mas indicam tendéncias
gerais. Ndo ha duvidas que tais
resultados podem ser refinados pelo
uso de computadores e um programa
mais detalhado. Contudo, acredita-se
que tais resultados nao estejam muito
afastados do gue ocorre ha realidade,
e podem ser usados contra quaisquer
“‘nimeros magicos” que possam ser
oferecidos.

[NT: Dai a importéncia de ventilar o submaring
antes de iniciar a faina de esnorquear.

FONTE :

MARITIME DEFENCE, SEPTEMBER, 1984,
pp. 340-342.

O Alte Capetti comandou o CIAMA
entre 1974 ¢ 1976.

O CF (Md) Camelier € Vice-Diretor do
Hospital Naval de Brasflia '
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ORACAO DO IMORTAL

ARTE DIVINA que promete a vitoria
Quero a intranqilidade que me torna audaz
N&o suporto o medo dos covardes
Ainseguranga dos negligentes
A tristeza dos desmotivados
Nem o cansaco que fragueja os normais
A dor que atormenta os mortais
A bondade indigna dos sentimentais
Prefiro a noite ao amanhecer
A chuva ao luar
A coragem ao correr
A honra ao viver
Nada mais quero! Pois
Sou o Senhor de mim mesmo
4 Invisivel
= Inaudivel
\ A sombra na escuridao
O medo
Atormenta
Sou o Senhor da sutileza e do sigilo
Das trevas e da confuséo
Da inseguranca e do desconhecido
Sou o Senhor dos céus as profundezas
Da aguia ao tubaréo
Do destino e da MORTE.

Esta oracao é dedicada aos bravos Mergulhadores de Combate que ja
cumpriram sua missao, mas permanecem na lembranga do lar dos imortais.

DILLER DE ABREU JUNIOR
Capitdo-de-Corveta
Mergulhador de Combate
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A[guns Aspectos Relevantes
do Resgate Submarino

» Capitdo-de-Fragata (MD) Alvaro Acatauassti Camelier

INTRODUGAO

O objetivo deste trabalho &
analisar as possibilidades de resgate
e escape submarino, bem como avaliar
as necessidades das tripulacdes
quando diante de um sinistro que os
obrigue a sobreviver diante das
adversidades de bordo em um
submarino inoperante no fundo do mar.
Sempre que se aborda o termo
escape, devemos levar em
consideragao as duas possibilidades
de se preceder ao mesmo, como
abandonar um submarino na superficie
quando o mesmo se encontra em
situacdo de grande emergéncia e

O mapa abaixo apresenta as areas onde o resgate e o escape sao
exequiveis em funcao da profundidade dos mares e oceanos.

iminente afundamento e por outro lado,
0 escape de um submarino pousado
no fundo, submetido as altas pressoes
da lamina d’agua que o envolve. O
resgate propriamente dito consiste no
acoplamento de um meio de
transporte que possa trazer os
sobreviventes para a superficie. Em
ambos os casos, a tripulagdo que se
encontra a bordo do submarino
sinistrado deve manter as condigdes
de salubridade ou o mais proximo
possivel da mesma, para que possam
analisar todas as possibilidades de
chegar a superficie.
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International Submarine Escape and
Rescue Liaison Office

Os atuais recursos de resgate
submarino sao alicergcados em
recursos da década de 1950. Desde
entao, a evolugado vem se balizando
nesses metodos, ou seja, as
inovacoes sdo criadas em cima das
velhas doutrinas e tecnologias
existentes no passado.

No que tange ao escape e
abandono, principalmente no segundo,
ha de se empenhar no desenvolvimento
de recursos e tecnologias inovadoras.

DEFINICOES

DISSUB (Disabled Submarine) -
submarino que ndo pode vir a
superficie e que contém em seu
interior sobreviventes.

SARSUB (Search and rescue
submarine) — busca e resgate de um
submarino sinistrado.

SASUB (Surface Abandonment
Submarine) — submarino que esta

na superficie, mas deve ser
abandonado por sua tripulacao que
sobreviveu ao acidente inicial.

“AREA SEGURA” (SAFE HAVEN)
— qualguer lugar que possa prover
as condicbes minimas de
sobrevivéncia até o resgate. Por
exemplo, uma balsa salva-vidas, um
espaco dentro do proprio submarino,
ou o convés do mesmo (caso as
condi¢bes sejam favoraveis).
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A Royal Navy (RN) vem, ao longo
dos anos, dando énfase na seguranca
de seus submarinos, que séo
construidos, mantidos e operados
dentro dos mais elevados padrbes de
seguranga. Porém, é consenso que a
possibilidade de acidentes que possam
resultar em um sinistro submarino,
nunca podera ser negligenciada. Em
vista disto, a RN reconhece como
dever, prover os recursos de resgate,
escape e abandono no mais elevado
nivel de seguranca.

ABANDONO DE SUBMARINO NA
SUPERFICIE SASUB

Estudos realizados pela Royal
Navy (RN) demonstraram um grande
numero de situagbes emergenciais,
gue podem exigir um abandono rapido,
na superficie, por parte das tripulacdes
de submarinos. Esses estudos
também mostraram a necessidade
premente de se desenvolver novos
dispositivos que venham facilitar este
procedimento com segurancga.

“...Uma tripulacao, por ocasido do
abandono, deve se reunir no conves,
para contagem numeérica da tripulac&o
e vestir os macacoes. No caso de mau
tempo, com mar revolto e ondas que
varrem violentamente o convés, a
tripulacdo deve permanecer unida
dentro d’dagua...”

E consenso entre os engenheiros
de submarinos do Reino Unido (UK) a
capacidade limitada para abandono na
superficie por parte das tripulagbes de
seus submarinos.

O escape de um submarino
sinistrado e pousado no fundo em
profundidades de até 180 metros,
utilizando o macacéo de escape MK
10 (Beaufort — SEIE), bem como o
resgate utilizando o SRV Britanico LR5
até profundidades de 400m ja se
mostraram eficazes.

PROBABILIDADE DOS CENARIOS (CASUISTICA): (Baseado em
10.000 cendrios) (Ref: Lt Cdr CS Earl DASS2e — SUBIPT Abbey

Wood — UK)

=

-

Surface Abandon
(possible in 23% of scenarios)

=200m

Escape & Ascent
(32% of scenarios <200m)

>&00m

No requirement
for SMERAS beyond 600m
(possible in 22% of scenarios)

i

Intervention

Self Rescue &/or Intervention

<B00m

Rescue
viable in any depth <700m
(23% of scenarios 200m-700m)

Surface Abandon

J

A probabilidade de um abandono
de submarinos na superficie é
considerada extremamente elevada e
0s submarinos britanicos, de uma
forma geral, ndo sdo providos com
balsas e coletes salva-vidas em
quantidade e qualidade suficientes. Os
submarinistas britanicos confiam no
MK-10 para prover as condi¢cdes de
sobrevivéncia na supetrficie, sendo os
mesmos armazenados em diversos

locais ao longo do submatrino, nem
sempre prontamente acessiveis em
situacbes extremas. O SEIE MK-10,
é projetado principalmente para
escape de submarino sinistrado no
fundo e secundariamente como meio
de flutuagéo. As balsas salva-vidas
podem prover boas condi¢des de
protecdo na superficie, quando o
tripulante consegue subir a bordo
devidamente trajado.
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SOBREVIVENCIA A BORDO DE
UM DISSUB

Pressao Interna

1 - Consideracdes para o resgate
Um DISSUB invariavelmente
encontra-se de alguma forma
pressurizado. Se uma tripulagao
encontra-se exposta por mais de 12
horas a uma pressao de 1.7ATA ou
mais, obrigatoriamente, durante ou
apos o resgate, devera ser submetida
a uma descompresséo controlada.
Sobrevivéncias de até uma
semana em pressodes internas de
5ATA sao possiveis, porém néo
comprovadas cientificamente, em
virtude da deterioracédo da funcéo
pulmonar ocasionada pela toxicidade
do oxigénio, quando em pressdes
parciais maiores que 0.5ATA.
Pressbes maiores que 5ATA irdo
deteriorar a habilidade mental da
tripulac@o em virtude de narcose pelo
nitrogénio e pela toxicidade cerebral
do oxigénio (pressbes parciais de
oxigénio maiores que 1.6ATA).

2 — Consideracdes para o escape

A seguranga do escape vai
depender do tipo de sistema de
escape, da profundidade do DISSUB
e da presséo interna do DISSUB.
Escapes ja foram conduzidos de
profundidades de 180 metros,
provenientes de pressdes internas de
1ATA, em exercicios controlados.
Experiéncias demonstraram que o
retorno a superficie proveniente de
pressOes internas inferiores a 1.7ATA,
resultam em baixa incidéncia de
doenca descompressiva. Esses
estudos sdo especificos da Royal

Navy.
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Atmosfera de um DISSUB

1 - Oxigénio

O oxigénio & um gas incolor e
inodoro, supre a combustao e a vida.
E o fator principal a ser considerado
durante a sobrevivéncia em um
DISSUB. As fontes de oxigénio em um
DISSUB incluem o ar ambiental, os
cilindros de alta pressao e os
geradores de oxigénio tanto quimicos,
como de oxigénio liquido.

O consumo de oxigénio em um
DISSUB cuija tripulagao encontra-se
em repouso, com um minimo de
atividade fisica, visando minimizar o
consumo do O, e a produgao de
diéxido de carbono CO,, gira em torno
de 20 a 40litrosO,/homem/hora.
Estipulou-se como valor para calculos
de suporte a vida e estimativa de
sobrevida antes do escape em 27litros/
homem/minuto.

Sabe-se que ¢é a pressao parcial
do oxigénio o que é fisiologicamente
importante. A pressé&o parcial de O,
i PRESsAO PARCIAL
DO OXIGENIO
| INSPIRADO DO AR

EMATA

B 02 Normal

| 0.8

‘ 017
0.15
0.13
hipdxia
0.11
0.06 Morte

nos tecidos é de 0.07ATA e a presséo
parcial normal do mesmo no ar
atmosférico é de 0.2ATA. Caso este
gradiente encontre-se muito reduzido,
os tecidos irdo sofrer de baixa no
fornecimento de oxigéﬂiq_(hipéxia). A
tabela abaixo apresenita os efeitos da
hipéxia no ser humano em fungao da
gueda na pressao parcial deste gas.

EFEITOS AGUDOS DA HIPOXIA

E importante ressaltar que
durante a queda da pressao parcial do
0,, o organismo vai se aclimatando
e atenuando os efeitos da hipdxia,
principalmente na faixa de 0.18 a
0.13ATA, propiciando aos sobrevi-
ventes algum grau de destreza e alerta
cognitivo, 0 que vai contribuir para que
0S mesmos possam colaborar nos
procedimentos de resgate até o limite
minimo de 0.13ATA.

As pressdes parciais elevadas do
oxigénio, também podem ser
prejudiciais, com toxicidade pulmonar

EFEITO NO ORGANISMO HUMANO — SINTOMAS

Limite minimo aceitavel em um
‘ submarino em condi¢cdes normais

Sinais precoces, perda da visao
noturna e midriase (pupilas dilatadas)

Concentragao nas tarefas prejudicada

| Coordenagao motora alterada e
[ efeitos na respiracao consequente a

Inconsciéncia

progressiva em pressfes parciais
superiores a 0.5ATA. A toxicidade
pulmonar aumenta os riscos envolvidos
no escape e no resgate.

Quando o percentual de oxigénio
alcanga 23%, o perigo de incéndio se
torna bastante significativo dentro de
um DISSUB.

Conclusdes sobre o OXIGENIO a
bordo:

— Sempre que possivel, manter a
pressao parcial do O, entre 0.15 e
0.5ATA e percentual a baixo de
23%.

—Quando as fontes de regeneracéo
de oxigénio forem exauridas, a
presséo parcial do O, caira. Caso
ndo haja outras orientagdes da
superficie, o escape deve sempre
ser conduzido de tal forma que antes
do término do procedimento de
escape a pressao parcial do O,nao
seja inferior a 0.14ATA.

- S50 aceitaveis pressdes parciais
minimas de O, de até 0.13ATA,
quando em situagdes de espera
pelo resgate.

2 — Diéxido de Carbono

Gas incolor e inodoro em
condi¢des de temperatura e presséo
normais, por ser mais denso que o ar,
acumula-se nas laminas mais baixas.
E um dos produtos conseqiientes da
combustdo e também da respiragéo
aerdbica e esta relacionado
diretamente com a quantidade de
oxigénio consumido pelo corpo. A
producao de CO, pode ser minimizada
com 0 repouso, porém pode ser
rapidamente incrementada com a
atividade fisica.

Em uma situagdo de DISSUB, é
esperada que a tripulagao esteja em
um nivel minimo de atividade fisica,
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situagéo na qual a produgéo de CO, &
de cerca de 23 litros’/homem/hora.

Como no oxigénio, é a pressao
parcial que tem significado fisiolégico.
A presséao parcial nos tecidos é de
0.07ATA e a pressao parcial no ar
atmosférico (1ATA) é de 0.0003 ATA.
Quando esse gradiente é reduzido, 0s
tecidos irdo reter uma excessiva
quantidade de CO, levando ao que €
conhecido como hipercapnia ou
hipercarbia (excesso de CO,),
resultando em seus efeitos no
organismo.

Em um DISSUB, é muito provavel
uma pressao parcial ascendente de CO,,
o que vai torna-lo um fator limitante, que
se precipita antecipadamente em
relagdo a queda da PP do O,APP do
CO, pode elevar-se repentinamente em
conseqliéncia de uma pressurizagdo
rapida do DISSUB, ou como
conseqliéncia de incéndios. A subida
lenta e gradual pode ocorrer enquanto
uma tripulagédo aguarda o resgate em
um DISSUB. As respostas fisiologicas
para as duas condigbes s&o distintas,
pois ocorre uma adaptac&o na exposicao
cronica (elevagéo lenta do CO,) em
relacdo a exposicao aguda com
elevagao célere do CO,.

Quando os sistemas de remoc¢éao
do CO, entram em exaustéo, a
pressao parcial do mesmo ira se elevar.
Uma PP de 0.05ATA é o maximo
aceitavel e vai determinar pela opgéao
de escape. Os sintomas de
hipercapnia aumentam a toxicidade do
monoéxido de carbono (CO) e
neurolégico pelo oxigénio O, .

Conclusodes sobre o dioxido de
carbono a bordo

— A bordo de um DISSUB, a
pressdo parcial do gas carbdnico
devera ser mantida abaixo de 0.03ATA.
Na auséncia de outras instrugoes da
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superficie, devera ser iniciado o
procedimento de escape, de forma tal,
que, ao fim do escape, a PP do CO,
nao exceda 0.05ATA.

3 - Monoxido de Carb®no

O monoxido de carbono (CO), é
incolor, insipido e inodoro, sendo um
produto gasoso extremamente toxico
e conseqliente de combustdes
incompletas. O CO quando inalado
compete com o O, pela molécula de
hemoglobina, sendo que a afinidade
do CO € 200 vezes maior que ado O,.

“...Qualquer redugéo na
pressao parcial do
oxigénio, ird piorar e
acelerar os sinfomas da
intoxicagdo pelo
monoxido de carbono.”

Como conseqtiéncia, o CO vai se fixar
na hemoglobina, de forma a prejudicar
o transporte de O, aos tecidos
provocando uma hipdxia (baixa
oxigenacao dos tecidos) insidiosa, que
€ uma reacao dose-dependente.

A intoxicacao pelo CO néo so se
deve ao seu efeito na hipdxia, como
na acéo toxica direta sobre a célula,
blogueando uma enzima critica
conhecida como Citocromo a°
Oxidase. As vitimas que sobrevivem a
intoxicacao imediata podem sofrer de
conseqiiéncias de longa duracao,
como alteragcdes da memoria, do
humor e cefaléia, devidos ao dano as
células do sistema nervoso. Pouco se
sabe sobre os efeitos em baixa
concentragdo por longo tempo. A
tabela ao lado mostra as
consegléncias da inalagdo de CO em
ambientes de 1ATA com pressao
parcial de O,de 0.2 ATA ou normoxia.

E importante observar que qualquer
reducdo na pressao parcial do oxigénio
ird piorar e acelerar os sintomas da
intoxicagao pelo monoxido de carbono.
Reciprocamente, uma presséao
parcial de O, elevada ira retardar
esses efeitos, minorando a produgéo
de carboxihemoglobina. Acredita-se
gue uma pressao parcial elevada de
CO, facilita a toxicidade do CO. Desta
forma, em um DISSUB com presséo
ambiente de 1 a 5ATA, a pressao parcial
do O,, CO, e CO conjuntamente irdo
provocar variaveis no efeito do CO nos
tecidos orgéanicos.

Conclusdes sobre o mondxido de
carbono

— As medidas preventivas devem
extrapolar os efeitos conhecidos para
exposicdo em curto prazo. Em um
escape de submarino, qualquer
sintoma moderado ou grave pode
implicar aumento significativo dos
riscos em virtude do déficit fisico e
mental impostos. Sendo assim, os
sintomas ndo sao recomendados
como parametro de toxicidade. Os
sintomas sao utilizados como
ferramenta rudimentar em virtude das
semelhangas com a intoxicagéo pelo
CO, e outros gases.

Sintomas moderados: cefa-
léias, vertigem, dispnéia aos
esforgos, diminuicao da acuidade
visual, diminuigcao da funcao
cerebral alta;

Sintomas moderados/
severos: cefaléia severa,
irritabilidade, dificuldade de
julgamento, nauseas e vertigem
grave; e

Sintomas severos: incons-
ciéncia, convulsdes, paralisias,
coma e parada cardiorrespiratdria.
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- EFEITOS DO CO NO ORGANISMO ‘
ConceENTRACAODE  PERCENTUAL Y% SinTomas

CO (ppm) Em DE SATURACAODO
PRESSAO AMBIENTE ~ CO NA HEMOGLOBINA

m oe 1 ATA 7
knio 25 O—5 | seguro ]
da 50 0-10 = nenhum )
no. 100 10-20 ' Sensacao de compressao na cabeca e cefaléia leva
» 200 20- 30 Cefaléia pulsati |
300 30-40 ‘ Cefaléia de forte intensidade, fraqueza, desorientagao,
i confusdo mental e coma. !
¢a0 500 40-50 Mesmo do de cima, porém mais precoce, entre trés a quatro ’
-Se horas de exposicao ‘
de 1.000 60-70 | Perigoso, sintomas precoces em minutos, convulsdes intermi-
sta ‘ tentes, coma, diminuigéo da freqliéncia cardiaca e possivel morte
50 2.000 80-90 | Morte em menos de uma hora
4.000 90-100 ‘ Morte em poucos minutos

cial L el a7 S -

"0
oS EFEITOS AGUDOS EM EXPOSICOES DE CURTO PRAZO

Pressio ParciaL pe CO,(ATA)  EFEITOS NO ORGANISMO — SINTOMAS

0.01-0.02 | Dificuldade crescente na inspiracio profunda, cefaléia e cansago apds algumas horas i

de 0.03 | Cefaléia severa difusa, sudorese e dispnéia

0.04 : Face avermelhada e palpitacdes (taquicardia)
|
\

em 0.05 Prejuizo mental ‘
i 0.06 Impossibilidade para trabalhos pesados e disturbios visuais E
pre 0.08 ' Tremores e convulsdes '
} im 0.17 .‘ Inconsciéncia l
n L = £ . -
:
;noz PPoe CO,(ATA) EFEITOS NO ORGANISMO — SINTOMAS
- 0.03 [ Limiar para inicio de dispnéia em repouso :
| 0.03-0.04 Cefaléia de fraca intensidade
§°s 0.03-0.06 { Crescente dispnéia
Os 0.05 Limiar para queda da capacidade intelectual e cognitiva
no 0.06 ' Dispnéia importante em repouso
as >0.08 : Tremores, convulsdes e inconsciéncia
glo EFEITOS AGUDOS DO CLORO
CONCENTRACAO EM PPM EFEITOS NA SAUDE : e
02-04 Limiar de odor |
fa- 05 | Nenhuma alteracédo na funcao pulmonar apoés oito de exposicao 5
0S 1.0 | Toleravel até oito horas, com algum efeito na funcao pulmonar
de 3.0-6.0 ' Irritagao dos olhos, nariz, garganta e vias aéreas superiores
50 -15 Angustia respiratoria
14-20 Apods uma hora de exposicao € perigoso
100 Toleravel até um minuto
s/ 430 } Mais baixa concentracdo letal para 30 minutos de exposicdo
a, 1000 | Letal apos algumas inspiracdes B Sl
de M EFEITOS NA RESPIRAGAD
sm 0. " Seguro para respirar enquanto aguarda o resgate, porém deve-se protegerapele |
1.0 | Seguro para respirar durante seis horas, sendo que acima desse periodo deve-se |
' proteger as vias aereas, a face e os olhos. !
S- 20 | Seguro para respirara ate trés horas l
1s, 50 Perigoso apos uma hora
Hﬁ 10.0 | N&o pode ser respirado

A tabela acima apresenta a diretriz de administracdo a exposic&o ao cloro em um DISSUB




brevivéncia em um
peratura interna
roximar-se da
gua ao seu redor,
tura se torne baixa,
potermia ( temperatura
). O tremor aumenta
,e producéo de CO,,
emente diminuindo o
sobrevivéncia em um

scassez de ragdo de

ncia pode levar & queda da
anguinea (hipoglicemia),
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fome, diarréia, dor de cabeca, dor
lombar, diminuicdo da diurese
(quantidade de urina) e faléncia renal
que vao exacerbar os efeitos
da hipotermia. Diante dessas
circunstancias, a capacidade para
executar um escape ou facilitar o
resgate encontra-se comprometida
pela falta de hidratacdo e aporte
calérico adequados. A hidratagéo
minima deveria ser de um litro por
homem/dia e o aporte caldrico de
1.250Kcal homem/dia, além de uma
reserva de 1.000 Kcal disponiveis de
reserva para consumo imediatamente
antes do escape.

Ahigiene deve ser observada para
prevenir a disseminacgao de doencas
infecciosas. Sempre que possivel deve-
se lavar as maos antes das refeigoes e
das defecacdes e o material fecal
isolado em sacos plasticos. Uma
infecgdo gastrintestinal pode ser
catastréfica em um DISSUB, em virtude
da hipovolemia (baixo volume
sanguineo) e hipoglicemia provocada
nos tripulantes, inviabilizando um
possivel resgate efetivo.
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As Forcas Especiais Brasileiras no Século XXI

B Capitao-de-Corveta Diller de Abreu Junior

Introducéo

Apos os atentados terroristas nos
Estados Unidos, em 11 de setembro
de 2001, que representaram um “ponto
de inflexao no pensamento estratégico
em ambito mundial™, iniciou-se uma
expressiva valorizagao do emprego de
Forcas de Operacoes Especiais
(FOpEsp), necessariamente de forma
combinada, demonstrando utilizacao
mais racional e mais efetiva das Forcas
Armadas (FA) contra um dos nossos
novos desafios neste inicio de século:
a ameaca difusa ou “invisivel”, num
ambiente de incertezas.

No tocante ao emprego das
FOpEsp, este ensaio se justifica nao
s6 pela importancia destas no cenario
atual, mas, ainda, pelo proposito de
transmitir o pensamento do autor
quanto a eficiencia dessas forcas
brasileiras para atender as novas
formas de atuacdo das FA, a
interoperabilidade entre elas, no que
seja concernente a sua organizagao,
logistica e perspectivas para o futuro,
além do escopo por demonstrar
relevancia, portanto, quando da
contribuigdo para o seu aprestamento.

Para consecugao deste trabalho,
foi realizada uma pesquisa exploratoria
a periddicos da area de defesa, cujos
autores sdo dotados de inestimavel
credibilidade no assunto, e a
publicactes doutrinarias de sigilo
ostensivo. Conduziu-se uma pesquisa
documental e descritiva, por meio de
aplicagao de técnicas indiretas, com
a abordagem limitada aos
pressupostos tedricos e a experiéncia
do autor.

Operagoes Especiais

“As Operacoes Especiais
(OpEsp) sao aquelas realizadas por
pessoal adequadamente selecionado
e adestrado, caracterizadas pelo
emprego de métodos nao
convencionais e executando acoes,
também nao convencionais, com o
proposito de destruir ou de danificar
objetivos especificos, capturar o
resgatar pessoal ou material, obter
informagoes, despistar e produzir
efeitos psicologicos. Normalmente,
s&o operacgdes de duracao limitada™.
Elas sdo conduzidas em tempo de
paz, ou de guerra, e diferem das
operacdes convencionais, principal-
mente, por envolverem menor
exposicao politica—devido a sua forma
sigilosa de atuar —, auto-suficiéncia —
ainda que por curtos periodos de
tempo —, técnicas operacionais e
modalidades de emprego objetivas e
eficientes, no entanto, com extrema
dependéncia da inteligéncia
operacional.

Uma forga numericamente inferior
evidenciar superioridade relativa,
subjugando o inimigo com poder de
fogo superior constitui paradoxo que
bem aclara o universo em que se
inserem as operagdes especiais.

Essa contradicao ndo encontra
guarida nem mesmo em Clausewitz
gue, na sua teoria da guerra, leciona:



“para derrotar 2 modalidade mais vigorosa da guerra, a
melhor arma de um exército € a superioridade numerica.™

As FOpEsp contam, portanto, com os seguintes
principios de guerra para o sucesso no cumprimento
de uma misséo: simplicidade, seguranca, prontidao
(frg{to da repeticdo), surpresa, manobra (rapidez) e
objetivo (dedicagdo especial), empreendidos por
pequenos grupos;“eonstituidos de elementos com
diversificada habilitacao, em que a qualidade & mais
importante que a quantidade.

A superioridade relativa € um conceito essencial
ateoria das operacdes especiais, pois explica a condicao
gue existe quando uma forga atacante, geralmente
- menor, com relacao a efetivo e poder de fogo, obtém
uma vantagem decisiva sobre um inimigo maior ou bem-
fortificado.

Para a interagao desses principios, principal fator
para a almejada superioridade relativa, que favorece as
pequenas formagdes, deve-se, dentre outros, elaborar
um plano simples, principalmente para o entendimento
e memorizagdo de todos, a fim de evitar consultas
freglientes aos planos escritos; manter seus movimentos
sigilosos para alcangar a seguranca e a consequente
surpresa; conduzir ensaios repetitivos e detalhados com
todo o pessoal, até o nivel individual; coordenar, com
presteza, a execugao de tarefas correlatas, proporcionais
e consequentes, em relacdo ao tamanho da tropa, a fim
de obter rapidez; e selecionar todos os combatentes
preparados e motivados para alcangar um Unico objetivo,
cujos executores exibem perfil em que se inserem
coragem, criatividade, autoconfianca e dedicacéao
especial, que ultrapassam os limites e o0 compromisso
pessoal, fruto dos altos padrdes fisicos e psicologicos
no processo seletivo, incontestavelmente um dos mais
exigentes, que garante o ingresso de pessoal talhado
para o cumprimento das missoes atribuidas as Forgas
de Operagdes Especiais.

Emprego

Além das classicas e tradicionais tarefas que sao
atribuidas as FA, que ainda permanecem, de uma forma
geral, no seu programa de adestramento, surgem as
Operacoes Militares de Nao-Guerra (OMNG) —
“Military Operations Other Than War (MOOTW)”,
concebidas pelos norte-americanos e fruto da.nova
realidade mundial que, embora fazendo uso do poder
militar, ndo envolvem combate propriamente dito, salvo
em alguns casos. Elas abrangem dezesseis tipos de




operagbes, em muitos casos, néo
exercendo necessariamente o papel
principal e, portanto, sendo mais
sensiveis as consideragdes politicas
e a opinido publica, de acordo com o
V.Alte (Ref.) Vidigal.

As FOpEsp, recurso valioso e
instrumento discreto da Politica Militar
de Defesa, cujas habilidades oferecem
medidas exclusivas para a
manutengao da estabilidade nacional
e internacional, principalmente pela
sua forma eficaz e/ou sigilosa de atuar,
sao fortemente indicadas para atuar
nas seguintes operacdes, dentre as
dezesseis abordadas no documento
americano: controle de armas,
combate ao terrorismo, apoio as
operagbes antidroga, apoio as
autoridades civis, operacoes de
evacuacao de nao-combatentes,
protecéo de navios (“ISPS Code”),
operacoes de resgate e operacoes
de ataque (“strike”) e incursao
(“raid”).

Nesse contexto, ha a
necessidade de emprego das FAem
situagdes antes ndo previstas, semo
alicerce de um sistema metodoldgico,
com respostas militares oportunas,
adequadas e altamente flexiveis.
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Toma-se cada vez mais evidente,
principalmente pelos tipos de
operagdes supracitadas, que as forgas
tradicionais que faziam frente as crises
e aos conflitos do século passado tém
baixa aceitabilidade quanto as
ameacas “invisiveis” do presente,
oponentes nao estatais.

A globalizacao, inclusive, fez com
que paises vizinhos e mesmo aqueles
distantes em relacao aos conflitos
localizados ficassem refens de seus
fortes efeitos secundarios, num
cenario constituido de diversos tipos
de ameacas, por vezes ‘“invisiveis”.
Consequientemente, os planejadores
militares da atualidade dedicam mais
atencéo as FOpEsp, unidades de elite
— “0s nichos de guerreiros de
amanha™* (TOFFLER, Alvin e Heidi,
Guerra e Antiguerra, Sobrevivéncia na
Aurora do Terceiro Milénio, BIibliEx,
Publicacao 612, Rio de Janeiro, p. 113,
1993) pelos motivos descritos no
decorrer desta obra.

Com relagao ao terrorismo, por
exemplo, nas circunstancias atuais,
o Brasil nao é alvo preferencial.
Entretanto é necessario se preparar
para a protecdo de propriedade e de
pessoal estrangeiros no Brasil, ou para

evitar que patrimonio nacional, como
avides e navios, seja utilizado contra
alvos situados fora de nosso territorio.

Embora, em alguns casos, as
OMNG sejam um problema tipicamente
policial, & inevitavel a solicitagdo as
FA para uma intervencao, apds
esgotados os instrumentos destinados
a preservacao da ordem publica e da
incolumidade das pessoas e do
patriménio. Esta intervengao sera fruto
da reconhecida capacidade operativa
e organizacional das FA. Além
disso, o narcoterrorismo, hoje, é
internacionalmente considerado como
a mais perigosa e nociva ameaca a
sociedade mundial, tornando-se um
problema de Seguranca Nacional, pois
extrapola a gestdo da Seguranca
Publica.

Nesse novo conflito, agora
multidimensional, envolvendo acbes
em terra, no mar, no ar, N0 espago
exterior, no espectro eletromagnetico
e no ciberespaco, o “inimigo” pode néo
ser um Estado organizado, mas um
grupo terrorista ou outra organizagéo
criminosa, que pode ter implicado a
perda do monopdlio da guerra pelas
FA do Estado.

Na questao do aprestamento em
todo o mundo, as OMNG, que
poderiamos chamar também de uma
Guerra Moderna ou “Conflito de
42 Geragdao” — uma evolugdo da
guerra irregular — estao produzindo
uma modificagéo radical no perfil dos
militares: antigos “profissionais da arte
da guerra” estdo, no momento,
transformando-se em “profissionais de
seguranga”. Para essa guerra irregular,
as FOpEsp, impares unidades pela
selecdo de pessoal, terao sempre um
papel preponderante, seja liderando,
seja apoiando o esforgo.®

No entanto, essa modificagédo é
relativamente preocupante, pois
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percebe-se um esforco de poténcias
estrangeiras para transformar o maior
nimero possivel de FA em forcas
policiais (6rgéos de seguranca publica
—OSP). Portanto, tal inovacéo deve ser
comedida, e respeitar as destinacoes
das FA regidas pelo Art. 142 da
Constituicao Federal, enquanto os
OSP sao regidos pelo Art. 144.

“Art. 142. As Forcas Armadas,
constituidas pela Marinha, pelo
Exército e pela Aeronautica, séo
instituicdes nacionais permanentes e
regulares, organizadas com base na
hierarquia e na disciplina, sob a
autoridade suprema do Presidente da
Republica, e destinam-se a defesa da
Patria, a garantia dos poderes
constitucionais e, por iniciativa de
qualquer destes, da lei e da ordem.
(Importante: Leis Complementares 97
e117.)

Art. 144. A seguranga publica,
dever do Estado, direito e responsabi-
lidade de todos, é exercida para a
preservagdo da ordem publica e da
incolumidade das pessoas e do
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patrimonio, através dos seguintes
0rgaos:
| - policia federal;

Il — policia rodoviaria federal;

Il - policia ferroviaria federal;

IV — policias civis; e

V — policias militares e corpos de
bombeiros militares.”

Nos EUA, as acdes que eram
atribuicdes exclusivas de organismos
civis, como a “Central Intelligence
Agency” (CIA), hoje séo
predominantemente militares, com a
criacéo do grande comando unificado
“U.S. Special Operations Command”
(SOCOM), organizacdo militar
responsavel pelo “combate ao terror”.

Diante do novo cenario mundial,
o atual Ministro de Estado, Chefe do
Gabinete de Seguranca Institucional
da Presidéncia da Republica (GSI/
PR), General-de-Exército (R1), Jorge
Armando Félix, esclarece: “Apesar de
o Brasil ndo reconhecer nenhuma lista
internacional com grupos ou pessoas
consideradas terroristas, nem ter

problemas dessa natureza até o
momento, ndo pode, contudo, deixar
de se preocupar com esta ameaca
internacional™.

Em face disso, torna-se
preocupante o desconhecimento de
grupos ou pessoas consideradas
terroristas no Brasil, causado
principalmente pela indefinigéo do
termo terrorismo na legislacéo vigente,
mesmo quando se conhecem fatos
histéricos ou o0s recentes
acontecimentos gerados pelo
“Primeiro Comando da Capital (PCC)”,
poderosa organizacao criminosa, que
desencadeou uma campanha contra
o terror no estado de Sao Paulo, em
maio de 2006. A Resolugdo 1.373, do
Conselho de Seguranca da ONU
preocupa-se com as conexdes
existentes entre o terrorismo
internacional e o crime organizado.

No tocante ao narcotrafico, alias,
ao narcoterrorismo, denominacao
mais empregada pela comunidade
internacional quando discrimina
organizagdes que, além da sua
atividade-fim, também financiam
atividades terroristas, vale lembrar a
“Operacéo Traira”, desencadeada pelo
Comando Militar da Amazdénia, em
resposta ao incidente ocorrido em
fevereiro de 1991, quando guerrilheiros
das Forcas Armadas Revolucionarias
da Colémbia (FARC), que se
autodenominaram “Comando Simon
Bolivar”, atacaram um destacamento
de fronteira brasileiro, nas imediacées
entre o Brasil e a Coldmbia, as
margens do Rio Traira, resultando em
trés militares mortos e nove feridos.
Nagquela operacao, a qual foi coroada
de pleno éxito, o Exército Brasileiro
(EB) empregou, principalmente, suas
FOpEsp, apoiados por aeronaves da




Forca Aérea Brasileira (FAB) e um
navio-patrulha fluvial da Marinha do
Brasil (MB), para neutralizar o grupo
adverso, bem como resgatar seu
armamento.

Cenario mais recente ainda

Interoperabilidade

Com relacéo a forma combinada
de atuacdo das FA, o crescente
desenvolvimento dos exercicios de
operagdes combinadas realizados no
Brasil, desde a criagéo do Ministério
da Defesa (MD), em 1999, demonstra
a grande importancia que esta sendo
atribuida a essa modalidade.

A interoperabilidade de quaisquer
elementos é assegurada pelo
comando Unico de suas forcas.
Todavia, o aspecto mais importante
para o desenvolvimento desse
conceito é a “experimentacéo
combinada”’, ou seja, um processo
de coleta, desenvolvimento e
exploracgéo de conceitos que, por meio
do intercambio de técnicas e
procedimentos, permitira identificar e
recomendar solugbes de doutrina,
organizagéo, adestramento, material
e qualificacao de pessoal.

Em funcdo da crescente
demanda de FOpEsp para atuarem
nos conflitos classicos e n&o classicos
do século XXI, foram criados
Comandos Combinados de
Operacdes Especiais em diversos
paises, estabelecidos no mais alto
nivel de comando das FA, quais sejam:
EUA, Reino Unido, Russia, China,
Franca, Israel, Australia e Nova
Zelandia, dentre outros, com a
responsabilidade de orientar,
coordenar e controlar o adestramento
e 0 emprego combinado desses
meios.?

As diversas habilidades
caracteristicas dos elementos de
OpEsp, fundamentadas pelo profundo
dominio do emprego de técnicas de
tiro, navegagao, comunicacdes e
manuseio de armamentos e explosivos,
facilitam a interoperabilfiiade entre as
diferentes FOpEsp. No Brasil, por meio
da prépria iniciativa dos comandos de
unidades, nao se perde de vista essa
integragao, cuja necessidade é
majorada, ainda mais, pela
grandiosidade da area fisica do territrio
nacional, bem como pela diversidade
de ambientes operacionais, quando os
nichos de “expertise” de cada FOpEsp
se complementam.

De modo a reduzir a “distancia”
existente entre as forcas, o MD
promove operag¢des combinadas,
desde 1999, dentre as quais se
destacam: Timbo e Ajuricaba, onde se
configurou um Comando Combinado
Amazonico; Jauru, na qual se aplicou
a Garantia da Lei e da Ordem (GLO),
nos Estados de Mato Grosso e Mato
Grosso do Sul; e Operacao Ledo, num
Teatro de Operagdes Maritimas (TOM),

cuja importancia das FOpEsp foi,
indubitavelmente, demonstrada pela
designacao de um Comando de Forca-
Tarefa de OpEsp em cada uma delas.

Foi na “Conferéncia de Cupula
América do Sul — Paises Arabes”
(ASPA), entretanto, em maio de 2005,
gque se colocou a prova a
interoperabilidade das FOpEsp -
incluindo-se, também, de maneira
embrionaria, diferentes OSP,
constituindo-se ela de um verdadeiro
teste da real capacitagao operacional,
cuja integragao estampou certa
fragilidade concernente a alguns
detalhes que carecem de reparagéo.

Com relacdo as operacdes
UNITAS, em conjunto com os EUA,
verifica-se o crescente interesse dos
norte-americanos pelos adestramentos
com as FOpEsp brasileiras,
principalmente na questdo de protecéo
aos navios (“ISPS Code”) e operagdes
de resgate de reféns. E 6bvio que o
preparo das FOpEsp dos paises
periféricos em relagao aos EUA
proporcionara maior prote¢ao aos norte-
americanos, enquanto as ameacas
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“invisiveis” puderem ser detectadas e
combatidas fora de seu territorio. Além
disso, provera protecdo aos navios,
aeronaves e embaixadas de sua
bandeira, bem como aos seus
tripulantes, passageiros e/ou
residentes.

Organizacgao
Na MB, destacam-se:

Grupamento de Mergulhadores
de Combate (GruMeC), ativado
em 10 de marco de 1998,
subordinado ac Comando da Forga
de Submarinos, e
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N&ao-Guerra, nas

Tl

Batalhdo de Operacoes
Especiais de Fuzileiros Navais
(Batalhao Tonelero), criado em 9
de setembro de 1971, subordinado
ao Comando da Forca de Fuzileiros
da Esquadra (ComFFE’)‘.

Apesar de uma gama de tarefas
impostas aos dois grupos, a diferenca
béasica esta no campo de atuagéo. O
primeiro, por suas qualificacdes no
ambiente aquatico, atua preponderan-
temente, dentre as Operacdes de
acdoes de
contraterrorismo ou naquelas cuja
meta seja a retomada de instalagdes

e o resgate de reféns, localizadas em
plataformas maritimas de exploracé@o
de petroleo e navios, enquanto o
segundo, em instalacoes terrestres de
interesse da MB.°

Mesmo com a similaridade de
emprego dos dois grupos, estes se
subordinam a comandos diferentes,
resquicio da tradicao do emprego em
apoio as operagdes convencionais: O
GruMeC, em proveito da Forgca Naval,
e o Tonelero, em proveito da Forca
Terrestre. :

Na questao de pessoal, pela
auséncia de estrutura voltada para
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< OpEsp, alguns militares, mesmo
especializados nesta area, séo
“‘empregados em outras Organizagbes
- Militares, tipicamente convencionais.
O EB, com a preocupagdo de
~tornar seus meios mais versateis e
-eficientes, implantou, em 3 de julho
~.de 2002, a Brigada de Operacoes
-Especiais (BdaOpEsp), subordinada
“‘administrativamente aoc Comando
““Militar do Planalto (CMP/Brasilia/DF},
“estando vinculada — para fins de
planejamento, preparo e emprego—ao
Comando de Operacbes Terrestres
(COTER/ Brasilia/DF), sendo este
“ligado” dirstamente ao Comandante
do Exército. Recente implantagéo
teve o propdsito de se contrapor as
ameagas do novo cenario mundial,
garantindo-the pronto emprego na
solugBo de crises e conflitos. Sua
estrutura organizacional visa
'proporcionar maior integracdo dos
-destacamentos e batalhdes que
executam operagOes especials e os
gue provém seu apoio. Alem disso, de
forma a reduzir custos e facilitar essa
interoperabilidade, o EB concentrou-
0s numa mesma localidade, situada
em Goiania, GO.

Colocando-se também, a frente da
preocupacdo guanto a soberania da
regido amazobnica, diante da
necessidade de flexibilizar o emprego
dessa natureza naguelaimportante area
estratégica, o Comandante do Exército
;criou a 32 Companhia de Forgas
Especiais, em 4 de setembro de 2003,
'sediada em Manaus, subordinada ao
Comando Militar da Amazbnia e
-vinculada, tecnicamente, &4 BdaOpksp,
para fins de preparo e emprego.

_' Diante dessas peculiaridades, “a
‘BdaOpEsp constitui-se eficaz
instrumento de dissuasio do Estado
brasileiro, bem como desponta como

poderoso e imprescindivel vetor de
pronta-resposta e de projegéo do
Poder Nacional.”?

No ambito da FAB, existe o
Esquadrdo Aeroterrestre de
Salvamento — EAS, chamado de
PARA-SAR, criado em 20 dé novembro
de 1973, e subordinado
operacionalmente a II Forca Aérea
(FAE) que, além de ministrar
instrucdes e realizar a¢des que
mantém afinidade com a atividade de
busca e resgate, executa Operagdes
Especiais.

Logistica

O sucesso e a viabilidade do
emprego de FOpEsp, demonstrados
nos wtltimos conflitos, como, por
exemplo, na Guerra do Golfo, podem
ser atribuidos, em parte, além das
taticas especiais, agilidade e
adestramento rigoroso, aos
equipamentos tecnoldgicos
sofisticados, alguns de ultima
geracado, e no estado da arte. E
imperativo que as FOpEsp
mantenham vantagem tecnoldgica
sobre as demais.

Numa época de recursos
escassos e crescimento das
contingéncias sem combate, em que
as OMNG ter&o grande influéncia na
nossa atividade de seguranga, as
FOpEsp poderac apresentar-se como
uma solucdo mais aceitdvel,
principalmente, pelo reduzido
efetivo e baixo custo em relagéo as
demais formas de emprego
convencional, cuiminando com um
custo-beneficio que atenderd as
necessidades correntes e futuras das
FA nesse contexto estratégico.

Além disso, para 0 Brasil tomar
assento permanente no Conselho de
Seguranca da ONU, entusidstico

anseio atual, exigem-se tropas
especializadas para a realizacdo de
missdes de combate e agdes
humanitarias. Para tanto, ndo basta a
simples existéncia delas, sendo sua
credibilidade observada, sobretudo,
pelos paises desse conselho, o que
somente pode ser alcan¢ado com
investimentos neste setor.

Como mero dado ilustrativo,
guanto & questao do investimento que
os EUA tém dedicado as FOpEsp,
vale ressaltar que o orgamento do
SOCOM cresceu, aproximadaments,
60%, desde 2003, e previam-se atingir
os US$ 8 bilhdes em 2007. O referido
comando é dotado do maior montante
do orcamento de defesa norie-
ameticano.™
Perspectivas para o Futuro

Na MB, a organizacao atual situa
as FOpEsp numa estrutura ainda
aguém das inovacdes mundiais. No
entanto, a fim de proporcionar maior
integrac#o, versatilidade, mobilidade,
autonomia e economia de recursos, o
que contribuira para a interoperabilidade
entre elas, vislumbra-se a criagdo de
um Comando da Forca de
Operacgdes Especiais (ComFOpEsp)
nos moldes da BdaOpEsp do EB,
subordinado diretamente ao Comando
de Operagdes Navais {CON), onde o
estudo de sua viabilidade ja esta
sendo realizado.

No EB, a BdaOpEsp encaminhou
a Escola de Comando e Estado-Maior
do Exército (ECEME) um tema para
estudo acerca da criagdo de uma
Secdo de Operacbes Especiais,
subordinada a Subchefia de Operagtes
do Estado-Maior de Defesa, iniciativa
da qual se infere a urgente
necessidade de empreen-dimento na
interoperabilidade desse setor.
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Na FAB, o PARA-SAR busca
desvincular a tarefa de instrucéo da
sua unidade, a fim de aproveitar seus
instrutores, exclusivamente, com o
adestramento da tropa.

Conclusao

“Sem duvida, a demanda pelas
FOpEsp continuara a crescer, pois
elas sao, excepcionalmente,
adequadas ao ambiente estratégico
futuro [...] Em um mundo de ameacas
imprevisiveis, elas podem proporcionar
uma opgao flexivel, precisa e letal™'?.
Diante desse relato, apresentado pelo
Chefe da Junta de Chefes de Estado-
Maior em Washington DC., General
Henry H. Shelton, em 1997, conclui-
se que, mesmo antes dos atentados
terroristas, ponto de inflexao no
pensamento estratégico em ambito
mundial, as FOpEsp ja demonstravam
a consolidacao de sua importancia.

No contexto atual, diante dos

conflitos sem escrlpulos ou limites,

sem ética ou honra, nos quais as
Convencgdes de Genebra e as normas
da Organizacao das Nacoes Unidas
(ONU) nao tém mais validade, pois nao
ha Estado para assumir a
responsabilidade pelos excessos
cometidos, as OMNG sao um
mesclado de acdes das FAe OSP, nas
quais as FOpEsp tém demonstrado
alto indice de aceitabilidade.
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Portanto, por ser inconcebivel
pensar na atuagao somente de uma
forca singular para se contrapor as
novas ameacas, salvo em rarissimas
excegdes, percebe-se que a estrutura
organizacional das FOpEsp
brasileiras carecé de algumas
inovacoes, a fim de proporcionar
melhor interoperabilidade. Apesar
disso, impera entre elas um bom
relacionamento tradicionalmente
cultivado ao longo dos anos.

O intercambio de experiéncias
operacionais, seja em adestramentos,
seja em operag0es reais, sempre se
processou de maneira consistente,
principalmente pela iniciativa dos
proprios militares, interessados e
motivados no aperfeicoamento de
suas técnicas e seus procedimentos.

Além disso, as FOpEsp tém
demonstrado plena capacitacéo para
o planejamento e a execugao de
Operagdes Combinadas promovidas
pelo MD, conseguindo sobrepujar as
dificuldades ora apresentadas com
excepcional galhardia, altivez,
altissimo padrao de coesao,
profissionalismo e cujas severas
exigéncias de adestramento lhes
impbem dedicacao integral ao servigo.

O autor deste trabalho é Mergulhador de
Combate e foi integrante do GruMeC, de 1996
a 2006, onde exerceu, principalmente, o cargo
de Chefe do Departamento de Operacdes.
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Guerra na Selva,
um Teste Eficazl

» Capitdo-Tenente Tacito Augusto da Gama Leite

Amazobnia, seu
nome € superlativo.
Maior banco genético
do planeta. Maior
floresta tropical. Maior
reserva de agua doce
do mundo. Animais

unicos. Rios imensos e estradas
perenes serpenteiam as imensidoes
amazonicas.

O homem, parte deste universo
misterioso, habita a Amazdénia desde
tempos imemoriais. Sua vida, sua
historia, seu tempo, tudo é regulado
pela for¢a poderosa da natureza.

Os portugueses, mensageiros da
populacdo branca, desbravaram os
grandes rios no inicio do século XVIII.
Suas bandeiras foram fincadas em
longinquas e desconhecidas terras,
delineando as fronteiras do novo pais
que surgia. Apos sua independéncia,
o Brasil ampliou sua presenca no
“Continente Verde”, os soldados
integraram-se a regido e passaram a
fazer parte da sua historia e a viver seus
desafios. O militar brasileiro
compreendeu que seu destino estava
atrelado ao da regiéo. Ele aprendeu
suas lendas, desvendou seus
mistérios, penetrou na imensidao das
suas matas, singrou seus rios.

O tempo na Amazénia tem outra
dimenséo, os rios guardam mistérios, a
vida segue o ritmo das éguas. O soldado
aprendeu com seus antepassados que
cada ser vivo carrega uma histéria que
precisa ser preservada para ser
transmitida as geragdes futuras.
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Um bufalo da raga Mediterrdneo equipado com o colete especialmente desenvolvido pelo
CIGS para o transporte de suprimentos diversos. O animal, equipado com este colete,
suporta o seu proprio peso em carga, ou sejfa, cerca de 400 kg.

O Centro de Instrugao de
Guerra Na Selva - CIGS é uma
instituicAo do Exército Brasileiro,
responsavel pela formag&o dos militares
para a Guerra na Selva, que transmite
aos futuros defensores da Amazénia o
modo de combater e sobreviver neste
ambiente. Possui 6tima reputacéo no
mundo inteiro e tem inspirado, inovado
e desenvolvido novas técnicas e
aprimoramentos na conducéo do
combate na selva.

O seu Curso de Operagdes na
Selva (COS) é dividido em trés
categorias: “A” — destinado a oficiais
superiores; “B” — para oficiais

intermediarios e subalternos; e “C” —
para subtenentes e sargentos. Dura de
oito a onze semanas, dependendo do
posto ou da graduacao do militar que o
realiza. E direcionado a militares do
Exercito Brasileiro, dispondo de vagas
para a Marinha do Brasil, Forca Aérea
Brasileira e unidades especiais de
nacgdes amigas, tais como Estados
Unidos, Canadd, Franca e Argentina,
entre outras. A etapa de nogbes do
combate no ambiente de selva sdo
excluidas do contelido geral ministrado
para estrangeiros, sendo uma premissa
de seguranca nacional de certas
informacoes.




As semanas incluem as seguintes
fases: Vida na Selva, Técnica,
Patrulhas e Operagdes, as quais so
poderdo ser iniciadas apds os exames
médicos e avaliagbes fisicas
criteriosas. Em cada etapa existe um
aprendizado e uma experiéncia
pessoal.

O turno comeca a ser formado na
primeira semana, no ato da
apresentagao dos exames médicos e
da realizacao dos testes fisicos, em
que muitos militares nao atendem aos
pré-requisitos para a realizagao do
curso e sao dispensados. Apos esta
etapa, o futuro “Guerreiro de Selva”
devera estar preparado para desafios
fisicos e psicologicos das fases
seguintes.

Na fase de Vida na Selva, séo
ministradas instrugoes praticas de
sobrevivéncia na selva em situacéo
adversa. Esta etapa foi marcante, visto

linha preta.

O brevé do Guerreiro de Selva, em metal, é
confeccionado nas cores dourada para Oficiais e prata
para pragas. Composto de um escudo poriugués
carregado com uma cabega de onga, encimado por uma
estrela singela, sendo o conjunio complementado com
ramos de louro e elipse aveludada verde e orfada em

O g

que um oficial da Marinha ndo possui
os conhecimentos aprofundados deste
cenario riquissimo e cheio de
particularidades. Aatencao € redobrada
aos insetos, grandes causadores de
doencas tropicais que, muitas vezes,
podem impedir a continuidade do aluno
no curso. Sao elas: febre amarela,
leishmaniose e malaria, entre outras,
como a erisipela e hepatite. As
necessidades fisiolégicas basicas a
todos os seres humanos sao luxos
nesta etapa. Na minha experiéncia
pessoal, dentre todas as instrucdes, as
de caca, pesca, sobrevivéncia,
construgdo de abrigos e o pernoite
isolado foram marcantes. Dentre as leis
da selva, aqui realmente se aprende a
suportar o desconforto e a fadiga sem
gueixar-se e a ser moderado em suas
necessidades.

“A mosca deposita uma larva no
coco do babagu. No momento em que
ela encontra a améndoa, ela comega a
se desenvolver e aumentar seu volume.
Cem gramas equivalem a 483Kcal,
fundamentais em caso de
sobrevivéncia na selva. A certeza de
gue o produto estd na validade é
encontrar o bicho ainda vivo no coco
do babacu” .(Instrutor do CIGS)

Um ponto importante ao “guerreiro”
€ saber ou ter o maior volume de
informacao do local onde ira atuar, pois
muitas vezes, o perigo esta nas mais
variadas coisas, seja uma tucandeira
venenosa ou uma onga.

Na fase Técnica, a experiéncia se
deu por meio das disciplinas
indispensaveis ao combate no
ambiente operacional amazonico.
Nesta etapa, sao ministradas algumas

instrucdes semelhantes as existentes
na formagao dos Mergulhadores de
Combate (MECs) da Marinha do Brasil,
como o rapel de helicoptero, “helocast’
e muita natagdo. Além destas, outros
conhecimentos foram absorvidos:
construcao de macas improvisadas,
transporte e resgate de feridos,
orientacao e navegacao no interior de
selva, construcdo de jangadas e ©
inesquecivel vbéo noturno de
“blackhawk” na imensidao amazonica.

Apos trés semanas e 12kg a
menos, chegamos a terceira fase —
Patrulhas, na qual sao adaptados
os conhecimentos doutrinarios,
metodoldgicos de planejamento e
prética sobre técnicas de patrulhas em
ambiente operacional amazdnico. Aqui
existe a batalha do homem contra si
mesmo, cadd um conhecendo o
préprio limite. E preciso mais do
gue perseveranca, persisténcia,
determinacdo e coragem. Ja
desgastados fisicamente das fases
anteriores, as longas patrulhas no
interior da selva, transportando em
média 40kg, sdo realmente exaustivas.

Esta fase culmina em dois eventos
inesqueciveis: O Teste de Resisténcia
de Lideres (TRL) e a patrulha conhecida
como “Onga Aérea”, pois nos leva, apos
trés dias e mais de 40km de caminhada
no interior da selva, a conhecer a
‘Clareira do Aviao”, local onde, ha mais
de 50 anos, bravos “Guerreiros de Selva”
resgataram sobreviventes de um
acidente aereo.

Na dltima fase, a de Operagoes,
sdo transmitidos conhecimentos
sigilosos e interessantes quanto a
seguranca da floresta amazénica, suas
fronteiras e questdes indigenas.

O CIGS possui um Campo de
Instrucao (CICIGS), de 1.150 Km?, com
seis Bases de Instrucao (Bl),
distribuidas no interior de selva primaria,
onde foram conduzidas as fases do
Curso.
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Arelacdo entre CIAMA e CIGS ja
existe ha trés anos, pois uma das
disciplinas na fase de Estagios do
Curso MEC é ministrada em Manaus,
onde os alunos realizam o Estagio de
Adaptacao a Selva (EAS), aprendendo
nocdes basicas de vida na selva
durante quatro dias.

Agora, com a presencga de
um Oficial Mergulhador de
Combate especializado em
Operagdes na Selva, diversos
procedimentos poderao ser
acrescentados nas seguintes
disciplinas no curso
de Aperfeicoamento de
Mergulhador de Combate

(CAMECO) para Oficias
e Curso Especial de
Mergulhador de Combate para
Pracas (C-Esp-MEC)

no CIAMA: Higiene de Campanha e
Primeiros Socorros, Técnicas de
Combate, Operacdes Ribeirinhas e
Planejamento de Patrulhas,
contribuindo, deste modo, para o
sucesso das futuras operagoes do
Grupamento de Mergulhadores de
Combate na Amazénia.

Nos Ultimos anos, dada a
importancia global reservada a
Amazbnia, onde congressos e
campanhas para a preservacao da
floresta estao em alta, o COS, além
de agregar valor na especializacéao de
profissionais de outras Forgas
Armadas, também proporciona a
conscientizacdo do carater ambiental,
cultural e individual. O aprimoramento:
de militares defensores da “Amazénia
Verde” e “Amazonia Azul” é primordial
para que, em futuras Operacoes
Conjuntas e Combinadas, as Fo
estejam em sintonia.

Agradeco a confiangca e
oportunidade para a realizagdo d
cursos, o gue contribuira sobremal
para o constante aprimoramento
atividades dos Mergulhado
Combate na MB. Eles, na maio

78 | O Periscopio . 2008

vezes, servem como estimulo na vida
de homens que gostam de desafios e
da constante superagdo de seus
limites.

“Aos homens comuns tarefas
comuns, aos Guerra na Selva a defesa
da Amazobnia.” y B

L - -
“Senfor, dai-nos a fé para resistir ¢ vencer’|

Leis da selva:
¢+ Tenha iniciativa, pois néao
recebera ordem para todas as
situacoes.
¢ Tenhaem vista o objetivo final.
+ Procure a surpresa por todos 0s
modos.
+ Mantenha seu corpo,
armamento e equipamento em boas
condicoes.
+ Aprenda a suportar o
desconforto e a fadiga sem queixar-
se e seja moderado em suas
necessidades.

ata sempre com

eja 0 mais ardiloso.

pamentos por

na selva, tentou-se a utilizagédo de
animais de carga ou que pudessem ser
adestrados para esse fim. Uma das
primeiras tentativas desenvolvidas pelo
CIGS foi a utilizagdo de uma anta, criada
desde cedo no zoologico do Centro com
este fim. A experiéncia infelizmente nao
obteve sucesso, ja que o animal,
selvagem, jamais aceitou que
fosse transportada qualquer carga
nas costas.

Outra tentativa, também
frustrada, mas que comecgou a
demonstrar a validade do
conceito da utilizacao de
animais, foi executada a partir
de 1983 com a utilizagdo de
muares. Estes, apesar de
historicamente ja haverem sido
bastante utilizados, ndo sé pela
populacad civil como em
operacdes militares, infelizmente ndo
se adaptaram a Amazdnia, sendo que
o principal problema verificado foi de
natureza veterindria. O animal teve
seérios problemas com apodrecimento
de cascos e doencas de natureza
epidérmica. Com a continuidade dos
estudos chegou-se, finalmente, ao
bufalo, animal ja criado com sucesso
na Amazoénia em pelo menos quatro
espécies, rustico e com diversas
caracteristicas que foram ao encontro
das necessidades militares para o
emprego de animais.

O chamado Projeto Bufalo nasceu
em 2000, e tem demonstrado ser uma
das solucdes para as necessidades
das tropas de selva brasileiras, devido
a resisténcia do animal, sua adaptagéo
ao ambiente e, principalmente, a sua
capacidade de transportar 400 kg ou
mais de carga no lombo, ou até trés
vezes isso quando tracionando
carrogas.

O CT Gama serve atualmente no
Grupamento de Mergulhadores de
Combate e é o primeiro oficial da
Armada a realizar o COS.
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Em 1850, um Oficial do Exército
alemao, bavaro de nascimento,
chamado Wilhelm Bauer, construiu um
submarino que batizou com o nome
“SEETAUCHER?”, como uma resposta
ao bloqueio cerrado dos portos
alemées. Apesar de ndo chegar a
utiliza-lo, alcangou seu propdsito, ao
conseguir que 0s inimigos,
conhecedores do projeto, se retirasem
para uma respeitosa distancia.

BAUER seguiu adiante com suas
provas de mar, mas, em janeiro de
1851, 0 “SEETAUCHER” afundou com
sua guarnicao no porto de KIEL. Gracas
a seu enorme “sangue-frio”, Bauer

“U - Boat” Alemdes: O Mito Submarino

Artigo publicado pelo entao Capitao-de- Corveta Paulo Vinicius
Rodrigues Junior na Revista “O Periscopio” N° 44 de 1990

alagou totalmente o submarino,
podendo assim abrir a escotilha e
realizar o primeiro escape livre da
histéria. Em 1887, ao dragar o porto,
descobriu-se o casco do submarino,
sendo recuperado e transportado para
a Escola Naval, onde hoje pode ser
admirado. Por falta de apoio na suaterra
natal, BAUER se mudou para a Russia,
onde construiu outro submarino, o
“SEETEUFE (Diabo Marinho), que
também foi a pigue, e com ele seus
ultimos recursos econdémicos.
Passaram-se quase trinta anos até
que, em 1890, o inventor sueco
NORDENFELT construisse dois




submarinos; em KIEL e DANZIG,
denominados W1 e W2, que foram
recusados pela Marinha Imperial, por
contar com a oposicao do Almirante
TIRPITZ, que nao acreditava no novo
invento.

O primeiro submarino que figurou
na lista oficial de navios da Marinha
Alema foi o U-1 (o U vem de
“UNTERSEEBOOT” — o Navio
Submarino). Langado em 4 de agosto
de 1906, deslocava 238 toneladas e era
um tipo “GYMNOTE” francés
me-lhorado. Possuia a velocidade de
8,7 nos emimersé&o e 10,8 na superficie.
Atualmente, ele é conservado intacto
no “DEUT-CHES MUSEUM”, de
MUNIQUE. Um més mais tarde, era
langado, no estaleiro imperial de
DANZIG, o U-2, cem toneladas maior
que seu antecessor e, em lugar de
dispor somente de um tubo de torpedo,
tinha quatro. Os quatorze U-boat

seguintes (U-5 a U-18) possuiam
motores Korting a gasolina, com 0s
riscos que isso implicava. Ao ordenar-
se,em 1910, aconstrucdodos U-19 a
22, foram estes dotados de motores
diesel MAN de SSOCVJ' muito mais
seguros e confidveis.”

Acrise de AGADIN de 1911 fez os
diplomatas alemaes compreenderem a
utilidade de seus esforcos e o valor da
expan-sao da Marinha Imperial Alema
(“REICHMARINE”), assim co-mo a
possibilidade de um confronto com o
Reino Unido, ao qual se aliaria & Franca.
De marco desse ano a maio de 1912,
foi ordenada a construcdo dos U-23 a
41 e, até o inicio das hostilidades, em
1914, foram construidos mais trés
submarinos.

A 12 GRANDE GUERRA
04 de agosto de 1914 surpreendeu
a “REICHMARINE” com somente vinte

submarinos operativos. A politica
conservadora do Alte. TIRPITZ e de
outros Chefes Navais renegava a nova
arma, pois nao confiavam na sua
eficacia. Para piorar, o comego foi um
desastre. Em 6 de agosto, a Flotilha
saiu ao mar com dez submarinos sob
o comando do Capitdo-de-Corveta
HERMAN BAUER. O U-9 teve de
regressar ao porto, avariado; o U-15
falhou no langamento de torpedos e foi
abordado e afundado pelo Cruzador
inglés “BIRMINGHAM”,.e o U-13
desapareceu misteriosamente.

Logo, porém, os primeiros éxitos
comecaram a surgir. Em 5 de
setembro, o Capitdo-Tenente
HENSING torpedeou o Cruzador
britanico “PATHFINDER", que foi a pique
com 259 homens.Este foi 0 primeiro
afundamento da histéria por um torpedo
disparado por submarino, e teve o éxito
estratégico de obrigar o Almirante




Jellicoe a mudar a frota britanica para
Loch Ewe, na costa ocidental escocesa,
_menos exposta a incursdes alemas.

O fato mais importante, porém,
foi protagonizado pelo tenente
WEDDIGEN, no Comando do U-19, na
manha de 22 de setembro de 1914.
Nesse dia, trés mercantes
encouracados, da classe “CRESSY”,
navegavam numa zona compreendida
entre a desembocadura do Tamisa e
o Dogger Bank. Inexplicavelmente, iam
amenos de dez nds e sem ziguezague,
apesar de estarem sem escolta. O
primeiro a ser torpedeado foi o
“AGOUKIR", de 12.000 toneladas, que
emborcou e afundou. O"HOGUE" e 0
“CRESSY”, acreditando que ele havia
batido numa mina, pararam maquinas
e arriaram os botes para recolher os
naufragos, o que deu tempo a
WEDDIGEN para recarregar os tubos
e afundar os dois mercantes restantes.
Em 15 minutos, 36.000 toneladas
foram colocadas a pique e 1.549
homens desapareceram, de um total
de 2.200, gragas a um minusculo
submarino de 500 toneladas, com uma
tripulacao de 20 homens.

Em 18 de outubro, aconteceu o
primeiro torpedeamento de um
submarino por outro; o E-4 britanico foi
atacado pelo U-27 em frente a costa
alema. Este mesmo submarino
afundaria, treze dias mais tarde, o
Porta-Hidros britanico “HERMES".

Em 12 de janeiro de 1915, o U-24,
do tenente SCHNEJDER, atacou em
imersao uma formatura de navios de
guerra que navegava em rumo fixoe a
dez nés. Dois torpedos atingiram o
encouragado britanico “FORMIDABLE”,
de 15.000t, que afundou, arrastando
com ele 547 homens de sua tripulacao.

Em 4 de fevereiro de 1915, o
KAISER inspecionou os submarinos de
Wilhelmshaven, e, um dia mais tarde,
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firmou a declaragédo de bloqueio,
apresentada pelo Almirante VON
POHL, Chefe da “Hochseeflotte” (Frota
de Alto-mar), quando a Marinha ja
contava com 30 submarinos, armados
nao s6 com torpedos, como tambéem
com canhdo de 88mm. ~

O més de marco desse ano foi
nefasto para os submarinos do REICH.

Dia 18, ao atacar a “GRAND FLEET”,
o U-29, comandado por OTTO
EDDIGEN, foi afundado pelo
encouracado “DREADHOUGHT”,
perdendo-se com toda sua guarni¢éo.
O U-18 foi afundado por dois
contratorpedeiros no dia 24, e, dia 30,
lanchas-patrulha de CHERBURGO
destruiram o U-37. Evidentemente,
comegaram a dar frutos os esforcos
anti-submarino organizados pelos
franceses e britanicos.

Em principio de 1915, existiauma
hostilidade generalizada nos EEUU
contra 0 Reino Unido, por causa do
blogueio total imposto a Alemanha e
que prejudicava suas exportacoes. A
Alemanha contava com somente 67
submarinos para responder a esse

blogueio, mas, mesmo assim,
conseguiu afundar 195.000 toneladas
entre fevereiro e abril, comecando,
entdo, os EEUU a enviar mais material
para os aliados do que para a
Alemanha, com o que os protestos
diminuiram. Entre marco e abril, foram
afundados trés mercantes com varios
norte-americanos a bordo, o que
motivou protesto de Washington, mas
seriam o afundamento do transatlantico
LUSITANIA pelo U-20, em 7 de maio
de 1915, e a perda de 1.201 pessoas,
as causas da mudanca da politica
americana em 180° graus, apesar de
se provar, posteriormente, que o
transatlantico transportava material
bélico.

O governo de Londres, por sua vez,
comegou a arm\ar seus mercantes,
convertendo varios em navios de guerra,
que ocultavam armamento, para
conseguir que o0s submarinos
pensassem que eram navios
inofensivos e se aproximassem na
superficie, dentro do alcance da
artilharia, para reconhecimento,
quando, entao, eram afundados. Em
1915, seis “U-BOAT” foram destruidos
por esse método.

Em 19 de agosto, o U-29
torpedeou o transatlantico britanico
ARABIC, e este novo incidente
provocou a ordem de limitar as
operactes dos submarinos no Mar do
Norte, e de se observarem as normas
do Direito Internacional, medida que
fez baixar drasticamente a cifra dos
navios aliados afundados, sendo
atingida, nao obstante, ao final de
1915, a cifra de 1.030.000 toneladas
afundadas. Em fevereiro de 1916, e
diante da estabilizacdo da frente na
Franga, o almirante Sheen, novo chefe
da “HOCHSEEFLOTTE”", ordenou o
ataque, sem aviso prévio, aos navios-
transporte e mercantes aliados.
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No decorrer de 1916, os estaleiros
alemaes construiram 108 submarinos,
contra 22 perdidos, com um resultado
de quatro milhdes de toneladas
afundadas desde 1914. Os aliados
repunham as perdas sem grandes
dificuldades. Como ultima medida,
embora tardia, para ganhar a guerra,
o0 KAISER GUILHERME 11 ordenou,
ao Almirante HOLTZENDONFF, que
empreendesse, a partir de 1 de
fevereiro, a guerra submarina sem
restricdes e com a maior energia. Os
comandantes de submarinos tinham
total liberdade de agéo. Dessa forma,
a me-dia de afundamentos mensal
passou de 268.000 para 540.000
toneladas.

As autoridades navais britanicas,
em maio de 1917, organizaram o
primeiro comboio de navios mercantes,
com escolta, entre Gibraltar e a

.

Inglaterra, ampliando, posteriormente,
esse procedimento ao transito para a
América, conseguindo, assim, uma
rapida diminuicdo das perdas.

Nessa altura, os submarinos
alemaes alcangavam o deslocamento
de 1.100toneladas e e'sta\";am armados
com um ou dois canhdes de 90 a 150
milimetros; levavam uma carga de vinte
e quatro torpedos e eram uma arma
mortifera entre os navios mercantes.
Os aliados haviam aperfeicoado, em
1917, o sistema de cargas de
profundidade, e desenvolveram um
hidrofone direcional como meio de
detecgdo submarina. Os EEUU, até
esse momento na expectativa, deram
uma inestimavel ajuda de 46
destroyers para aumentar a eficacia
anti-submarino da Royal Navy.

O ataque inglés a Ostende e
Zeebrugge, com o blogueio parcial do

primeiro porto, conseguiu limitar ainda
mais o acesso dos submarinos ao
Canal da Mancha.

Ao longo de 1917, a média de
submarinos desaparecidos aumentou
tragicamente para cinco mensais, com
um total de 113 afundados desde o
comeco das hostilidades. Quando o
Alte. SCHEER assumiu, em junho, a
chefia suprema da Marinha Imperial,
subiu o moral ja bastante decaido dos
submarinistas, ao ser aprovada a
construgao de 220 submarinos, que
somados aos 140 existentes, seriam
uma ameaca temivel as poténcias
navais aliadas e as suas linhas de
aprovisionamento. Mas, esse
ambicioso e tardio plano ndao conseguiu
que passasse de 160 o numero de
U-boat operativos.

Em outubro de 1918, a tonelagem
de afundamentos havia baixado para
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118.000 e a Marinha Alema teve de
evacuar FLANDRES, pela proximidade
do exército aliado. Em 5 de outubro, a
Alemanha pediu o Ammisticio, porém
SCHEEN continuou a guerra submarina.
Em 9 de novembro, o KAIZER abdicou
e, em 11 do mesmo més, era assinado
o armisticio de RETHONDE. Nos dias
20 e 21 de novembro, 35 submarinos
foram entregues aos brithnicos em
HARWICH, sendo, depois, entregues
aos aliados um total de 176 e
desativados 192 que se encontravam
nas diversas fases de construcdo.

O PERIODO ENTRE GUERRAS
Apesar do tratado de paz
determinar que a Alemanha néo poderia
construir ou possuir submarinos, a partir
de 1922, o Dr. HANS TECHEL e um
escolhido grupo de engenheiros
comegaram a trabalhar no desenho
e na construgo de submarinos na
.- Holanda. Ali foram lan¢ados dois
o “submarinos, em 1927, gue se somaram
“a mais trés na Finlandia (1930) e
: outrd na ESPANHA (CADIZ, 1932).
+ - “Em maio de 1935, o Chanceler
.. 'ADOLF - HITLER anunciou o
- “rearmamefito da Frota e a ruptura do
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Tratado de Versalhes. O homem
escolhido parra organizar a Arma
Submarina foi o Kapitan Zur See (CMG)
KARL DOENITZ, Comandante do
submaring U-25 durante a 12 Guerra
Mundial. A Alemanha, porém, cometeu
o mesmo erro de vinte anos antes,
voltando-se para a construgéo de
enormes navios de superficie e, ao
romper a guerra em 12 de setembro de
1839, DOENITZ possuia tAo-somente
57 submarinos, muitc pouco se
comparado com os 300 solicitados (a
URSS possuia 150 submarinos, a
Franca, 77, a ltalia, 107, a Inglaterra, 58
e os EEUU, 100}).

O primeiro submarino, U-1, de
350t entrou em servigo em 25 de julho
de 1935, pertencendc ao tipo 11
(derivado do finlandés “VESIKKO”). A
esse tipo, se seguiriam o Vil, Oceénico

de 750t, também Ocedanico, baseado

no construido em CADIZ, e 0 IX, que
era uma versdac maior do tipo |
{curiosamente, o batismo de fogo dos
“-Boat’ teve lugar em 1936 durante a

. guerra civil espanhoia, quando o U-34

afundou o submarino republicano C-3,
gue navegava na superficie em frente
& costa de Malaga).

ASEGUNDA GUERRA MUNDIAL

O Plano “Z” do Almirante
RAEDER, aprovado por Hitler em
1939, previa 248 submarinos em 1946,
época que a “KRIEGS-MARINE”
calculava para o inicio da guerra.
Desgracadamente para a Alemanha,
a antecipacdo do rompimento das
hostilidades, em sete anos,
surpreendeu-o em condigcdes
alarmantes de inferioridade naval,
diante das poderosas esquadras
britanica e francesa.

Com os 22 submarinos oceénicos
de que dispunha ao romper as
hostilidades, o Alte. DOENITZ comegou
a aplicar a “RUDELTAKTIK” (Tatica de
Matilha), que consistia em atacar um
mesmao combpio com varios
submarinos, para aumentar o estado
de tensdo inimigo e o namerc de
mercantes afundados. Qutra tatica
utilizada fol atacar um comboio & noite,
na superficie, aproveitando a baixa
silhueta dos submarinos & introduzindo-
se entre as filas de navios mercantes.
Os primeiros éxitos ndc se fizeram
esperar: o Porta-Avides briténico
“‘COURAGEUS" fol torpedeado pelo U-
39, afundando em 15 minutos com 514
homens, tendo, assim, menos sorte
gue o “ARK ROYAI, torpedeado trés
dias antes, mas que escapou ileso:
{seria afundado em 1941 pelo U-82 no
Mediterraneo). Gomo consegiiéncia, o
Almirantado inglés decidiu retirar seus
porta-avides das dreas dominadas
pelos “U-boat”.

Apenas um més mais tarde, o
tenente  GUNTHER  PRIEN,
comandante do U-47, penetrava na
Base Naval de SCAPA FLOW e
afundava o encouragado ARK ROYAL,

-com 786 tripulantes. O impacto
~psicoldgico no Reino Unido foi enorme.

PRIEN foi recebido por HITLER, gque o




condecorou com a Cruz de Ferro, no
grau de Cavaleiro, e DOENITZ foi
promovido a Contra-Almirante,

Os britdnicos comecgaram a
instalar, nos seus destroyers, o ASDIC,
um sonar bastante rudimentar, que
permitia detectar o submarino em
imersdo, se bem gue com alcance
muito curto; e, assim, conseguiram
detectar e afundar, nos quatro primeiros
meses, nove submarines.

No mesmo periodo, os submarinos
tinham afundado 114 navios e umtotal
de 421.156 toneladas, ¢ 0s estaleiros
alemaes haviam construido outros nove
submarinos.

Com a rapida queda da Franca, e
para descongestionar os porios
alemdes, DOENITZ criou bases de
“U-boat” nos portos de BREST,
LORIENT, LA PALLICE, LA
ROCHELLE, 8t NA-ZAIRE e
BURDEQOS, estabelecendo seu
Quartel-General para o Atlantico em
Angers, nas cercanias de Paris.
Simultaneamente, outros dois centros
de Comando para submarinos
comecaram a funcionar em NARVIK
(Noruega e Artico) e Roma (Itdlia e
Mediterrdneo).

Um total de 14 flotithas de “U-boat”
foram organizadas; as 1-,2 e 3- na
Alemanha; as 6-, 7-, 9, € 12 no
Atlantico; as 11- e 13- na Noruega e
Artico; a 23- € 29- no Mediterraneo; a
30- no Mar Negro e a 22- no Baltico.
Mil novecentos e quarenta fot a epéca
dourada dos “U-boat”. Afalta de meios
adequados e taticos para combaté-las
fez com que Comandantes, como
OTTO KNETSCHNER, (U-29)
afundasse 44 navios (267.000t; LUTH,
226.000t; TOOP, 194.000t, etc. Muitos
desses Comandantes utilizavam a
tatica, antes descrita, de atacar
comboios a noite, na superficie, ao
comprovar que o ASDIC nao os

detectava dessa forma. Uma vez
lancados os torpedos, também se
evadiam na superficie, salvo se eram
descobertos, quando entdo
mergulhavam. Um eficaz sistema de
comunicagao, contro!aq? por DOENITZ
e seu Estado-Maior, dirigia as “WOLF-
PACK?” {matitha de lobos) até o comboio
descoberto por um submarino ou pela
Luftwaffe. Apesar de seu limitado
numero (100), os U-boatafundaram 400
navios entre junho de 1940 e fevereiro
de 1941, éxito gue poderia ter sido
maior, caso funcionassem a contento
as novas espoletas magnéticas dos
torpedos alemaes, que nao alcancaram
uma total confiabilidade até 1942,
Nesse ano, os submarinos alemaes ja
eram bastante aperfeicoados, com
cascos resistentes que permitiam
imersdes até 200 metros (as vezes,
250), dotados de equipamentos de
deteccao submaring, torpedos elétricos
G7 e diregdo de langamento de
torpedos em salva. Em contrapartida,
os primeiros navios ingleses
comecaram a contar com radares, em
margo de 1941. Estes equipamentos,
ainda que primitivos, permitiam
descobrir um submarino na superficie
até uma distancia de B0 milhas.
Nesse mesmo més de marco,
ocorreu um fato insélito: cinco
submarinos foram afundados, sendo
gue, trés deles, comandados por
comandantes famosos: PRIEN (U-47)
foi destruide por cargas de
profundidade; KRETSCHMEN {U-99),
apesar de resgatado, foi feito
prisioneiro e mandado para o Canadé, e
SCHEPKE (U-100). Estes dois titimos,
quando atacavam o comboio HX-112.
Com a entrada em servigo dos
grandes submarinos tipo IX, aAlemanha
ampliou seu raio de acio até as aguas
da Africa equatorial (FREETOWN),
afundando, somente em quatro meses,

ate junho de 1941, 325 navios, numtotal
de 1.583.000 toneladas. Animado por
esse éxito, DOENITZ ordenou que os
“U-boat’ se espalhassem também pelo
Atlantico Norte, operando em conjunto
com 0s quadrimotores Focke-Wulf 200,
gue localizavam os comboios do ar e
passavam as informagdes para os
submarinos.

A Marinha dos EEUU, que até esse
momento n&o havia entrado na guerra,
prestava todo o apoio que podia para a
ROYAL NAVY na sua luta contra os
“-boat”. Em 4 de setembro de 1241, 0
U-652 foi atacado por um avido
britanico, avisado pelo Destroyer
Americano GREEN, que mantinha
contato com o submarine. Este tentou
evadir-se, langando urm torpedo contra
o destroyer, o que fez com que o
Presidente ROOSEVELT ordenasse
atacar todos os U-boat avistados por
seus barcos de guerra. Em 17 de
outubro, aconteceu outro incidente mais
grave. O U-588, ao atacar o Comboio
britanico SC-48, torpedeou o Destroyer
americano KEARNY, causando-the
grandes avarias. Em 31 de outubro, o
U-552 afundava ¢ destroyer americaro
REUBEN JANES, que escoltava o
comboio britAnico HX-156.

Quando os EEUU entraram na
guerra, em 7 de dezembro de 1941,
DOENITZ contava com 91 U-boat.
Deles, 22 no Atlantico, 33 no
Mediterr&neo, Gibraltar e Noruega, e o
restante em reparo nos estaleiros. Em
11 de dezembro, HITLER ordenou
atacar todos os navios com pavilhao
norte-americano, chegando os
primeiros submarinos alemies as
costas dos EEUU cinco semanas
depois. Devido & falta de preparo para
a guerra anti-submarino, a cifra média
mensal de afundamentos, durante o 1°
trimestre de 1942, foi de 600.000
toneladas (o U-125 conseguiu afundar
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oito mercantes no espago de 24 horas).
Mas a indUstria norte-americana entrou
rapidamente em agdo, construindo,
nesse mesmo periodo, 134 caga-
submarinos do tipo SC e 538 avides
anti-submarino, ao mesmo tempo em
que melhorava a tatica de escolta dos
comboios, o que obrigou DOENITZ a
deslocar seus U-boat para o Caribe e
Golfo do México, onde as defesas eram
menos eficazes.

Em maio de 1942, DOENITZ ja
contava com 298 submarinos, 77 dos
quais no mar. As construcdes navais
aliadas ndo conseguiam cobrir 0s
afundamentos por “U-boat”. Como
paliativo para esse desequilibrio, os
aliados comecaram a utilizar
radiolocalizadores, H2S, que captavam
as emissoes do METOX (equipamento
elementar do contramedidas),
forcando os alemaes a substitui-lo pelo
FUMB. O radar comecou a ser
utilizado com a apresentagao PPI. Os
radiogonidmetros de H F podiam
detectar um submarino até 50 milhas
e, das estacbes de terra, triangular
suas emissdes até 2.500 milhas. Por
outro lado, a RAF melhorou seus
métodos de localizagao e destrui¢ao
de submarinos, utilizando avides com
grande raio de agao e equipados com
cargas de profundidade e
metralhadoras de 20mm, que
perfuravam o casco resistente.

Em junho de 1942, um novo tipo
de submarino fez sua operagao, o
tipo XIV “MILCHKUN" (vaca leiteira), de
2.000t de deslocamento e com
capacidade para transportar 432t de
dleo diesel para reabastecer outros
U-boat, geralmente no Atlantico.

Ao final de junho de 1942, 519
navios (2.800.000t) haviam sido
afundados ao largo das costas
americanas, alcancando os mil barcos
ao final de 1942, constituindo-se no
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paraiso da caca dos U-boat. Entre
agosto de 1942 e marco de 1943,
aconteceria a grande ofensiva dos
submarinos, com 150 deles operando
no mar. Ao entrar o Brasil na guerra,
em agosto, DOENITZ egviou seus
submarinos para o Atlantico Sul,
cobrindo com 212 unidades, no final
de dezembro, as rotas dos comboios
gue se dirigiam para a Europa e que
participavam da Operacdao TORCH
(desembarque aliado na Africa
Colonial Francesa).

Ao perder a confianca de H ITLER,
o Alte. RAEDER foi substituido por
DOENITZ em janeiro de 1943, que
assumiu, assim, o Comando de toda a
“KRIEGSMARINE”. Calculando que,
para ganhar a guerra, a Alemanha
precisava manter uma média de
afundamentos de 600.000 toneladas
mensais, DOEN ITZ decidiu que se devia
incrementar a atividade dos estaleiros
em favor dos submarinos. Os aliados,
com doze grupos de escolta e uns
quarenta quadrimotores B-42, tentavam
paralisar a ofensiva dos 483 submarinos
de DOENITZ. No comego de maio, 130
submarinos se encontravam no mar
permanentemente para interceptar 33
comboios, com um total de 1.240 navios
repletos de material e tropas
procedentes dos EEUU, conseguindo
afundar 43 mercantes e avariar 20, a
custa de 29 baixas proprias.

As perdas de submarinos
aumentaram até chegar a 70% dos
efetivos utilizados, descendo
vertiginosamente a tonelagem
afundada para 10% dos valores até
entdo vigentes. Os avides de patrulha
maritima e os equipamentos de
localizagao eletronicos foram a causa
desse desastre. DOENITZ conseguiu
gue o ritmo de construgdo de
submarinos subisse para 20 unidades
por més, mas a Royal Navy, em agosto

de 1943, ja contava com 2.640 navios
de escolta. Por tudo isso, os “U-bot”
foram obrigados a abandonar o
Atlantico Norte, passando a operar ao
largo do Brasil, costa africana etc...,
longe do raio de acéo de seus inimigos.

Ao final de 1943, terminou a
ofensiva dos “U-bot”. DOENITZ preferiu
esperar ter novos submarinos e novos
inventos para vencer 0s adversarios.
Talvez o mais notdrio de todos eles foi
o Snorkel, que permitia carregar as
baterias em imersao, sem ter o
submarino de ir a superficie. Esse
dispositivo foi montado,definitivamente,
em outubro de 1944, a bordo do U-
1203 (Tipo VIl C). Também foram feitas
experiéncias ao instalar a planta motriz
de ciclo fechado do Dr. Walter no tipo
XVII, capaz de velocidades de até 24
nos. Mas esse submarino nunca
chegou a entrar em combate.

Paralelamente, foram
prontificados dois projetos de “U-bot™:
o Oceanico, tipo XX, e o costeiro, tipo
XXIII. Do primeiro construiram-se 118,
ainda que somente 3 tenham entrado
em servigo. Eles constituiam-se em
avango de, no minimo, cinco anos
sobre os submarinos da época,
servindo de base para os projetos
franceses, britanicos, soviéticos e
norte-americanos no pés-guerra.

Ao desembarcarem os aliados na
Normandia, as bases francesas dos
“U-boat” tiveram de ser evacuadas,
entre agosto e setembro, refugiando-
se na Alemanha e na Noruega
(BERGEN e TRONDHUEN). Entre 12
de setembro e 31 de dezembro de 1944,
foram destruidos 55 submarinos frente
a 14 mercantes afundados (em todo o
ano de 1944, foram afundados 132
mercantes frente a 241 submarinos
perdidos).

Em janeiro de 1945, a Marinha
britanica recebeu radares americanos
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da banda X (3cm), capazes de localizar
um mastre de snorkel, incluindo o
periscopio, a varias mithas. Em
fevereiro de 1945, de 440 submarinos,
177 estavam operativos, o que ainda
constituia uma frota impressionanie.
Em 4 de maio de 1945, as 15:14hs,
0s 45 U-boat no mar receberam ordem
de retomar as suas bases. A Guerra
submarina havia terminado. Nos
tltimos quatro meses, s6 tinham sido
afundados 56 mercantes, com uma
perda de 151 submarinos.

Desde o comego da guerra, a
Alemanha construiu 1.162 “U-boat”.
Desses, 784 se perderam por causas
diversas. A Arma Submarina foi o corpo
com o maior indice de baixas: 67%
(28.000 mortos), mas, com seu herdico
sacrificio, conseguiu afundar
14.600.000t e destruir 2.780 mercantes
e 175 navios de guerra.

A caréncia, desde o comego da
guerra, dos 300 submarinos
preconizados por Doenitz, impediu
gque se conseguisse o colapso do
aprovisionamento das lihas Britanicas
e uma rapida vitdria. A entrada dos
EEUU na guerra e o ritmo de
produgdo mensal de seus estaleiros,
de mais de um milh&o de toneladas
de navios mercantes, converteram em
ineficazes os esforgos dos U-boat,
apesar de estes terem conseguido
atrasar o desembarque aliado na
Europa emum ano.

RENASCER DOS “U-BOAT”

Depois da derrota, a Alemanha viu
156 de seus submarinos serem
capturados, ainda que 221 tenham sido
autoafundados por suas proprias
guarnicbes, para evitar a vergonha de
cair em méos inimigas. Reino Unido,
EEUU, Franca, URSS, Noruega e
Canadd se apropriaram de meia
centena de unidades dos tipos mais

mademaos (XX, XXIH e XVIY), que seriam
0s precursores da modemizagio das
frotas de submarinos de pés-guerra:
GUPPY (EEUU), Whiskey (URSS),
Naval (Fran-ga), OBERON (U.K.) etc.

A Alemanha voltou a ficar sem
submarinos, e, desta vez, até 1955,
quando, ao aderir a OTAN, foi-the
permitida, a construcéo de submarinos
até 350t. Em 1956, foram incorporados
o U-2365 e o U-2367, do tipo XXHI, e
urm anc mais tarde, 0 U-2540, do tipo
XXI, que, por exceder ao limite
permitido, foi destinado para fins
experimentais.

O langarnento do U-1, em 21 de
outubro de 1961, marcava a 3¢ geracao
dos“U-boat". Desenhado pelo professor
ULRICH GABLER, constituiu a classe
201 que, junto com o U-2 e o U-3,
serviu de base para a classe 205,
composta de 6 unidades de 400t de
deslocamento e uma cota de 150
metros, de acordo com as aguas
pouco profundas do Baltico.
Na década de 70, foram construidos
os 18 submarinos da classe 206,
versao methorada dos 205, apesar de
ainda costeiros, e gue, junto com
esses, integram as 24 unidades da
Flotilha de Submarinos da
“BUNDESMARINE”, se bem que, para
os anos 90, estardo entrando em

servigo as 12 unidades da classe 211,
similares aos ULA noruegues.

Atuaimente, a “U-boat” Flotilha
tem o comando de um CMG, com
sua sede em KIEL e se divide em
duas esquadrilhas operativas
("*GESCHWADER"), e uma unidade
de adestramento (“LEHRGRUPPE”)
A 17 Esquadrilha estd baseada em
KIEL e conta com 12 submarinos (6
tipo 205 e 6 tipo 206). A 2°
Esquadritha esta baseada em
ECKERNFORDE, e conta com 12 “U-
boat” tipo 206.
Dois navios de salvamento, o
SPIEKEROQOG e o FEHMARN,
completam o efetivo de navios
designados para a Flotilha de
Submarinos, Esta Flotitha, adaptada
fisica e taticamente ac Mar Baltico,
com a entrada em servico da classe
211 e seu muito maior raio de agao,
adquirira responsabilidades
ocednicas, marcando, assim, o
auténtico renascimento da arma
Submarina alema. Paradoxalmente,
o renascer dos “U-boat” existe
somente na Alemanha Federal. A
Replblica Democratica Alema néo
possui um Unico submarino, nem ha
qualquer indicio de construgio ou de
cessfo desse tipo de navio pela
URSS.
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DESATIVACAO DE EXPLOSIVOS

» Capitao-de-Fragata (RM2) Theotonio Toscano de Brito
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Basicamente passam por fases
de identificacdo e analise de risco,
sendo de suma importancia a criagdo
de um banco de dados nacional e
internacional.

A partir dai, passa-se as formas
de atuacao, bem diferentes das que
costumamos ver pela televisdo nas
acbes de um sem numero de
esquadrdes antibomba. Em tempos de
paz, os enfrentamentos criminosos
chegam, no maximo, a atuagdes
contra granadas e artefatos de
fabricacao caseira.

Nosso trabalho, além de incluir
esses tipos de alvo, contempla
municdes, foguetes, minas e
torpedos. O diferencial esta na
utilizacao das formas de atuagao. Em
breves palavras, trabalha-se com
procedimentos de remocao de
espoletas, procedimentos de baixa
ordem na massa explosiva e
procedimentos de alta ordem.

Para procedimentos de remocao de
espoletas contamos com ferramental
mecéanico e ferramental de carga
explosiva para a separagao.

De modo a entender as duas
formas de atuacao seguintes, cabe
uma pequena explicagdo sobre o

Alaque de baixa ordem em munigdo 127mm

conceito de baixa ordem. Consiste em
entregar quantidade de energia apenas
suficiente para romper a carcaga do
alvo e ndo permitir que tenha valor para
induzir o modo detonacao. O método
de se entregar essa energia é através
uma onda de choque produzida por
uma pequena carga explosiva,
usualmente da ordem de 18 a 25
gramas, colocada a distancias
padronizadas da municéo. O grafico
tedrico de uma detonacao nos
apresenta, também, uma regido de
vacuo logo apos o pico de pressao, o
que contribui para evitar a detonagao
da massa explosiva do alvo.

Os procedimentos de alta ordem
nao sao sofisticados, consistindo
apenas em fazer detonar o alvo, desde
gue ndo haja possibilidade de danos
colaterais severos a estruturas vizinhas
e ao meio ambiente.

Os ataques DAE contra granadas
s&o executados com ferramental
desespoletador, que consiste em
lancar um bizel de ago contra o
capacete das granadas, retirando-0s.
As atuacbes contra viaturas
armadilhadas e objetos suspeitos sao
executados com cargas especiais de
projegao liquida, que produzem um tiro

com baixa temperatura no alvo.

As formas de atuagdo subaqua-
ticas passam, primeiramente, por
execucgao de buscas ou varreduras no
fundo ou em obras vivas de navios, e,
posteriormente, pela desativagéo de
trem explosivo através anulagdo da
espoleta ou utlizagcao de cargas
explosivas de baixa ordem.Os
equipamentos sao aqueles de circuito
fechado e semifechado notadamente
amagnéticos.

Concluindo essa  breve
apresentacao, vale observar a
caracteristica operativa da atividade
DAE, de grande importancia para as
operagdes navais.
&B X P .E"" =

Ataque subaquatico em muni¢do de 105mm

O CF (RM-2) Toscano é instrutor de
Explosivos e Desativacdo de
Explosivos no CIAMA
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Missoes e Tarefas
do Submarino Nuclear Brasileiro

® Capitao-de-Mar-e-Guerra (RM-1) Kleber Pessek "

Introducéo

A analise do capitulo “Roles and
Mission” (MissOes e Tarefas) do livro
de Tom Clancy “Submarine — A
Guide Tour Inside a Nuclear Warship”,
demonstra que um submarino nuclear
de ataque americano possui missoes
e tarefas proprias inerentes a
caracteristica da arma. Dentre as
atuais prioridades da Marinha, a
construcao de um submarino nuclear
voltou a ser a primaz. Ter um
submarino de propulsdo nuclear
representa importante peso
dissuasorio no concerto das Nacoes.

A existéncia do Submarino de

propulsé@o nuclear devera alterar a
estrutura C3l (Comando, Controle e
Comunicacgao e Inteligéncia) ora
existente na Marinha do Brasil (MB),
pois 0s meios de comunicacao atuais
via radio em ondas de HF, nao sao mais
usados pela U.S NAVY e bem como
por outras marinhas, fato comprovado
durante a participacdo de nossos
Submarinos nas Operacdes
“Deployment/07 e Deployment/08”,
bem como as necessidades de
incremento  de Informacdes/
Inteligéncia nas buscas relacionadas
aos campos acusticos, magnéticos e
eletromagnéticos.

As tarefas e missdes hodiernas dos
submarinos convencionais existentes na
Marinha do Brasil devem ser mantidas
para o submarino de propulsao nuclear?
O presente artigo tece comparagbes
entre as tarefas e missdes dos
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Submarinos convencionais da MB e as
tarefas elencadas do escritor
estadunidense para um submarinoc da
Classe “Los Angeles”.

As tarefas basicas do Poderes
Navais, estabelecidas na Doutrina
Basica da Marina, poderdo ser
modificadas pela existéncia de um
Submarino de propulséo nuclear? O
presente artigo, contudo nédo tem a
pretensao de encerrar o complexo
tema sobre as tarefas e missoes do
submarino de propulsao nuclear na
MB, e, sim, iniciar as discussotes
sobre o assunto em tela.

“Roles and Mission” (Missbes e
Tarefas)

“Mission n®1 — Antisubmarine
Warfare (ASW)"— “Misséo n.21 —
Guerra Anti-submarina”.

A primeira missao do Submarino
“Classe Los Angeles” é a guerra anti-

submarina. Porém, para a realizagao
de tal missdo, os submarinos devem
ser dotados de sonares de banda
estreita do tipo “Towed array” e “Flank
array”, ou seja, ha a necessidade de
deteccao de outros submarinos a longa
distancia. Constata-se que a detecgéo
sonar passiva de submarinos sem os
sonares, mesmo com as melhores
condig¢des do perfil de velocidade do
som no mar, acima citados ocorre
normalmente a curta distancia.
Nesta missdo de guerra anti-
submarina foram descritos os
seguintes exemplos taticos:

:‘;étalking a Russian SSBN,: »

- “Hunting a Nuclear Attack

Submarine”;
- “Escorting a Boomer”;
- “Hunting a diesel Submarine”; e

- “Battle Group Escort”




“Stalking a Russian SSBN” —
Manter-se a espreita dos
submarinos lancadores de
misseis balisticos russos

O exemplo tatico e classico citado
por Tom Clancy retrata a preocupacéo
da utilizacdo de um submarino da
classe “Los Angeles” para detectar,
classificar e acompanhar os
submarinos russos langadores de
Misseis balisticos. Tal situagéo &
bastante explorada pelo escritor no livro
“Cagada ao Outubro Vermelho”
retratando uma situagéo politica da
“Guerra Fria”.

A deteccéo, classificagdo de um
contato submarino por outro
submarino, operando sonares em
passivo, exige a obtencio em tempo
de paz das assinaturas acusticas dos
submarinos, bem como sonares em
modo passivo de detecgédo a longa
distdncia baseada em analises
sonares “Demodulation on Noise”
(DEMON), através do espectro de
freqliéncias do sinal detectado de um
contato sonar, permite estimar o
numero de rotagdes de seus
propulsores, o numero de eixos e de
pas de seus héelices e as
caracteristicas da instalagdo de
maquinas, contribuindo para a
obtencado da identificagcao da
plataforma emissora, bem como
analise “Low Frequency Analysing
and Recording” (LOFAR) provendo o
submarino da capacidade de
classificagdo de sons de baixa
freqgliéncia provenientes de contatos
sonar, possibilitando, em conjunto
com a analise DEMON, obter a
assinatura aclstica e, de acordo com
um banco de dados preexistente, a
identificagéo da plataforma emissora.

Com sonares do tipo “flank array”
(Sonar 2007) os antigos submarinos
convencionais do tipo “Oberon”

detectavam e classificavam os
submarinos de propulsao nuclear
soviéticos da geragédo de 1960 e 1970,
porém néo podiam acompanha-los,
pois, tendo em vista a velocidade e
“endurance”, ndo podiam manter o
contato por um periodo longo sem ser
detectados.

Esta missao para o submarino
de propulsdo nuclear brasileiro, a
principio nao tem sentido, pois ndo
somos, a principio, um objetivo
estratégico que represente a
necessidade de lancamento de
misseis balisticos sobre territério
brasileiro, por nagdes detentoras de
tais submarinos. Porém, se nos
fossemos os principais fornecedores
de petréleo advindo da plataforma
continental e biodiesel nos proximos
cem anos, tais possibilidades
poderiam ser consideradas por muitos.
Afinal, nossas principais reservas
petroliferas estdao na plataforma
continental, podendo representar
interesses de algumas nagdes que néo
reconhecem a Convengéo das Nacdes
Unidas dos Direitos do Mar.

Hunting a Nuclear Attack
Submarine” — Cacando um
submarino nuclear de ataque

O ataque a submarinos de
propulsao nucleares de ataque pode ser
a principal tarefa do submarino nuclear
brasileiro, pois, no bindbmio do Controle

de Area Maritima versus Negar o uso
do Mar ao Inimigo, um submarino,
mesmo convencional, pode desem-
penhar consideravel fator num tempo
de crise.

Na atual Doutrina empregada na
MB, os SCT e submarino classe
“Tikuna” desempenham como principal
tarefa “a destruicao de navios
inimigos, mediante acdo contra
submarinos, unidades e forcas
navais de superficie e trafego
maritimo” visando ao proposito de
“negar o uso do mar ao inimigo”.
Podemos, porém, vislumbrar, num
futuro, que estd inclusa na tarefa basica
do poder naval de negar o uso do mar
a0 inimigo, a premissa de negar o uso
do mar aos submarinos inimigos para
0S Nossos submarinos de propulsao
nuclear.
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Talvez a opgao
possibilidade de empl
submarino de propulsao ni
dispde de alta mobilidade
poder de fogo acentuado o
nas linhas de comunicacao
dos oponentes, servissem
condicao dissuasoria para ev
conflito em nossas aguas te
Zona Contigua e Zona Ecor
Exclusiva.

“Escorting a Boomer” — Escolta
de Submarinos Lancadores de
Misseis balisticos

Tal exemplo tatico a principia

Chinese Navy Confronted USS Kitty Hawk
Wednesday, January 16, 2008 9:07
The carrier group headed by the USS
Kittyhawk had “to halt and ready for battle,
as the Chinese vessels also stopped amid
the 28-hour confrontation,” according to one
report.
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ente para a tarefa de um
ino de propulsao nuclear

‘0, porém podem ser
arados caso os aspectos
gicos vigentes sofram mutagao
natural a cada década. E para
condicionante a existéncia, na
brasileira, de Submarinos
ores de Misseis Balisticos, o que
ente estd em desacordo com a
assinatura do Tratado de N&ao-
proliferacao de Armas Nucleares.

“Hunting a diesel Submarine” —
Caca aos Submarinos
convencionais

Sera que os submarinos
‘convencionais se tornaram armas
obsoletas? Ou estes podem ser
utilizados em “Brown Waters” (dguas
marroes)? Estas duvidas sempre
permearao o emprego dos submarinos.
No inicio deste ano, houve o caso de
um submarino convencional que néo
foi detectado pelo “Carrier Strike Group”
do “USS Kitty Hawk”, no Pacifico.

O interesse da U.S. Navy em
submarinos convencionais €
demonstrado pela existéncia do
“Diesel Electric Submarine Initiative
Program”. Mantendo, desta forma, um

programa de busca de informacgoes
acusticas, eletromagnéticas opera-
cionais de submarinos convencionais
para a Ameérica latina pela U.S. NAVY.
Sera que a marinha hegemonica
das aguas azuis (“Blue Water”) passou
a visualizar um oponente estratégico
assimétrico nas “Brown water”.

Battle Group Escort — Protecéo e
acompanhamento de Grupo
Batalha

Na ultima operagéo “Deployment/
07" do USS “HARRY TRUMAN?,
tivemos a participagéo do S. “Tikuna” e
foi constatado que a preocupacgdo
principal da Forga de Submarinos do
Atlantico (Comsublant) é o emprego de
submarinos da U.S NAVY na ASW,
como um escolta do Grupo de Batalha.



O implemento do programa
DESI para a América Latina vem
buscando manter atualizado o banco
de dados acusticos de submarinos,
bem como o desenvolvimento de
taticas empregadas por submarinos
convencionais. A meu juizo, a
participacdo de submarinos
brasileiros em operacdes de
“Deployment” estabelecidas para os
“Carrie Strick Group” nos mantéem
préoximos ao estado da arte e
representa acréscimo da
interoperabilidade entre as
Marinhas, bem como testam a
capacidade de “endurance” de
nossos submarinos e nossa
capacidade C3l para o emprego do
meio a longa distancia.

MISSION N2 2 - “ANTISURFACE
WARFARE” - GUERRA ANTI-
SUPERFICIE

Nesta missdo, os submarinos
convencionais e 0os submarinos de
propulsdo nuclear sdo bastante
similares, porém, os convencionais,
normalmente, sdo dependentes de um
pré-posicionamento que, devido a sua
capacidade de deteccao, propulsdo e
velocidade, s6 podem ser utilizados
em areas de menor dimensao.

Os exemplos taticos elencados

sao os seguintes:
— “Holding a Choke Point”
(“Interdiction of Surface Action

Group”) — Manter um ponto focal
— para impedir a acao de Forga-
Tarefa de Superficie.

- “Maritime Interdiction”
(“Attack of Convoy and Anfibios
Group ) - Participar de Interdicdo
de area maritima — Atacando
comboio e Forca Tarefa Anfibia.

Holding a Choke Point”
(“Interdiction of Surface Action
Group”) — Manter um ponto focal
— para impedir a acao de Forga
Tarefa de Superficie

Manter o submarino em uma Zona
de Patrulha, de forma a impedir a agéo
de Forga-Tarefa de Superficie para o
cumprimento de sua Miss&o, vem ao
encontro da Misséo dos SCT, ou seja
“contribuir para negar ao inimigo
o uso do mar”, visio do emprego
do submarino deve atender a
necessidade politica e estratégica do
Estado que a emprega, afinal a “guerra
é a continuagao da politica por outros
meios” e visa submeter o inimigo a
nossa vontade. O afundamento do ARA
“Belgrano” se ateve ao estabelecimento
de uma supremacia naval sobre a
Armada Argentina pela “Royal Navy”
com emprego da arma submarina.

Alguns condicionantes taticos
podem levar a decisdo que, ao invés
do afundamento de um Navio-
aerédromo, pode ser melhor afundar o
reabastecedor e, com isso, impedir
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operagdes anfibias )
Os exemplos Taticos:

—“Special Operations Insertion
and Extration” (Operacgodes de
Insercao e recolhimento de Grupo
de Operacgoes Especiais).

Os SCT executam operacgdes de
lancamento e recolhimento de agentes
conforme o estabelecido na sua
missdo, ou seja, operagdes com
mergulhadores de combate, transporte
e resgate de forgas especiais e
agentes, sendo que estas operacdes
estao limitadas pela capacidade de
é o alojamento para o Grupo de
Operagdes especiais a bordo.

A U.S. NAVY vem executando a
transformacao dos SSBN da classe
OHIO em SSGN (submarino de
propulsao nuclear de langamento de
misseis de cruzeiro) para possibilitar
lancamento de “Tomahawks” e Forgas
especiais, sendo que a classe “Virginia”
seria utilizada para insercao de
Naval Pequenos grupos e operagdes
Warfare especiais nas proximidades costeiras.

que a Forga tarefa evolua
area de objetivo estratégico.

Tendo em vista a a
existente entre as divers
navais, o ataque a Marinha
inimiga muito influel
condicionante moral da
envolvidas.

“Maritime Interdiction” (
of Convoy and Anfibios (
Participar de Interdicacs
maritima — Atacando CoOm&
Forca Tarefa Anfibia

“O ponto decisivo na
a Inglaterra consiste err
marinha mercante no
Almirante Donitz — 193,

Na primeira e segu
mundiais a operacion
boat” teve como objetivo
navios tanques e de man
a Inglaterra, visando o Ci
linhas de comunic
sendo que muitas vezes
com escoltas paraa

O corte das linhasd
maritima representa p
cerca de 85%
internacional. Tal possi
que pareca distant
aspecto de fragueza p

No atual concert
situagdo nao pod
haja vista o bloqu
pela U.S NAVY nas G
impedindo a man
comunicagao maritin

SSGN&minus; Transformation
Opportunity. The Navy is considering an
opportunity to convert up to four Trident
submarines to an SSGN configuration,
which would carry large numbers of
Tomahawks and Special Forces troops.
By forward-deploying and dual-crewing
these extraordinary platforms, we would
provide our CINCs, for the next 20
years, with extraordinary firepower, and
much-needed submarine mission
capability and versatility in-theater.
PBO1 provided $37 million to continue
studying this concept. A decision must
be made this year.

SSGNs could operate in otherwise
denied areas to provide unique
capabilities that would enable other
U.S. forces. These capabilities include
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154 cruise missiles that can be
launched at rapid rates, 66 Special
Operations Forces (SOF) personnel,
and a swimmer

“Special Information Gathering”
— Recolhimento de Informacgdes
por Operagoes Especiais

O exemplo citado no livro de Tom
Clancy, “Submarine — A Guide Tour
Inside a Nuclear Warship”, foi a
interceptacdo de cabos submarinos
que eram utilizados pela Marinha
Soviética na sua rede de Comando e
Controle, o recolhimento de
informagdes operacionais. Em tempo
de paz, a busca e coleta de
informacbes operacionais deve ser
uma preocupacao constante por parte
de submarinos, sejam eles
convencionais e de propulsdo nuclear.
Porém, para que um submarino de
propulsao nuclear tenha possibilidade
de deteccéo e classificagéo alonga e
média distancias deve ser dotado de
“flank array” e “towed array”.

A existéncia de um submarino de
propulsao nuclear na Esquadra brasileira
certamente fara com que se mude a
estrutura de C3l, de forma a impedir que
a comunicacdo entre a Forga de
Submarinos, autoridade controladora de
submarinos (ACOSUB), seja rastreada
por outras marinhas.

MISSION N. ¢4 - “PRECISION
STRIKE TOMAHAWK ATTACKS” -
LANCAMENTO PRECISO DE
TOMAHAWK

Da noticiada utilizagao de misseis
“Tomahawks” em Kosovo e seu
decantado bombardeio “cirargico” ,
podemos citar como exemplo o
demonstrado no artigo da pagina
(http:/www.navy.mil/navy.data —
Submarine Themes: Submarine
Innovation — Future Capabilities:

154 Strike Missile
Tomahawk /TACTOM

Dunl Advanced SEAL Delivery System (ASDS) and
Dry Deck Stielter (DDS) Copability

66 Spedial Operations Forces
Joint Task Force Connectivity

General Characteristics, Virginia class

Builder: General Dynamics Electric Boat Division and Northrop

Grumman Newport News

Date Deployed: Commissioned 23 October 2004

Propulsion: One nuclear reactor, one shaft

Length: 377 feet (114.8 meters)

Beam: 34 feet (10.4 meters)

Displacement: Approximately 7,800 tons (7,925 metric tons) submerged
Speed: 25+ knots (28+ miles per hour, 46.3+ kph)

Crew: 134: 14 Officers; 120 Enlisted

Armament: Tomahawk missiles, twelve VLS tubes, MK-48 ADCAP
torpedoes, four torpedo tubes.

Payloads ) —em que um SSN obteve
uma alta porcentagem do total de
misseis Tomahawks em seu Grupo de
Batalha cerca de 20% (As an
exemple, SSNs comprise a
surprisingly high percentage of the
total Tomahawk capability in each U.S.
Battle Group (about 20 percent) and
launched approximately 25% of all
Tomahawks during the Kosovo conflict).

Tais langamentos so se justificam
se houver um total controle da area
maritima, uma vez que para o
langamento de misseis os submarinos
estdo abortando sua principal

O Periscopio . 2008

caracteristica de ocultamento. Ameu
juizo, tais operacbes s6 devem ser
realizadas com a certeza de que o
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S3o as seguintes caracteristicas do Submarino classe “Los Angeles”:
General Characteristics, Los Angeles class
Builder: Newport News Shipbuilding Co.; General Dynamics Electric Boa’ﬂ

Division.

Date Deployed: November 13, 1976 (USS Los Angeles)

Propulsion: One nuclear reactor, one shaft <

Length: 360 feet (109.73 meters)
Beam: 33 feet (10.06 meters)

Displacement: Approximately 6,900 tons (7011 metric tons) submerged

Speed: 20+ knots (23+ miles per hour, 36.8 +kph)

Crew: 13 Officers; 121 Enlisted

Armament: Tomahawk missiles, VLS tubes (SSN 719 and later), MK-48

torpedoes, four torpedo tubes.
Ships:

——

\I HJI (]

tor 1.\1‘

1
marine-launched mobile

!.{‘-' ned o be lired from a
NI miing Ick Ry

Mark 60 ¢ aptor mine
torpedo, fos g

inimigo ndo dispbe de submarinos e
outros meios navais anti-submarinos.
Os submarinos da classe “Virginia®
sdo dotados de 12 lancadores de
misseis Tomahawk e quatro lancadores
de torpedo MK-48.
A utilizagcdo de SSBN sendo
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mine (SLMM). This is . 4 converted Mk 37

1
K to the ocean floor 1o a

s sensors and a Mark 46 ASW

modificado para o lancamento de
“Tomahawk” citada anteriormente,
bem como a possibilidade de
implemento em outras classes, nos
faz indagar se o empreendimento da
construcdo de um submarino de
propulsdo nuclear, que estara

construido e incorporado a MB em
meados de 2020 devera se ater
somente a langamento de torpedos ou
podera ter possibilidade de langamento
de misseis pelos seus tubos.

MISSION N2 5 - “INTELIGENCE
GATHERING” BUSCA DE
INFORMACOES OPERACIONAIS

A busca de informacoes deve ser
constante tanto em paz como em
periodo de crise. O exemplo tatico:

“Reconnoitering and Enemy
Harbor” — Reconhecimento de
Portos inimigos.

E utilizado tanto por submarinos
convencionais como submarinos de
propulsdo nuclear. Devido as suas
dimensdes, ©s submarinos
convencionais podem alcangar
isobaticas de menor profundidade,
poréem, apresentam taxas de
indiscricdo maior, principalmente,
durante o transito.

MISSION N2 6 - “MINE WARFARE”
— GUERRA DE MINAS

O langcamento de misseis e a
Guerra de Minas por submarinos
sempre foram muito contestadas, haja
vista a indiscrigao para langcamentos de
misseis e a indisponibilidade de espaco
para carregamento de tubos de
torpedos com minas.

A aceitabilidade da utilizacédo de
um submarino convencional ou de
propulsdo nuclear em operagdes
secundarias, como a guerra de mina,
deve atender aos seguintes requisitos:

— nao serem realizados por outros
meios;

—necessidade de sigilo absoluto nas
acoes;

— serem realizadas em aguas
controladas pelo inimigo; e -

— a disponibilidade resultante de
submarinos ndo causar prejuizo ao




cumprimento das tarefas mais
importantes.

A utilizacdo de minas do tipo
“Captor” suscita a duvida da
necessidade e da capacidade de
desarma-las ap6s o término da crise.
Ou seja, por mergulhadores ou ROV.

MISSION N.27 - “SUBMARINE
RESCUE” - RESGATE DA
TRIPULACAO DE SUBMARINOS

A perda do USS “Thresher” em
1963 fez com que a U.S. NAVY
concentrasse esforgos para redugéo
do risco de operacdes de submarinos.

A utilizacdo do DSRV - “Deep
Submergence Rescue Vehicle” vem
sendo testado por parte da U.S. NAVY
em conjunto com outras Marinhas. A
meu juizo, devemos continuar
realizando exercicios de SAR-SUB
para incrementar a interoperabilidade
neste campo.

A preocupagdo com resgate de
submarinos na MB é crescente, se
considerarmos a possibilidade da
construgdo de uma Base de
Submarinos de propulsao nuclear, que
devera ser instalada fora da Baia de
Guanabara. Tal situagéo podera levar
a Base Almirante Castro Silva, no
futuro, além de apoiar Submarinos
convencionais, a servir de Base para
Salvamento de Submarinos
convencionais e de propulsao nuclear.

Quanto a possibilidade de um
futuro SN brasileiro transportar um
DSRYV, acredito ser bastante incipiente
no atual estado da arte.

Concluséo
Na atual doutrina de emprego dos
Submarinos na MB, estao consagradas
as tarefas principais:
—ataque ao trafego maritimo; e

—ataque as forgas navais.

Para tarefas secundarias estdo
elencadas as seguintes tarefas:
—Operagdes de minagem;
— Operacgoes de esclarecimento; e
— Operacbes especiais
Com o desenvolvimento e
construgao de um submarino de
propulsao nuclear, o incremento da
Guerra Anti-submarina deve se tornar
maior, principalmente na detecgao
sonar passivo de alvos submarinos,
bem como a necessidade de
incremento das comunicagdes entre
Autoridade de Controle Operativo de
Submarinos (ACOSUB) e SN. Afinal,
nao poderemos exercer um Comando
Tético e Estratégico de um SN do
mesmo modo que o Alte Doenitz na 22
Guerra Mundial, por transmisséo via HF.
Novas missbes deverao surgir,
porém as caracteristicas basicas de
um submarino de propulsdo nuclear
descritas a seguir para submarinos da
U.S. NAVY devem e podem ser
perseguidas:

Stealth (Discricédo)

Um atributo essencial dos
modernos submarinos de propulsdo
nuclear. A Discricao nos submarinos
deriva da sua capacidade de submerso
invisivel ao meio oceanico. Ele pode
operar sem ser detectado por semanas
€ meses em aguas inimigas. A
Discricdo permite ao Submarinas
permanecer oculto (An essential
attribute of modern nuclear-powered
submarines. A submarine’s stealth
derives from its ability to submerge
and remain there, virtually invisible
in the ocean’s depths. They can
operate undetected for weeks or
months, even in contested waters.
Stealth gives the submarine the
many advantages of covertness.)

Endurance

O submarino de propulsao nuclear
pode permanecer em posicao de
ataque por meses sem necessitar
retornar a Base. Aliberdade para operar
em qualquer lugar do mundo com
menores necessidades logisticas é a
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maior vantagem do submarino
(Nuclear-powered submarines can
remain on station for months and
do not rely on forward bases,
logistic trains or prepositioned
supplies. The freedom to operate
anywhere in world from resupply
and logistic support requirements
reduces the demands on the theater
commander and is a major
advantage of the submarine.)

Firepower (Capacidade do
Armamento)

Os submarinos da U.S detém um
incontavel arranjo de armamento com
preciséo para alvos de alto valor em
terra, na superficie e submarinos. A

capacidade de armamento possibilita
ao submarino manter alvos sem risco.
(U.S. Submarines have an
unmatched array of weapons that
ensures their ability to strike with
precision high value land targets as
well as anything on or below the
sea’s surface. This firepower
provides submarine’s with the
ability to hold target’s on land, and
on or under the sea, at risk.)

Mobility (Mobilidade)

A propulsé@o nuclear prové ao
submarino a possibilidade de manter,
de forma ilimitada, alta velocidade
sem necessidade de seqiiéncias de
reabastecimento. Esta capacidade

limitada significa que o submarino pode
chegar rapidamente onde for
necessario, ser empregado no tempo
que for necessario e rapidamente ser
reposicionado se houver uma
emergente necessidade operacional
(Nuclear power provides sustained
high speed for an unlimited time
without the requirement to refuel at
frequent intervals. This virtually
unlimited propulsion power means
that submarines can arrive quickly
where needed, stay as long as
required and rapidly relocate if there
is an emerging operational
requirement)

O CMG (RM-1) Pessek & Instrutor
de Operacoes no CIAMA.
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ZP: Zona de Patrulha ou de Pega[exivfacfe?

= Capitdo-de-Mar-e-Guerra (RM-2) A. Sergio de Azevedo Leite

INTRODUCAO

Embora na reserva remunerada,
continua grande o afeto pela M.B. e,
em especial, pelo servico em
submarinos, para o qual devotei maior
tempo e muita dedicagdo no periodo
de atividade.

Sinto-me compelido a escrever
sobre esses assuntos, em vista das
oportunidades que a carreira
concedeu-me no trato de temas taticos
e estratégicos da nossa arma
silenciosa. Tais topicos, para mim,
sdo ainda palpitantes e a razéo da
escolha do titulo acima foi certamente
a polémica que acompanha,
invariavelmente, o trato com a zona de
patrulha (ZP) — entre submarinistas ou
ndo. De fato, toda vez que devemos
planejar o emprego de submarinos em
gradeados de ZP surgem indagacoes
e questionamentos: qual a razao para
esta zona tdo extensa, ou por que tal
formato?

E bom lembrar, a escolha da drea
maritima dentro do Teatro de
Operagbes é outro tépico que,
evidentemente, estara sujeito ao
processo de planejamento militar
como um todo, extrapolando o
proposito destas linhas. Quero apenas
aqui reportar-me ao formato e as
dimensbes, pois 0 assunto é simples,
j& contamos com experiéncia

»

“Submarinos serdo sempre os sobreviventes em,

praticamente, qualquer tipo de conflito onde estejam
presentes forgas navais; seus inimigos mortais haverdo de

comprovada no mar e em jogos de
guerra e, no entanto, a duvida faz-se
sempre presente entre planejadores e
decisores.

Tentaremos dividir a matéria em
trés tépicos: algumas consideracées
gerais sobre a ZP (aplicdveis aos
submarinos convencionais) e,
posteriormente, algumas palavras
correlatas reservadas aos submarinos

O submarino convencional de
ataque (SSK), e mais ainda o
SSN, pela forma como
transitam e operam,
portam-se de modo discreto
e isto, ainda que seja
devastador para as forgcas
inimigas, também constitui-se
em sério complicador para
as forcas amigas.

nucleares de ataque (SSN). Ao final,
uma breve concluséo.

CONSIDERACOES GERAIS SOBRE
AZP

Qual seria a razéo para explicar o
fato de o submarino, diferentemente
dos demais meios navais, operar
sempre em ZP? A resposta nao é
complexa e estd diretamente
relacionada ao grande fator de forga

ser encontrados entre seus pares.”
RICHARD COMPTON-HALL — RN

inerente & plataforma submarina - sua
excepcional discri¢ao.

O submarino convencional de
ataque (SSK), e mais ainda o SSN,
pela forma como transitam e operam,
portam-se de modo discreto e isto,
ainda que seja devastador para as
forcas inimigas, também constitui-se
em sério complicador para as forgas
amigas. Estamos falando, obviamente,
da preocupacdo sempre presente
entre planejadores navais com a
interferéncia mutua entre aquelas
unidades e as forgas anti-submarino
(AS).

O problema da interferéncia
mutua é muito importante, mesmo em
tempos de paz e até entre submarinos
controlados pela mesma Autoridade
de Controle (ACOSUB). O oficial de
operagdes de uma ForS estara
sempre preocupado no seu dia-a-dia,
em evitar o risco de colisdes
submarinas, alocando corretamente
as areas maritimas de operacéo para
todos os meios sob controle.

Entretanto, todo cuidado é pouco
e quando a cinematica envolve varios
submarinos, vez e outra tende a
pregar pecas nos menos experientes,
comprovando que a antecipagéo faz-
se sempre necessaria na previsao de
futuras alocacbes de ZP, levando
sempre em conta os fatores que entao
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disparos.

Linha de trafego maritimo
inimigo

A ZP e o SSN

A grande mobilidade e a acentuada
discricao caracteristicas do moderno
submarino nuclear de ataque
concedem-lhe grandes vantagens
taticas e até mesmo estratégicas,
além do proprio efeito dissuasorio que
Ihe é inerente.

O emprego desse meio torna-se
um capitulo a parte, onde as restricoes
conhecidas e caracteristicas das
unidades convencionais rendem-se &
supremacia que o SSN impde em
qualquer cenario. Para eles, por
conseguinte, a regra geral sera sempre
a de formular ZP muito extensas,
verdadeiros “corredores de patrulha”,
se € que assim poderemos denominar,
evitando-se limita-los naquilo que mais
exibem: a possibilidade de cacar
presas durante longos periodos, em
areas muito extensas.

O respaldo para a Ultima afirmativa
nos foi mostrado pelo “H.M.S.
Congueror” contra o “C. Belgrano”,
quando este foi afundado pelo primeiro,
apos persegui-lo por vinte e sete horas
no conflito das Malvinas. Isso posto,
nao ha como cogitarmos de ZP com
60'x 60', ou mesmo 200' x 200', como
normalmente empregamos para 0s

SSK. Quando a situagéo estiver a
exigir areas reduzidas para os SSN, o
melhor a fazer sera ndo emprega-los.
Ressalta desse modo que o melhor
procedimento sera fixar amplas &reas
maritimas onde a misséq da unidade
nuclear sera cumprida dentro de uma
“janela de tempo” fixada pela ACOSUB.
Caso as acbes nao possam vir a
ser consumadas naquele espacgo
maritimo ou de tempo, o submarino
quebrara siléncio e solicitara os
acréscimos necessarios.

Conclusoes:

Ao longo deste trabalho falou-se
em ZP reduzida, de grande dimenséao
e, até mesmo, em “corredores de
patrulha”. O exato dimensionamento
variara como foi visto, entretanto, em
linhas gerais e tratando-se de
planejamento para “operacdes
principais”, onde ressaltam as agbes
de desgaste, a ZP reduzida é aquela
tipicamente de 60' x 60', enquanto a
ampliada chega, normalmente, a
valores da ordem de 200' x 200'.

Se a opgéo for essa Ultima, o ideal
serd considerar a subdivisao de
200' x 200' (ou valores préximos) em
guatro quadrados de 100' x 100',
considerando-os como subzonas Alfa
1, 2, 3 e 4, de uma mesma zona Alfa
principal, como mostrado a seguir:

200

100’

ZP ALFA
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ZP ALFA PRINCIPAL DE UM
GRADEADO

Tratando-se de ZP reduzidas ou
ampliadas, a opcao correta devera
sempre viracompanhada por extenso
gradeado que cubra toda a area
maritima de interesse, considerando
assim, a presenca nao somente das
ZP principais mas, também, das
alternativas que o controle da agéo
planejada possa vir a recomendar.

Ao lidarmos com zonas
ampliadas e subdivididas, ressalta
grande vantagem: para 0 movimento
inicial, toda a zona podera ser
alocada e, se o fator tempo exigir,
posteriormente, passagens de outros
submarinos pelo interior da primeira,
bastara ao planejador transmitir ao
submarino mensagens de exclusio
temporaria de alocagao. Para isso,
definira o tempo e as subzonas
excluidas, computando para isso, os
tempos de atraso para a recepgao e
para o deslocamento do submarino,
supostamente imaginado no limite
mais longinquo da subzona ora
excluida.

Quanto ao “corredor de patrulha”
como aqui chamado, coerentemente
a grande mobilidade do SSN,
ficaria dificil fixar valores como
exemplo, pois estes dependeréo,
fundamentalmente, da analise de
outros fatores de ordem estratégica e
que fogem ao escopo dessas
modestas linhas.

Um fato porém é certo: jamais
deveremos limitar a “agilidade” de um
SSN em ZP reduzidas como as de um
SSK. Seria como prender falcao em
gaiola de bico-de-lacre ...

O CMG (RM-2) Azevedo Leite foi
comandante do Submarino Tonelero
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Ma[vinas - 25 anos

Asas do Atlantico

=

Este artigo € a continuacdo de ‘Malvinas 25 anos -
Os Tambores da Guerra’, do mesmo autor, publicado
na revista Periscépio 2007".

Na guerra das Malvinas, em quatro
de maio de 1982, a Marinha Real perdeu
sua primeira aeronave Sea Harrier em
combate. Numa missao de bombardeio
a baixa altitude, um dos trés jatos
empregados foi abatido pela defesa
antiaérea argentina, matando o Tenente
Nick Taylor. Ao que tudo indica, o piloto
foi atingido por estilhagos ou projetis
de artilharia ainda em véo. Gravemente
ferido ou morto ele ndo acionou seu
assento ejetavel vindo a espatifar-se no
solo gelado da ilha.

O Contra-Almirante Sandy
Woodward, comandante da forca tarefa
britAnica, havia experimentado neste
mesmo dia um espetaculo particular de
horror. Um ataque bem-sucedido da
aviagdo argentina pusera fora de agao
um navio de sua cobertura, o destréier
HMS Sheffield. E os feridos graves
perpetuavam simbolicamente o
combate, lutando pela vida nas
enfermarias do Navio-Aerédromo
Hermes.
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Era premente adotar medidas
para preservar suas unidades sem
comprometer o sucesso da operagéo
de retomada das ilhas invadidas. E
assim foi feito. Em primeiro lugar, as
missdes de bombardeio caberiam
agora aos Harrier GR3 da Real Forga
Aérea, especializados neste tipo de
acao. Um lote deles chegou voando e
um outro foi trazido pelo porta-
contéiner Atlantic Conveyor. O reforgo
contudo néo dispensava a cautela —
mesmo usando os avides da RAF,
Woodward limitaria seus ataques a
incursdes em grande altitude contra
alvos realmente importantes.

A prioridade de emprego dos Sea
Harrier seria a defesa aérea da Forca-
Tarefa. Os navios aerédromos Hermes
e Invincible permaneceriam
posicionados além do alcance da
aviacdo argentina deixando para os
escoltas a missao de bloquear o espago
aéreo e maritimo das ilhas. Na tentativa
de majorar as chances de sobrevivéncia
dos navios, Woodward optou pela
associagdo de seus destroieres tipo 42
e suas fragatas tipo 22, numa espécie
de armadinha antiaérea. A idéia era
reunir o melhor dos mundos —a defesa
aproximada do Sea Wolf com a agéo
em profundidade do Sea Dart.




Assim foi feito e a partir do dia
nove de maio o destréier Coventry (tipo
42) e a fragata Broadsword (tipo 22)
assumiram posi¢édo ao largo das
Malvinas, a fim de interditar as linhas
aéreas de suprimento argentino.
Outros navios passaram a excursionar
regularmente pelas ilhas e forcas
especiais foram infiltradas para coletar
informacdes e realizar missdes de
sabotagem. Todas estas acées tinham
como firme propésito viabilizar o
desembarque das tropas britanicas,
planejado para o final do més.

Em torno de cinco mil homens do
Exército e do Corpo de Fuzileiros
Navais seriam empregados na
campanha terrestre. Para transportar
este efetivo, seus equipamentos,
munigdes e suprimentos foram
mobilizados varios navios de transporte
e escoltas, todos temporariamente
baseados na Ilha de Ascensao.
Também desta ilha operaram os
bombardeiros Vulcan da Real Forca
Aérea, avides tanque e aeronaves de
patrulha maritima como o Nimrod.

Aenorme distancia que separa as
Malvinas da ilha de Ascensao, a base
terrestre mais proxima, fazia das
missdes de bombardeio uma epopéia.
Na primeira delas, realizada em 30 de
abril, foram empregados doze avides
tanque e dois Vulcan. Somente um
chegou ao seu destino e para que
pudesse lancar suas dez toneladas de
bombas foram necessarios seis
reabastecimentos em véo numa
viagem com mais de quinze horas de
duragéo. Outras missées semelhantes
foram realizadas ao longo da guerra,
aparentemente ndo compensando os
esforcos empreendidos. Na pratica
poucos alvos de valor foram atingidos
porgue os Vulcan langavam suas
bombas a grande altitude,

A enorme distancia que
separa as Malvinas da
ilha de Ascensao, a
base terrestre mais
proxima, fazia das
missées de bombardeio
uma epopéia.

comprometendo naturalmente a
preciséo dos ataques.

Versbes armadas com misseis
anti-radar foram empregadas contra o
coracao da rede de vigilancia argentina
—o radar de busca aérea AN/TPS-43.
Capaz de prover uma boa cobertura,
na ordem de 240 milhas de raio, o
grande radar de origem norte-
americana permitia aos argentinos
monitorar a aproximac&o de aeronaves
inimigas e coordenar as baterias
antiaéreas espalhadas pela ilha. Sua
destruigéo foi ao longo da campanha
uma das prioridades britanicas,
juntamente com a interdigdo do
aeroporto da capital. Porém, a

despeito de todo esforgo empreendido,
0 TPS-43 foi mantido em operacao
pelo esforgco notavel do VYCA-2, o
segundo grupo de controle aéreo da
Fuerza Aérea Argentina.

Uma das investidas britanicas
acabou resultando em incidente
internacional. Apés um ataque
frustrado com misseis anti-radar
Shrike, um Vulcan foi obrigado a
dirigir-se para o Rio de Janeiro por falta
de combustivel, pois sua sonda de
reabastecimento no ar havia se
quebrado. Ao ingressar no espaco
aereo brasileiro a aeronave foi
interceptada por cacas F-5E Tiger Il da
FAB e permaneceu no pais até que
negociacdes diplomaticas viabilizassem
Seu regresso.

No més de maio os combates no
Atlantico tornar-se-iam inevitaveis,
progressivamente violentos e subitos
amedida que os britanicos avancavam
em diregdo as ilhas. A aproximacéo
do inverno poria & prova a moral dos
homens e a resisténcia das maquinas;
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Enfim, alguns se perguntariam “O que
estamos fazendo aqui?”.

De um modo geral, o desconten-
tamento afetava mais profundamerte
os argentinos. Ao contrério do que
manda a logica, as unidades
empregadas na operagéo “Rosario”
(de invasdo das ilhas) nao se
encontravam preparadas para uma
campanha longa. O planejamento
militar portenho compreendia tao
somente as operagbes de
desembarque e  ocupacgao,
praticamente desconsiderando a
possibilidade de revide britanico.
Isto nao foi expresso publica e
formalmente, mas logo o despreparo
e a negligéncia de Buenos Aires
mostrar-se-iam claros pela forma
como seus oficiais generais
conduziriam a guerra.

De um modo geral o envolvimento
nas operagbes de represséo politica
e no combate as guerrilhas de
esquerda afastou o Exército de suas
atribuicoes tradicionais, promovendo a
degradacéo de sua capacidade
operativa. Apenas alguns nucleos de
exceléncia profissional se mantiveram
vivos, notadamente pelo esforgo
particular de seus comandantes locais.
Ademais, o envolvimento dos militares
na maguina governamenial promoveu
a ascensio de oficiais tecnicamente

" incapazes, mas poliicamente astutos.

" 'No‘mar, 6s argentinos contavam
com navios obsoletos e inadequados
ao combate naval moderno. O
reaparelhamento da Marinha nunca
estivera entre as prioridades do
Estade, mas, no final da década de
70, um ambicioso processo de
renovagéo foi desenhado. Contratos
celebrados com estaleiros alemies
previam a aquisicdo de quatro fragatas
MEK(360, seis corvetas MEKO140,
quatro submarinos TR1700 e dois
submarinos TR1400. Some a este
inventario as unidades modernas
existentes na época (fragatas tipo 42,
corvetas A69 e submarinos IKL-209) e
ver-se-ia uma esquadra de poderio
respeitavel,

Nc ar, a comparagdo entre 0s
poderes combatentes se equilibrava.
A FAA (Fuerza Aérea Argentina) e
seus pares aeronavais formavam,
talvez, as Unicas forgas realmente
profissionais e razoavelmente
preparadas para o combate. As
condigcGes de emprego foram,
contudo, amplamente desfavoraveis,
resultando num nivel inaceitavel de
baixas. Analisando o inventério

argentino, encontramos _no3 Super
Etendart a Gnica e notdvel excegdo a
regra. O ataque ao HMS Sheffield,
utilizando misseis AM-39 Exocet,
traduzia um conceito moderno de
operagdo, sem similar nas' fileiras
britanicas. DRI

Concebidos para operacéo a partit
de porta-avides, os Dassault Super
Etendart entraram em servigo na
Marinha francesa em 1978, sendo
adquiridos pela Marinha Argentina em
1979. Das catorze ‘unidades
encomendadas, apenas cinco ja
estavam no pais quando a guerra
eclodiu. Todavia, para tormar o pegueno
esquadrio operacional, era necessaria
a colaboragio dos técnicos franceses,
chamados de volta & Europa no inicio
das hostilidades.

Para o infortinio dos britanicos,
as equipes de manutencéo argentinas
{com o auxilio oportuno de técnicos
israelenses) puseram quatro Etendart
erm condigbes de combater. O quinto
exemplar foi reservado para prover, se
necessario, sobressalentes para a
manutencdo dos demais. Quanto ao
armamento, havia somente 0s ¢inco
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AM-39 recebidos (um para cada
aeronave).

Com tao poucos Exocetl, os
argentinos seriam obrigados a fazer uso
macico de ataques convencionais,
empregando bombas de 500 ou 1.000
libras. Entre os vetores de lancamento
estavam McDonell Douglas A-4
Skyhawk (29 unidades) e os conhecidos
Dassault Mirage (27 unidades).

A familia Mirage ganhou
notoriedade na midia e no grande
publico durante os conflitos arabe-
israelenses. Suas asas em forma de
delta transformaram-se num icone de
velocidade e alto desempenho em
missoes de interceptacao. Na Guerra
dos Seis Dias, em 1967, o caca
francés abateu 48 aeronaves inimigas,
contabilizando apenas uma baixa em
combate aéreo?.

Este sucesso estrondoso
impulsionou as exportagdes do caca-
bombardeio, incluindo paises como o
Brasil e Argentina na carteira de
clientes. Duas versdes combateram
nas Malvinas — o Mirage IlIEA e o
Dagger. Nenhuma delas possuia
sonda de reabastecimento, e o Dagger
(versdo construida pelos israelenses)
era pobremente equipado para missoes
de longo alcance. Seus parcos
recursos de navegacao permitiam tao
somente operagdes com tempo claro
e boa visibilidade, condicoes tipicas
do Oriente Médio.
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Ja o A-4 Skyhawk iniciou sua
carreira na guerra do Vietna. Fruto das
ligdes colhidas na guerra da Coréia, 0
pequeno jato de ataque ao solo
permaneceu em servigo nos EUA até
1979. Vérias versoes foram produzidas
para exportagdo dependendo
naturalmente das necessidades do
cliente. Os argentinos operavam a
versdo A-4Q (marinha), os A-4B e C
(forca aérea).

Os A-4Q operavam a partir do
porta-avides Veinticinco de Mayo.
Seus pilotos eram treinados para voar
préximos a superficie do mar e realizar
bombardeios a baixa altitude. Para os
esquadroes de A-4B e C, sediados no
interior do pais, o combate naval era
atipico e naturalmente excluso dos
programas de treinamento.

Para o transporte de tropas e
abastecimento das ilhas, foram
empregados os conhecidos Lockheed
C-130. Com apenas sete deles, a
Forga Aérea Argentina se esforgava
sem sucesso para atender a demanda
das forcas de ocupacéo. Outros dois
C-130, da versao tanque, garantiam o
reabastecimento no ar para 0s
Etendart e os Skyhawk.

O Exército, por sua vez, tinha
sérios problemas de mobilidade. No
aeroporto de Port Stanley, havia
poucas empilhadeiras, o que tornava
mandatdrio utilizar os soldados como
estivadores. Para o transporte das
unidades o mesmo ocorria. Na falta
de veiculos, foram necessérias longas
marchas a pé para que as tropas
assumissem suas posi¢oes. Como se
nao bastasse, faltavam mochilas. Os
soldados carregavam seus pertences
em incdmodos fardos de lona, algo
semelhante aos sacos de areia usados
no boxe.

As caréncias materiais afetavam
diretamente a moral das tropas,
especialmente dos recrutas recem
formados. Mas os visiveis erros
estratégicos perturbavam mais
intensamente os coragbes e as
mentes da oficialidade. Ordens
contraditdrias, falta de planejamento,
auséncia de informagdes basicas
sobre o inimigo, enfim um verdadeiro
“rosario” de equivocos dificultava a vida
dos comandantes.

O primeiro entre os erros
fundamentais foi o estabelecimento de
um perimetro de defesa muito amplo,
desproporcional ao contingente
disponivel. Unidades dispersas
formaram uma linha ténue, faciimente
penetravel por um adversario ndo muito
numeroso. O afastamento esticava
também as precarias linhas de
suprimento e inviabilizava qualquer
acédo de apoio mutuo. Cedo os
britanicos se aperceberiam disto e
lancariam mao de operagdes de
sabotagem empregando forcas
especiais.

O segundo tropego do alto
comando argentino foi a negligéncia
com a defesa da costa. Os canais de
acesso as ilhas nao foram sequer
minados. E as pecas de artilharia
enviadas para as Malvinas eram leves,
de 105mm, com raio de acéo em torno
de dez quilémetros. Como os canhdes
navais britdnicos superavam 0s
quinze quildmetros de alcance, foi
possivel aos navios de Woodward
aproximarem-se impunemente do
litoral das ilhas para castigar as
posicdes inimigas. Os canhdes de
155mm, com alcance de vinte
quilémetros, os argentinos deixaram
um bom tempo em casa. Somente
nos dias 14 e 15 de maio, duas destas
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pecgas chegariam as ilhas. Em 12 e
18 de junho, mais duas tardiamente
desembarcaram em Port Stanley®.

Mesmo sem garantir o dominio do
ar, os britdnicos se viram forgados a
seguir adiante com os planos de
invasado. A decisao de Londres foi
tomada em 8 de maio, num caminho
sem volta em direcao & guerra—aforca
de desembarque deveria partir rumo as
Falklands. As negociacoes de paz
seriam, na pratica, suspensas, a
menos que a Argentina acenasse com
sua rendicao.

Deste modo, em 18 de maio, os
navios de Woodward encontraram-se
com seus pares vindos de Ascensao.
Naquele mesmo dia, na capital
britanica, os planos de invasao foram
apresentados ao Gabinete pelos
chefes das forgas militares. A despeito
do alto grau de risco envolvido, todos
expressaram confianga no sucesso da
empreitada. Na noite do dia 19 o Alte
Woodward recebeu a ordem para
prosseguir com a Operagao “Sutton”,
com liberdade para escolher o dia “D”.

O local do desembarque seria a
Baia de San Carlos, localizada na
porcao leste do arquipéelago. A escolha
foi pautada basicamente por trés
fatores: em primeiro lugar, o relevo do
local proveria aos navios de transporte
alguma protecéo contra os esperados
ataques da Forgca Aérea Argentina. Em
segundo lugar, era abrigado contra a
acao do mar e do vento. Por Ultimo, a
baia encontrava-se a uma boa distancia
da capital (cerca de 90 quilémetros),
0 que minimizaria as chances de
confronto imediato.

Para coletar os dados
necessarios ao planejamento da
operacgao, foram realizadas inimeras

acoes pelos servigos especiais SAS
e SBS. Dono de legendaria reputacéo,
0 SAS (Special Air Service), da Real
Forca Aérea, emprega primariamente
infiltracbes por meio aéreo
(helicopteros, avides). Ja o SBS
(Special Boat Sewiée), da Marinha, é
naturalmente especializado nas
infiltracOes por mar, empregando
helicopteros, navios ou submarinos.

Para estas acdes de
lancamento ou
recolhimento das equipes,
os pilotos navais
empregavam equipamento
de visdo noturna por
intensificacdo de imagem.
Bastava um céu
parcialmente estrelado
para que os contornos da
costa e a superficie do mar
formassem imagens bem
definidas, permitindo assim
um padréo de voo rasante,
abaixo da cobertura radar
argentina.

Desde oinicio de maio, grupos de
SAS e SBS foram lancados na calada
da noite para reconhecimento dos
possiveis locais de desembarque e
para verificarem a capacidade
combatente dos argentinos.
Cumprindo uma rotina especial, eles
operavam a noite e se escondiam
durante o dia, em posicdes
camufladas, tocas ou fendas de rocha.
Por dias a fio eles permaneciam assim,
isolados, registrando cuidadosamente
informacdes sobre 0 comportamento,
o preparo e a distribuicao das tropas
argentinas, até que os helicépteros

Sea King, de Woodward, os
recolhessem em data planejada‘.

Para estas a¢des de langamento
ou recolhimento das equipes, os pilotos
navais empregavam equipamento de
visdo noturna por intensificacdo de
imagem. Bastava um céu parcialmente
estrelado para que os contornos da
costa e a superficie do mar formassem
imagens bem definidas, permitindo
assim um padrao de vdo rasante,
abaixo da cobertura radar argentina.

Logo se percebeu que as tropas de
Buenos Aires estavam de um modo
geral subalimentadas e pouco
motivadas, mal resistindo ao desconforto
proporcionado pelo tempo frio e timido
das ilhas. Em alguns segmentos, 0s
argentinos dispunham de armas e
equipamentos modernos, algumas
vezes superiores aos adotados pelas
forgas britanicas. Mas nao havia
uniformidade. Faltavam mochilas e
roupas de protegdo, mas havia, por
exemplo, aparelhos de visao noturna.

Em torno de seis mil homens
estavam estacionados na capital e
outros quatro mil espalhados em outros
pontos da ilha. Boa parte deles era de
recrutas, recém saidos de treinamento.
Havia caréncia de veiculos terrestres,
mas era bom o inventario de
helicopteros de combate e de transporte
de tropas. Todavia, a escassez de
combustivel de aviagdo limitava os
movimentos aerotransportados.

Entre as ameacas potenciais
destacava-se a aviacao argentina
estacionada na ilha. Os turbohélice
“Pucara” de fabricagao argentina, e as
aeronaves Aermacchi MB339 de
origem italiana, operavam sem
problemas a partir de pistas pequenas,
disponiveis no arquipélago. Projetadas
para ataque ao solo, estas-aeronaves
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possuiam suportes para langa-
foguetes, bombas e metralhadoras®.
Para lidar com elas, as forcas de
desembargue contavam com baterias
moveis de misseis Rapier e
lancadores portateis de Stingers e o
Blowpipes. De qualgquer modo todo o
esforgo era sabido como pouco diante
no consideravel poderio aéreo
argentino.
Enfim, apos realizar transbordo de

tropas e material entre os navios, a
forga de desembarque separou-se da
forca-tarefa de Woodward pela manha
do dia 20 de maio. Era chegada a
fatidica hora do combate franco e
inevitavel — uma experiéncia unica e,
por vezes, a lltima de uma vida. Cada
um dos homens embarcados carregaria
o seu fardo e pagaria seu prego por
estar ali. Alguns se sentiriam honrados;
outros praguejariam. Mas de um modo
ou de outro, todos viveriam a guerra na
plenitude os da gldria e do infortunio.

Sob as ordens do Comodoro
Michael Clapp, os navios de transporte
britAnicos e seus escoltas navegaram
rumo a face norte do arquipélago, por
onde iriam adentrar pelo canal das
Falklands. HMS Fearless, Intrepid,
RFA Stromness, Fort Austin, Sir
Galahad, Sir Geraint, Sir Lancelot, Sir
Tristan e Sir Percivale transportavam
tropas, equipamentos e suprimentos.
Para auxilid-los, foram recrutados
navios civis como 0s cargueiros
Europic Ferry e Norland, além do
enorme transporte de passageiros
Canberra, de 44.000 toneladas. O
comando das forcas terrestres estava
a cargo do General Julian Thompson,
embarcado no Fearless. A escolta foi
composta pelas fragatas Brilliant,
Broadsword e Ardent e pelos
destréieres Argonaut, Glamorgan,
Plymouth e Yarmouth.
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Para dissimular suas reais
intencdes, os britanicos realizaram
operagdes de bombardeio em locais
distantes de San Carlos e capturaram
o posto de observagao argentino de
Fanning Head, Iocalizad;p bem na
entrada do canal. Umcéu nublado e a
ocorréncia de nuvens inviabilizaram
o esclarecimento aéreo argentino
permitindo que, sob a luz do dia,
0S navios se aproximassem
impunemente.

Para dissimular suas reais
intengoes, 0s britédnicos
realizaram operagoes de

bombardeio em locais

distantes de San Carlos e

capturaram o posto de
observagao argentino de

Fanning Head, localizado

bem na entrada do canal.

Depois de servido o jantar, por volta
das cinco da tarde, os soldados
puseram-se em  movimento
guarnecendo suas mochilas, pondo
os capacetes e pintando o rosto com
o creme preto de camuflagem. Em
cada um dos navios de transporte a
cena era a mesma: nos corredores
abarrotados, ouvia-se o barulho
metalico das armas sendo
alimentadas e checadas, enquanto 0s
marinheiros bradavam palavras de
incentivo aos colegas infantes.

No HMS Fearless, centro nervoso
da operacao, os soldados formavam
filas indianas e dirigiam-se para o
convés doca. La, sob uma fraca
iluminagdo amarelada, homens e
maquinas embarcavam nas LCUs
(Landing Craft Utility) e LCVPs
(Landing Craft Veicules and Personnel)
que iriam compor a primeira onda de
ataque. Estas embarcacoes dotadas

de rampa e fundo chato pouco diferiam
das utilizadas na Segunda Guerra.
Eram igualmente desconfortaveis para
0 uso em praias de mar aberto, mas
se portavam bem nas aguas abrigadas
da Baia de Sao Carlos.

As LCUs eram lancadas pelo
convés doca e deslocavam 176
toneladas (100t de carga Util), podendo
transportar 2 tanques ou 140 homens.
Ja as LCVPs eram arriadas na agua
como lanchas, deslocavam apenas
13,5 toneladas (5t de carga util) e
podiam carregar uma viatura ou 35
homens.

As 18h20min, o Fearless fundeou
nas imediagdes da ponta Chanco e
iniciou o alagamento de seu convés
doca, fazendo flutuar as LCUs nele
abrigadas. Apds aberta a porta de
popa, elas rumaram em direcéo a praia
seguidas por unidades do Intrepid,
navio irmao do Fearless. As 20h30min,
os fuzileiros britanicos ja controlavam
a chamada “cabeca de praia”, sem
estabelecer qualquer contato com o
inimigo. Ao longo do canal, as fragatas
e os destréieres garantiam protecao.

Noite adentro, as oito LCUs e oito
LCVPs transportaram tropas e
equipamentos dos navios fundeados
para trés posigcdes distintas — Ajax
Bay, San Carlos e Port San Carlos.
O trabalho perdurou pela madrugada
e helicopteros também foram
empregados no transbordo de
material. Em terra, os soldados
comecgaram a cavar seus abrigos
enquanto 0s onze navios de transporte
jaziam intocados na baia. A sorte
parecia lhes sorrir.

O amanhecer ensolarado do dia
21 revelou os tons péalidos da
vegetacao rasteira que recobria quase
toda a paisagem. O relevo de elevacdes
suaves lembrava o norte da Escécia



num raro dia de calmaria —uma viséo
reconfortante para quem esta a meses
no mar. Mas o sol fraria também os
argentinos, fazendo a “nova Escécia”
ceder lugar para o “infiernd’.

Nos dias que se seguiram 0§
argentinos atacaram de forma macica
pelo ar, promovendo baixas
significativas entre as forcas navais,
Sem sofrer oposicao em terra, fuzileiros
¢ para-quedistas aguardavam o
desembarque de todo o material de
campanha para darem inicio & ofensiva.
Esta aparente imobilidade irritava
Woodward. Ele sabia que cada dia de
operagdo nas ilhas, tdo proximo do
inimigo, the custaria caro. Ao final do
dia 25, com varios navios avariados e
mais quatro afundados (Ardent,
Antelope, Coventry e Alantic
Conveyor) Woodward bem expressou
em suas memorias a insatisfagao
experimentada: “Neste momento, eu

estava comecgando a apresentar um
sintoma caracteristico de quase todo o
comandante de forgas navais envolvido
numa operagao anfibia - um sentimento
irracional, irredutivel, e quase
descontrolado de frustragéo com suas
proprias forcas terrestres! Afinal, o que
& que eles estéo fazendo? Cavando
buracos? Limpando fuzis? Olhando
mapas? Esperando suas rages de
nozes? Meus navios ja desembarcaram
cinco mil foneladas de material para
cinco mil e quinhentos homens —isso é
quase uma tonelada para cada um. O
que mais eles querem?™®

A frustragdo de Woodward era
compartithada tambem pela base das
tropas britdnicas. A maior parte dos
soldados criara uma expectativa de
combate imediato, que ndo se
concretizara — algo especialmente
desconforidavel entre tropas de para-
guedistas e fuzileiros, normalmente

treinados para agirem com vigor e
iniciativa. O mesmo acontecia em
Londres. Membros do governo,
parlamentares e a imprensa também
se perguntavam porqué a campanha
terrestre ndo decolava e quando afinal
o faria.

A resposta para toda esta
inquietac@o politica foi 0 ataque a
posicdo inimiga de Goose Green, na
direcéo oposta ao objetivo principal -
Port Stanley. Uma acéo de valor
estrategico nulo, pois, uma vez
tomada a capital, as demais forgcas
argentinas espalhadas pela ilha iriam
naturalmente se render. O mesmo
ocorrera ng inicio da campanha quando
Woodward fora obrigado a reconquistar
as inexpressivas ithas Gedrgia do Sul
— uma vitéria tdo previsivel quanto inutil.
Mas servira como algo que o governo
de Margareth Thatcher pudesse
apresentar como sUCesso.
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Assim, na noite do dia 26, o
segundo batalhao de para-quedistas,
comandado pelo Tenente-Coronel
Herbert Jones, iniciou sua marcha na
direcdo sul experimentando os
infortinios tipicos da acéo terrestre
nas Falklands — longas marchas
extenuantes, com tudo o que um
homem podia carregar nas costas,
sob chuva, vento e frio constantes.
Durante a noite, a agua acumulada
congelava em camadas finas,
cobrindo o solo e o tudo mais que
estivesse ao ar livre. A umidade
excessiva fazia dos soldados vitimas
do “pé-de-trincheira”, uma doenca que
provoca inchago nos pés, impedindo
o paciente de calgar botas e caminhar.

A movimentagdo de pecas de
artilharia e municéo de grosso calibre
era limitada pela baixa disponibilidade
de helicopteros. O afundamento do
cargueiro Atlantic Conveyor, no dia 25,
levara para fundo trés dos grandes
helicépteros Chinook e seis Wessex
5, além de boa quantidade de
sobressalentes, municéo e sistemas
portateis de combustivel de aviagéo.
A escassez de combustivel e a
irregularidade do terreno limitavam
também o emprego de veiculos
terrestres como os blindados leves
Scorpion e Scimitar, além das viaturas
convencionais de tragdo nas quatro
rodas. Assim, todo o material pesado
do batalhdo deveria ser desmontado e
dividido entre os homens, o que
resultou na reducdo do numero de
morteiros e bombas disponiveis para
o combate.

O apoio de fogo seria realizado por
apenas trés pecas de artilharia de
105mm, posicionadas a uns oito
quildmetros de Goose Green. Isto foi
tudo o gue era possivel mover com 0s
poucos helicopteros Sea King
disponiveis. Para amenizar esta
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deficiéncia, a fragata tipo 21 HMS
Arrowapoiaria com o bombardeio naval
de seu canhdo de 4,5pol (114mm)
durante a noite. Pela manha, ela se

E em meio ao ambiente frio,
umido e desconfortavel, o
exército e os fuzileiros de

Vossa Majestade seguiram
tomando as posigdes
montanhosas ao redor da
capital, quase sempre as

custas de marchas longas e

extenuantes.

juntaria aos demais navios em San
Carlos, a fim de proteger-se dos
provaveis atagues aéreos.

Na noite do dia 27, para o
desgosto do comandante Herbert,
soube-se que o ataque a Goose Green
fora anunciado pela rede de televiséo
BBC e disseminado pelo seu servigo
internacional de jornalismo. O fator
surpresa fora estupidamente perdido
e agora seus homens teriam de lidar
com um inimigo alerta e com defesas
reforcadas. Mas segundo as
informacdes disponiveis, o contingente
argentino no local reduzia-se a um

tnico e desmotivado batalhdo (600
homens).

O ataque foi iniciado durante a
madrugada com as cinco companhias
separadas investindo contra posicoes
periféricas em torno de Goose Green.
Antes de atingir o coracdo do
destacamento argentino, era preciso
neutralizar as forgas que defendiam a
localidade de Darwin (2km ao norte) e
a pista de pouso (a 1km a oeste). Tudo
ia bem até que, com o nascer do sol,
uma das companhias foi recebida com
fogo cerrado de metralhadoras,
morteiros e artilharia numa colina
descampada em Darwin. Os
argentinos estavam bem preparados
e, naquela manha, haviam recebido
reforgos de Port Stanley (gracas
provavelmente as informagoes
disseminadas pela BBC). Tropas
posicionadas por detras dos britanicos,
nédo detectadas durante o avango,
atiravam também do topo da colina,
tornando a posicao insustentavel.

Snipers (atiradores de precisao)
abateram varios soldados britdnicos
enquanto o comandante Herbert se
esforgava para obter mais de suas
poucas pegas de artilharia. Enquanto
isso, a HMS Arrow se retirava para San
Carlos, apés cumprir a missao de
apoio de fogo noturna programada. Em
meio ao caos, 0s homens se
arrastavam para recolher as sobras de
munigao dos colegas mortos enquanto
o préprio Herbert, num esforco
derradeiro, avangou para neutralizar
um ninho de metralhadoras,
encontrando a morte apos ser baleado
No Pescoco.

Forte oposicao foi encontrada em
outras localidades e, com o uso de
foguetes portateis de 66mm, os
britanicos conseguiram neutralizar as
trincheiras cobertas em forma de
“bunker” instaladas em Darwin. Sob as




ordens do segundo oficial mais antigo,
o comandante Chris Keeble, os para-
quedistas seguiram em direcdo a
Goose Green.

Ao atingirem as imediacdes da
pista de pouso, Keeble e seus homens
se depararam com pesado fogo de
canhodes de alta cadéncia, de 35mm,
empregados pela artilharia antiaérea,
alem de metralhadoras e morteiros.
Aeronaves “Pucard” despejaram de
forma imprecisa bombas de napalm e
foguetes, sendo abatidos por misseis
Blowpipe e pelo fogo de armas
portateis. Foi, entdo, que um decisivo
bombardeio, realizado por trés
Harriers, varreu o local. A atuacéo
das aeronaves ja estava prevista,

mas um forte nevoeiro havia retardado
o ataque.

As bombas dos Harriers
destruiram as posigdes argentinas,
neutralizando o fogo de grosso calibre.
A pista, enfim, foi tomada e Keeble deu
uma pausa em seu'élvango para que
os feridos fossem evacuados por
helicépteros, também assediados por
fogo inimigo (um deles foi até mesmo
abatido por um Pucara). Enfim, chega
a noite do dia 28 com os soldados
britanicos exaustos ja acompanhados
por um punhado de prisioneiros
argentinos.

Goose Green foi um exemplo do
que aconteceria em maior escala nas
duas semanas seguintes. Os

argentinos, abdicando de quaisquer
iniciativas estratégicas, permaneceriam
em suas posicoes bem defendidas e
lutariam por elas, para a surpresa dos
britanicos. Mas sem apoio e reposicao
de munigao, combustivel e viveres,
logo a rendicdo se tornava a Unica
opcao viavel, especialmente numa
guerra que muitos ndo viam razao para
lutar.

E em meio ao ambiente frio,
umido e desconfortavel, o exército e
os fuzileiros de Vossa Majestade
seguiram tomando as posicoes
montanhosas ao redor da capital,
quase sempre a custa de marchas
longas e extenuantes. A movimentacao
de tropas por mar foi tentada, mas
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resultou no afundamento do transporte
Sir Galahad em 8 de junho, pela acéo
das bombas dos A-4 Skyhawk.

A ameaca dos Exocet fustigou 0s
navios de Woodward até o fim dos
combates. Os Efendart assediaram
mais algumas vezes a forga naval
briténica, afundado o Atlantic Conveyor
em uma das investidas. Mas a
caréncia de avides de patrulha’,
capazes de descobrir a localizacdo e
a disposicao da forga-tarefa britanica,
reduziu em muito as chances
argentinas de atacar com sucesso 0s
dois valiosos porta-avides inimigos.

Algumas solugdes criativas foram
contudo bem empregadas -
contéineres de misseis MM-38
Exocet, retirados de uma corveta A69,
foram montados sobre caminhdes e
lograram atingir o destréier HMS
Glamorgan (que resistiu gragas ao
esforgo de suas equipes de controle
de avarias).

Enfim, na segunda semana de
junho, o General Mario B. Menendez
capitulou. Nao lhe restava mesmo
outra opcao — suas tropas estavam
fragmentadas, com moral abalada e
dispunham de poucos dias de
provisoes. Ao ver o cerco se fechar,
Menendez estabelecera contato radio
com Buenos Aires para que o governo
solicitasse um cessar fogo. Seu
pedido foi negado e Ihe foi ordenado
que resistisse. Contrariando seus
superiores, ele assinou o0 documento
de rendicdo pondo fim as hostilidades
na noite do dia 14 de junho. A partir
dai, o problema britanico foi a varredura
de minas terrestres e evacuacao dos
10.254 prisioneiros (6.000 recrutas)®.
Cuidados minimos se faziam
necessarios para que, antes de
despachados, muitos nao morressem
de frio, fome ou doencas como a
gangrena ou o “pé-de-trincheira”.
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Os anos se passaram e algumas
lembrangas da guerra voltaram a tona,
em tons reveladores. Em 1999, a ex-
Primeira-Ministra Margareth Thatcher
fez uma defesa extremada do ditador
e presidente do Chile durante a guerra,
o General Pinochet, tentando livra-lo
da extradicdo para a Espanha.
Thatcher afirmou em discurso que,
entre outras coisas, o Chile enviara
alarmes antecipados dos ataques
aéreos argentinos. E que tendo
sobrevivido a tentativas de assassinato
pelos comunistas, Pinochet se via
agora diante de um “assassinato legal
e politico planejado na Gra-Bretanha,
nagao que ele confiava como amiga™.

Entre seus milhares de veteranos,
a guerra continuou a fazer vitimas.
Depresséo, angustia e alucinagbes
acometeram aqueles que viram e
viveram os sofrimentos do combate.
Em torno de 250 ex-combatentes
argentinos viriam a cometer suicidio;
um ndmero similar de britanicos fez o
mesmo'?.

Quanto aos cortes no orcamento
da Marinha, o governo do primeiro
ministro Tony Blair parece
desconhecer as licoes do passado
recente. Varios navios valiosos estéo
para ser vendidos e segundo o préprio
Almirante Woodward, ha forte
rumores de que todos os Harriers
serdo retirados de servico sem
reposicdo imediata'. Talvez o
alinhamento  britanico com
a América de George Bush tenha
sepultado, definitivamente, a indepen-
déncia da centenaria Marinha Real.
E assim, no final das contas, foram
os argentinos que sairam ganhando.
A derrota na guerra contribuiu para a
implosao da ditadura de Galtieri, e,
sem derramamento de sangue, foi
restabelecido o regime democratico
com as eleicdes de 1983.

Notas:

1 Havia poucos do AM-39, versdo do
Exocet lancada por aeronave. Da versdo
lancada por navio, o MM-38, havia o
bastante para varios engajamentos.

2 LUCCHESI, Claudio - Dinastia Mirage;
Asas — Revista de Cultura e Historia da
Aviagdo — Ano Ill — Numero 15 — C&R
Editorial, 2003.

3 BALZA, Martin— Malvinas, Gesta e
Incompetencia — Editora Atlantida,
Buenos Aires — 2003. p.89

4 Além da infiltracao por helicoptero, foi
ventilada a possibilidade de empregar
um submarino convencional, dada sua
capacidade de operar em aguas rasas
e de se aproximar furtivamente da costa.
Contudo a unidade enviada para as
Malvinas, o HMS Onix (classe Oberon)
nao se apresentou em tempo habil. O
uso lancamento de agentes com paéra-
quedas foi entendido como contra-
indicado por se tratar de um método
pouco discreto.

5 Muitas aeronaves argentinas
estacionadas nas ilhas foram
destruidas em solo, numa acdo de
sabotagem realizada por de Equipes da
SAS e SBS.

6 WOODWARD, Sandy — One Hundred
Days: the memoirs of the Falklands
battle group commander — Harper
Collins Publishers, London, 1992, p.
300.

7 Em 15 de maio a dltima aeronave de
reconhecimento disponivel, um velho
Lockheed Neptune, cessou suas
operacoes. Dois Embraer EMB 111
(versdes do modelo “Bandeirante”
destinadas a patrutha maritima) foram
cedidos a Argentina pelo governo
brasileiro. Contudo, estes avides
possuiam um alcance sensivelmente
menor (menos da metade dos Neptune),
ndo preduzindo portanto os resultados
desejados. (BROWN, David - The Royal
Navy and The Falklands War — Arrow
Books, London, 1987, p.165).

8 BROWN, David - The Royal Navy and
The Falklands War — Arrow Books,
London, 1987, p. 337.

9 SHRIMSLEY, Robert - Thatcher
condemns ‘kidnap' of Pinochet — Arquivo
do Telegraph Press, London, Matéria
publicada em 7 de outubro de 1999.
10 BALZA, Martin — Malvinas, Gesta e
Incompetencia — Editora Atlantida,
Buenos Aires — 2003. p.301

11 WOODWARD, Sandy — A Death
Postponed - Revista Warships,
International Fleet Review, HPC
Publishing, UK, Julho de 2004 — p. 27
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Submarinos Afum{acfos na Costa do Brasil

" Capitdo-Tenente Ricardo Simonaio Morata

Cento e cinqlienta dos 1.168
submarinos alemaes que
combateram durante a Segunda
Guerra Mundial singraram nossas
aguas e alguns aqui permanecem
até hoje. Tendo o Canal de Suez
blogueado para suas embarcacoes
e com a necessidade de ir buscar
no Oriente matérias-primas vitais tal
como a borracha e o estanho, que
vinham da Malasia, durante a
Segunda Grande Guerra, Alemanha
e ltalia utilizaram-se do Oceano
Atlantico como via para manter sua
industria armamentista.

Inicialmente, foram seus
cruzadores e grandes navios de
carga que realizaram a longa viagem
pelos Oceanos Atlantico e indico
mas, posteriormente, com o risco
da perda de embarcagdes com
grande potencial bélico devido aos
blogueios realizados pelos aliados,
a utilizac@o de submarinos e dos
furadores de blogueio (embarcagdes
armadas e disfarcadas em
mercantes, neutros ou aliados)
foram os Unicos meios de se fazer
a viagem com certa seguranca.

Para tentar frear o afluxo de
matéria-prima ao Eixo, fortaleceu-
se a “Cintura do Atlantico” (trecho
mais estreito entre a América do Sul
e a Africa, mais precisamente a
linha reta que vai de Natal a Dacar,
com uma extensao de, aproxima-
damente, 1.700 milhas) com a
instalacao de bases americanas no

“A acao dos submarinos
alemaes e italianos na
costa do Brasil provocou
a perda de vinte navios
brasileiros, mais de
cinglienta estrangeiros,
e, aproximadamente, mil
e quinhentos
marinheiros mortos.”

Brasil (junho de 1941) e com a
liberagdo dos portos de Recife e
Salvador para seu uso. Da mesma
forma que os Aliados, o Eixo desejava

interromper o envio de matérias-
primas para os Estados Unidos
e o envio de suprimentos para a
Gré Bretanha, iniciando, assim,
o ataque a embarcacgoes
mercantes que navegassem
pelo Atlantico.

O Brasil vem a romper
relagdes com o Pacto Tripartido
(Alemanha, Italia e Japdo) em
28 de janeiro de 1942, o que o
colocou, segundo as palavras do
Embaixador da Alemanha, “em
estado de guerra latente” com o
Eixo. Neste momento, navios
brasileiros passam a ser
atacados ao largo da costa
americana e no Caribe. O
primeiro foi o Cabedelo, que
desaparece depois de partir dos
Estados Unidos em 14/02/1942;
o0 Buarque e o Olinda, em 14 e
18/02/1942, respectivamente; o
Arabutan, em 07/03/1942; o
Cairti, em 08/03/1942; e o
Parnaiba, em 01/05/1942.

O primeiro ataque efetuado
em aguas nacionais foi o do
Comandante Lira realizado pelo
submarino italiano Barbarigo
que, no entanto, ndo o
conseguiu afundar. Devido a
estes e outros ataques contra
nossa Marinha Mercante, o
Brasil vem a romper relagdes com o
Eixo em 31/08/1942.

A acao dos submarinos alemées
e italianos na costa do Brasil provocou
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- aproximadamente, mil e gquinhentos
marinheiros mortos. Apds a divulgacao
de relatorios secretos da época da

. Segunda Guerra Mundial, onze deles

~- - estariam supostamente afundados a
- - menos de duzentas milhas nauticas
. -da nossa costa. Segue abaixo

- algumas de suas histérias:

o - U-590 - O Submarino Alemé&o da
- classe VIl C U-590, encontra-se
" ‘afundado desde 09/07/1943 nas
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“.-a perda de vinte navios brasileiros,
~mais de cinglienta estrangeiros, e, -

 proximidades do ponto de Latitude
03¢ 22'N e'de Longitude 048° 38'Wa -
200 milhas do litoral do-Estado do
.- Amapd. Durante seu patrulhamento, -
-foi ‘afundado o navio mercante °

Pelatasioide no litoral da Paraiba. Foi
afundado enquantc submergia por
bombas langadas a partir de um
Catalina da FAB, apds uma hora de
decolagem da Base Aérea de Belém,
Apesar de terem sido vistos cinco
homens flutuando pela aeronave,
apenas dois foram resgatados com

- conseguiram alcanca-las e morreram
“afogados. o

U-662 —O Submarino Aléméo da
classe Vil C U-662 encontra-se
afundado desde 21/07/1943 nas
proximidades do ponto de Latitude
032 56'N e de Longitude 048° 46'W a
180 milhas do litoral do Estado do
Amapa. Nao existem registros de
seus ataques. Fol afundado por

"bombas lancadas a partir de um

Catalina da FAB gue tinha decolado
ha trés horas da Base Acrea de
Belém para realizar cobertura a um
comboio. O piloto da aeronave relatou
um intenso atagque antiaéreo que
chegou a ferir seu radiotelegrafista.
© submarine foi acertado em cheio
afundande de popa, deixando o
Comandante e mais trés tripulantes
como ndufragos, derivando em uma
balsa por dias sem comida e bebida.
Apenas o Comandanie e dois
tripulantes foram recoihidos com vida

. por um navio mercante.

o . U-507 - O Submarino Aleméo da
“classe |X C U-507 encontra-se

afundado desde 13/01/1943 nas

- proximidades do ponto de Latitude 012

38'S e de Longitude 0392 52'W a 100
milhas do litoral do estado do Piaui.
Durante seu patrulhamento foram
afundados os navios mercantes
Baependi, Araraquara e Anibal
Benévolo, no litoral de Sergipe; Arara,
Jacira e Hammarem, no litoral da Bahia;
Oakbank e Barom Dechmont, no litoral
do Ceard; e Yorkwood, no litoral do Rio
Grande do Norte. Foi afundado
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engquanto submergia por quatro bombas
langadas a partir de um Catalina da
FAB, que realizava a protecao de um
comboio. Nao houve sobreviventes.

U-164 - O Submarino Aleméao da
classe IX C U-164 encontra-se
afundado desde 06/01/1943 nas
proximidades do ponto de Latitude
01258'S e de Longitude 039° 22'W, a
80 milhas do litoral do Estado do
Ceara. Durante seu patrulhamento, foi
afundado o navio mercante Bragaland
no litoral do Ceara. Foi afundado por
cargas de profundidade lancadas a
partir de um Catalina da FAB da Base
Aérea de Fortaleza. O submarino
partiu-se ao meio e os sobreviventes,
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que foram reunidos em uma balsa
langcada pela aeronave, foram
resgatados e levados para
interrogatério nos Estados Unidos.

Arquemede — O Submarino
Italiano Arquemede encontra-se
afundado, desde 15/04/1943, nas
proximidades do ponto de Latitude
032 23'S e de Longitude 030%28'W a
115 milhas do Arquipélago de
Fernando de Noronha. Nao existem
registros de seus ataques. Foi
afundado por bombas lancadas a
partir de duas aeronaves Catalina da
FAB da Base Aérea de Natal em
ataques simultdneos enquanto o
submarino encontrava-se ainda na
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superficie. Os pilotos relataram que,
apds o primeiro ataque, o submarino
rodopiou, perdeu oleo, mas
conseguiu manter um rumo na
superficie e, apos o segundo ataque,
afundou de popa, deixando trinta
sobreviventes.

U-598 — O Submarino Aleméao da
classe VIl C U-598 encontra-se
afundado, desde 23/07/1943, nas
proximidades do ponto de Latitude
04205’S e de Longitude 033°23'W, a
60 milhas do litoral do Estado do Rio
Grande do Norte. Nao existem
registros de seus ataques. Foi
afundado por bombas langadas a
partir de uma aeronave Mariner e de
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uma aeronave Catalina da FAB da
Base Aérea de Natal, enquanto o
submarino encontrava-se na
superficie. Apesar das explosdes
terem sido tao intensas a ponto de
destruirem a propria aeronave Mariner,
o submarino ndao afundou. Horas
depois, o Catalina selou o destino do
submarino com seis bombas certeiras
que o fizeram desaparecer em menos
de um minuto, deixando apenas duas
balsas com naufragos. Apenas uma
balsa com dois tripulantes foi
encontrada.

U-591 — O Submarino Aleméo da
classe VII C U-591 encontra-se
afundado desde 30/07/1943 nas
proximidades do ponto de Latitude
08236'S e de Longitude 034° 34'W, a
33 milhas do litoral do estado de
Pernambuco. Nao existem registros
de seus ataques. Foi afundado por
uma bomba lancada a partir de uma
aeronave Ventura, que realizava uma
cobertura do comboio de Trinidad
para o Rio de Janeiro, que obteve
contato visual engquanto o submarino
encontrava-se navegando, deixando
uma imensa esteira de popa. O
submarino tentou submergir
abruptamente, deixando uma grande
mancha de 6leo. Horas depois, foram
recolhidos vinte e oito sobreviventes.

U-128 - O Submarino Aleméao da
classe IX C U-128 encontra-se
afundado, desde 17/05/1943, nas
proximidades do ponto de Latitude
10200’S e de Longitude 035° 35'W, a
32 milhas do litoral do estado de
Alagoas. Durante seu patrulhamento,
foram afundados os navios mercantes
Adelfotis, no litoral do Rio Grande do
Norte, e Teesbank, no litoral do Ceara.
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Foi afundado por bombas lancadas a
partir de duas aeronaves Mariner da
FAB enquanto o submarino enconirava-
se ainda na superficie e por tiro de
canhdes de dois Contratorpedeiros
aliados, o Moffet e o Jouett. No segundo
ataque, o submarino respondeu com
tiros de metralhadora proporcionando
uma boa defesa antiaérea. Cinqlienta
e um homens da tripulacdo foram
resgatados com vida pelos navios
ingleses.

U-161 — O Submarino Aleméo da
classe IX C U-161 encontra-se
afundado, desde 27/09/1943, nas
proximidades do ponto de Latitude
122 30’S e de Longitude 0352 35'W,
a 120 milhas do litoral do estado da
Bahia. Durante seu patrulhamento,
foram afundados os navios mercantes
Ripley, no litoral do Ceara, Sant Usk,
no litoral da Bahia, e Itapagé, no litoral
de Alagoas. Foi afundado por bombas
a partir de uma aeronave Catalina da
FAB da Base Aérea de Salvador em
dois ataques. O primeiro, sob forte
defesa antiaérea que feriu alguns
tripulantes, atingiu a popa. O segundo
sentenciou o destino do submarino
por oito bombas que o afundaram em
menos de um minuto ndo deixando
sobreviventes.

U-199 - O Submarino Alemao da
classe IX D2 U-199 encontra-se
afundado, desde 31/07/1943, nas
proximidades do ponto de Latitude
232 47’S e de Longitude 042° 57'W,
a 30 milhas do litoral do Estado do
Rio de Janeiro. Durante seu
patrulhamento, foram afundados os
navios mercantes Charles W. Peale
no litoral do Rio de Janeiro, e
Henzada, no litoral de Sao Paulo. Foi

afundado por bombas lancadas a
partir de trés aeronaves da FAB que
realizavam uma operacéo de varredura
nas proximidades da Baia de
Guanabara. O primeiro ataque foi
efetuado pela aeronave Mariner, que
obteve um contato sonar enquanto o
submarino encontrava-se ainda na
superficie, fazendo-o perder éleo. O
segundo, pela aeronave Hudson, ndo
obteve muito sucesso em virtude de
um massivo ataque antiaéreo do
submarino. O terceiro, pela aeronave
Catalina, foi decisivo e, com quatro
bombas, afundou o submarino em
menos de um minuto, deixando doze
tripulantes naufragos resgatados
horas depois em balsas lancadas
pelas aeronaves brasileiras.

U-513 — O Submarino Alemao da
classe IX C U-513 encontra-se
afundado, desde 19/07/1943, nas
proximidades do ponto de Latitude
272 17'S e de Longitude 0472 32°'W,
a 120 milhas do litoral do Estado de
Santa Catarina. Durante seu
patrulhamento, foram afundados os
navios mercantes Veneza, Tutbia e
Eliuhu, no litoral de Sédo Paulo; e
Richard Caswell, no litoral de Santa
Catarina. Foi afundado por seis
bombas lancadas a partir de um
Mariner que realizava patrulha na
area de torpedeamento do Richard
Caswell. As explosdes ergueram o
submarino e o fizeram afundar em
menos de um minuto, deixando 20
naufragos e apenas sete sobrevi-
ventes resgatados por um navio
mercante horas depois.

O CT Morata é Encarregado da Divisao de
Mergulho a Ar no NSS Felinto Perry.
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A Descri¢do do Submarinista

O Submatinista é um guerteiro
que ndo almogara nem dormird
para arruinar vocé umi dia. Ele
sem nenhuma duvida estard aqui,
mesmo sem ser visto. -

o risco pelo ¢ dan Limy Y

Conhece sua matéria 2 fundo,
pode trabalhar no limite das
capacidades de forma segura e
confiante porque sabe o que esta .
fazendo. LN b

Explora o meio ambiente € =
aproveita as debilidades do
inimigo ao maximo. Nunca
dé uma oportunidade a um
submarinista, pois s€ assim o fizer,
ele cometd seu almogo.

Einctraido de bordo do submarino ARA San Juan, por ocasiao do

destagute do CT Frederick na UNITAS 04.
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