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CURSO DE APERFEICOAMENTO DE

SUBMARINOS PARA OFICIAIS

AULA INAUGURAL

Proferir as primeiras palavras para futuros oficiais
submarinistas, que ora se iniciam nos mistérios da arma
submarina, € motivo de grande prazer e orgulho. Por isso, quero
agradecer ao Almirante EURICO WELLINGTON RAMOS
LIBERATTI a honra do convite para aqui estar com os senhores,
em momento tao importante de suas carreiras.

Retornar a este Centro de Instrugio e Adestramento,
mals uma vez, para vivenciar este momento, faz-me lembrar
de que fui um dos senhores ontem, cheio de entusiasmo e
incertezas, sem ainda divisar bem o futuro.

Parabenizo-os pela opcdo que fizeram, pois vejo o
aperfeicoamento em submarinos como algo diferente,
empolgante e contagioso, que poucos podem exercita-lo, diante
de um mundo de coisas a ser desvendado, com os
conhecimentos que lhes serdo ministrados da plataforma
submarina e da arma que ela representa no presente.

A expectativa do novo conhecimento, a surpresa ao
travar contato com ele e o clima cordial e profissional da
atividade serao constantes estimuladores até o dia em que os
senhores serdo consagrados submarinistas.

A chama acesa em cada um de nés, decorre, sem duvidas,
de um século de histdrias fascinantes do submarino, desde a
sua concep¢io como arma torpédica até os dias de hoje. Muitas
histérias destacam os seus feitos em duas grandes guerras e
outras enfocam o seu emprego estratégico no decurso da finda
guerra fria, entre os Estados Unidos e a mal sucedida Unido
Soviética. Esta chama serd tao forte quanto maior for a
motivacao dos senhores.

Tudo, no entanto, comecou com LEONARDO DA VINCI,
que o concebeu inicialmente, tendo o projeto de engenhos
submarinos contagiado Reis, Imperadores e Presidentes. Mas
foi na luta dos americanos contra os ingleses e na Guerra de
Secessao Americana o campo fértil dos experimentos
submarinos, onde o novo engenho se apresentou como uma
arma, ainda que de eficacia duvidosa.

O final do século XIX traduz, de fato, uma nova fase do
desenvolvimento da nova arma, marcada, que foi, por grandes
progressos no projeto e construcdo de submarinos, uma vez
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que fora provada a validade da construcio, a mobilidade e
manobrabilidade da plataforma em imersao e a possibilidade
de ser armado com torpedos.

Inicialmente, o interesse de paises como a FRANCA e
os ESTADOS UNIDOS na construgdo da nova arma fora
bastante expressivo, diferentemente da INGLATERRA e da
ALEMANHA.

A FRANCA, em 1896, realizou um concurso para
escolher o melhor projeto de um engenho de 200 toneladas. O
projeto do engenheiro naval MAXIME LAUBEUEF, com
propulsdo a vapor e eletricidade, foi o que se destacou dos
demais, por ser um submersivel torpedeiro, dispondo de casco
duplo para melhor aproveitamento do espago interno, concepgao
presente nos dias de hoje. A primeira unidade, construida,
segundo o projeto de LAUBEUE, o Submersivel “NARVAL’,
for lancado em 21 SET 1899, entrando em servico em 1900.
Tornou-se um sucesso completo.

Nos ESTADOS UNIDOS, JOHN PHILLIP HOLLAND
era um dos mais destacados construtores. Apos dois insucessos
com a Marinha Americana, construiu o seu HOLLAND III, que
foi lancado em 1898, com propulsdo a motor a gasolina e
eletricidade, deslocando cerca de 70 toneladas e dispondo de
um tubo de torpedo. A Marinha Americana sé se decidiu em
compra-lo em 1900.

USS HOLLAND
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Outros submersiveis sucederam o “NARVAL” e o
“HOLLAND". Os franceses “TRITON" em 1900, “AIGRETE”
em 1902, “CIRCE” em 1904, “PLUVIOSE” em 1905, e o
“BRUMAIRE"” em 1906. O americano “PROTECTOR” em
1901, do construtor SIMON LAKE, que foi comprado pela
Russia. O alemao “Ul” em 1905, que era uma varia¢ao do tipo
LAUBEUE O italiano “GLAUCO” em 1905, do engenheiro
CESARE LAURENTI, precursor dos nossos submersiveis da
classe “FOCA". Os ingleses “HOLLAND"” em 1901, os “A” a
partir de 1902 e os “B"” a partir de 1904.

Os alemaes muito atentos ao desenvolvimento da nova
arma evitaram, nos seus projetos, alguns enganos dos pioneiros
franceses e americanos e adotaram, a partir de 1913, a propulsio
diesel.

O desenvolvimento de projetos submarinos, tambhém
entusiasmou alguns oficiais brasileiros que se dedicaram a
pesquisa, a elaboragdo de projetos e a experimentacao de
modelos, tornando-os pioneiros no pais. LUIS JACINTO
GOMES, submeteu o seu modelo a diversas manobras de
imersao e emersao, em 18JUL1892. LUIS DE MELLO
MARQUES, em 1901, construiu um modelo de submarino
“HOLLAND" modificado, cuja demonstracdo pratica foi um
sucesso. O dltimo e mais importante dos pioneiros foi o
Almirante EMILIO JULIO HESS, cujo projeto, aceito em 1905
pela Marinha, adotava a propulsao a vapor, com o emprego da
caldeira HESS, como fonte inica de propulsao.
Lamentavelmente nenhum dos projetos se concretizaram,
devido a caréncia de verbas orcamentarias da Marinha.

A primeira manifestacao oficial da Marinha pela compra
de submarinos ocorreu em 1894, O Programa de Construcao
Naval, aprovado naquele ano, incluia a obtencdo de dois
submersiveis do engenheiro CLAUDE GOUBET. A contratagao
do primeiro, no entanto, foi marcada pelo insucesso. Embora o
comego da nossa histéria devesse ter sido francesa, como o foi
dos peruanos, em 1912, o destino nos conduziu, em 1914, a
escola dos submersiveils italianos, por cerca de meio século,
inicialmente com os da classe “FOCA”, do construtor CESARE
LAURENTI, que comecou a construi-los em 1908. O periodo
restante de nossa histéria é uma mescla de submarinos
americanos usados e de submarinos ingleses e alemaes,
construidos no exterior e no Brasil.

A evolucao do emprego do submarino na Marinha s6 se
deu com o recebimento das unidades inglesas da classe
“HUMAITA”, em meados da década dos 70, quando 0s nossos
submarinos deixaram de ser alvos para exercicios das Forcas
de Superficie. A capacitacao operacional adquirida naquela
ocasiao, nos permitiu forjar uma nova FORCA DE
SUBMARINOS, com uma missdo muito mais coerente com o
seu emprego como arma de ataque. Em muito contribuiram os
cursos, estagios e adestramentos da nossa Escola de
Submarinos que foram radicalmente modificados para se
ajustarem a bem sucedida experiéncia des submarinos da classe
“HUMAITA”, construidos na INGLATERRA.

SUBMERSIVEL “U-77

Os senhores como submarinistas do inicio do milénio,
tripulardo unidades submarinas modernas que formam uma
respeitdvel FORCA DE ATAQUE, capaz de impor medidas
dissuasivas, de natureza mais enérgica, no ambiente da
seguranga externa, visando os interesses brasileiros.

.

E pois neste contexto que amanha os senhores se iniciam
no aprendizado tedrico, envolvendo-se com os assuntos
inerentes ao controle da plataforma, & engenharia mecanica,
elétrica e eletronica do submarino convencional, 4 iniciagio
operacional, e a familiarizacido com o sistema de armas, em
especial com seus torpedos e misseis.

Assim, os vejo, apés acumularem alguma bagagem
profissional, embarcando em um dos nossos submarinos para a
primeira imersdo. Mais surpresa, permeada de emogio, 0s
senhores encontrarao nesta fascinante experiéncia, momento
que serd celebrado com o tradicional “batismo”.

SUBMERSIVEL ¥ 5
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As aulas, nesta fase do curso, realizadas a bordo dos
submarinos e de nossos simuladores, os fardo atores como
oficial de dguas e de passadico e operadores de sistemas,
buscando a indispensavel intimidade com o material, adentrando
em seus detalhes e meandros. A convivéncia com 08
procedimentos de imersao, emersao e controle da plataforma,
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de manobra da propulsio, de carga de baterias, e da equipe de
ataque, quando todos se revezarao pelos seus diversos postos,
os farao cada vez mais confiantes, ja que o desconhecido deixard
de existir.

Ao embarcarem para a etapa de qualificagdo a bordo, fase
do aprendizado pritico, com assisténcia de outras geracoes de
submarinistas, aqui eu ndo distinguo oficiais e pragas, os senhores
irdo consolidar o conhecimento profissional adquirido na fase
anterior, indispenséavel a formacao do Oficial Submarinista.

Esta fase de primordial importincia é trabalhosa, mas é
muito gratificante, porque ali estaremos aprendendo, fazendo
e participando de uma equipe profissional das mais completas.
A vida em um cilindro de ago, ainda que vivida em ambiente
cordial, fraterno e amigo, exige renincia, solidariedade,
determinacao, elevada capacidade profissional e disciplina,
permeada por uma intimidade sadia. Além disso, a obediéncia
aos principios basicos que regem a vida a bordo é fundamental.
Falo em seguranca e treinamento.

- A SEGURANCA ESTA ACIMA DE TUDO; e
-0 ADESTRAMENTO DEVE SER CONTINUADO.

Certamente, o principio da SEGURANCA foi esquecido
no atentado ao Destréier Lanca Misseis “COLE”, no acidente
do Submarino “KURSK” e no afundamento do Submarino
“TONELERO”. A SEGURANCA tem que estar presente na
conducdo da plataforma, na protec¢ao fisica do meio, no
experimento de novas armas, nos exercicios com armamento
real e na manutencao do material e dos sistemas.

No caso particular do Servico de Submarinos,
caracteristicas especiais se apresentam, decorrentes do risco
inerente & propria atividade, que gera a necessidade de conhecer
profundamente a plataforma, dentro de um rigoroso senso de

responsabilidade, que se estende do Comandante ao mais
moderno tripulante.

Ao refletir sobre o amanha posso dizer que nao ha como
comparar os submarinos da minha geracdo com 0s que 0s
senhores tripulardo hoje e no futuro. Lembrem-se que a SAGA
dos verdadeiros submarinistas é o submarino nuclear e para a
sua consecucio € preciso vontade politica dos chefes navais e
de nossos governantes.

Finalizando estas reflexoes, deixo meu testemunho da
“PLATAFORMA NOTAVEL' e da “ ARMA CAPITAL’ que é o
submarino e que continuard a ser, por muitos anos, ou quem
sabe séculos, a mais formidavel das armas para a guerra no
mar. E por isso que todo o empenho serd exigido dos senhores.

Ao alcancarem o tio esperado e desejado “DISTINTIVO
DE SUBMARINISTA”, coroamente exitoso desta jornada nicial,
conclamo a todos que o tenham sempre com orgulho, buscando
engrandecé-lo com a ampliacdo dos seus conhecimentos
profissionais e com o aprimoramento de suas habilidades €
sensibilidades para o emprego 4gil e preciso da arma submarina.

Deixo para registro de todos o pensamento do ex-
Comandante 'a For¢a de Submarinos, Vice-Almirante LUIZ
ALBERTO DE CARVALHAL JUNQUEIRA, que retrata tudo
aquilo que n6s submarinistas buscamos para o futuro da nossa
Marinha:

“SONHO COM O EFETIVO CRESCIMENTO DO
PODER NAVAL, FUNDAMENTADO EM CONCEITO
ESTRATEGICO CONSISTENTE E INTEGRADO POR
MEIOS, EM ESPECIAL SUBMARINOS, CUJAS
POSSIBILIDADES DE EMPREGO E CREDIBILIDADE
DE APRESTAMENTO CONSTITUAM UM REAL FATOR
DISSUASORIO EM RELACAO A QUALQUER
AMEACA.”
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SUBMARINOS E SUBMARINISTAS

Julio Verne e o seu Capitao Nemo excitaram, certamente
de forma indelével, a imaginacao de nossa juventude, navegando
a bordo do Nautilus, por vinte mii léguas submarinas, uma
aventura fascinante.

Muito recentemente, a tragédia do KURSK agitou a
imaginacao coletiva e pintou, em negror, agonia asfixiante sem
testemunhas. Porém, analistas, com profundidade racional e
sem preconceitos, devem ter concluido que sempre se
reafirmam os sacrificios civico-heréicos dos Homens do mar,
que em siléncio dedicam-se, em feitos diuturnos de coragem e
patriotismo, a servir 2 Patria: um s6 rumo, a Honra; um s6
Norte, a Patria.

Afelto aos avancos tecnolégicos do século XX, o Homem
continua, ainda, fascinado pelo submarino, estranho navegador
das trés dimensoes dos oceanos, cetdceo de aco que mergulha
e se move em siléncio nas profundezas do “espaco interior”,
marinheiro até debaixo d’'agua.

Mas os especialistas que somos, os estrategistas navais,
conhecemos bem todas as possibilidades e potencialidades
efetivas dos submarinos. Niao nos surpreendemos com sua
evolucio tecnolégica — na realidade, nés os estrategistas,
Incentivamos, promovemos e realizamos seus avangos
tecnologicos — e planejamos e empregamos os submarinos para
a garantia da vontade nacional: manter a independéncia e a paz
com dignidade e vencer os conflitos que ndo possam e nao
devem ser evitados.

Nos, os estrategistas, estamos condenados a manipular
continuamente as dimensoes do poder nacional para evitar ou
vencer conflitos. Com “engenho e arte”, temos que perceber
as realidades nacional e planetdria e, com dominio da
racionalidade e de conhecimentos profissionais,
dimensionar, preparar e aplicar poder para manter a paz,
dissuadir atitudes hostis ou vencer conflitos dos cendrios
presente ou prospectivo.

Em nossa Marinha, certamente com conhecimentos
adultos de Ciéncia Politica e sensibilidade estratégica, com
dominio de teorias de multiplas disciplinas, de reflexdes e
técnicas de profunda especificidade profissional, desenvolve-
se, continuamente, um Planejamento Estratégico Naval,
encontro da racionalidade com a realidade, contribuicao da
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inteligéncia l6gica para percepcdo do presente, antevisio de
cendrios prospectivos e objetividade na constituicio, preparo e
emprego de forcas navais.

Andlise e avaliacdo politico-estratégicas dos
acontecimentos histéricos e dos fendmenos sociais, dos fatores
econdmicos e tecnolégicos e dos comportamentos dos atores ..
da cena internacional fornecem elementos necessirios para
conhecimento da realidade politico-estratégica conjuntural e
para inferir, com técnicas e métodos prospectivos, cendrios de
possivel ocorréncia futura.

Pois bem, de todos os cendrios prospectivos um dos que
se apresentam com maior probabilidade de ocorréncia € o de
crises politico-estratégicas, constantes instabilidades vividas
pelo mundo contemporaneo nas relacoes internacionais. O uso
deliberado e controlado de intimidacoes, da ameaca de uso e do
emprego da forca, em suas diversas naturezas e dimensoes,
tém promovido interesses hegemonicos, quase sempre mal
disfarcados.

E que a evolugio da ordem internacional tem ocorrido
sem que se anulem as assimetrias sociais, econdmicas,
comerciais, raciais, ideolégicas, industriais e, até mesmo,
religiosas como causas de instabilidades politico-estratégicas.
Intransigéncias na imposicao de discutiveis interesses e para
sujeicdes a “hegemonias com topénimo” tém orientado agoes
politicas, econdmicas e militares para manter ou obter
vantagens desproporcionais e egocéntricas por, até mesmo,
declarados amigos.

Revisitar as caracteristicas das crises politico-
estratégicas e as tendéncias, subjacentes algumas e evidentes
outras, do relacionamento internacional, nos leva a atentar para
a freqiiéncia com que tem sido utilizado, e com eficicia, o
bloqueio naval.

E prudente, pois, atentar para nossas vulnerabilidades.
Nossos portos, o trafego maritimo mercante — pelos quais fluem
mais de noventa por cento de nosso comércio internacional - e
a saida para o mar da Amazonia — de nossa soberania inaliendvel
— sd0 sujeitos a bloqueio naval, que pode sufocar a economia
nacional e, em decorréncia, a propria sobrevivéncia do Estado
independente.
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Em nossa realidade economica, tecnologica e estratégica,
para inibir intimidacoes e reagir a agressdo militar-naval, de
qualquer poténcia com reagao que prejudique, séria e
proporcionalmente sua tentativa, implica o emprego de
submarinos contra forgas navais aplicadas em eventual bloqueio
de nossos portos, comércio maritimo e hidrovias interiores.

Em outras palavras, hd que se dispor de capacidade para
cobrar um preco de eventual agressor, custo que pode ser
inaceitavel para o antagonista e sua sociedade nacional.

E os submarinos podem fazer isto. Sem duvida.

Os submarinos convencionais (propulsio diesel-elétrica)
sdo, certamente, eficazes contra bloqueios a curta distancia de
nossa costa.

Para um bloqueio naval a mais longa distancia do litoral,
a maior eficacia fica com os submarinos de propulsao nuclear.

E como estamos e o que temos feito para inibir ou
romper um bloqueio naval? Isto é, para cumprir nossa
responsabilidade.

A for¢a de submarinos da Marinha do Brasil tem
submarinistas do melhor nivel profissional. Nossos submarinos
convencionais, sdo do melhor estado da arte e construidos no
Brasil. Nosso pais € o tnico no sul do Equador a construir
submarinos, a mais complexa atividade da engenharia naval.
Nossos submarinos, em exercicios operativos com as principais
marinhas do mundo, no Atlantico Sul e no Atlantico Norte, tém
provado, claramente, a mais elevada capacidade operacional.

Nio existem, no mundo, melhores submarinos
convencionais nem melhores submarinistas que os nossos. Se
for necessario combater o inimigo a grande distancia da costa,
certamente 14 eles irdo. Porém, por caracteristicas especificas,
a eficacia sera menor.

R S

o Brasil tem, hoje, o dominio do ciclo do combustivel nuclear,
com processo autoctone de enriquecimento de urdnio. Neste
esfor¢co de desenvolvimento tecnolégico bem sucedido, a
Marinha tem contado com a participacgéo, por contrato, de cerca
de 400 empresas privadas, a maioria de Sao Paulo. No Centro
Tecnoldgico da Marinha, em Sao Paulo e em Iper6, desenvolve-
se atualmente a construcéo, em terra, de um protétipo de planta
propulsora naval. Ainda na primeira metade deste século XXI
teremos nosso submarino nuclear.

Abrimos parénteses para citar que os jornais,
recentemente, noticiaram queé o nosso sistema de
enriquecimento de urdnio, com técnica de ultracentrifugacao,
sera utilizado pelas Inddstrias Nucleares Brasileiras, no lugar
do processo alemao de “jet nozzle”, desenvolvimento que nao
logrou éxito.

Dissemos que, ainda na primeira metade deste século
XXI, teremos nosso submarino nuclear.

Faz-se oportuno, entio, fazer algumas reflexdes sobre o
acidente do KURSK, submarino nuclear russo.

As 4guas frias e escuras do mar de Barentz ocultam as
causas do acidente e nao deixaram testemunhas.

Ter4 sido uma colisio com outro navio ou um choque
com outro sabmarino? As explosdes, que teriam sido
detectadas, poderiam ter origem em manuseio de torpedos a
bordo ou, até mesmo, iniciadas pelo impacto de alguma arma
anti-submarino lancada por equivoco? Uma geragao
descontrolada de hidrogénio em carga das baterias poderia ter
chegado no limite da autoexplosdo? Deficiéncias de
manutencao, decorrentes de diminuicdo do aporte de recursos
orcamentdrios teriam ocasionado condigoes de risco
operacional?

Qual a origem das “batidas” no casco? Teriam sido

Submarino “Riachuelo”

Entao, o conceito Estratégico Naval Brasileiro, com
clarividéncia, prevé a necessidade de submarinos nucleares. E
a Marinha vem trabalhando, na dimensao de seus orcamentos
anuais (cada vez menores), no desenvolvimento de propulsao
naval nuclear. Este desafio tecnolégico tem resultados notaveis:

tentativas de comunica¢do dos
sobreviventes ou um ferro retorcido
batendo na estrutura pelos movimentos
do mar?

Preferiria que os tripulantes
tivessem sido poupados de uma agonia
lenta e fria. Sabemos que alguns nao
foram poupados, infelizmente. Tiveram
o mar por algoz, e, a0 mesmo tempo,
testemunha de seus sacrificios extremos
e de ambiente para seu “perpétuo
navegar’.

Hoje, mais serenamente,
podemos chegar a duas conclusoes
logicas de maior importancia.

A primeira, diz respeito a Historia das Nagoes. Em todos
os tempos, na Grécia Antiga, em Portugal dos grandes
descobrimentos, na Albion, rainha dos mares, o progresso das
Nagoes estd intimamente relacionado com o investimento do
Estado em suas Armadas. Nagoes em declinio deixaram de
investir em suas Marinhas, num processo recorrente de
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declinio. Nao ha como ser grande Nacao sem um grande Poder
Maritimo.

Outra conclusdo, de natureza técnica, é que, como
engenho atomico, os submarinos tém seguranca nuclear. No
acidente com as propor¢oes conhecidas, casco resistente
rompido em grande extensdo e alagamento total do navio, a
instalacao nuclear estd silenciada, até a exaustao, com o tempo,
de efeitos radioativos, o que demonstra que os submarinos sio
até mais seguros que usinas nucleares em terra, como se tem
verificado em fatos. )

Finalmente, algumas palavras conclusivas.

Os estrategistas tém sido acusados de preparar as nagoes
para a guerra do passado. Também de planejar acoes sem avaliar
as consequéncias.

Estes criticos talvez s6 tenham lido a Histéria dos
perdedores. O libelo é inconsistente e, por vezes,
preconceituoso quando atinge nossa realidade.

Que atentem para a Histéria naval brasileira, uma
Histéria de vencedores de conflitos e defensores, com éxito,
da Paz. g

Certamente, nosso Pais ja perdeu alguns conflitos
econdmicos, comerciais, financeiros, diplomdticos e, até
mesmo, futebolisticos. Também sdo poucas nossas medalhas
de ouro olimpicas...

Mas a Histéria € testemunha que jamais perdemos uma
Guerra em que a Marinha foi chamada a defender a Patria, a
dignidade nacional, 0s nossos interesses maiores.

As vitorias sempre tém inspirado nossa Marinha. Nossos
éxitos nao sao casuais. Decorrem de solugoes e atitudes
desenvolvidas com pensamento estratégico naval ancorado na
interpretacao das vivéncias da propria Histéria Naval do Brasil,
fundamentam-se na percepcao imparcial da realidade e na
antevisdo de cendrios prospectivos. Ancoram-se em
competéncia profissional e patriotismo incontestdvel. E
subordinam-se a vontade nacional e acatamento da Politica
maior, soberana e independente, que pode nio estar enunciada,
mas vibra na alma dos brasileiros, em nosso patriotismo.

.

A licao de nossa Histéria, a grande licao de nossa
Historia de Nacao invicta, certamente € que a sociedade
brasileira tem motivos indiscutiveis para confiar em seus
Marinheiros.

Em especial, confilem em seus submarinos e
submarinistas, Marinheiros até debaixo d'agua.

(*) Texto bésico de exposicio realizada em 23NOV2000
no Rotary Club de Sao Paulo — Itaim, quando o autor, 4 guisa de
informacao e em reconhecimento social, disse:

“Agradeco a oportunidade de expressar meu respeito e
minha admiracao pelos rotarianos, seus sentimentos de filantropia
e, em especial, pela contribui¢ao, da maior dimensao social, em
defesa dos principios éticos maiores da auténtica sociedade
brasileira, destaque para o respeito mituo e patriotismo,
honestidade, dignidade e honra, virtudes que, infelizmente, niao
tém sido muito valorizados no cendrio nacional dos dias atuais.”

“Criar consciéncia; Ser atuante”,

Mantendo nivel de abstracao elevado, em atencao a
inteligéncia dos que nos distinguem com sua audiéncia, falarei
sobre o Pensamento estratégico-naval brasileiro (nés também
temos pensadores...), foco em submarinos, tema profundo por
sl mesmo...
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A FORCA DE SUBMARINOS E SUAS TRADICOES

.

Tradi¢do, do latim fraditio = acdo de entregar, é a
transmissao, pelos grupos humanos, de geraciao em geracio,
de seu patriménio cultural, representado pelas crencas, idéias,
costumes, conquistas no campo da arte, da técnica e da ciéncia.

A particularidade notavel da transmissao tradicional é o
fato dela nao se perpetuar exclusivamente pela documentacio
formal, sejam escritos ou documentos historiogrificos, mas,
também, pelo contato vivo e direto.

Tentar levantar as origens das tradigbes da nossa Forca
de Submarinos, no campo particular da especialidade, nao é
tarefa facil, pela falta de registro formal, mas resta o apelo a
memoria dos mais antigos lobos do mar, aqueles que primeiro
trilharam o estreito caminho da profissio de Netuno, e que
podem, em muito, contribuir para a sua perpetuacao.

Por isso, aventurei-me a escrever estas poucas linhas,
que deixam muitas lacunas, principalmente, como ja mencionei,
pela falta de elementos de pesquisa; lacunas essas, porém, que
podem servir de desafio a todos os submarinistas no sentido
de aperfeicoar o trabalho, com suas contribuicoes valiosas.

Se ao longo do artigo menciono algumas curiosidades,
fugindo ao propésito, foi mais para avolumar o escrito; por isso,
espero que os leitores a relevem.

0O “VAMOS TODOS...”

Ainda nio consegui identificar quando e de onde veio.
E uma saudagio de “toast”, ou tin-tin, levantando um brinde
(no segundo “e aos belos amigos que temos, um brinde
levantemos”), e pode ter origem em costumes italianos,
suposi¢io baseada na antiguidade do costume, coincidindo com
o advento dos nossos primeiros submarinos.

A CANCAO DA FLOTILHA DE SUBMARINOS

Gloria, Gloria a Flotilha, como a referida Cancao da
Forca de Submarinos, é cantada no coquetel de aniversario da
ForS, aos 17 de julho de cada ano, por todos os submarinistas
e mergulhadores presentes, a titulo de gozacio em cima dos
alvos*. Esta cancao deriva do hino da guerra civil nos EUA

(* para submarinista sé existem submarinos e alvos)

Autor: VA (RRm) Ruy Capetti

“The Battle Hymn of the Republic”, letra de Julia Ward Howe,
1862, autor desconhecido (maiores informacdes no site da banda
militar de Michigan). Sua letra é adaptacao feita pelos CC Hugo
de Morais Pontes (Comandante do S Tupi) e Raul Reis
Gongalves de Souza(Comandante do S Tamoio), em pernoite
na Patromoria(AMR]), na década dos quarenta.

Enriquecida por Celio Prado Maia(estrofe das
fragatas) e Jodao Baptista Torrents Gomes Pereira(estrofe
do naval).

A gozacao funciona. Lembro-me de quando o Alte
Comandante da Forca de Fragatas, foi convidado ao coquetel.
Na hora que foi cantada a estrofe das fragatas, puxou-me a manga
do jaquetdo e ordenou-me que providenciasse sua conducao,
pois desejava retirar-se imediatamente. Eu era entdo o
Comandante da BACS.

Nota: Na mesma época que o Comandante Joba
contribuiu com a estrofe do naval (atendendo a reclamacao do
Alte(FN) Coaraciara, de que na cang¢io nada havia referente
aos navais), ele também compds mais duas estrofes para os
Ministros S, da Marinha, e V, do EMFA.

Estas nao foram incorporadas a cancdo, por fazerem
referéncias pessoais, contrariando, assim, seu espirito, mas
foram cantadas em particular, para os dois, na festa de
aniversario da ForS daquele ano.

Sao publicadas apenas como curiosidade, e como
reconhecimento aos dotes de compositor do nosso eminente
submarinista, uma de suas tradicionais caracteristicas:

Para o Ministro S:

Era um tenente da turma quarenta e trés
Fez do submarino a opcao na sua vez

A DP foi contra e disto ela se orgulha

Se “s6 boia” nao mergulha!

Para o Ministro V:

O Almirante V nos permita o trocadilho
De quem ja trocou o pao de trigo pelo milho
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Dizem que no EMFA pra fazer economia
Pos a pique a isonomia!

Dizem, apenas, pois o fato ndo € verdadeiro. Trata-se apenas
de uma liberdade poética!

O HINO DA FORCA DE SUBMARINOS

“S. TIMBIRA - Folha B - 8/10/1943
Servico de 12h00m as 24h00m i
xxx Item 22 - Tendo sido atingido por uma bomba de
exercicio, lancada por um aviao WULTTEE VENGEANCE, da
FAB, faleceu as 14h52m o Sr. Capitao-de-Corveta ARISTIDES
FRANCISCO GARNIER - Comandante do Navio xxx
HERBERT PINTO MORADO
Capitao-Tenente - IMEDIATO”

O Hino da Forca de Submarinos tem sua origem no
poema de autoria do Primeiro-Tenente Thoribio Lopes,
inspirado no tragico acidente acima registrado no Livro de
Quarto do S. Timbira e testemunhado pelo autor.

Foi aquele belo poema, entido bem mais tarde, musicado
pelo eminente maestro Eleazar de Carvalho.

Sem maior divulgacdo, seu histérico foi finalmente
resgatado e encaminhado a Forca de Submarinos pelo CA Emilio
Raffo Jinior, quando a comandou.

A LETRA DO HINO

Entre os Homens do Mar que na Guerra,
Se exaltaram por justo valor,

Uns deixaram na Histéria da Terra,

Belo exemplo de raro esplendor!

Dos heréis cuja acao sem igual,
Sob as dguas valeram por mil,
Somos noés a lembranga afinal,
A lutar pelo bem do Brasil!

Ao mar, ao mar Submarino,
Cumpre sempre o teu dever!
Estribilho:

Seja qual for o teu destino,
Ou o fim que possas ter!

E se a luta é renhida e sangrenta,
E a todos infunde terror,

Segue avante qual seja a tormenta,
Pois o rumo da Gléria € a Dor!

E se ao fim da refrega voltares,

Sem alguns dos Heréis que te guiam,
Vé nos Astros do Céu seus Altares,
Imortais como a luz que irradiam!

* Normalmente, um peixe, ou um outro ser vivo do mar.

Ao mar, ao mar Submarino,
Cumpre sempre o teu dever !
Estribilho:

Seja qual for o teu destino,
Ou  fim que possas ter !

A Forca possui a partitura completa.
BATISMO DE IMERSAO

Para freqiientar as profundezas dos oceanos, os
submarinistas prestam sua homenagem a NETUNO, deus do
mar, das ilhas e das praias.

NETUNO é uma entidade da mitologia romana e tem
como correspondente POSIDON, na mitologia grega. Filho de
SATURNO e de REIA, irmédo de JUPITER e PLUTAO, casou-
se com ANFITRITE. Ao ser partilhado o universo entre ele e
seus Irmaos, coube-lhe presidir o mar, as ilhas e as praias.

Costuma ser representado como um velho forte,
barbado, com um tridente na mao, as vezes num carro puxado
por vérios cavalos, ou cavalos-marinhos, e com a parte inferior
do corpo em forma de cauda de peixe.

Assim, tradicionalmente, e logo na primeira imersao, é
realizada a cerimonia de batismo dos futuros submarinistas,
para que recebam autorizacao de Sua Majestade para freqiientar
seus dominios. Nessa ocasido cada batizando profere a oracio
de stplica das gracgas do grande Rei, nos seguintes termos:

“EU IMUNDO E PROFANO, PILHADO NAS PROFUNDEZAS
DO REINO DE VOSSA MAJESTADE REI NEPTUNO REX L,
PENITENCIO-ME DIANTE DE VOS, PROVANDO O SAL DA
SAPIENCIA QUE FARA DE MIM UM SER ESCLARECIDO.

SAL, SAL, SAL!

E PECO QUE ME UNTEM COM O OLEO SAGRADO DOS
PEIXES, QUE FARA DE MIM UM FORTE.

GRAXA, GRAXA, GRAXA!

E DORAVANTE, RESPONDENDO PELO NOME DE
*, PROMETO RESPEITAR NINFAS E
SEREIAS, CONCHAS E CARAMUJOS, E TODOS OS SERES
QUE HABITAM O REINO DE VOSSA MAJESTADE.

AMEM!”

Ao terminar a oracdo, recebem seus certificados de
Batismo de Imersio, na forma de um diploma em formulério
caricaturizado, ai pelos anos 50, pelo grande cartunista Luis S4
(aquele do Reco-Reco, Bolao e Azeitona).

O batismo se estende também a qualquer outra pessoa
que tenha que freqgiientar o reino de NETUNO, mesmo que
eventualmente.
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Ha alguma informacao do comandante Giienter de que
esta oracdo teria sofrido adaptacoes ai pelos idos de 1957,
quando da chegada dos primeiros fleet types ao Brasil. Por seu
turno conta-nos o comandante Joba que em 1943 a oracao de
batismo ja era usada, pois ele assim foi batizado.

PREMIOS, CONCURSOS E RECONHECIMENTO DE
FEITOS DE IMERSAO E DE MERGULHO

Tradicionalmente a ForS sempre procurou valorizar e
perpetuar o feito dos submarinistas e mergulhadores. Ja na
época dos FE em 1916 disputava-se ardentemente o Prémio
Independéncia (instituido em 1914 pelo CT Alberto de Lemos
Bastos, para o submarino que, em imersao, alcangasse o maior
nimero de acertos de tiros torpédicos, cada 2 acertos sem
penalidades contava 100 pontos), o que dava ao vencedor o
direito de inscrever seu nome (do submarino) num dos escudos
de prata que ornavam o belissimo conjunto que constituia o
cobicado troféu, um brasao em prata de lei. Em caso de vitdria,
também recebiam gratificagoes suplementares mandadas
abonar por ordem do Ministro, licenciamentos extras, elogio
nas cadernetas, fotografias e nomes nos jornais e todas as
demais vantagens atribuidas aos vencedores (Vida nos Epg 94).

As condi¢oes em que eram dados os tiros em suas
diversas classes, aumentavam gradualmente em dificuldade,
de forma que a ultima classe ja formava o verdadeiro tiro de
combate, isto é, fora da barra, surgindo o alvo de posicdo
ignorada do atirador, com rumo e velocidade desconhecidos.

Eram lancamentos feitos somente em imersio, com
penalidades traduzidas por perda de pontos.

Por suas condicoes, algumas das quais inexeqiiiveis em
certas ocasides, devido a caréncia do material flutuante, nem
sempre o prémio Independéncia podia ser disputado, o que
resultou na instituicao de outro prémio, o prémio Initium, mais
tolerante, pois a primeira classe de seu regulamento era levada
a efeito na superficie, e a ultima em tudo se assemelhava a
primeira do Independéncia (Vida nos FF, pg 101). Quando Raul
Reis foi comandante do F-3, o prémio foi doado pelo Hernani
de Souza.

O prémio Almirante Felinto Perry, alusivo a eficiéncia
do submarino, comegou a ser disputado em 1950, época dos
submarinos da classe T. Era oferecido pelo Tender Cear3, sendo
o S. Tamoio o seu primeiro vencedor. '

O Troféu Eficiéncia, instituido pela Forca na época em
que era seu Comandante o CA Rubem Costa Velloso, passou a
ser disputado no ano de 1978, sendo o S. Riachuelo o primeiro
a venceé-lo.

O prémio Torpedex, para lancamento de torpedos
(grande!), oferecido pela BACS, e instituido pelo CA Mauro
Brasil, como ComForS, comecou a ser disputado em 1982, sendo
o S. Ceara o primeiro a vencé-lo.

N S

Finalmente, para perpetuar as mais expressivas horas
de imersao e mergulho, a ForS confere, em ceriménia militar
anual, Certificados aqueles que se distinguiram no perfodo,
nessas atividades.

DISTINTIVOS DAS ESPECIALIDADES

O uso, na MB, de distintivos especiais é uma tradicao
do exercicio de atividades especiais, e dos conhecimentos
especializados. A ForS mantém essa tradicio. Os distintivos
podem variar ao longo do tempo, pelo aparecimento de novos
ou mudancas nos ja existentes, mas a tradi¢io de usi-los,
continua. Particularmente, na atualidade, sido quatro: o de
Submarinos, o de Escafandria, o de Mergulhador de Combate e
o de Medicina Hiperbdrica.

PADRINHOS PARA ENTREGA DOS DISTINTIVOS
DOS NOVOS SUBMARINISTAS

Ao término do curso de submarinos realiza-se ceriménia
de formatura, quando os novos submarinistas receberi
definitivamente a insignia profissional. Para a colocacio do
distintivo de submarinista em seus uniformes, os novos
profissionais escolhem uma personalidade submarinista para
proceder a aposicao. Esta é, tradicionalmente, a forma de
homenagear um submarinista de maior experiéncia, que se
torna, entdo, padrinho de arma do novo submarinista.

LEMA DA FORCA DE SUBMARINOS

Nao descobri sua origem. Consta que inicialmente era
usado como USQUE SUB AQUAM NAUTA SUM, mas teria
sido analisado posteriormente por um experf na lingua latina, e
corrigido para o atual USQUE AD SUB AQUAM NAUTA SUM.
Traduz-se como OS QUE SAO MARINHEIROS ATE
DEBAIXO D’AGUA.

ANIVERSARIO DA FORS E COMEMORACOES

Comemora-se aos 17 de julho o aniversario da Forca de
Submarinos, criada nessa data, no ano de 1914, como Flotilha
de Submersiveis (Aviso 3447 de 17/07/1914 MM, OD 84/1914/
507 do EMA), com a finalidade de receber e operar os trés
primeiros submersiveis brasileiros os: F1, F3 e F5.

Naquela flotilha, onde nunca houve horas marcadas de
expediente ou de trabalho, formou-se um ambiente de confianca
miutua e de solidariedade absoluta; de disciplina consciente e
de verdadeiro civismo. Ali gerou-se o espirito de navio e o
espirito de corpo, alicercados no empenho impar de oficiais
brilhantes e ndo menos brilhantes suboficiais e marinheiros.

Acima de tudo, pois, foi aquela flotilha a catalizadora do
“Espirito da Marinha” - sélido, inabalivel, glorioso e imortal
que Velho Sobrinho e Gastao Penalva tio lindamente cantaram
€Im prosa e verso.

Somente homens realizados e felizes, ainda que
agredidos e desgastados pelo ambiente hostil da vida em
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submarinos, afastados de tudo que nao fosse a dedicacdo e
rentincia, e o estudo das coisas profissionais, para a defesa da
Pétria, puderam criar e nos deixar de legado, imune ao passar
do tempo, e cada vez mais fortalecido pelos demais
submarinistas que se seguiram, tudo aquilo que é de bom, de
alegria, de jocosidade, de camaradagem, enfim, todas as
amenidades que tornam a vida em submarinos uma paixio.

Por 1sso, tradicionalmente, na data de aniversario, retine-
se na sede da ForS a grande familia de submarinistas, para um
congracamento geral, quando é celebrada missa, seguida de
um animado coquetel, sendo convidados todos os oficiais e
pracas submarinistas (incluidos ai os mergulhadores) e seus
familiares, além de outras autoridades que tenham vinculos com
estas atividades, para reavivar, cada vez mais, os valores que
nos legaram os NoSs0s precursores.

O climax do coquetel ocorre com a reunido da grande
familia cantando a cancao “Gléria Gléria a Flotilha.”

MUSEU DA FORS

Virias pecas historicas, brasoes, troféus, placas, obras
de arte(pinturas, um reldgio de sol da lavra do artista Nei
Tecidio, sinos dos FF), modelos navais(do subm;y‘ino Humaita
de construgio inglesa, marotamente “surrupiado” do acervo
da Diretoria Geral do Material quando do seu traslado de Brasilia
para o Rio), do ténder Ceard (tomado “emprestado” do acervo
do Museu Histérico Nacional, quando era diretor o Sr. Clévis
Bornay, da mesma forma que os sinos dos FF), do submarino
Tupi, entre outros, quadros, fotografias (dlbuns dos navios),
documentos histéricos, livros, instrumentos e equipamentos
(o velho treinador de ataque!), distribuidos pelo edificio Felinto
Perry, sede do Comando da Forca, nos pétios da BACS (canhoes,
torpedo, tubo de torpedo), no prédio do CIAMA, no museu da
Forca, etc., sdo testemunhos vivos das tradi¢des submarinistas.

CONDECORACOES DA FORS

Meérito Naval, aposto no Estandarte Naval. Ingresso na
OMN quadro suplementar no grau de Grao Mestre em 12 de
novembro de 1984. Diploma assinado aos 13 de dezembro do
mesmo ano pelo Ministro da Marinha Almirante Karam, em
“reconhecimento aos assinalados servigos prestados a Marinha
do Brasil”.

BRASOES DA FORCA

Até 1982, aproximadamente, a Forca de Submarinos
ainda usava um brasao que nio era reconhecido pela heréldica,
nem oficializado na MB. Foi somente a partir de 1973 que o
servico de documentacdo da Marinha padronizou os brasoes
de navios e instituiu novos padrdes e normas regulamentando
a confeccdo dessas pecas, em termos mais condizentes com a
arte da heraldica. Assim, pelo Aviso 0539 de 15/06/1973 MM/
CEMA, criou-se o novo braséo da ForS.

1. Aviso 0539 de 15/06/1973 MM/CEMA , publicado no
boletim 50/73/3169 MM.

Criacao
AVISO N © 0539 - Em 15 de junho de 1973.
T EXM® Sr. Chefe do Estado-Maior da Armada.

Aprovacio de Distintivo para a Forca de Submarinos.

1. Comunico a V. Exa para os devidos fins, que ora
resolvo aprovar o Distintivo para a Forca de Submarinos, de
acordo com o desenho anexo.

2. A descricdo e a explicacdo do Distintivo sdo as que
se seguem:

Descricao

Num escudo boleado e encimado pela coroa naval, campo _
faixado-ondado de azul e prata, de quatro pecas cortado de preto
com um submarino de ouro, disposto em faixa.

Explicagao

O faixado-ondado de azul e prata representa os imensos
mares, simbolizando o cortado de preto a sua massa submarina,
onde os submersiveis especifica e precipuamente operam e o
submarino de ouro, expressiva insignia dos audazes
submarinistas, em metal evocativo de for¢a e poder, reportando-
se as qualidades de denodo, coragem e bravura daqueles
destemidos homens do mar, ao lembrar predicados de sua
gloriosa arma alude a propria Forca de Submarinos.

(Bol. N° 50, de 14-12-1973-3169)

(a peca antiga, bem como a nova, podem ser vistas no
site cuja home page é: hitp://planeta.terra.com.br/relacionamento/
submarinosdobr/index.htm)

REVISTA O PERISCOPIO

Uma publicagio da Forca de Submarinos, a revista é
editada anualmente pelo CIAMA, e tem como finalidade a
divulgacdo de assuntos relativos as atividades de submarinos e
mergulho que efetivamente digam respeito as atividades da
Forca de Submarinos. Segundo nota da Redacéo:

“tem por finalidade precipua a divulgacdo de
conhecimentos profissionais e fatos que interessam aqueles que
estejam ligados funcional ou mesmo afetivamente as atividades
que dizem respeito a Forca de Submarinos”.

O inicio da sua publicacdo, niimero 1, deu-se no ano de
1962, sendo responsavel pela edicdo, conforme ja dito, o
CIAMA, e pela distribuicio, o Comando da Forca de Submarinos.
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ORGULHO DE UM SUBMARINISTA

Autor; SO-MO-SB (REM) JORGE GERALDO GONCALVES

Nos tltimos anos, desde que passei para a reserva
remunerada, a memoéria me tem feito assistir ao filme da minha
vida profissional no fundo dos mares, repassando todos os
momentos da minha carreira,

Vi, por exemplo, o inusitado método com o qual fui ter
minha primeira experiéncia dentro do “charuto”:

Servindo ainda como MN na BACS, fui informado da
necessidade de um especialista em motores a bordo do
“Guanabara” . Por ter sido grande o nimero de voluntarios, a
decisdo do oficial encarregado me foi marcante, realizou um
sorteio, e, confesso, ganhei a “sorte grande”, sendo o escolhido
para o embarque, isto no ano de 1973.

Vivi ali minha primeira prova real de controle de avarias,
em um grande alagamento acontecido no compartimento de
MEPF, mostrando-me a garra, o destemor e o conhecimento dos
membros da tripulacio.

Me vi, dois anos depois frustado, por ndo poder ali
continuar, devido a decisdes superiores de somente permitir
embarques de sub-especialistas. Nao tive dividas em
rapidamente me inscrever, finalmente cursando aquilo que eu
rapidamente aprendera a me dedicar.

Um dia, finalmente, ali estava eu, junto a minha turma,
recebendo meu certificado, ostentando garbosamente no meu
peito a “manicaca” tao sonhada, agora com o codinome
“Kerelete” de batismo do reino de Netuno.

Muitas milhas naveguei, milhares de alarmes de imersao
ouvi, muitos postos guarneci, e a cada imersao, cada vez mais 4
carreira eu me apegava. Os excelentes exemplos de chefes e
colegas, verdadeiros profissionais, cada dia mais
“mergulhavam” no meu sangue, me fazendo conhecer o
verdadeiro companheirismo, estimulando-me ao constante
aprendizado, tornando para mim sempre mais prazerosa aquela
vida, que aos olhos do leigo pode parecer espinhosa.

Em todos os portos visitados, podia eu observar o
vislumbramento nos olhos dos visitantes, recebendo destes os
mais variados elogios em alusio a atividade escolhida, sentindo-
me realmente um brasileiro especial, pois realmente esta é uma
carreira muito especial.

Passando ao “Amazonas”, “Ceard”, e por vezes destacado
no “Rio Grande do Sul”, “Bahia”, “Rio de Janeiro” e “Gois”,
satisfiz meu ego de ter mergulhado em todos os “Guppy”
providos de “Snorkel”.

Entre muitos fatos marcantes, ficou o do exercicio real
em que assisti pessoalmente o afundamento, por
torpedeamento, do casco do ex - CT Pari.

Acredito que minha vida em submarinos s6 nao tenha
sido completa por néo ter tido o prazer de ter feito sequer uma
imersdo em submarinos da classe “Oberon”.

A grande compensacio, entretanto, me foi concedida ao
ser designado para integrar o “Grupo Alfa” do Submarino Tupi,
na Alemanha. Sabedor da minha enorme responsabilidade e
feliz com a explicita conflanca que a Marinha e a Forca de
Submarinos depositavam em mim, abracel, juntamente com
aquele pequeno, porém excelente e inesquecivel grupo, no
estaleiro “HDW?”, na cidade de Kiel, a tarefa de absorver todo
o conhecimento possivel de uma tecnologia demasiadamente
avancada para os nossos padroes da época e ainda retransmiti-
lo aos sucessores.

E numa manha gelada de junho de 1989, prestava com
muito orgulho minha continéncia a nossa bandeira para a
incorpora¢ao a nossa Marinha do primeiro submarino da classe.

Estou certo de que cumpri minha missao.

Sinto isso hoje, ao ver o sucesso nas operacoes dos
outros submarinos da classe, todos magnificamente construidos
no nosso Arsenal.

Vivi o progresso social e humano da Forga de
Submarinos, com a nova “politica” de hospedagem das
tripulagcdes de seus navios, para seu merecido descanso, em
hotéis de 6timas categorias, quando em visitas a portos fora de
sua sede..

Posteriormente, na tripulagdo do “CIAMA”, atingi meu
apice, participando diretamente na formacdo de novos
submarinistas, oficiais e pracas e em adestramentos de “Ciasa”
as novas unidades.
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4

Tive minha parcela na instala¢do do Simulador de
Imersao.

Vejo agora os “embarcados” convivendo confortavel
e merecidamente em moradias de ambiente aprazivel,
pertencentes a ForS, tornando menos preocupantes, em
relacio aos familiares, as longas auséncias, quando em ciclos
operativos.

]

Hoje, na reserva, com mais de 12.500 horas de imersao,
ap6s muitos alarmes de postos de combate e fainas de
emergéncias simuladas e reais, assisto o decorrer deste filme,
participando das tradicionais comemoraces anuais, juntando
minhas emocoes as dos antigos companheiros, cada qual
visivelmente emocionado com seu passado, que nunca
deixaremos virar cinzas, passando suas lembrancas aos colegas
da ativa, em confraternizacoes que s6 me enchem de orgulho
em pertencer a esta familia, a familia submarinista.
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CRESCENDO

Ja sou antigo o suficiente para que os Oficiais em inicio
de carreira venham, com freqiiéncia, me perguntar o que devem
fazer ao embarcar, especialmente a bordo de submarinos, para
comecarem bem suas carreiras. Eu me recordo que tive as
mesmas dividas.

Eu nao sabia se saudava primeiro a Bandeira na popa ou
o Oficial de Servico. Eu imaginava que, ao chegar a bordo, me
dariam fainas impossiveis para fazer, que eu teria que dizer a
alguém mais velho que meu pai o que fazer, ele que ji fazia
esse servico desde antes de eu nascer. E se ele comegasse a
rir? Quando eu desse uma ordem, como saber que nao estariam
rindo nas minhas costas? Por que as coisas na Marinha sdo
desse jeito, com Oficiais recém-saidos da Escola responséveis
pelo pessoal de uma divisao?

A Marinha segue essa organizacao porque ela funciona.
Nio sera eficaz se todas as ordens sairem diretamente de um
superior para todos os subordinados; funciona melhor quando as
ordens sao dadas a um pequeno grupo de administradores
intermedidrios - os Oficiais, neste caso — e entdo que esses Oficiais
sejam responsaveis por retransmitir as orientagoes e ordens e
transforma-las em agoes, no dmbito de suas divisoes. Nao € facil
para os subordinados, em grandes grupos, questionar sobre
orientacoes pouco claras ou lembrar a um superior quanto as
circunstincias de um fato ou uma programacao que ele possa ter
esquecido. A coordenacio entre os grupos se torna mais dificil.

Além disso, os Oficiais mais modernos precisam iniciar
rapidamente a parte mais importante de seu aprendizado: como
liderar pessoas. Nao é a mesma coisa que ler um oficio, trocar
a junta de uma valvula ou regular um motor. A parte mais dificil
no processo de se tornar um lider é aprender como obter o
maximo de seu pessoal. Como sentir e medir seus
temperamentos? Quando eles precisam de atencdo especial?
Quando criticd-los? Quando é a hora de abandonar o trabalho,
mesmo que a tarefa ainda nao tenha sido concluida? Quando
“virar a noite”? Tais decisdes requerem julgamento, que
melhora com a experiéncia. E a experiéncia vem com o tempo
de servico.

O que é preciso € aproveitar todas as oportunidades que
surjam. Eu sei que parece inacreditédvel para um Oficial recém-
saido da Escola, mas ele terda um tempo muito limitado para
ganhar a experiéncia de que ele val precisar mais adiante. A
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atividade militar € para jovens. Se ele for submarinista, aos 45
anos estard velho demais para servir embarcado, e ndo durara
muito tempo mais em terra. Somente os Almirantes
permanecem mais de 30 anos na Marinha. Vinte ou 30 anos
podem parecer uma eternidade quando se é jovem mas, na
minha idade, vocé descobre que dispoe de uma quantidade
insuficiente de tempo para todas as suas necessidades.

O Oficial que compete para selecio das melhores e mais
interessantes funcoes durante sua carreira necessita de uma
boa formacao, experiéncia em diversas regides do mundo,
tempo de embarque e em organizacoes de terra, e experiéncia
em Estado-Maior, Ele ndo dispoe de muito tempo para aprender
a lidar com as pessoas e ndo pode desperdicar nem um tinico
dia de experiéncia quando surge a oportunidade. Esta € a razao
de colocd-lo imediatamente em uma posicdo de lideranca sobre
os marinheiros em uma divisao de bordo.

Ao embarcar pela primeira vez, vocé, jovem Oficial, se
surpreenderd ao verificar que todos estao sempre ocupados,
ocupados demais para prestarem atencao em vocé. Embora
muitas das pessoas com quem vocé trabalhe nao sejam muito
diferentes em idade ou, em alguns casos, em conhecimento,
existe uma diferenca fundamental. Eles ndo estao entediados
com a escola, juntos em um grupinho jogando conversa fora,
trocando o peso do corpo de um pé para outro, esperando a
chegada do novo Oficial. Ao contrrio, eles estao trabalhando o
tempo todo. A bordo de um submarino, ha sempre mais o que
fazer do que gente disponivel.

Assim, a chegada do novo Oficial passard quase
desapercebida. A guarnicdo fica curiosa a respeito dele, mas
ela estd mais interessada naquilo que esse novo Oficial pode
fazer para tornar sua vida mais facil. Ninguém espera que ele
imediatamente se torne um especialista nas coisas de bordo.
Contudo, sua divisio espera que ele passe imediatamente a
zelar por cada um de seus homens, que ele rapidamente se
mostre um bom interlocutor entre a divisdo e o Comando. Seus
superiores esperam que ele esclareca seus subordinados sobre
aquilo que o Comando deseja e que seja o caminho para fazer
chegar aos niveis hierarquicos adequados as preocupacoes de
seus subordinados.

Agir como representante de seus subordinados nao
requer muita experiéncia, s bastante dedicacao. Vocé precisa
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aceitar a responsabilidade moral de fazer tudo que for necessario
por todos os seus subordinados, acompanhar suas necessidades
para que cumpram todos os requisitos de carreira e possam ter
todas as oportunidades de progressao profissional, e lutar para
que todos recebam o merecido reconhecimento por seu trabalho.
Vocé também precisa assumir a desagradavel tarefa de dizer-
lhes que nao estao trabalhando de modo correto. Qualquer que
seja sua fungdo a bordo, seja este o primeiro ou o décimo
embarque na carreira, sua primeira preocupacao deve ser para

com seus subordinados, e é melhor comecar logo praticando,
desde o primeiro dia. )

Uma outra boa prética a ser observada é a “regra do
desconforto”. Vocé pode segui-la sem erro se prestar atencio a
sua consciéncia, que € uma excelente conselheira. Muito antes
de vocé comecar a avaliar conscientemente um problema, ela ja
calculou o conforto relativo de cada linha de acio. Se vocé estiver
sentado em seu camarote preparando um relatério atrasado e
alguém informar que o problema do vazamento de vapor foi
localizado — um eixo de uma vialvula — sua consciéncia ja
completou a andlise antes mesmo de vocé desligar o telefone.
Ela pesou as alternativas: serd mais confortivel permanecer
sentado no camarote e terminar o relatério atrasado para que o
Imediato ndo reclame ou levantar-se, ir até a praga de méiquinas
e olhar a tal valvula? ‘

S6 existe um modo de saber como um eixo empenado
afeta o engaxetamento de uma valvula; s6 hd um modo eficaz de
cumprimentar o maquinista cansado que conseguiu localizar o
defeito que os outros nao puderam. E entao, enquanto vocé esta
ld segurando o eixo, alguém chama do porao e informa que achou
um problema em um mancal. O supervisor levanta os olhos do
papel em que esta trabalhando e diz para tentar repara-lo.

Vocé tem trés escolhas, em ordem crescente de conforto:

a) Ignorar a voz, e ver como o reparo foi executado
no relatério amanha;

b) Pedir ao supervisor que deixe o papel de lado e
explique como o reparo deve ser feito;

c) Se abaixar, passar sob a bomba no porao sujo, bater
com a cabega duas vezes em uma valvula, queimar o brago logo
acima do cotovelo em uma rede de vapor, e ver exatamente o
que esta sendo feito.

Se vocé ignorar a voz, vocé nunca serd um bom
supervisor. Vocé pode ser uma boa pessoa, e pode parecer bem
no uniforme, mas certamente nio é um lider. Procure um
trabalho em algum lugar que melhor aproveite suas outras
qualidades. Se vocé perguntar ao supervisor o que ele quiz dizer,
vocé pode virar um bom Oficial. Se vocé descer ao porio,
provavelmente vai sujar o uniforme.

Mas o pordo € o tinico lugar que vai aumentar seu
conhecimento de modo significativo. E o tnico lugar para
aprender. O pordo de um submarino é sempre um local
desconfortdvel. Freqiientemente estd sujo e € sempre apertado.
Se vogé gostar de algum lugar e houver espago para ficar em pé,
provavelmente € um local em que pouco se pode aprender. No
pordo vocé entenderd melhor porque ocorrem tantas avarias
desse tipo, ou quéo dificil alguns reparos podem ser. Vocé
descobrird como projetar e distribuir melhor os equipamentos.

Esta experiéncia pessoal é importante porque ficard com
vocé pelo resto da sua vida. Como seu tempo € limitado, vocé
nao serd seletivo durante os primeiros anos de sua vida. Vocé
absorvera muita informacéo bruta, o que é bom. Contudo, o ritmo
logo diminuird e vocé se tornard mais seletivo a respeito das
informacoes que absorve, e comecard a decidir sobre como
organizar e armazenar na sua mente as informagoes que recebe.

Esta organizagao de dados é fundamental para ajuda-lo a
aplicar a experiéncia acumulada As novas situacoes. Mas tao
logo vocé comece a organizar e a avaliar as informacoes, a sua
perspectiva serd alterada e limitada e vocé nao aceitara mais a
mesma quantidade de novas informagées que aceitava quando
achava que tudo era importante. O jovem Oficial que
conscientemente procura vivenciar o maior nimero de
situacoes possivels, estd armazenando exemplos que podera
avaliar posteriormente.

Vinte anos depois daquela noite em que vocé entrou no
porio e, pela primeira vez, avaliou a relacio entre o espaco
disponivel e a qualidade da manutencao, vocé estara usando essa
experiéncia para decidir a destinacio dos espacos em um novo
submarino. O Almirante Hickover compreendia esse principio
muito bem. Quando a Westinghouse estava fabricando os
componentes do reator do Nautilus (SSN-571), ele pessoalmente
se colocava junto a cada vélvula e equipamento para se certificar
que havia espago necessdrio para executar a manutencao
necessaria. Uma idéia excelente, mas eu virias vezes lamentei
que ele nao se lembrasse que poucas pessoas em uma tripulacao
média medissem 1,60 metros e pesassem 50 quilos.

Sua ida ao local da véalvula avariada serve a um outro
proposito: as pessoas véem que vocé esta realmente interessado
em seus trabalhos. As pessoas com quem vocé trabalha sempre
irao comentar a seu respeito. Nem vocé pode impedir nem elas
vao parar. As pessoas se interessam por outras pessoas, elas
conversam sobre outras pessoas. Nessa noite eles vao comentar
o0 quanto vocé se importa com eles.

Escolha sempre a opcao que sua mente indicar como
a mais trabalhosa. Sua mente nao ira decepciona-lo, ela
prefere a preguica. Lembre-se que ser um bom Oficial em
inicio de carreira é simplesmente uma questao de levantar
da cadeira ou da cama, ir ao local da faina e se envolver
nela. Aprender a conduzir uma divisao € uma questao de
dedicacao.
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AMARGA TRAVESSIA
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Antes um astro na Marinha, Scott Waddle permanece relembrando a tragédia

Trajando uniforme branco, o comandante Scott Waddle
permanecia imovel, de pé sobre a grama, quarta-feira passada,
observando o mar defronte a sua casa, na Base Naval de Pearl
Harbor. O titulo de Comandante nio representa mais nada.
Waddle fo1 destituido de seu comando no U.S.S. Greeneville logo
ap6s o submarino nuclear ce ataque haver colidido com o barco
pesqueiro japonés Ehime Maru, no dia 9 de fevereiro, matando
nove pessoas das que estavam a bordo. Para Waddle os tltimos
dois meses foram de humilhacfo e recriminagio piblica. Mas,
mesmo apds a Marinha té-lo colocado sobre a pressao de um
inquérito, seus colegas encontraram um meio de conceder-lhe
dignidade. Na quarta-feira, Waddle vestiu seu uniforme e
aproximou-se do mar para um encontro. A tripula¢ao do
Greeneuville sabia que ele estaria de pé naquele local, quando,
pela primeira vez desde a tragédia, levassem o navio do dique
para se fazer ao mar, e enquanto cruzavam o estreito canal,
fizeram soar o apito em homenagem a seu ex-Comandante. Da
ponte de comando o Comandante substituto, Tony Cortese,
acenava para seu antecessor, a apenas 180 metros de distancia.
Waddle permanecia de pé, solitdrio, com o braco direito erguido
em rigida continéncia. Era a despedida de um marinheiro, quase
despercebida por outras pessoas em terra. Depois que o navio
passou, Waddle curvou-se e, de cabeca baixa, virou-se para tras,
em direcdo a sua casa, com os olhos cheios de lagrimas. “Isso
foi a coisa mais dificil que ja fiz em toda a minha vida”, disse
ele. “Foi como colocar o ultimo prego no caixdo”.

O encontro de Scott Waddle com seu submarino contrastou
duramente com a vibrante recep¢ao, também no Havai, dada a
outro oficial de Marinha, o tenente Shane Osborn. Sua pericia
salvou a vida dos 23 integrantes de sua tripulacio, depois que seu
aviao-espiao EP-3 chocou-se com um jato de combate F-8 chinés,
matando seu piloto. Com a China, um promissor rival no controle
do Pacifico, Washington adotou uma linha dura. Isso provocou
mais de uma semana de batalhas diplomaticas, a fim de evitar um
pedido de desculpas a Pequim por um desastre que o Pentdgono
alega haver sido causado pelo piloto chinés. Os Estados Unidos,
é claro, desculparam-se intensamente com Toquio pelo epis6dio
do Ehime Maru. O navio estava em um inofensivo cruzeiro de
férias, e 0 Japio é o principal aliado dos Estados Unidos na Asia.
Dessa forma, enquanto Osborn é saudado por ter agido de cabeca
fria, Waddle, de quem se esperava vir a ser um modelo para os
novos herdis da Marinha, enfrenta uma desonra ainda maior.

que consumiu tantas vidas.

O relatério oficial dos trés Almirantes que tomaram o
depoimento de 33 testemunhas no inquérito sobre o afundamento
do navio japonés, no més passado, foi encaminhado ao Almirante
Thomas Fargo, chefe da Esquadra do Pacifico. Baseado nesse
relatorio, Fargo deve decidir se Waddle sera submetido a corte
marcial ou se receberd uma punicio mais branda, admitida pela
Marinha*. Uma possibilidade: um procedimento administrativo
conhecido como “mastro de almirante”, que inclui uma pena
maxima de 30 dias de reclusdo em alojamento, 60 dias de servigos
restritos, e confisco de um més de pagamento. No inquérito,
Waddle foi informado de que pesavam contra ele as acusagoes de
negligéncia em servigo, colocar em risco o navio de forma
desnecessaria e homicidio culposo, todas podendo leva-lo a cadeia
em uma corte marcial. Em qualquer circunstancia, a entao
brilhante carreira de Waddle estard encerrada e, mesmo que
termine sua batalha juridica com a Marinha, prosseguira a batalha
CONsigo mesmo.

Nos tiltimos dois meses a série de eventos relacionados
com a colisdo deve ter passado umas mil vezes por sua mente.
Seu submarino havia submergido para 120 metros e fora langado
de volta a superficie em uma manobra rapida, conhecida como
“superficie em emergéncia”, saindo diretamente sob o “Ehime
Maru”. Assim que rompeu a superficie, o leme de aco HY 80
do Greeneville, especialmente reforcado para romper gelo,
rasgou a popa do navio japonés. “Quando eu icel 0 periscopio
apos a colisao e ampliel a imagem, vi todas aquelas pessoas
despencando na dgua. Eu nao pude acreditar; lamentei, senti
remorso, ansiedade, fiiria, incredulidade. Eu nio tinha controle
sobre o que aconteceu. Eu ndo podia modificar o que ocorrera.
Sendo um homem que exercia controle sobre meu navio, de
repente jd nao importava o que eu fizesse; eu nao poderia mudar
o resultado”.

“Eu ndo causei o acidente. Eu dei as ordens que
resultaram no acidente, e eu assumo a completa
responsabilidade. Eu daria minha vida se isso significasse
recuperar uma das nove vidas perdidas”. Ele quase nao dorme
a noite, e quando consegue € atormentado por pesadelos. Seu
cabelo ficou cinza, surgiram bolsas abaixo de seus olhos e ele
perdeu peso. Cada momento acordado representa uma luta para
se manter equilibrado. Durante uma série de entrevistas a
revista TIME, na semana passada, Waddle chorou varias vezes,
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demonstrando um profundo pesar, extraido da crueza dos fatos.
“Eu nao estou cansado de pedir desculpas”, disse, sentado em
uma cadeira de balanco em sua casa, enquanto ldgrimas rolavam
em seu rosto. “Mas estou cansado de chorar. Me entristece
muito saber que nove pessoas morreram por causa de um
acidente”.

O afundamento do Ehime Maru repercutiu em todo o
mundo. Foi o primeiro grande desafio da politica externa da
recentemente instalada administracao Bush. No Japio, ele
contribuiu para a queda do primeiro ministro Yoshiro Mori, que
chocou a opinido piblica por continuar disputando uma partida
de golfe mesmo apos saber do acidente. O Pentdgono
preocupou-se com os danos a ja frégil alianca militar com o
Japao. As familias japonesas dos nove mortos foram deixadas
em choque e desgosto. Mas no centro dos acontecimentos
estava a figura de Scott Waddle, uma personalidade complexa,
que irradia autoconfianca, mas que necessita ardentemente de
reconhecimento. Um homem que foi treinado para lutar em
uma guerra que poderia acabar com o mundo, mas cujo proprio
mundo terminou quando ele atingiu um navio pesqueiro japonés
que fazia uma viagem de lazer.

Enquanto Waddle procura um significado para o que
aconteceu, ele se mantém ligado a histéria de Jo no Velho
Testamento. “Jé € a explicacio mais proxima do que aconteceu
em minha vida”, disse ele. “Satd desafiou Deus: vocé tem um
seguidor chamado J6. Deixe-me testi-lo”. O teste foi rigoroso,
J6 perdeu sua familia, seus pertences e sua satde, e até
amaldicoou o dia em que nasceu. Mas durante todo esse tempo
ele manteve a fé em Deus. Waddle também perdeu muito: sua
carreira e seus companheiros. Suas economias foram devoradas
pelas despesas judiciais. “Meu teste vem sendo doloroso, desejo
comprometer minha integridade?” pergunta Waddle. “Teria sido
facil eu dizer que nao foi culpa minha, mas que o pessoal que
trabalhava para mim cometeu o erro. Eu ndo poderia me sentir
correto fazendo 1§s0”.

Durante o inquérito, verificou-se que alguns tripulantes
do USS Greeneville poderiam ter cometido erros que
contribufram para o acidente; falharam em nao deduzir, pela
leitura do sonar, que o Ehime Maru estava a 3.650 metros e se
aproximando; e negligenciaram ao deixar de coordenar de forma
adequada o fluxo de informagoes
na sala de controle
semana passada Wad
modificou sua opinié
anterior, que er:
favoravel a presenca
dos civis a bordo. Ele
pensa que os 16
visitantes também
constituiram um
componente  do
acidente: “A presenca
deles na sala de control
no minimo interferi
nossa concentragao’.

A Unica razao para o Greeneville ter saido para o mar no
dia 9 de fevereiro foi o fato de Waddle ter sido avisado, duas
semanas antes, que o Almirante da reserva Richard Macke havia
organizado um programa de visitantes ilustres para o submarino
naguele dia. O programa fo1 criado pela Marinha para obter
apoio, de congressistas e de outros lideres formadores de
opinido, para a Forca de Submarinos. O Greeneville ja havia
realizado diversas saidas desse tipo, com visitantes, e sob o
comando de Waddle. Os visitantes nao apenas congestionaram
a sala de controle, mas fizeram com que Waddle, por haver ficado
muito tempo com eles apds o almoco, atrasasse a programagao
do navio, o que fez com que ele apressasse a série de manobras
programadas para impressiona-los. Afinal, Waddle era o
comandante responsavel pelo navio, e tanto ele como toda a
tripulacao sabiam o que isso significava. No dia 20 de marco
Waddle ocupou a tribuna durante o inquérito, mesmo sabendo
que nao lhe seria concedida imunidade pela auto-incriminacao.
Assumir o comando do Greeneville for “uma extraordinéria
responsabilidade”, disse ele. “Cabe a mim nada menos que a
responsabilidade de me apresentar e de explicar meu
julgamento como comandante...eu cometi um erro, ou™
erros...esses erros foram honestos e bem intencionados”. Em
seguida ele foi submetido a seis horas de um cansativo
interrogatorio, conduzido por trés Almirantes, para os quais o
termo acidente nunca seria satisfatorio.

“A opinidao generalizada no meio naval era de que seria
importante que ele se apresentasse e assumisse a
responsabilidade”, disse o comandante Mark Patton, que ha
vinte anos foi colega de turma de Waddle na Academia Naval
de Anépolis, em Maryland, e atualmente exerce o cargo de
subcomandante de aprestamento de um esquadrao de
submarinos em Pearl Harbor. “Nds queriamos ver isso
acontecer. Era importante para o publico ver isso acontecer, e
ele o fez muito bem”.

Mas, admitir que cometeu erros, que seu comando foi,
de alguma forma, menos do que perfeito, tem sido uma amarga
viagem de autodescobrimento para Waddle. Em toda a sua
carreira ele se conduziu para a exceléncia. “Eu precisava tanto
de atencao que faria praticamente qualquer coisa para provar
que eu era bom”, disse ele. Ele ansiava pela aprovacao de seus
pares e de seus superiores, talvez para compensar o que nao
recebeu de seu pai, que se divorciou de sua mae quando ele
tinha 11 anos. Waddle almejava alcancar o topo, olhando para
baixo. A maioria dos seus colegas esperava que ele chegasse,
pelo menos, a comandar o Esquadrao de Submarinos do Pacifico.
Ele recebia um forte apoio do atual chefe da Forca de
Submarinos, o Contra-Almirante Al Konetzni. Mas, na tltima
quarta-feira, quando o Greeneville saiu de Pearl Harbor sem té-
lo a bordo, Waddle estava realmente no fundo.

“E uma pena”, ele pondera, “que com todo o tempo e
dinheiro que a Marinha investiu em mim, ela ndo precise mais
de meus servigos, que eu seja dispensdvel”. Essa é,
provavelmente, sua conclusiao mais devastadora dos tltimos
dois meses, O proposito da vida de Waddle era tornar-se
indispensavel: ao seu pais, as for¢gas armadas e aos homens
que ele comandava. Nascido no Japao, onde seu pai servia como

18



N

piloto da Forca Aérea dos Estados Unidos, ele foi criado na
Inglaterra, na Gedrgia, no Texas e em Népoles, na Itdlia, onde
concluiu o 2° grau. Em virtude de seus pais haverem se
divorciado quando ele era jovem, Waddle teve pouco contato
com seu pai na infancia. Sua mae, Barbara, casou-se novamente
com outro piloto da Forca Aérea. Mas o padrasto, calmo e
reservado, ndo era modelo para a personalidade de Waddle. Ele
diz: “Eu nao sou assim. Eu sou falante e extrovertido, eu gosto
de ser o centro das atencoes”. Até seus atos de generosidade
demonstram essas caracteristicas. Em um Natal, Waddle pegou
0s bonus de empresas aéreas que havia acumulado e bs cedeu
para que 18 pessoas, que ele nem conhecia, transformassem
em primeira classe suas passagens em um voo de Denver para
Seatle.

Inicialmente Waddle ndo queria ser submarinista. O
proposito de um submarino € ser silencioso e despercebido, o
que nio combina com seu estilo. Ele teria preferido ser piloto,
como seu pal e seu padrasto, mas um problema respiratério o
afastou da Forca Aérea. Em Andpolis ele foi reprovado em um
exame de vista, o que eliminou de vez a possibilidade de ser
piloto. Ele entdo tentou, e conseguiu, ingressar no programa
de submarinos, vencendo os rigorosos testes psicoldgicos
destinados a assegurar que os homens que conduzem a Forca
de Submarinos norte-americana podem suportar, por longos
periodos, as restricoes desse navio.

USS “GREENEVILLE"

Os resultados académicos nunca foram o forte de Waddle,
e ele teve de esforcar-se bastante nos estudos, tanto nos tempos
de colégio como na academia. Porém, nenhum esfor¢o era
demasiado se significasse conquistar o respeito e a admiracao
de outras pessoas. Sua ascensao foi espetacular. Logo apés
passar no exame para oficial de maquinas, em 1985, e retornar
ao seu navio, o submarino da classe Trident U.S.S. Alabama,
seu comandante, Garnett Beard, comunicou que dispensaria o
maquinista que ocupava o cargo e colocaria Waddle como
encarregado da praca de méquinas do submarino nuclear. “Vocé
sabe o que isso fez comigo?” pergunta Waddle, revivendo a
emocao de um antigo sucesso.

Naquele mesmo ano Waddle casou-se com Jill
Huntington, que ele havia conhecido em um balcido de
cosméticos em Siverdale, Washington. Ela o trata com
inquestionavel devogao, como ele sempre desejara. “Ela me
ama de forma incondicional, embora durante muito tempo eu
ndo tenha dado valor a isso”, disse Waddle. “Essa tragédia fez
um bem, e fortaleceu nossos vinculos, enquanto em outros
casamentos poderia té-los enfraquecido”. O casal tem uma filha,
Ashley, de 13 anos.

Se em casa a vida estava equilibrada, em seu trabalho na
Marinha a competi¢do era frenética. Waddle sempre se
considerou um homem destinado a guerrear, e queria que seus
subordinados pensassem da mesma forma. Em outubro de 1999,
em sua primeira comissao importante no comando do
Greeneville, ele saiu ao mar nas dguas de San Diego para realizar
uma batalha simulada contra o grupo do porta-avides John C.
Stennis. “Eles estavam entre 1,5 a 3 km de distancia, vindo em
nossa direcao, a 18 nés, quando atingimos a cota periscopica.
Eu estava levando meus companheiros a mais perigosa situacao
em tempo de paz. Qualquer um daqueles navios poderia ter-.,
nos partido em pedacos”. Eu disse a meus homens, “nés vamos
enfrentar esses caras. Se eu for a guerra, vocés vao querer ir
comigo, porque eu vou colocar o inimigo no fundo e vamos
voltar vivos para casa. Foi assim que conquistei a confianca
deles”. Esse era o verdadeiro Waddle, seguro, ousado, com
determinacao para o sucesso. Ele fez uma série de manobras
nao ortodoxas com o submarino para confundir o grupo do porta-
avioes. “Eles ndo puderam nos encontrar, demos um banho
neles”.

Waddle exige bastante de sua tripula¢do. Sob seu
comando o Greeneville tornou-se o modelo do Esquadrio de
Submarinos do Pacifico. Essa foi a razao pela qual a Marinha o
escolheu para o papel de anfitrido dos civis no programa de
visitantes ilustres. O Capitao-de-Fragata Reid Tanaka, que
comandava o USS Charlotte, um submarino irmao do Greeneville,
dizia que se sentia em uma “competi¢ao amigavel” com Waddle.
“Eu olhava para o seu navio e pensava (ue se eu conseguisse
que minha tripulagio fizesse algumas das coisas que a dele fazia,
puxa, isso seria 6timo”. :

Waddle conquistou a confianca absoluta de sua tripulacao
e obteve a mais alta taxa de renova¢io de alistamento, (65%)
dentre todos os submarinos de ataque do Esquadréo do Pacifico.
Ele orgulhosamente permitia que aqueles que renovassem o
alistamento comemorassem sua volta do modo que desejassem.
Poderia ser saltando de pira-quedas ou flutuando no oceano
com o equipamento de mergulho completo, e Waddle estaria
presente ao ritual de incorporagao.

Antes da tragédia, Waddle representava a “nova
Marinha”, festejada por seu mentor, o Contra-Almirante
Konetzni, oficial com um estilo de comando cordial e flexivel,
para uma Marinha de voluntdrios, ndo de conscritos. Embora
Waddle possa ser obsessivamente gregdrio, ele também ¢
impressionantemente atento a detalhes que capta em
conversas. Ele é capaz de lembrar-se de nomes de garcons que
o serviram ha vérios dias, assim como de nomes de pessoas
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que conheceu ha 25 anos. Ele acompanhava a vida e a carreira
de sua tripulacdo, freqiientemente perguntando a seus
subordinados sobre suas namoradas, crises familiares e planos
de carreira. “Eu detestava o modo como era tratado quando
oficial subalterno, no inicio da carreira, como uma mercadoria,
e jurei nunca tratar meus homens dessa maneira.” “Ele trata
vocé com respeito desde o inicio”, disse o primeiro sargento
Dave Roberts, que servia no USS San Francisco em 1995,
quando Waddle era imediato. Roberts era encarregado da
manutencao do reator nuclear, mas estava tendo problemas com
seu chefe de departamento e com o Comandante. Seu moral
estava baixo. Waddle o chamou para conversar. “Ele demonstrou
confianca em mim”, disse Roberts, que retornou ao trabalho
normalmente. “Ele merece mais do que eu possa elogia-lo”.

Waddle argumenta, sem um pingo de falsidade, que seus
comandados devem ter-lhe dedicado consideracio em excesso.
Diz ele: “Eu acreditava intensamente em minha competéncia
profissional, acreditava muito em meus comandados, e eles
também acreditavam em mim. Foi esse relacionamento que
ocasionou meu fim. Quando eu disse que nao via nada (enquanto
observava pelo periscopio em busca de algum navio, antes da
colisio em 9 de fevereiro), nio havia nada 14, e essa era a verdade
para eles”.

Foi ai que a tragédia comecou. Depois que o técnico em
direcao de tiro, Patrick Seacrest, falhou na avaliagao da
proximidade do Ehime Maru, e depois que o oficial do convés,
tenente Michael Coen, varreu o mar com o seu periscépio.
Waddle pegou o periscépio e também fez uma varredura.
“Quando eu olhei para Oahu pude ver os picos das montanhas
e depois um cinturdo branco. Eu pensei, isso € estranho, eu
nunca vi isso antes”. A bruma branca tornava dificil distinguir
0 pequeno casco branco do Ehime Maru. Porém, Waddle nao
hesitou, porque estava ansioso para impressionar seus
convidados. Ele deu o comando para que o navio mergulhasse
fundo e em seguida subisse velozmente. Fazendo um
retrospecto, ele eoncorda que estava agindo muito rapidamente.
“Eu nao dei a tripulacdo o tempo que ela precisava para realizar

suas tarefas. Eu estava tao confiante em minha competéncia e
no que eu havia observado, que me convencera de que o navio
estava pronto para executar as manobras com seguranca”.
Nenhum dos seus comandados o questionou.

.r.

Isso é o que ressurge em seus pesadelos, a falta de
controle. “Eu me vejo de volta ao navio, mas nao sou o
comandante e ndo ha ninguém no comando”. Em algumas noites
ele simplesmente ndo consegue dormir, permanece deitado,
acordado, suando frio, segurando sua esposa Jill.

Durante o dia Waddle estd totalmente submisso ao
sistema disciplinar da Marinha; e durante a noite as suas
torturantes memorias, que mostram nove pessoas morrendo.
Pela manha, quando decidiu testemunhar no inquérito da
Marinha, Waddle abriu sua Biblia. Até entao ele vinha evitando
ler todo o Livro de Jo. “Quando terminei a leitura de ]6, eu
soube que havia alguma mensagem para mim também. Aquela
fol minha noite mais calma, fol como se alguma paz interior me
envolvesse. Levei 40 anos para me sentir bem comigo mesmo.
Sempre trabalhei duro para ser aceito pelos meus pares,-e
pensava ser meu destino ir a guerra. Mas talvez minha batalha
esteja em outro lugar”.

Scott Waddle sabe que sua carreira na Marinha acabou,
Ele sai levando na boca o gosto da derrota e sobre a cabeca
uma nuvem de tristeza. Assim como J6, ele perdeu quase tudo,
mas ainda é admirado na Marinha. Marinheiros que ele nem
conhecera no Havai se aproximam para apertar-lhe a mio e
manifestar solidariedade. “Quando eu morrer”, diz ele, “sei que
serei julgado pelo que fiz em toda a minha vida, e nao apenas
por um evento”,

Ele ainda mantém sua dignidade. Ele sabe que ninguém
pode tird-la, embora esteja sendo julgado.

* NR- O conselho de trés Almirantes decidiu que Waddle
nao seria julgado pela corte marcial, nem teria que pagar
nenhum tipo de indenizagdo & Marinha, mas foi transferido
para a reserva.
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SEGURANCA DO TRABALHO

Autor: CF (RRM) Jair Claudio Teixeira de Azevedo

Introducao

Este artigo foi elaborado com a intencao de abordar
alguns aspectos do tema seguranca do trabalho, objetivando
principalmente estimular as pessoas a se interessarem pelo
assunto, que nao faz parte diretamente da atividade fim, mas
que certamente nela interfere decisivamente. Serao mostrados
alguns modelos de avaliacdo de riscos e de andlise da seguranca
do trabalho, bem como recomendages e sugestoes para se
evitar acidentes, porém, cabe ressaltar que sdo tio somente
exemplos, que certamente ndo esgotam o tema.

Outros modelos, recomendagoes e sugestoes existem e
devem ser escolhidos de acordo com a atividade que sera
exercida. O mais importante nao é falar sobre a forma de se ter
segurancga no trabalho e sim sobre a mentalidade de té-la da
melhor maneira possivel.

Prioridade

Toda organizacio deve ter como prioridade nimero um
a seguranca de seus funciondrios, seja ela privada ou piiblica,
civil ou militar. Ela deve preocupar-se em prevenir acidentes,
doencas e danos fisicos ou psicolégicos ao seu pessoal, mesmo
que nio impliquem diretamente em perda da eficiéncia de sua
atividade fim, pois tudo aquilo que representa uma apreensao
para seus funciondrios certamente tera reflexos na operacao
normal e no desempenho da organizacao.

Nem sempre € ficil visualizar este conceito. Muitos sio
os funciondrios que ndo créem que a empresa possa se
preocupar prioritariamente com a sua seguranca, bem como ha
empresas que, erroneamente, nao atribuem esta prioridade a
seguranca de seus funcionarios, o que, mais cedo ou mais tarde,
trara conseqiiéncias a produtividade.

Esta prioridade estd bem caracterizada no modelo de
“Briefing Operacional”, anexo ao ComOpNav 260 A , onde esta
previsto que a prioridade nimero um do submarino quando em
operag¢oes no mar € a sua seguranca. Analogamente podemos,
e devemos, estender esta prioridade a todos os membros da
tripulacdo quando no nosso dia-a-dia de bordo.

Conscientizagao

Nenhum programa de seguranga serd bem sucedido sem
que todos aceitem a responsabilidade de prevenir acidentes,

consigo e com os outros. Este programa, seja ele qual for, deve
ser levado a cabo em todos os niveis organizacionais, procurando
fazer com que todos se conscientizem da sua importéncia.

Outro aspecto importante € a necessidade de se ressaltar
que as normas de seguranca sao para serem seguidas sempre,
sob quaisquer circunstancias, independentemente da magnitude
dos riscos envolvidos, do tempo disponivel para a realizacio da
tarefa, da probabilidade da ocorréncia de um acidente, da
experiéncia individual de cada um, do fato da duracio da tarefa
ser rapida ou de ter sido executada anteriormente, vdrias vezes,
sem ocorrer acidentes. A tnica ocasido prevista para nao se
cumprir normas de seguranca é quando, conscientemente,
avaliamos a necessidade de nao fazé-lo para evitar um mal maior.
Tal decisdo devera ser tomada por quem tenha a visido macro
da situagdo, acompanhada da necessdria autoridade e
responsabilidade, sem perder de vista o principio da
oportunidade.

Treinamento

Os treinamentos sao a melhor maneira de preparar o
pessoal para o correto cumprimento das normas de seguranca,
bem como conscientizar a todos da sua importincia. E
responsabilidade da organizacio prover o treinamento para que
seus funciondrios observem as normas de seguranga no
desenvolvimento de suas atividades.

Avaliacao de riscos

O processo de a;aliagéo de riscos a seguir apresentado
é utilizado para a identificaco, avaliacdo e classificacao dos
riscos potenciais, de modo a ser possivel tomar, em tempo habil,
as medidas de prevencio necessarias. Trata-se apenas de um
processo, dentre outros existentes, que pode ser aplicado as
operacOes ndo rotineiras.

Neste processo, sdo levados em consideracio: a
Probabilidade de ocorréncia de um acidente (P) e a Gravidade
das conseqiiéncias do acidente (G).

Assim, podemos estabelecer o risco decorrente de
determinada operacao como:

RISCO = PROBABILIDADE x GRAVIDADE
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A probabilidade de ocorréncia e a gravidade de um determinado acidente podem, por exemplo, ser extraidos das tabelas a
seguir apresentadas:

Tabela de Probabilidade

Historicamente, nunca ocorreu antes numa determinada drea de trabalho
definida, sob circunstncias normais.
1

0 Improvivel
(0% de chance)

1 Remota
(25% de chance)

Nio é provivel que ocorra numa determinada drea de trabalho definida,
sob circunstincias normais.

2 Ocasional
(50% de chance)

Ja ocorreu antes, mas nio se espera que ocorra novamente, numa
determinada drea de trabalho definida.

3 Provavel As chances sao propicias para que ocorra numa determinada drea de
(75% de chance) trabalho definida.
4 Freqiiente Ocorrera pelo menos uma vez numa determinada 4rea de trabalho definida.

(100% de chance)

“ Tabela de Gravidade

GRAVIDADE PESSOAL MATERIAL MEIO AMBIENTE
0 Nenhuma Sem ferimentos. Sem dano critico ao material. Nenhuma poluicao.
1 Insignificante Ferimentos leves. Danos leves ao material. Pequena descarga de
Primeiros socorros Nio hd a necessidade de reparo | poluentes, sem afetar o
no local. imediato. pessoal.
2 Marginal Ferimentos que Danos que necessitam de Descarga moderada de
¥ requerem remogao, reparos imediatos no local para | poluentes, contida e limpa
porém ndo sao prosseguir com a operagao. por bordo. Leve exposicao
incapacitantes. do pessoal.
3 Critica Ferimentos que Danos maiores que suspendem | Descargas maiores, necessi-
requerem remocio e | a operagao temporariamente. tando de ajuda externa
sdo incapacitantes. para contencao e limpeza.
Exposicao que requer
remocao do pessoal exposto.
4 Catastrofica Ferimentos que - Destrui¢io total de sistemas Descarga sem controle com
resultam em morte. criticos ou destruicio completa | sérios danos ao ecossistema
da unidade de operacio. local. Risco de vida para o
pessoal exposto.
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Uma determinada operagao nao rotineira pode entao ser
avaliada e classificada quanto a riscos potenciais segundo as
tabelas de Probabilidade (P) e Gravidade (G) anteriormente
apresentadas. Por exemplo, sua classificagéo pode ser P1-G3
(Probabilidade remota e Gravidade critica), e sua avaliagao de
risco deve ser observada no gréfico a seguir:

G1

G2 G3

RISCO ALTO

RISCO MEDIO/ALTO

RISCO MEDIO

RISCO BAIXO

No exemplo dado, P1-G3 , o risco da referida operagao
¢ MEDIO. Esta operagao poderia ser, por exemplo, a manobra
de icar um motor de combustao principal (MCP) para embarca-
lo, ap6s uma revisdo em oficina.

Este tipo de avaliagao pode servir como orientagao para
o funcionario que realizard a tarefa, apontando o risco em
potencial. s

A organizacao pode também utilizar-se da classificagao
para estabelecer algumas medidas para aumentar a seguranca,
como por exemplo determinar que a partir de um determinado
grau de risco a tarefa somente possa ser executada com
autorizagio superior.

Analise da Seguranca do Trabalho (AST)

Tem como objetivo planejar e organizar as tarefas nao
rotineiras, de modo a identificar e minimizar os riscos
envolvidos e maximizar a eficiéncia da organizagao.

A tarefa a ser executada deve ser planejada seguindo-se
o procedimento previsto para sua execugao, seja ela complexa
ou simples. Caso ndo haja este procedimento, um deverd ser
elaborado, pautado nas publicagoes disponiveis e na experiéncia
adquirida ao longo dos anos. Para as tarefas que ja dispoem de
procedimentos de execugao, os mesmos devem ser revistos
periodicamente, antes e depois da realizagao da tarefa, de
maneira a serem alterados sempre que necessario, tendo em

vista tratar-se de um processo dindmico, que visa sempre a
melhoria das condi¢oes de seguranga do pessoal.

Na revisao dos procedimentos ja existentes, bem como
na criagdo daqueles julgados necessdrios, devem ser
identificados quais os perigos em potencial que estao envolvidos
na execucao da tarefa.

Apés a identificacdo dos perigos em potencial, estes
deverio ser evitados, adotando-se as agoes a seguir descritas:

FASE DE PLANEJAMENTO

Empregar métodos alternativos para a
realizacao da tarefa.

Ex.: a0 icar e manobrar um peso, alterar o seu trajeto,
de modo que ndo passe sobre pessoas ou dreas criticas. Outro
exemplo seria deixar de realizar uma determinada tarefa a noite,
quando as dificuldades sio maiores, para realizé-la durante o
dia. .

Utilizar o Equipamento de Protecdo Individual
(EPI) recomendado para a tarefa.

Ex.: cinto de seguranga, oculos, luvas, capacete, colete
salva-vidas, equipamento de respiragao autobnomo, protetor de
ouvidos etc...

Usar a ferramenta adequada, da maneira correta.

Ex.: uma chave de boca maior do que a cabega do parafuso

podera escapar e pessoas serem atingidas. Outro exemplo de

mé utilizacio de ferramentas € o uso de uma chave de fenda

como alavanca ou como talhadeira, apontada para o préprio
corpo.

Discutir com sua equipe de trabalho os riscos
envolvidos na execucado da tarefa, bem como o que sera
conquistado com o sucesso ou insucesso da mesma.

Ex.: ouca sempre os membros de sua equipe, incentive-
os a darem sugestdes e, principalmente, nunca os recrimine
por darem uma sugestdo infeliz, pois no futuro poder@o deixar
de lhe chamar 2 atencdo para algo imperioso para a seguranca.

Estabeleca rotas alternativas para escape em caso
de emergéncia.

Certifique-se de que a equipe de trabalho é
balanceada.

Ex.: devem fazer parte da equipe tanto pessoas mais
experientes como aquelas com menos experiéncia, as que tém
uma maior capacidade profissional e as que nao sao tao
capacitadas, mais idosos e mais jovens, etc..

Se for possivel, execute um ensaio, passo a passo,
da tarefa a ser executada, onde cada membro da equipe explique
seu papel no grupo.
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FASE DE EXECUCAO DA TAREFA
Nesta fase, as seguintes acoes devem ser empreendidas:

Interromper qualquer trabalho quando um perigo nio
determinado anteriormente na fase de planejamento for
identificado.

Corrigir atitudes inseguras de outros membros da
equipe de trabalho. \
Ter atencdo durante a execucio da tarefa.
Ex.: Quando a tarefa é realizada com muita confianca, a

pessoa tende a executa-la “no automatico”, sem prestar a devida
atencao.

Manter o local de trabalho sempre limpo e arrumado.

Ex.: Materiais e ferramentas largadas no chao sao uma
séria fonte de acidentes.

Nio permita que a pressa interfira na correta
execucao da tarefa.

Cumprir o procedimento de operacio previsto para
a execugao da tarefa.

Observar as normas de seguranga.
APOS A EXECUCAO DA TAREFA
Verifique se a execucao da tarefa ocorreu como

planejado e identifique quais melhorias podem ser adotadas,
de modo a tornar a tarefa ainda mais segura.

Verifique também se as normas de seguranca foram
cumpridas em sua totalidade e se foram suficientes para evitar
perigos durante a realizacao da tarefa.

1+ Caso algum acidente ocorra, independentemente
de’sua gravidade, devera ser analisado, visando melhorar
as condi¢oes de seguranga e apurar as responsabilidades.

Consideracoes finais

O presente artigo nao teve a intencio de esgotar o
tema “seguranca do trabalho” e sim, tdo somente, chamar a
atenc¢ao para ele, pois sua amplitude é tdo grande como sua
importancia. Os tépicos foram selecionados levando-se em
considera¢do sua importéncia relativa dentro do tema e o
interesse que poderiam vir a despertar naqueles que
desenvolvem atividades onde ha riscos envolvidos, com
énfase nas tarefas executadas a bordo e em oficinas.

A pretensao foi a de estimular as pessoas para o tema,
contribuir para que todos aceitem a responsabilidade na
prevencao de acidentes, consigo e com 0s outros, e ressaltar
a necessidade da implementa¢ao de um programa de
seguranga do trabalho, seja ele qual for, em todos os niveis
organizacionais, procurando fazer com que todos se
conscientizem de sua importancia. Se isto ndo for possivel,
que pelo menos vocé se lembre deste artigo quando estiver
em casa, realizando algum conserto de final de semana,
descal¢o, sem luvas, sem 6culos de protegao e utilizando
ferramentas inadequadas, achando que nada vai acontecer
porque, afinal de contas, vocé é PHD em seguranca, a tarefa
é rapida e facil, o risco € pequeno e vocé ja a executou
vdrias vezes.
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MATARAM A MECA

Nio me lembro a data exata em que aconteceu, mas foi
no ano de 1965.

O Comandante do Submarino BAHIA de entao, CF
Chagas, tinha muitas qualidades, das quais eu citaria a grande
habilidade em manobrar o submarino e muita criatividade para
fazer coisas diferentes e agradaveis.

Naquela época ele idealizou uma comissao, saindo do
Rio de Janeiro indo até Recife, com o propésito, entre outros,
de adestramento de navegagio em dreas restritas, conhecendo
e testando alguns lugares na costa onde um submarino pudesse,
eventualmente, se abrigar. E assim foi, suspendemos do Rio
de Janeiro e, depois de cada dia exaustivo de exercicios,
fundedavamos ao anoitecer em um ponto da nossa costa- Enseada
do Forno, Macaé, Benevente, Guarapari, e assim fomos subindo
o litoral.

Passamos por dentro de Abrolhos, uma das mais bonitas
paisagens maritimas do Brasil, e fomos fundear, em manha de
tempo bom, proximo a ilha de Santa Barbara onde a Marinha
de Guerra mantém, permanentemente, uma guarnicao de
faroleiros encarregada de operar € manter o importante e mais
que centendrio farol dos Abrolhos.

Desembarcamos em botes inflaveis e fomos recebidos,
com alegria e surpresa, pelos poucos habitantes daquela ilha,
composta de militares da Marinha e seus familiares. Em vagas
seguidas, passamos a entregar alguns suprimentos e
sobressalentes enviados pela Diretoria de Hidrografia e
Navegacio. Aproveitava-se a oportunidade da viagem do
Submarino “Bahia” para o reabastecimento de Abrolhos,
interrompido em razdo de avaria da embarcacao que, partindo
de Caravelas, deveria realizi-lo regularmente.

Paralelamente, em missao exploratoria, eu, Wollstein e
o nosso Comandante Chagas, fomos visitar o famoso farol, que
para chegar ao seu tope tivemos que subir incontdveis degraus
em espiral no seu interior. De 14 de cima confirmamos a beleza
da drea, s6 conhecida por quem vem pelo mar.

Num morrote, mais afastado, coberto de relva
verdejante, podiamos divisar algumas cabras pastando que,
segundo os moradores, eram selvagens e arredias. Outros dois
Oficiais, munidos de fuzis, tiveram autorizagao para cacar uma

Autor: CA (RRM) OSCAR MOREIRA DA SILVA

daquelas cabras, com o mtuito de fazer um guisado a bordo.
Enquanto isso, uma parte da tripulagao se confraternizava com
os ilhéus junto a praia proxima das casas, cuja arquitetura é
muito interessante - os telhados tém seus declives voltados
para dentro, pois a dgua para CONsSumo (ue provem
exclusivamente dos pirajas, comuns naquela drea, sao captadas
por aqueles telhados e desaguam, através de calhas, em
cisternas na parte central das casas.

Ainda 14 em cima do farol, apreciando de um beiral a
bela vista, as outras ilhas menores e, através das dguas
transparentes, os corais do parcel, ouvimos, ao longe, um tiro
de fuzil. Instintivamente, nossos olhares voltaram-se para a
fonte do estampido. Vimos varias cabras correndo, parecendo
um “funganga de baratas” (parodiando o saudoso Almirante
Alvaro Alberto). Os dois cagadores corriam em direcio a uma
delas estatelada no chdo, aparentemente atingida pelo tiro e
possivelmente morta. Pegaram a cabra pelas patas dianteiras e
comegaram a arrastar em dire¢io ao povoado. Imediatamente,
impelidos pela curiosidade, descemos do farol e fomos direto
para la ouvir o relato da insélita cagada.

Ao chegar préoximo ao aglomerado de pessoas,
comec¢amos a ouvir choros e lamiirias das mulheres e criancas,
repetidamente dizendo:

—  “Mataram a Meca! Mataram a Meca!”

Logo soubemos — a Meca era, entre aquelas cabras
selvagens que vagavam nos morrotes, a inica mansa e que
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alimentava, com seu leite, as criangas da ilha. Nada mais se podia
fazer, a ndo ser tentar compensar, dando aos ilhéus muitas latas de
leite em pé do nosso paiol, além de muito se desculpar pelo ocorrido.

A carcaca da Meca foi colocada em um “pau de arara”,
retiraram o seu couro, suas viceras e, em seguida, a levaram
de hote direto para a frigorifica do submarino.

Suspendemos de 14 mais cedo do que o previsto com
muitos acenos e nenhum sorriso. Até o apito de suspender fez
um falsete, traduzindo o constrangimento geral da tripulacio.
A verdade é que a Meca navegou o tempo todo da comissao
dgnfrro da frigorifica, pois ninguém teve coragem de colocé-la
no cardépio.
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ABRE-SE UMA NOVA ERA O “KURSK”

“118 MORTOS QUE A RUSSIA, PELA PRIMEIRA
VEZ, NAO ACEITA. A OPINIAO PUBLICA INDIGNA-
SE E OS JORNAIS ACUSAM. APRESENTAR SUAS
DESCULPAS. UMA NOVA ERA SE ABRE”

0 naufrégio do submarino nuclear “KURSK” e o trigico
desaparecimento de sua tripulacao abalou o dltimo bastido
soviético. Dez dias ap6s o comego do drama, a indignacio do
povo russo com o cinismo oficial - digno da pior fase staliniana
- quebrou a espinha dorsal da marinha, orgulho da ex-forca
armada vermelha. O almirante da Esquadra do Norte
reconheceu , na segunda-feira, 21 de agosto, a perda dos seus
marinheiros e publicamente pediu perdio as familias dos
desaparecidos. Jamais, em tempo algum, a hierarquia militar
originada do regime comunista fora forcada a ceder sob pressdo
da opiniao publica. Vladimir Poutin ja tinha interrompido suas
férias desde a quarta-feira, dia 16, para anunciar que seu pais
aceitava a ajuda ocidental, até entio recusada pelos chefes
militares.

O presidente russo quebrou o siléncio para evitar que o
orgulho das forcas armadas viesse a desestabilizar o seu poder.
Porém, muito tarde para o salvamento dos 118 homens
aprisionados em sua mortalha de ago.

Para aqueles homens perfilados em postos de
continéncia sobre o convés, a marinha representava o
melhor futuro possivel, mesmo sabendo que desde 1960
cerca de 300 colegas tinham morrido no mar. Os homens
da guarni¢do haviam assinado um compromisso de
engajamento por 50 délares mensais, (cerca de R$ 100), um
saldrio considerado aceitdavel diante da crise econdmica.
Sentiam-se os privilegiados de uma for¢ca armada que
consagra dois tercos do seu orcamento (5 bilhées de
délares), s6 para suas Forcas Nucleares, das quais, os 70
submarinos de propulsio nuclear. Entre eles o “KURSK”,
designado “K 141", lancado em 1995, era um simbolo de
alta tecnologia, e nele se embarcava sem o menor receio.

Esses marinheiros estavam prestes a regressar a sua
base quando, em 12 de agosto o “KURSK” afundou a uma
profundidade de 108 metros . Em um pais em que todas as
engrenagens estdo enferrujadas, eles partiram confiantes
para sua tltima viagem. Dimitri, como seus colegas, nao
queria deixar de cumprir seu dever. Sua mae, Valentina

Revista Paris Match - AGO/00
Autor: Jean Claude Zana
Tradugiao: CMG (REM) Lywal Salles

Sergueevna, havia movido céu e terra para que ele niao
fosse combater no Céucaso. “Fui eu que o mandei para
morrer no fundo do mar”, disse ela. O comissario militar de
uma das regides de Kursk, Alexandre Pokrovski, queria
interceder em seu favor. “Era um grande esportista, dizia
ele, campedo de tiro ao alvo, de natacio e de ski de fond e,
além disso, guitarrista e cantor. Eu havia prometido ajuda-
lo a fazer parte do estado-maior de Moscou, onde seus
talentos musicais seriam apreciados, mas nada poderia
dissuadi-lo de prestar “um verdadeiro servigo militar”.

O desiino teceu seus fios numa cidade sinistrada do
Sul. Nas dguas do mar de Barents, ao norte da Ruissia, alguns
ainda tinham esperanga. No entanto, para as familias dos
marinheiros que chegavam a Mourmansk, porto de atracacéo
dos submarinos nucleares, préoximo a peninsula de Kola,
pressentiam j4 estar diante de mortos. Acusavama marinha
de nada ter feito para salvar aqueles que hoje poderiam estar
vivos. Isto foi confirmado, na tarde de segunda-feira, com
o pedido de perdio feito pelo Comandante da Marinha. Ao
mesmo tempo, o miliondrio Boris Berezovski, opositor
declarado de Poutin, anunciava a criacio de uma fundagao,
que ja teria recolhido um milhao de délares para amparar
as familias das vitimas. O presidente Poutin, recusou apoiar
os culpados e deu sua resposta, comparecendo as cerimonias
em memoria dos tripulantes e decretando, neste dia, 23 de
agosto, luto nacional.

Kursk
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“A MARINHA FRANCESA NAO DEIXA SEUS
HOMENS MORREREM DE ASFIXIA, ELES SEMPRE
EMBARCAM LEVANDO AS PILULAS DA ULTIMA
HORA”

Por Regis Le Sommier

“Uniforme tenue de veille”, a ordem ecoa pelos corredo-
res até o compartimento de maquinas. E o sinal. No submari-
no, “o barco”, como familiarmente chamam aqueles que lhe
devotam os melhores anos de suas vidas, se preparag para a
imersao . As luzes do canal de Brest ficam distantes. Os navi-
os-varredores executam suas tarefas; os vigias ficam atentos
a0s navios e objetos suspeitos na rota até a area de imersao do
SNLM (submarino nuclear lancador de misseis). O colossal
monstro de casco alongado, pintado de preto, onde se destaca
a imponente torreta, o maior submarino da marinha francesa
navega agora nas dguas ocednicas deixando uma esteira de
espumas.

Cada um sobe ao convés para dar uma dltima respirada
de ar salgado e contemplar o Sol, antes de retornarem para o
interior do navio, ordenadamente pela escada da torreta. O dl-
timo a descer fecha a escotilha, serdo 70 longos dias de uma
vida confinada, respirando o ar purificado pelos supridores de
oxigénio. Salvo algum imprevisto, nao passa pela cabeca de nin-
guém a bordo a interrupcao da patrulha de um SNLM, para
voltar a superficie, mesmo em caso de algum falecimento a
bordo. Soa, por trés vezes, a buzina de sinal de mergulhar, acom-
panhada das ordens dadas através dos alto falantes: Atencgao!
Imersao, Imersao! Os tanques de lastro sdo alagados. Todos
ouvem o turbilhonamento da dgua penetrando pelas valvulas.
Cota, 22 metros! Cada um se ocupa de executar as tarefas
para as quais foram exaustivamente treinados. O SNLM nave-
ga em imersdo a 10 nés , rumo NW. Dentro de uma semana
estard na drea da missdo, o oceano Glacial Artico, em algum
lugar entre a ilha Jan Maven e as montanhas brancas das
Spiztberg, ou mais a Leste proximo as ilhas Ours, a entrada do
mar de Barents. Desde os anos 60, este perimetro abriga a
maior concentracio de submarinos nucleares do mundo, rus-
sos, americanos, franceses, britanicos. L4 estao todos, herdei-
ros obstinados da guerra fria.

A Terra, achatada nos p6los, torna ideais as distancias para
atingir os centros nevralgicos dos russos e dos americanos. Além
disso, a grande profundidade dos canais, reduz os riscos de
deteccao por parte dos
inimigos. Moscou, Le-
ningrado, Mourmanski,
Nova lorque, Washing-
ton e todos os centros
industriais americanos
no litoral estdo dentro
do raio de alcance dos
misseis. Nao existem
mais dividas quanto a
capacidade das ogivas
de hoje atingirem alvos
a10.000 quilometros de

O cendrio politico também mudou. A marinha e os ma-
rinhelros sao forcas tradicionais russas, e contam com um trunfo
como o “ TYPHOON", o maior submarino do mundo, capaz de
atingir até 1.000 metros de profundidade o que o livra de ser
detectado quando tentam espiona-lo.

O que fazer durante dois meses sob a calota do pélo
Norte? Dissuasao, escuta submarina, exercicios em imersao.
Até agora a dissuasdo tem sido muito eficaz; segundo a Hist6-
ria, s6 um submarino recebeu ordem para atacar; um submari-
no inglés durante a guerra das Malvinas. Os sonares , encar-
regados de fazerem a escuta, distinguem os menores ruidos e
sdo capazes de identificar a assinatura acustica de qualquer
navio.

Preocupacgdo com a seguranca € uma obsesséo a bordo .
A preocupagdo de um submarinista € o mar, o imprevisto do
mar. O marinheiro o teme, mas o enfrenta. O submarinista
estd dentro do navio. Ele esta atento. A bordo de um SNLM,
preocupa-se em vedar eventuals vazamentos que possam per- .,
turbar o seu sono no beliche, proximo das dezesseis bombas
atomicas. A ténue iluminaciao avermelhada significa noite no
mterior de um submarino submerso.

Na vida a bordo, um terco do tempo € dedicado ao
servico e tarefas profissionais. No restante, existem en-
tretenimentos e outros meios para preencher o tempo vago
e espantar a monotonia que possa afetar o pessoal: livros,
videos, aparelhos de gindstica, etc. Apds um més de patru-
lha, os efeitos do enclausuramento comecam a ser sentidos
pelos homens, mesmo nos mais habituados e resistentes.
Imagine-se os efeitos provocados no sistema nervoso de
alguns passageiros apos nove horas dentro de um avido. O
médico de bordo dispde de calmantes adequados para se-
rem ministrados ao tripulante que manifestar o menor si-
nal de desequilibrio, que venha por em risco a ordem no
navio, pois existem armas a bordo dos submarinos.

Em todas as marinhas do mundo o servico em sub-
marino é voluntdrio; exige do candidato saide de ferro, QI
acima da média e coragem para enfrentar o mais terrivel
dos perigos: a morte por asfixia nas profundezas dos ocea-
nos. A marinha francesa fornece aos comandantes dos sub-
marinos que
partem em
missio, 0S8
comprimidos
de “ultima
hora”, que de-
verio ser dis-
tribuidos aos
homens para
que nao so-
fram a agonia
da asfixia em
caso de desas-

distancia. Kursk
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Sao raros os exemplos de tripulantes que conseguiram
chegar vivos a superficie, apds escaparem de um submarino
acidentado no fundo do mar, alguns franceses, americanos e
poucos russos. O socorro vindo do exterior fol, na maioria das
vezes, tardio e ineficaz. Em caso de dificuldade a guarnicio
sabe que tem de se safar por ela mesma e , para tanto, foram
instruidas e treinadas.

O submarino francés “MINERVA”, acidentado em 27
de janeiro del969 no Mediterrineo, a 4000 metros de
profundidade, nio teve sobreviventes. Em 4 de marco de 1970,
outro submarino francés, o “EURYDICE”, quando em exercicio
ao largo do cabo Camarat, toda tripulacdo ficou aprisionada
dentro do casco sogobrado. Os americanos também pagaram
pesado tributo nos exercicios com submarinos. A perda do
submarino nuclear “USS TRESHER”, em 1963, com seus 129
homens, foi tdo traumadtica nos Estados Unidos como a perda
da nave espacial na mesma época. Em 1968, novo drama: o
“USS SCORPION” desapareceu a SE dos Agores com a perda
de 99 homens a bordo, e também a do reator nuclear. Para os
militares em plena guerra fria, foi uma humilhacio.

A corrida armamentista naquela época chegou a uma
lastimavel situacao em detrimento da seguranca das tripulagoes.
Os militares americanos aprenderam a licdo. Os russos, nae.
Sem chegar a ocorrer a explosao da bomba atémica ou a fusdo
de um coracao de reator, a marinha russa sofreu repetidas
tragédias. Ainda dominavam mal as consequéncias fisicas e
ambientais do dtomo. Tanto que chegou-se a observar
marinheiros enxugando dgua contaminada com panos de
limpeza. A marinha russa que, em toda a sua histéria, construiu
235 submarinos nucleares, ao ritmo de um por més nos anos
quentes da guerra fria, a mesma cadéncia de lancamentos de
U-Boats alemaes durante a Il Guerra Mundial, por muito tempo
livrou-se de seus reatores usados jogando-os no mar de Kara,
a leste da Nova Zembla. Hoje, a drea estd interditada e é
considerada zona sem vida. Os engenheiros nucleares russos
em determinada época imaginaram utilizar reatores a sédio
liquido, um produto altamente perigoso e de delicado manuseio,
instalados numa espécie de submarinos do tipo mini SUPER
PHENIX. O sadio explode em contato com a dgua, e em contato
com o ar, se inflama. Ao menor escapamento ocorre a catastrofe.
Nao ha vestigio do que resultou dessas experiéncias, nem das
pessoas que dela participaram. Por outro lado, sabe-se muito
pouco sobre os acidentes com submarinos em operacoes. O
submarino “ K 19” foi incluido duas vezes na lista de acidentes
nucleares no mar. A causa? Para livrar a hierarquia soviética
da vergonha, tanto o comandante como o imediato tiveram
ordem para omitirem no relatério, o incidente, ocorrido com o
reator no momento da incorporacgdo do navio. Em 4 de julho de
1961, durante manobras navais, uma boa parte da tripulagao
for afetada por irradiagao devido unicamente a negligéncia da
omissdo das falhas precedentes. Dez anos mais tarde, apds
um incéndio, 12 homens ficaram presos em um compartimento
na mais completa escuridio; saciaram a sede gracgas a
condensagio do ar, até serem milagrosamente salvos 24 dias
ap6s. Em todos os casos, os responsaveis falharam em
providenciar o socorro, ficando o salvamento atribuido ao
heroismo de alguns homens.

A histéria do marinheiro Serguei Preminime ¢
eloquente. Apés o naufragio do “K 219 Yankee 1" ao largo das
Bermudas, em outubro de 1986, esse jovem de 20 anos de
idade, com o risco de perda da sua vida, conseguiu desligar os
dois reatores nucleares do submarino, salvando o mundo e,
principalmente a América, de uma nova Tchernobyl.
Estranhamente, a imprensa americana nunca noticiou o
incidente. A imprensa russa , como de costume, nao divulga
os desastres com sua frota nuclear . Timulo duplo merecido
pelo Sergei Preminime. A tradicdo, mantida até hoje, € o
siléncio do Estado. Nessas condi¢oes , nao seria conveniente
pedir ajuda estrangeira para socorrer um navio em ma situagéo.
O naufragio do “ K 278 KOMSOMOLETS ", é um dos intimeros
exemplos dos costumes suicidas da marinha russa que tem
novo exemplo com a tragédia do “KURSK".

O primeiro submarino nuclear a ter o casco de titanio e
capacidade para mergulhar até 1.000 metros de profundidade,
sofreu um terrivel incéndio quando na superficie, em 7 de abril
de 1989. Seu comandante teria recebido ordem de jamais lancar
um SOS internacional. Os russos querem, eles mesmos, se*
encarregarem das operacoes de salvamento. Mais da metade
da guarni¢do acabou morrendo. Poderiam ter tido a sorte de
serem recolhidos por um navio ou helicéptero de socorro da
Guarda Costeira da Noruega, muito préxima do local do
acidente. O Gltimo exemplo desse absurdo comportamento foi
0 “K 129”7, que os soviéticos jamais admitiram o naufragio,
transformando-o num verdadeiro submarino fantasma . Seis
anos mais tarde, apesar dos 5.000 metros em que se encontrava,
estd sendo trazido de volta a superficie, em segredo, pelos
americanos. Nada se fala das pensoes a que viuvas e orfios
teriam direito. Oficialmente, o “K 129" nio existiu.

O contra-almirante Nicolai Mormoul , pioneiro das
operagoOes submarinas soviética e comandante por mais de trinta
anos da Frota Norte de Submarinos, denunciou as deficiéncias
da marinha russa e os perigos a que o mundo inteiro esteve
sob risco. Por sua auddcia, passou cinco anos no goulag. Ja em
1992, ele apontava a deploravel falha nos submarinos russos.
“0Os submarinos soviéticos, uma vez pousados no fundo do mar,
escreveu ele, ndo poderiam emergir, largar uma béia ou lancar
uma camara de salvamento, se nao estivessem nivelados
horizontalmente. Em caso de grande inclinagdo nenhuma
manobra vital seria possivel”. De acordo com essa regra, sabia-
se que o “KURSK”, com a inclinacao de 30°, nao poderia ter
sido salvo.

Em julho dltimo, o “REDOUTABLE", o0 primeiro SNLM
francés e auténtico representante da dissuasdo francesa
defendida por de Gaule, reencontrou sua dltima morada, o
porto de Cherbourg, futura cidade do mar, onde sao construidos
todos os submarinos nucleares da Franca. Uma baixa merecida
por seus mais de dez anos de imersao, somados todos os seus
tempos de patrulha. Seuirmao o “TERRIBLE”, contou mesmo
com mais de doze anos de mergulho. Em toda a historia da
marinha francesa, nenhum navio sofreu maior sacrificio do
que os SNLM. Hoje existem cinco SNLM em atividade, sendo
trés, da primeira geracao, o “INDOMPTABLE”, o
“TONNANT"” e o “INFLEXIBLE", dois, da segunda geracao,
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o “TRIONPHANT” e o “TEMERAIRE”, considerados os de
melhor desempenho e os mais silenciosos do mundo. Singular
o destino desses navios. Em alguns paises, ao fim da existéncia
dessas armas mortiferas, comemora-se o fato de que, por
estarem presentes, teriam evitado o desastre. Em outros,

"

procuram oculté-los, por questio de segredo, ou para disfarcar
seu lento envelhecimento.

Hoje, os russos nio conseguem mais guardar segredo
de syas falhas.
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O SUBMARINO MELLO MARQUES

E af pelo final do século XIX que, vencidas as varias
dificuldades que obstavam a construgao e a operacao de veiculos
submarinos (Nota 1), o desenvolvimento industrial culminou
com tecnologia que propiciou a construgao de submersiveis,
reconhecidos como possuindo inegavel valor militar. J4 de algum
tempo, varios brasileiros de visao tinham consciéncia disso, e
propugnavam por aumentar nosso poderio naval, utilizando,
como arma estratégica o tipo submarino (Nota 2).

José Aleixo Irmao (Nota 3) nos conta detalhes da vida
de um dos nossos precursores no invento do submarino, o
paulista Mello Marques.

Descreve o autor que a idéia de melhor aperfeicoar os
inventos dessas maquinas submersiveis ndo era recente, haja
vista o primeiro modelo que a histéria registra, o de Alexandre
Magno. Seguiram-se, entdo, outros, cada qual apresentando
encaminhamento particular para resolver os diversos problemas
existentes, e cujas solu¢des foram aparecendo 2 medida que
ocorreram os avangos tecnolégicos. Sao marcantes, pois, na
histéria do desenvolvimento do veiculo submarino, os aportes
de tecnologia das duas revolugoes industriais. Assim, segundo
ele, desfilam no tempo as tentativas do Coronel Field, com um
modelo propost6d por William Bourne, em 1578; o submarino
Brandtaucher, de Bauer, em 1850 e, desse mesmo inventor, o
Diable Marin em 1855; em 1863, o David, dos Confederados,
na guerra da Secessdo; em 1892, o de Papin; depois o Nautilus,
de Fulton, em 1800; o de Phillips, em 1851; o de Plongeuer, o
de Brun e Bourgeois, em 1863; o Resurgam, de Garret, em
1879; Nautilus de Ash e Campbell, em 1884; o Holland VII, em
1897; o Porpoise, em 1885, entre varios outros, até chegarmos
aos modernos submarinos de propulsdo nuclear.

“Ja nos primérdios do século passado - segue a narrativa,
e por sua conta a grafia da época e algumas imprecisdes - 0s
submarinos eram empregados como arma de defesa (a Franca
possuia 4, a Grécial, a Rassia 50, a Turquia 2, os Estados Unidos
1 pronto e 7 nos estaleiros, a Italia 2 em construcao, a Inglaterra
5 e Portugal 1) quando, no Brasil, surgiu o modelo Jacinto
Gomes. (1) As leis or¢amentérias federais autorizavam
construir “para experiéncia um submarino de invengdo nacional
que for julgado aceitdvel, depois de ouvidas as opinides
competentes sobre o melhor tipo a adotar, abrindo o crédito
necessario”.

Autor: VA (RREM) Ruy Capetti

E dentro deste contexto que o ajudante-de-maquinista
Luis Jacinto Gomes ja havia submetido a apreciacao das
autoridades competentes o modelo de um submarino, na forma
de peixe agulha ou cavala, movido a hélice, com dois flutuadores
que lhe serviam de torre de comando, com espaco para quatro
tripulantes.

A patente de seu invento, em 1892, deu-se ap6s a
realizacdo de testes oficiais a que foi submetido. Logo em
seguida, a despesa para a sua construgio foi orcada, alcangando
a cifra de 67 contos de-réis, mas o assunto morreu ai.

Ao invento de Gomes seguiu-se o do engenheiro civil
Luis de Mello Marques e o do Tenente Emilio Hess.

Interessa-nos, de perto, o invento do entao vereador e
intendente de Nuporanga (Nota 4).

v
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bUBMER‘aIVEL l\[’ELLO ,MA RQUES

Notas biograficas e curriculum do seu inventor

Mello Marques fora aluno do Colégio Naval. Filho
legitimo do Com. Joaquim Céndido de Azevedo Marques e de
Rita de Mello Azevedo Marques, nascera em S. Paulo, em 6 de
dezembro de 1869.

No Colégio Naval foi aprovado no curso de trés anos
(1883) com distingéo; grau 10 em geometria e trigonometria;
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plenamente, grau 8 em aritmética, algebra e desenho linear;
grau 7 em histéria; grau 6 em portugués e inglés; simplesmente,
grau 4 em francés; com distingdo, grau 5 em gindstica e,
plenamente, grau 4 em natacdo. Em 1886 matriculou-se no 1.°
ano da Escola Naval, com a praca de aspirante a guarda-marinha.
Fez todo o primeiro ano prosseguindo nos estudos de francés,
inglés, fazendo observagoes metereolgicas, levantando plantas
topograficas, e manobras no cruzador Barroso. Estudou fisica,
instrumentos de sondagem, geometria descritiva, infantaria,
esgrima, natacgdo, prestacao de socorros aos naufragos,
astronomia, derrotas, quimica, construgdes navais e mdquinas
a vapor (nesta matéria obteve nota 6,7).

Em outubro de 1888 foi promovido a guarda-marinha,
embarcando na corveta Niter6i e, depois, na Amazonas, serviu
também no Aquidaban, no 1.° de Margo e no Paraiba. Nesses
navios fez varios cruzeiros.

Em 1. de novembro de 1890 foi promovido a segundo
tenente da Armada e, em 1892, pediu reforma, mudando-se
para Batatais. Nesta cidade abriu escritério de agrimensura com
Manoel Gustavino de Andrade Junqueira. Mudou-se para
Nuporanga em 1899, sendo eleito intendente municipal e
reeleito em vérias legislaturas, até 1906.

Caracteristicas do modelo “Mello Marques”~e provas a
que se submeteu

Ao modelo do submarino Mello Marques em forma de
peixe apresentando externamente, a hélice propulsora e o leme
na cauda e, na proa, duas aberturas para lancamento de torpedos
foi, por despacho do Ministério da Inddstria, de 26 de julho de
1901, concedido o privilégio de trés anos para experimentos.

; Em Nuporanga havia o inventor construido, com o auxilio
do marceneiro Jerénimo Barbosa da Silva e de ferreiro local,
um modelo, em miniatura, que funcionou satisfatoriamente, no
tanque feito a tal fim. Em meados de 1901 ja o ministro da
Marinha autorizara a construgio de um modelo no arsenal, que
servisse as experiéncias oficiais,

. Falando a respeito dessa invencio a Revista Maritima
Brasileira, relatou:

“NOVO SUB-MARINO BRAZILEIRO”

“O problema da navegacdo sub-marina, que tdo alto
incremento tem recebido nos dltimos tempos, de todas as
grandes poténcias militares da Europa , representa para o Brazil
uma questao cuja importincia nao precisa ser encarecida.

E, pois, com justa satisfacio que ora vimos anunciar aos
nossos leitores a proxima experiéncia de um novo sub-marino
brazileiro, projetado em todos os seus detalhes pelo Sr.
Engenheiro Luiz de Mello Marques, tenente da Armada, de
cujo servico voluntariamente se retirou em1892.

Segundo as informacoes que nos foram ministradas pelo
inventor deste novo sub-marino, licito parece-nos esperar que

a futura experiéncia venha coroar com um completo triumpho
a sua longa série de estudos e de trabalhos ja despendidos na
realizacao de tao importante desiderutum.

. A forma preferida para o caso deste sub-marino é baseada
em $6lidos argumentos theoricos, e & tal, que o Sr. Mello
Marques confia por completo na realizacio de uma perfeita
estabilidade lateral e longitudinal, sendo que esta tltima é
automaticamente assegurada por dispositivo especial.

Na confec¢do deste projecto, o seu autor procurou dirigir
suas vistas para as questoes vitaes, relativas ao assumpto; assim
€ que ele dedicou particular interesse a solugao do problema
da imersdo quando o navio nao estiver dotado de translacio e,
ainda mais, uma vez imerso o navio, o inventor possue no seu
barco os elementos suficientes para provocar e manter uma
parada entre duas dguas. A imersio deste sub-marino ser feita
conservando o seu eixo longitudinal, sempre em um plano
horizontal, evitando assim 0s nocivos movimentos que
acarretarao pronunciadas inclinagbes no plano longitudinal.

Um facto, que nos parece ser de summa importéncia, é
aquele que se refere 4 faculdade de possuir este sub-marino os
meios de previamente poder-se fixar com todo o rigor e
automaticamente o limite maximo da sua profundidade de
imersao.

Sentimos que ndo nos seja licito entrar na explanagao
mais detalhada deste novo sub-marino, a vista das precisas
reservas a que se vé condenado o seu inventor, antes de haver
publicamente afirmado a posse de suas idéias.

Em todo caso, o que deixamos dito com referencia a
pontos capitaes do assumpto parece, autorisio que auguremos
para as proximas experiéncias o feliz éxito que merece o autor
deste sub-marino, pela sua tenacidade e aplicacdo, na pesquisa
da solugao de um dos mais interessantes problemas do século.

A Redacao” (2)

A Tribuna de 3 de outubro de 1901 fez a apreciacio do
submarino “Mello Marques”, dizendo a certa altura:

“Agora outro engenheiro brasileiro pretende ter
resolvido o problema da navegacio sub oceanica. E do snr. dr.
Luis de Mello Marques que do snr. Ministro da Marinha obteve
autorizacao para construir 0 modelo do seu submarino. Todos
0s aspectos que a navegacao submarina apresenta foram
cuidadosamente estudados e resolvidos nesse invento em que
o snr. Mello Marques procura conciliar as qualidades
imprescindiveis a um submarino de guerra com a mais singela
e segura praticabilidade do manjo. Possui, deste modo, o
submarino Marques, a condi¢io necessaria para a pontaria do
torpedo, isto é, a parada entre duas 4guas”.

O artigo ndo pdra aqui. Descreve as exceléncias do
invento, concluindo haver resolvido as duas questoes da
habitabilidade e visibilidade, assim como seguranca nas
manobras salvadoras aos que nele estiverem. Mostrou que a
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forca propulsiva do invento provinha de acumuladores, havendo
um aparelho que assinalava, com a maxima exatidao, quaisquer
desvios paralelos 4 rota que o navio seguisse, pela forca de
correntes maritimas. Noticiou que logo as experiéncias oficiais
seriam realizadas e que o submarino fora construido por
brasileiro e com material nacional.

A Revista Maritima Brasilleira voltou a falar do invento:

“NOVO SUBMARINO BRAZILEIRO DO ENGENHEIRO
CIVIL LUIZ DE MELLO MARQUES”

“~ Brevemente far-se-ha no tanque de natacio da Escola
Naval uma primeira experiencia do modélo de um submarino,
invencdo do engenheiro civil Mello Marques, ex-2.° tenente da
Armada, cuja passagem pela citada escola deixou nos livros da
Secretaria approvagoes que honram sobremodo o distincto ex-
official e cujo afastamento do servi¢o militar a corporacao hoje
lastima,

— 0 Sr. Mello Marques, se ndo resolveu em absoluto o
problema de submarino como arma de guerra, concorreu,
comtudo, com a sua invencao, para um enorme avanco sobre
todos os submarinos até hoje conhecidos.

—Por informagdes que nos foram ministradas,
gentilmente descriptas em ligeiras explicacoes, podemos
adiantar a nossos leitores que:

¢ a) 0 seu submarino tem a faculdade de parar entre duas
aguas por um processo mais simples que os até esta data
empregados;

*b) immerge e emerge horizontalmente no plano
vertical;

*¢) nao pode, em caso algum, salvo avaria no casco,
descer abaixo da profundidade maxima para que fér construido;

* d) dispde de um apparelho automatico compensador
da estabilidade longitudinal.

- Entre outros curiosos engenhos o Sr. Mello Marques
estuda um novo e simples apparelho de orientacio de derrota,
o qual, de accordo com outro apparelho ja empregado na direccio
dos submarinos, ird prestar assignalado auxilio 4 mesma, quando
debaixo d’agua, mesmo navegando sob a influencia de correntes.

— Santos Dumont determina a direcio dos baloes; ou pelo
menos, fez o que ninguem até hoje conseguira fazer. Agora -
Mello Marques - brasileiro tambem e, ainda mais, ex-official de
marinha, registra um avantajado passo no problema do
submarino.

— D’essas duas descobertas, tio ambicionadas no mundo
scientifico, quem poderd prever as profundas modificagoes que
terd de soffrer a arte da guerra?

—S6 o futuro nos poder4 dizer; entretanto assignalemos
que ambos sio brazileiros.

=" L3)

Por sua vez, O Nuporanga, desde julho de 1901, vinha,
seguidamente, tratando do invento e do inventor, com calor € o
eptusiasmo naturais, chegando a pleitear que se desse 0 nome

_de Nuporanga ao submarino.

(Na obra original aqui se insere foto: O inventor Mello
Marques).

A certa altura, informa: “Acompanhamos o dr. Luis de
Mello Marques em todos os periodos de sua vida, quer
particular, quer publica e o encorajamos sempre, e ele, com a
tenacidade dos homens fortes, e dos que tem confianca na
Providencia e, portanto, como os grandes lutadores, continuou
até que conseguiu levar a efeito a sua obra.”

As experiéncias oficiais com o submarino foram duas:
uma ao tempo do Presidente Campos Salles (1901), e a outra,
no governo Afonso Pena (1908).

A primeira, em 27 de setembro de 1901, foi assim
relatada pela A Noticia do Rio, do dia 28;

“SUBMARINO MARQUES”

“Annunciada com antecedencia a experiencia do modelo
de um submarino, invencdo do engenheiro Luiz de Mello
Marques, ex-2° tenente da armada, e para ella tendo sido
convidados por gentil empresso que nos fora enviado pelo
mesmo engenheiro, apressamo-nos em corresponder ao amavel
convite, commissionando um dos nossos representantes, que
se dirigio 4 hora marcada para a escola naval, onde deviam ser
effecctuadas as provas em presenca de S. Ex. o sr. presidente
da Republica.

Do arsenal de marinha partiram varias lanchas com
crescido numero de convidados, cujos nomes seria longo
ennumerar, e tendo representadas

(Na obra original inseridas foto:0 modelo do submarino
“Mello Marques” e foto: A casa de Lufs de Mello Marques, na
esquina da rua de igual nome com a da ponte caida. Em frente
ficava o sobrado do Major Leite).

As commissoes de fazenda, marinha e guerra dos,
engenheiros, advogados, medicos, além de muitos outros civis
da nossa melhor sociedade e officiaes de todas patentes de mar
e terra.

As 2 horas e 3/4 o corneta de servigo a escola deu o
signal de sentido annunciando o approximacdo da lancha que
arvorava o pavilhao presidencial.

Na ponte de desembarque aguardavam a chegada de S.
Ex. o Sr. presidente, que vinha acompanhado dos Srs. ministro
da marinha e chefe do estado-maior general da armada com
seus respectivos ajudantes de ordens, o Sr. almirante Jaceguay,
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corpo docente da escola, corpo de alumnos em formatura e a
guarda do corpo de infanteria de marinha, que fizeram a S. Ex.
as continenciais ao seu elevado cargo, tocando a banda do corpo
de infanteria de marinha o hymno nacional, a0 mesmo tempo
que uma bateria installada na ilha acompanhava a salva feita
pelos navios do pogo.

Desembarcando, S. Ex. dirigio-se immediatamente ao
local, onde se deviam realisar as experiencias.

Ahi encontrou, j4 no seu posto, o Sr. Mello Mardues,
com quem conversou ligeiramente e de quem recebeu o
programma impresso das provas do modelo do submarino,
programma esse dividido em duas series, a saber:

1 SERIE i

0O SUBMARINO SEM TRANSLACAO

I - Demonstracdo de sua fluctuabilidade positiva (em
linha da fluctuagao normal).

2 - Demonstracao de sua estabilidade.

3 - Immersdo vertical lenta, mantendo absoluta
horizontalidade do eixo longitudinal.

Volta a fluctuagdo,

4 - Immersao vertical rapida, mantendo absoluta
horizontalidade do eixo longitudinal, e parada brusca entre duas
aguas. ‘

5 - Immersao rapida ou lenta 4 vontade.

6 - Repouso no fundo sem desequilibrar-se.

7 - Parada prolongada entre duas aguas.

8 - Parada entre duas aguas em differentes
profundidades.

2* SERIE i

O SUBMARINO EM TRANSLACAO

1 - Corrida rectilinea 4 superficie, mantendo sua linha
de fluctuagdo normal.

2 - Corrida em curva (para BB e para BE) 4 superficie
sob as condi¢oes do n.° 1.

3 - Corrida rectilinea em immersao; ou ir de um ponto
na superficie da agua a outro distante entre duas aguas,
conservando sua estabilidade.

4 - O mesmo do n.° 3, descrevendo curvas.

5 - Immergir verticalmente a certa profundidade e correr
em recta entre duas aguas no mesmo plano horizontal, sem
desequilibrar-se.

6 - O mesmo do n.° 5 em curva, ou navegar entre duas
aguas descrevendo curvas no plano horizontal.

7 - Emersao em translacio (mantendo sua estabilidade),
isto é, ir de um ponto entre duas aguas a outro na superficie,
distante do primeiro.

As experiencias da primeira série realisaram-se em um
aquarium e as da segunda em um tanque de cantaria de 10
metros de longo sobre 1 de largo.

Os resultados corresponderam perfeitamente as
propostas do programma, e tal foi a impressao geral dos
assistentes que uma prolongada salva de palmas rompeu, ao
terminar o Sr. Mello Marques a ultima prova do seu modelo.

Folgamos em registrar nestas columnas a importancia
que o Sr. presidente deu aos surprehendentes resultados obtidos
pelo engenheiro Mello Marques com o seu modelo de
submarino, e assoclamo-nos aos justos applausos que o nosso
patricio_?tem recebido.

Querendo o nosso representante ouvir opinides
abalisadas sobre os effeitos que a elle pareciam tambem
maravilhosos, interrogou varias patentes da armada, sendo
todos accordes em affirmar que o modelo reune todos os
requisitos necessarios a um submarino, occorrendo ainda a
circunstancia de que nesse simples modelo estao omittidos
diversos aperfeicoamentos que o Sr. Mello Marques pretende
applicar no submarino que construir, entre elles um apparelho
que permitte evitar os desvios de derrota em baixo d'agua, a
despeito mesmo de correntes intensas, sem necessidade de
vir atona para orientacdio, e sem utilisar de apparelhos de visdo.”

Por sua vez, a ja citada Revista Maritima Brasileira,
detalhou as experiéncias a que se submeteu o invento do
intendente nuporanguense:

“SUB-MARINO MELLO MARQUES”

“Ainda em afastado embryao acha-se o problema da
navegacio sub-marina propriamente dita, mas o mesmo nao se
podera dizer do sub-marino como arma de guerra attento o
grande desenvolvimento progressivo que, dia a dia vemos
desenrolando-se, ja no velho, jd no novo continente.

A Franca, a Suecia, os Estados Unidos, a Hespanha, a
Italia, a Argentina, o Chile e agora o Brazil tém applicado sua
attencdo ao estudo deste novo elemento de destruigio e nao é
sem justificado orgulho que, a par de Santos Dumont, o primeiro
que, para melhor affirmar a prioridade de sua descoberta,
escolhe a capital do mundo civilisado para campo de suas
decisivas experiencias com o balado dirigivel, fructo de sua
pertinacia, intelligencia e capacidade scientifica, ndo é sem
justificado orgulho, dizemos, que annuncianos a nossos leitores
o resultado das experiencias affectuadas a 27 do corrente na
Escola Naval com um modelo de submarino, invencao do
engenheiro Luiz de Mello Marques, ex-2 ° tenente da Armada.

Se bem que todas as folhas diarias e varias revistas, que
se publicam nesta Capital, tenham dado circunstanciadas
noticias a respeito, esta, por ser technica, nao se pode furtar a
este agradavel dever, ainda que tardio; mas nao excedera, por
certo, os limites da reserva a que é for¢ada, ndo s6 pela natureza
do privilegio como pela propria natureza do assumpto, que a
isso nos obriga.

O modelo do Sr. Mello Marques, cuja gravura acompanha,
tem a férma de um peixe e s6 apresenta exteriormente o helice
propulsor, o leme para evolugdes lateraes na cauda, e 4 proa
duas aberturas de tubos de lancamento de torpedos; preenche
todas as condigoes de fluctuagao, quer a superficie, quer
immerso, quer parado, quer em translacéo.

As provas que foram feitas na presenca dos Exms. Srs.
Presidente da Republica, Ministro da Marinha, Almirante Chefe
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do Estado Maior General da Armada, Vice-Almirante Director
da Escola, e de muitos officiaes de todas as patentes, bem como
de Senadores, Deputados, Engenheiros e grande numero de
curiosos, constituindo uma fina selecdo technica, consistiram
nas consignadas em um programma dividido em duas series,
que em seguida transcrevemos:

PRIMEIRA SERIE i
O SUB-MARINO SEM TRANSLACAO

1 - Demonstracio de sua fluctuabilidade pnositiva (em
linha de fluctuag¢do normal).

2 - Demonstragao de sua estabilidade.

3-Immersao vertical lenta. “mantendo absoluta
horizontalidade do eixo longitudinal”; volta a fluctuacao.

4 - Immersao vertical rapida, “mantendo absocluta
horizontalidade do eixo longitudinal”; e parada brusca entre
duas aguas.

5 - Immersao; rapida ou lenta, & vontade.

6 - Repouso no fundo sem desequilibrar-se.

7 - Parada prolongada entre duas aguas.

8 - Parada entre duas aguas, em diferentes profun-
didades.

SEGUNDA SERIE .
O SUB-MARINO EM TRANSLACAO

1 - Corrida rectilinea 4 superficie mantendo sua linha de
fluctuacdo normal.

2 - Corrida em curva (para BB e BE) 4 superficie, sob as
condi¢oes don.® 1.

3 - Corrida rectilinea em immersao ou, ir de um ponto
na superficie da agua 4 outro distante entre duas dguas,
conservando sua estabilidade

4 - O mesmo do n.° 3, descrevendo curvas.

5 - Immergir verticalmente a certa profundidade, e correr
em recta entre duas aguas no mesmo plano horizontal, sem
desequilibrar-se.

6 - O mesmo do n.° 5 em curva, ou navegar entre duas
aguas descrevendo curvas no plano horizontal.

7 - Emersao em translacao (mantendo sua estabilidade),
isto é, ir de um ponto entre duas aguas a outro na superficie
distante do primeiro.

A primeira serie teve lugar em um aquarium de vidro
para bem se poder avaliar da precisio com que o modelo para
entre duas aguas, rapidez ou demora na immersao ou emersao,
conforme a necessidade, manutenc¢ao absoluta do seu eixo
longitudinal, etc., etc.

O engenheiro Mello Marques considera como pontos
capitacs e caracteristicos de sua invencao:

1.° A férma do casco do navio pela qual lhe é assegurada
uma perfeita estabilidade, ndo s6 quando em fluctuagio normal,
com ou sem translacdo mas tambem quando viajar entre duas
aguas, o que tudo seré theoricamente demonstrando em época
opportuna, e que j4 se evidencia das experiencias.

2.° Originalidade no que diz respeito ao aparelho
regulador de immersao e emersao, sua grande simplicidade de
detalhes e facilidade de manobra.

3. Ausencia absoluta de quaesquer apparelhos situados
na parte externa do casco, excep¢ao feita do leme vertical e da
helice propulsiva.

4. * Manutencgao continua, automaticamente assegurada,
do eixo longitudinal do navio em plano horizontal, quer durante
a immersdo, emersio ou parada entre duas aguas.

A segunda serie foi feita em um tanque de cantaria de
dez metros de comprimento por um metro de largura e 0".70
de profundidade.

Esta segunda serie de provas consistiu na demonstragao
das mesmas qualidades apresentadas na primeira, agora, porém,

em translagio.

As caracteristicas principaes do modelo sio:

* Comprimento......c.ceeeeereereesencerseneens . 080
* Maior largura .......cceeeeveeererernenenees 0m.15
& MRIGE AU, oo cvenumcnnsaossmsssnsssssnssssasss DL 10
* Calado com fluctuagao normal.......... Om.10

Tem na parte superior uma torre de Om.035 de altura.

As provas relativas a ambas as series foram
completarniente satisfactorias.

Para o seu apparelho de immersao, substituindo a mao
do commandante no sub-marina, o seu inventor serviu-se de
uma pequena bomba de ar ligada por um fino tubo de borracha
4 manivella d'esse aparelho, ao qual obedecia instantanea e
differencialmente o pequeno modelo.

O motor electrico de propulsio era accionado por uma
pequena bateria exterior tambem a elle ligada por um fio
conductor.

5.° Limitac¢do da profundidade maxima a que o navio péde
immergir e para a qual corresponde ainda um excesso de
resistencia a deformacéo offerecida pelo casco ds pressoes
exteriores.

6.° Faculdade de reconhecer, quando em immersao, por
meio de um dispositivo adequado que o navio, marchando entre
duas aguas, sofreu qualquer abatimento em consequencia de
correntes oceanicas que actuarem sobre o casco do sub-marino,
em sentido diverso do de sua translagio e meio de corrigi-lo. A
um tal dispositivo o inventor denominou - apparelho de
orientagao.

Pelo que nos tem sido dado apurar em livros descriptivos
de todos os sub-marinos conhecidos, parece-nos nao haver
nenhum que disponha da simplicidade e precisao de apparelhos,
como este a que nos referimos.

Torna-se, pois, motivo de justo desvanecimento para
nos, Brazileiros, mais este adiantamento n'um problema de
tanta actualidade, levado a cabo por um patricio nosso; devendo,
porém, lastimarmos a obrigagdo em que nos achamos, de
guardar em proveito de nossa cara Patria o simples segredo do
intelligente perscrutador.
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Embora o Congresso faca correr os tramites legaes o
projecte de or¢amento para construgéo do sub-marino Marques,
torna-se de urgente necessidade que os poderes publicos, em
geral, facam com que nio caia no montao dos factos
consummados esse projecto, e que seja dada autorisacio
immediata ao Ministerio da Marinha para a construcao do sub-
marino e futura compra do privilegio para uso exclusivo do
Brasil.

Sabemos que S. Ex. o Sr. Ministro da Marinha liga a
maxima importancia 4 execucio deste sub-marino, e julgamos
ser este facto uma causa de parabens 4 Marinha Nacional.

Convém, contudo, ndo esquecermos que os industriaes
europeus e norte-americanos nio medem cifra para tornarem-
se proprietarios das invencoes que lhes possam trazer grandes
vantagens pecuniarias, € seria para lamentar que a falta de
unidade de vistas levasse a maos estrangeiras uma arma que
constitue excellente meio economico de defesa.

A insercdo do retrato do Dr. Mello Marques, trajando o
uniforme de Marinha, na qual por algum tempo serviu,
representa uma homenagem da Revista Maritima Brazileira.

A. DE SAMPAIO,
Capitao-Tenente” (4)

A vitéria desse feito feliz repercutiu nao sé no pais como
no estrangeiro. A esse propdésito, o ministro do Brasil em
Washington enviou ao ministro da Marinha, Almirante Pinto
da luz, o seguinte oficio:

“Legacao dos E. U. do Brasil. N.° 1. 28 de setembro de
1901.
Senhor Ministro,

Tenho a honra de accusar recebido o vosso despacho
telegraphico de 27 decorrente, nestes termos:

Submarino Mello Marques foi experimentado presenca
Presidente Republica, Ministro, membros Parlamento
autoridades civis, militares, dando esplendido resultado.

Pelos retalhos inclusos vereis, Snr. Ministro, que tanto

o “New York Herald como o “Washington Post” deram noticia
desse notavel successo.

Saude e Fraternidade

R. Reidner de Amaral

Ao Snr. Contra Almirante Pinto da Luz.
Ministro de Estado da Marinha.”

Na verdade, “The Washington Post”, de 28 de setembro
de 1901 noticiou:

“BRAZILS NEW SUBMARINE VESSEL

Rio Janeiro, Sept. 27. - Further tests of the new
submarine vessel the Marques, were made today, President
Campos Salles witnessing them The best results were attained.
The president, who was entirely satisfied directed that the facts

of the case should be immediately communicated to the
representatives of Brazil abroad, with instructions to inform
the respective governments to which they are accredited of
the general nature and outcome of the experiments.”

¥
. Por sua vez, o New York Herald do mesmo dia:

“TESTS OF A VESSEL IN BRAZIL BEFORE NAVAL
REPRESENTATIVES PROVE SATISFACTORY.

RIO JANEIRO, Brazil, Monday. - Complete success has
attended the tests of the submarine vessel Marques. The
experiments were made in an aquarium and in the presence of
representatives of the Brazilian navy. The question of
longitudinal and transverse nautical stability was settled.

The press urges the Minister of Marine to begin the
construction of submarines of this type.”

Nuporanga néo ficou alheia ao assunto. Seus habitantes
vibravam com as noticias que do Rio chegavam e que a folha
local retransmitia, constantemente.

Ciente a populag¢do do éxito alcancado com as
experiéncias, cuidaram as autoridades de organizar a recepcio
triunfal de Mello Marques, seu intendente.

No dia 19 de outubro de 1901 falando das festas com
que foi recebido Mello Marques, expendeu 0 Nuporanga:

“HONRA AO MERITO A CHEGADA
DE MELLO MARQUES”

Como ja noticiamos, chegou sabbado passado nesta
cidade o nosso distincto Intendente, o Dr. Luiz de Mello
Marques, que acaba de patentear aos povos civilizados o genio,
ainteligencia, o trabalho, e a perseveranca nacionaes, revellando
os sorprehendentes effeitos praticos do seu maravilhoso
invento, o submarino, que mui justamente recebeu o seu nome
“Mello Marques”.

Néo é um facto commum, quotidiano, esse que aqui
vimos relatar, pois nio se dio todos os dias e nem mesmo todos
os annos, chegadas de homens cujos nomes foram gravados
indelevelmente nas paginas da historia de um povo tdo pouco
todas as cidades tem a gloria de ser o berco das idéas geniaes,
o afago vivificados das febres intelectuaes d’aquelles escolhidos
de Deus, para revelarem ao mundo o poder da intelligencia, e
da forca de vontade humana.

E portanto com verdadeiro e justo orgulho que aqui
transportamos, ainda que insufficientemente, o jubilo, a alegria
e até mesmo o enaltecimento de que se acha possuido o povo
nuporanguense.

O facto de ter sido aqui, que “Mello Marques”, inventou,
estudou e construiu o seu inimitavel submarino, nio podia
passar desapercebido, como ndo passou, ao povo que, conquanto
exista em longiquas paragens, sabe ter coragio, sabe ter
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intellecto, para ufanar-se e glorificar os benemeritos da patria
brazileira.

Isso fol 0 que o nobre povo nuporanguense patenteou,
com a estupenda manifesta¢do com que recebeu o inventor do
submarino brazileiro, o Dr. Mello Marques.

Pela madrugada do dia 12 (sabbado), ao ser recebido o
telegramma que noticiava a sua chegada, foi destribuido por
todas casas um rico e delicado convite ao povo, para gncorporar-
se 4 commissdo previamente organisada, no Paco Municipal, e
de la a hora da chegada, seguir precedida da banda de musica a
residencia do Dr. Mello Marques e ahi aguardar a sua entrada.

Ja em Ribeirdo Preto foi o Dr. Marques recebido por um
preposto do povo o Proprietario desta folha, e na estacdo de
Salles Oliveira o mesmo se deu. Ahi chegou o Dr. Marques em
carro ligado ao camboio das 10,45m, sendo recebido entre
abracos pelas pessoas que o esperavao. Depois de um ligeiro
repouso, Mello Marques tomou assento no garbozo carro que
espontaneamente lhe offereceu o distincto mogo sr. Etelvino
Machado seguindo para esta cidade. Ao chegar as suas divizas,
ahi uma duzia de foguetes annunciou a sua entrada, seguiu-se
um prolongado troar de salvas, foguetdes e foguetes, durante
todo o trajecto de S. Ex.* até sua residencia. Ahi S. Ex?* foi
recebido por estrondosos vivas, até parar o carro em sua porta,
sendo neste momento executado o Hymno Nacional pela banda
do maestro Abrao.

Mello Marques de cabega descoberta acolheu a todos
em sua casa, abragando um por um dos amigos manifestantes.

Usou da palavra o distincto advogado Dr. M. Quintanilha
que saudou o Dr. Marques com phrases eloquentes e
verdadeiramente sentimentaes Orou em seguida o Major
Almeida Leite, e mais alguns amigos, sendo todos inecediveis
em phrazes eloquentes, terminando todos com um viva a Mello
Marques, que’era calorosamente respondido e seguido de
hymno nacional.

Depois de pequena pausa o Dr. Mello Marques de pé e
verdadeiramente satisfeito agradeceu em lindo phrazeado,
aquella prova de amizade, terminando com um sentimental e
expressivo -obrigado; e convidando a todos para em outra sala
fazerem um ligeiro lunch.

Ao ser servida a cerveja usaram da palavra para ainda
saudarem Mello Marques, muitos oradores, sendo o brinde de
honra levantado pelo Dr. José Esmeraldo de Oliveira distincto
clinico aqui residente, que nao s6 em nome da Commissao,
como pelo dever sagrado de amizade e admiragao saudava na
pessoa de seu amigo Mello Marques a honra, o talento, a
inteligencia, a coragem, a tenacidade e a perseveranca dizendo
ainda que ndo achando ter disto tudo quanto devia e queria,
synthetisava a sua satisfacdo e orgulho em um abraco
verdadeiramente amigo, e levantando hurras e vivas a Mello
Marques.

Fallaram tambem illustres representantes de todas as
colonias aqui residentes.

Durante o lunch a banda do maestro Abrahao executou
lindas pecas de seu repertorio.

Em todas as pessoas presentes notava-se verdadeiro
prazer e allegria.

As 2 horas da tarde, retiravam-se os manifestantes na
mesma ordem e allegria que sempre presidio a essa festa
verdadeiramente popular.

Esta semana tem sido de verdadeira romaria a casa do
Dr. Marques, onde cada um que chega é recebido com a sua
proverbial e caracteristica amabilidade, ndo se poupando em
prestar informagdes sobre seu invento, mostrando
photographias, revistas etc., sobre o assumpto.

Eis em resumo os festejos que Nuporanga fez em honra
a Mello Marques, mostrando assim saber prezar um illustre
moco que antes de ser paulista é brazileiro e portanto digno de
admiragao.”

Na sessio da cdmara do dia 14 de novembro de 1901, o
vereador pe. Messias, passando a presidéncia dos trabalhos ao
vice-presidente, disse em considerandos que havendo o
intendente municipal, dr. Luis de Mello Marques, “resolvido o
grande problema da navegagio submarina e obtido na capital
federal com brilhantismo e sucesso, a vitoria cientifica do seu
invento, grangeando um padrio de gloria para o Brasil, maxime
para este Estado d’onde é filho; considerando que esta Camara
é a interprete legitima de seus municipes e, portanto, deve
associar-se as manifestacoes de aprego conquistadas por um
dos seus membros; considerando finalmente que a Camara deve
dar a uma das ruas desta cidade o nome do ilustre inventor que
tanto a honra”, pediu se consignasse na ata dos trabalhos “um
voto de admiracio ao seu distinto colega, propondo mudar-se o
nome da rua onde residia (5) para “Mello Marques”.

Dizendo isto, apresentou projeto de lei em tal sentido,
que foi aprovado na mesma sessao, sem discrepancia de votos.

A respeito do invento, outros jornais se manifestaram.
Assim, A Gazeta de Noticias, A Tribuno, do Rio, e o Jornal do
Comércio.

O engenheiro Mello Marques participou a sua invengao
dando-lhe os detalhes, ao primeiro secretario do reino da Suécia
- Nordenfoldt -, autor de varios inventos de submarinos, do
qual recebeu resposta elogiosa e animadora.

Pois bem, continuando, sabemos que os testes com os
aparelhos elétricos do modelo de submarino, quando em
construgao no arsenal da Marinha, foram dirigidos pelo préprio
inventor, pelo chefe das oficinas, o comendador Jodo José
Tavares, e pelo engenheiro Adolfo Aschotf, chefe dos escritérios
técnicos de James Mitegell e Cia., fornecedores dos aparelhos
elétricos.

A Tribuna, diante das experiéncias oficiais, externou:
“s6 nos resta, pois, esperar que o nosso patriotico governo,
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tomando no seu justo valor tudo quanto acaba de realizar nas
suas experiencias o snr. Mello Marques, complete a tarefa ja
tdo bem iniciada, mandando construir sem demora um tipo
definitivo de tdo curioso navio. Serd o maior padrio de gloria
da administracdo do Snr. Almirante Pinto da luz.”

O certo, entretanto, é que nao tomou o Governo
providéncias para a construgio do modelo do submarino embora
houvesse nas leis orcamentérias de 1901 a 1907 a verba de 670
contos de-réis anuais a tal fim. .

As comissdes que deveriam opinar sobre o invento.

O Nuporanga, do dia 28 de dezembro de 1901, trouxe ao
conhecimento dos leitores ter-se constituido uma comissao para
emitir parecer sobre os projetos de submarinos do engenheiro
Mello Marques e do tenente-maquinista Jacinto Gomes. Essa
comissio se compunha, sob a presidéncia do Almirante Eduardo
Wandenkolk, do Vice-Almirante Artur de Jaceguay, dos Contra-
Almirantes Custédio José de Mello, Jodo Céindido Brasil, José
Candido Guillobel, Manoel José Alves Barbosa e do Capitao-
de-Fragata Silva Lima, diretor de eletricidade e torpedos.

Essa comissao (tao grande, pudera!) nada decidiu.

Em 1907, segundo artigo publicado no Abnanach de
Nuporunga constituiu-se outra comissio de sete membros para
emitir parecer a respeito. Dela faziam parte o Almirante Artur
de Jaceguay (como presidente), o Vice-Almirante José Pinto
da Luz, os Contra-Almirantes Jodo Justino de Proenca e
Henrique Pinheiro Guedes, o Capitao-de-Fragata, engenheiro-
naval Freire de Carvalho, o Capitao-de-Fragata, engenheiro-
naval Silva Lima, o Capitdo-Tenente, engenheiro-naval Rozauro
de Almeida.

Mello Marques entregou a essa comissao os planos do
submarino para estudo.
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Como demorava o parecer da comissio, correu o boato
de que Mello Marques havia vendido o invento a4 Argentina,
apressando-se ele a desmenti-lo.

E o parecer ndo saiu.

Até 1905 continuou Mello Marques a esperar, indo e
voltando do Rio.

1

O Nuporanga, de 19 de agosto de 1905, confirmando o
que dissemos, noticiou o regresso do vice-presidente da cimara
local, Mello Marques, que fora ao Rio, devendo voltar a S. Paulo
e ao Rio “por estes poucos dias”, onde vai “esperar a decisdo
da junta julgadora dos submarinos sobre o seu importante
mmvento”(...)

Nada mais se soube e nada consta dos arquivos ptblicos
a respeito do tema. Nem mesmo o nome dos componentes das
comissoes citadas e referidas pelo jornal.

Para nao se olvidar do assunto, em Nuporanga, a
companhia de Almeida Pinto encenou o drama (drama, mesmo!)
intitulado O submarino Mello Marques.(Nota 5)

Em 1904, o deputado fluminense Laurindo Pitta
apresentou no congresso federal projeto de lei visando a
aquisicdo ou encomenda pelo Governo de diversos navios e
trés submarinos para a reforma da esquadra.

Nao foi bem sucedido.

Em 10 de setembro de 1908, eis que o submarino “Mello
Marques” é novamente submetido a experiéncias em um tanque
no jardim do Catete. A esse ato estiveram presentes o
Presidente da Repiblica Afonso Pena, o ministro da Marinha
Alexandrino de Alencar, o Marechal Xavier Cdmara (ministro
interino da Guerra), o ministro da Inddstria e Viacdo Miguel
Calmon e David Campista, ministro da Fazenda.

“Todas as evolugoes preestabelecidas foram, sem
discrepancia, executadas pelo submarino, o que entusiasmou
muito o snr. presidente da republica que felicitou vivamente o
inventor.

O almirante Alexandrino de Alencar declarou-se muito
satisfeito com as experiencias e cumprimentou o dr. Mello
Marques pelo excelente exito obtido.” (6)

Os primeiros submarinos que chegaram ao Brasil.

As experiéncias serviram apenas para assunto
jornalistico. Nao se tem conhecimento oficial do veredictum da
comissdo, repetimos, a ndo ser uma noticia estampada em O
Nuporanga, de 16 de junho de 1906, falando haver Luis de Mello
Marques recebido telegrama do presidente da comissio,
comunicando-lhe que esta ja havia entregue o seu parecer sobre
“os tipos de submarinos para nossa marinha.”

O resto foi siléncio.
Nem Mello Marques teve qualquer comunicado oficial

pois se isso se desse, levaria ao conhecimento do jornal da terra,
que tanto torcia por ele.

38



R S

Em 1908 noticiou o jornal que o modelo de submarino
“Mello Marques” fora exibido na Grande Exposigio Nacional,
do Rio.

No fim desse ano, o engenheiro Luis de Mello Marques

seguiu para a Europa “onde foi aperfeicoar os estudos do -

submarino de sua invengao”, que se afundou nas dguas da
indiferenca governamental.

Continuou o Brasil sem submersiveis até 1913, embora,
antes, em 1894 a Marinha houvesse adquirido, em Franca, um,
tipo Gubet (Nota 6). Mas este nao chegou ao nosso pais.
Afundou-se num lago da Suica, quando em experiéncias,
presume-se. Ainda bem.

Por fim, em 1913, para nossa pitria chegaram trés da
classe “F” (F1 - F2 - F3) adquiridos da Fiat italiana.

Mas o Mello Marques, fruto de longos anos de trabalho
e de estudos, ficou na memdria dos conterrineos do inventor e
nas paginas da histéria da Marinha como um marco indestrutivel
da inteligéncia e do espirito de sacrificio do Segundo-Tenente
da armada e intendente de Nuporanga Luis de Mello Marques.

NOTAS NA OBRA ORIGINAL

(1) Levy Scavarda — “Os submarinos no Brasil”, in
Navigator, Junho 1973.

(2) RMB, Vol. 38. de 1901, junho,

(3) RMB, Ano XXI, set. 1901, n.® 2 (vol. 39/1901).

(4) RMB, Ano XXI - Setembro de 1901 n.° 3.

(5) Era a Conselheiro Saraiva.

(6) 0 Nuporanga, de 19-9-1905.

ok

NOTAS ACRESCENTADAS:

Nota 1°— Os primeiros inventos desse tipo seriam
submarinos, isto €, artefatos sem nenhuma capacidade de
navegacao na superficie, mas capazes quando mergulhados. A
evolucao desse tipo de navio deu-se, num primeiro estdgio,
com o desenvolvimento com sucesso, do que era denominado
o submersivel, com grande capacidade de navegagdo na
superficie, mas podendo operar em imersio apenas por pouco

tempo. Finalmente, com o advento da propulsao nuclear, firmou-
se o conceito do verdadeiro submarino.

Nota 2 — Em 1894, preocupado com a defesa das nossas
‘extensas costas maritimas, o Almirante Julio César de Noronha,
Chefe do Estado-Maior General da Marinha, sugeriu em
relatério de 11 de agosto, um programa minimo para a Esquadra
Brasileira, nele incluindo “duas embarcacoes submarinas do
Sistema Goubet” (Cf a justificativa em RMB - 1° semestre 1985,
pag 267)

Nota 3 - NUPORANGA, MINHA TERRA (1861 - 1930)
de José Aleixo Irmao, 1975, Biblioteca Nacional.

Nota 4 — Nuporanga, municipio paulista criado em 1926,
com sede na povoacio do mesmo nome, na comarca de Orlindia.

Nota 5 - Drama escrito e representado pelo ator Almeida
Pinto (1905), a peca O SUBMARINO “MELLO MARQUES”,
constava dos seguintes Atos e Quadros:
1 Ato: A invencio 1 Quadro: A experiencia.
2 Quadro: A desillugio.

2 Ato: A sciencia e o talento.

1 Quadro: Esperanga.

2 Quadro: O empreendimento.

3 Ato: No extrangeiro. 1 Quadro: Em um gabinete de
ministros.

2 Quadro: A alma do brazileiro.

3 Quadro: O tremular de nossa
bandeira.

4 Quadro: Luta da sciencia e do
genio.

5 Quadro: A recompensa da
Patria.

Nota 6 — A primeira iniciativa brasileira para obter
submarinos, ocorreu aos 19 de junho de 1894, pela encomenda
de uma unidade do tipo Goubet II, a ser construida pelo
engenheiro francés Claude Goubet, na Franca. Apesar de ter
sido pago dois tercos do preco acertado, a faléncia do construtor
acarretou o arresto do submarino pelos credores, tendo o Brasil
perdido a encomenda. (Levy Scavarda — “Os submarinos no _
Brasil”, in Navigator, Junho 1973).
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EXEMPLOS DE SERVICOS E PRODUTOS OFERECIDOS PELO
CENTRO DE HIDROGRAFIA DA MARINHA

I - PREVISAO AMBIENTAL E O APOIO

AS OPERACOES NAVAIS

O Centro de Hidrografia da Marinha (CHM) tem o
propdsito de contribuir para o apoio a aplicacio do Poder Naval.
Para a consecucido deste propésito, sdo elaboradas e
disseminadas informagdes e previsdes ambientais, que
caracterizam o cendrio onde se desenvolverdo as Operacoes
Navais. Estas informagoes podem ser divididas em dois grupos:

1. Estratégicas relacionadas as condi¢oes médias da
atmosfera e do oceano, geradas a partir de informacoes
disponiveis no Banco Nacional de Dados Oceanograficos
(BNDO), e utilizadas para fins de planejamento; e

2. Taticas relativas aos fenémenos dinamicos de
rapida evolucio, tais como as condicoes meteorolégicas e as
caracteristicas de propagacao. Englobam tanto a situacdo
corrente na cena de agao, como o cendrio perspectivo, descrito
por meio de previsdes ambientais especiais apoiadas por
produtos gerados por modelos numéricos de previsao
atmosférica e de ondas.

Dentre as informacdes/previsdes ambientais geradas
pelo CHM em apoio as Operacoes Navais, destacam-se:

1. Climatofégicas, oceanograficas e meteoroldgicas
elaboradas a partir dos dados
armazenados no BNDO; PC—2 O e

2 Previsoes de
Alcance Sonar calculadas com
0 Sistema WADER-
HODGSON (figura 1);

3. Previsoes de
Alcance Radar calculadas com
o Sistema IREPS (figura 2);

4.  Previsoes Meteo-
roldgicas Especiais; e

ik

5. Previsoes de
modelos NUMEricos atmos- Js
féricos (figura 3) e de ondas
(figura 4).

CUVERNGE

N N

Autor: Centro de Hidrografia da Marinha

O CHM, ao longo de pouco mais de um ano de existéncia,
vem implementando diversas medidas que visam aprimorar a
qualidade e a abrangéncia de seus produtos, de modo a permitir
uma melhor interpretacdo dos fatores fisicos da cena de acao e
a conseqiiente associacdo de suas varidveis aos parametros dos
diversos sistemas e sensores dos navios, a fim de que o
conhecimento do meio ambiente seja, para a MB, fator de forca
quando em operagdes no mar.
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Figura 1 - Sistema de Previsao de Alcance Sonar WADER-HODGSON — Cileulo
do Alcance Sonar Previsto (ASP) na Cota Periscipica (CP) e na Melhor
Profundidade de Penetragao/Evasao do Submarino (MPP).

DISPLOY s

Figiera 2 — Sistema de Previsdao de Propagacao Eletromagnética IREPS - Alcance Radar:

40
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Figira 3 - Intensidade, em nos, e direcdo do vento a 10 metros de altitude, previsdo i Ak ke RRRL AL e

P 5 domas gerade pilb mnolels mumrsoh gomog/rioe SUM: Figura 4 - Altura significativa, em metros, ¢ diregav de ondas, previsio para 78

horas gerada pelo modelo numérico de ondas WAM-4.

II - CARTAS ELETRONICAS DE NAVEGACAO (CEN)

CARTA VETORIAL
Base de Dados Vetorais produzida e pablicada pelo Servico Hidrogrifico
para uso em sistemas eletrbmcos de informacio e apresentagio, de acordo
com padrdes intermacionas estabelecidos pela OHI (Orgamizagio
Hidwgrafica Internacional) e OMI (Organizagio Maritima Intermacional),
segundo formatos e especificagSes proprios, & que sejam comsiderdos
equivalentes &5 cartas niuticas em papel.

CARTAS VETORIAISPRODUZIDAS |
414 BAIA DE SAQ MARCOS - DE TAQUIAD
TERMINAL DE AL UMAR
1401 PORTOS DE VITORIA ETUBARAD
1511 BARRA DO RIODE JANEIRO
1512 PORTO DO RIO DE JANEIRO
1801 PORTO DE ITAJAI
1824 DA BARRA DE PARANAGUA A ANT ONINA
2101 PORTO DO RID GRANDE
CARTA RASTER

Reprodugio eletrfouca acurada de uma carta nantica oficial em papel.
Proveé mmagem atnalizada, precisa geogmficaments e livre de distorgSes pama
uso em sistemas de visualizagdo de dados cartograficos.

CARTAS RASTER PRODITZIDAS

SERIE
CARTAS COS TEIRAS
CARTAS INT
CARTAS FLUVIAIS

ATLAS

BEBEE




POSSIVEIS INTERFACES

PILOTO
AUTOMATICO

wal g
“' B = £ 2
< ' | b
i framy
- - . poes |
A -1 | Rl
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; ey & P ;g
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CARTA RASTE

©r

* SONAR .

VANTAGENS DA UTILIZACAO DA CEN: - mais rapidez do transporte;
- menor valor no seguro das cargas; e

Gt mesSe T — - maior competitividade dos produtos transportados.

- melhor planejamento da navegacao; E oportuno notar que a utilizacio desses Sistemas de
- navegagao mais segura; Navegagio em tempo real ndo dispensa o uso da carta em papel.
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A FORMACAO DOS OFICIAIS SUBMARINISTAS DA

MARINHA ITALIANA

*  Autor: CT Sebastidao Rossito/CT Vicenzo Azzolini
Oficiais da Marinha Italiana em interciambio no periodo de Ago a Out de 2000.

Na “Marina Militar Italiana” (Marinha da Itélia), os
oficiais sdo divididos nas seguintes categorias:

Stato Maggiore (SM-drea de operacoes)

Genio Navale (GN-drea de maquina)

Armi Navali (NA-manutencdo dos armamentos)
Corpo Sanitario (SAN- médicos)
Commissariato(CM- intendéncia)

Capitaneria di Porto (CP- guarda costeira)

A excegio dos oficiais do Corpo Sanitdrio, que sao
alistados através de um concurso entre licenciados em
medicina, os outros oficiais sdo formados diretamente pela
Escola Naval, localizada em Livorno.

Existem muitas diferencas entre a Marinha Italiana e a
do Brasil no assunto da formacao dos oficiais.

Enquanto no Brasil os aspirantes escolhem a categoria
apos a freqiiéncia do primeiro ano na Escola Naval (igual para
todos), na Itdlia os aspirantes tem que escolher a categoria ja
durante o concurso, porque os programas escolares sio logo
diferenciados.

O curso de formacao na Escola Naval italiana dura cinco
anos, ao fim dos quais os oficiais da categoria SM obtém um
diploma universitério de segundo nivel em Ciéncias Politicas,
enquanto os oficiais da CP e CM formam-se em Direito ou
Economia.

Os aspirantes do GN e AN saem da Escola Naval ao fim
do quarto ano para concluir o programa de estudo na
universidade, e em particular.

Os oficiais do GN formam-se em Engenharia Naval nas
universidades de Génova, Napoli e Trieste.

Os oficiais do AN formam-se em Engenharia Eletrénica
na universidade de Pisa.

Esta diferenca de formagio corresponde a um trabalho
bem diferente para os oficiais das vérias categorias.

Os oficiais do SM, de fato, ao fim da Escola Naval podem
escolher uma das seguintes especializacbes: Submarinos,
Mergulhador, Mergulhador de Combate e Aviacao de Marinha.

Navios de superficie, que compreende uma das seguintes
sub-especializacoes:
Anti-

Comunicagoes (TLC), Sistemas de Armas e

submarino (ASW).

Depois da saida da Escola Naval ndo estd programado
um emprego obrigatério para todos os oficiais nos navios de
superficie, mas cada um é designado diretamente & formagéo
especialista dele.

EntZo os oficiais do SM ficam muitos anos embarcados,
trabalhando na drea operativa.

Além disso, s6 os oficiais do SM podem ocupar o cargo
de Imediato e de Comandante dos navios de superficie ou dos
submarinos.

O perfil da carreira dos oficiais do GN é diferente e pode
ser dividido em duas partes:

Nos primeiros anos eles embarcam para trabalhar na drea
de méaquina, até alcancar o cargo de CHEMAQ.

Depois eles desembarcam e vio trabalhar nos Arsenais
ou nos escritérios técnicos da Marinha, onde podem ocupar os
cargos mais importantes.

Os oficiais do AN também ficam embarcados na primeira
parte da carreira, responsaveis pela manuten¢ao dos sistemas
de combate e das armas, e depois vao trabalhar nos Arsenais
ou nos escritorios técnicos.

Entao, a bordo dos submarinos, sé6 embarcam os oficiais
do “Stato Maggiore” (ao fim da Escola Naval), do “Genio
Navale” e dos “Armi Navali” (ao fim da universidade).

Para ser submarinista, o pessoal tem que passar pela
seguinte sele¢io:

Inspecéo de satide e Inspecao psicoldgica.

Curso Basico na Escola para Submarinista (Taranto).

A cada ano tem cerca de 4 a 5 vagas disponiveis para
oficiais do SM, 2 a 3 para os oficiais do GN e 1 para os do AN.

43



.

Curso Bisico

O Curso Bisico dura quatro meses, e € dividido em duas
partes:

Teoria (cerca de 30 dias) e Tirocinio a bordo (90 dias).

O curso trata basicamente da drea de mdquina e sistemas
elétricos, e tem uma grande utilidade especialmente na
formagéo técnica dos oficiais do SM. '

Ao fim do tirocinio, o aspirante submarinista tem que
passar por um exame de teoria e pratica para tornar-se
submarinista.

Ao fim desse curso, os cargos a bordo e os outros cursos
sao diferentes, dependendo da categoria dos oficiais.

Oficiais do SM

Os cargos ocupados a bordo dependem basicamente do
posto e do perfil de carreira, que pode ser: depois do curso
basico os oficiais, no posto de Primeiro-Tenente, freqiientam o
curso de habhilitacao, passado o qual embarcam como oficiais de
navegacao/encarregado da divisdo “O”. Depois de frés anos
embarcados, os oficiais do SM fregiientam o curso de
especializagdo em ASW e sistemas de armas e em seguida
embarcam novamente como encarregados da divisiao “T”, no
posto de Capitdo-Tenente. Ao fim do quarto (ou quinto) ano de
embarque, os Capitaes-Tenentes submarinistas vao para a
Esquadra Naval e se preparam para exercer o comando de
navios de superficie menores: depois de um ano de comando,
eles voltam para a For¢a e ocupam o cargo de imediato do
submarino por dois anos. Em seguida, no posto de Capitao-de-
Corveta, podem ser Comandantes de um submarino por um
ou dois anos. Depois de ser Comandante de Submarino, os
oficiais desembarcam e vao trabalhar na Forca de Submarinos
ou nos navios de supef’ficie como Imediato ou Comandante.

Curso de Habilitagao

Depois do Curso Basico, os oficiais de uma mesma turma
freqlientam um curso de 5 meses a fim de conseguir as
seguintes habilitagbes: oficial de periscépio e oficial encarregado
da divisao “0O".

O curso € estruturado em aulas e exercicios no treinador
de ataque nos seguintes assuntos:

GODEX, procedimento de retorno a cota periscopica,
analise mental, emprego do periscépio e métodos de plotagem
dos alvos e gestao das comunicagoes.

Cursv de Especializacdo

Este curso dura cerca de um ano, e trata dos seguintes
assuntos: taticas ASW, oceanografia, torpedos , sonar e direcdo
de tiro.

Ao fim deste curso os oficiais conseguem a
especializacdo AS/T (Anti Submarine and Torpedo Officer).

Oficiais do GN

’ 0 departamento GN (Maquina), a bordo dos submarinos

italianos, € organizado do seguinte modo: Um oficial no posto
de Capitao-Tenente, que ocupa o cargo de CHEMAQ, tem
funcdes de diregdo e coordenacao do departamento; Um oficial
no posto de Primeiro-Tenente que ocupa o cargo de primeiro
encarregado da divisao “M”, é responsavel principalmente pelos
servicos de plataforma e propulsdo; Um oficial no posto de
Primeiro-Tenente (mais moderno) que ocupa o cargo de
segundo encarregado da divisdo “M”, trabalha principalmente
na geracao e distribuicdo da eletricidade; Cerca de 15 pracas
trabalham na drea de maquina/motores; Cerca de 6 pragas
trabalham na 4rea dos sistemas elétricos.

A bordo, os trés oficiais do GN prestam o servico de
oficial de dguas. Apds exercer funcoes de oficial de dguas e de
segundo encarregado da divisao “M”, os novos oficiais do GN
tem que freqiientar o “Corso Differenziato” (curso especifico
de maquinas), na Escola de Submarinos (SCUOLASOM), que
dura cerca de sessenta dias. Durante este curso sao aprendidas
nogoes aprofundadas em relacdo a condugio e manutengio de
todos os equipamentos de competéncia da divisio: propulsio,
geracio e distribuicio da eletricidade, equipamentos auxiliares.

Estao previstas, também, aulas acerca da parte
burocrética, como a compilagdo dos pedidos de reparos e
sinalizagdo das avarias e a ligagdo com o Arsenal da Marinha e
as firmas particulares.

Por fim sdo feitos exercicios no treinador de manobra
para adestrar os oficiais do GN na conducéo do submarino e no
CAV. Em seguida, os Primeiros-Tenentes do GN embarcam e
acompanham o CHEMAQ no servico de Oficial de Aguas por
um periodo de cerca de seis meses. Ao fim deste periodo, eles
tem que passar por uma prova pratica para qualificar-se como
Oficial de Aguas.

Paralelamente, eles ficam segundo encarregado da
divisio “M” (mais ou menos dois anos) e, em seguida, primeiro
encarregado da divisdo “M” (dois anos também).

Por fim, os oficiais do GN ocupam o cargo de CHEMAQ
por dois anos. Depois deste periodo eles desembarcam dos
submarinos para serem CHEMAQ de um navio de superficie
(fragata ou navio anfibio). Ap6s terminar o periodo de embarque,
os oficiais submarinistas do GN véo para o Arsenal da Marinha,
ou para um dos escritérios técnicos de projeto. Alguns deles
voltam para a For¢a de Submarinos como instrutores ou como
coordenadores dos ciclos de manuten¢do dos submarinos.

Oficiais do AN

Estes oficiais ficam embarcados por cinco anos depois
da formagcdo basica em submarinos, trabalhando na manutengéo
dos equipamentos eletrénicos, de comunicagoes e dos sistemas
de armas.

Ao fim deste periodo de embarque, eles tem um perfil
de carreira parecido com o dos oficiais do GN.
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SSN-705

O propdésito deste artigo é divulgar minhas experiéncias
como Oficial de Liga¢do da Marinha do Brasil com o
Comandante do submarino USS CITY OF CORPUS
CHRISTI (SSN-705), e destaque de 10 dias no mesmo,
durante a comissao UNITAS/99, na pernada Rio de Janeiro —
Salvador.

O USS CITY OF CORPUS CHRISTI é um dos
submarinos mais antigos da Classe Los Angeles. O leme na
vela e a auséncia de tubos de langamentos verticais sio alguns
dos itens que o difere de seus irméos mais novos.

O submarino havia suspendido da Base de Submarinos
de New London em Groton Conecticut, em 7 de junho e tinha
regresso previsto para 17 de dezembro.

Fui muito bem recebido pelos oficiais e guarnicio,
que demonstraram boa vontade em responder minhas
perguntas, porém o submarino possuia uma ordem interna,
que foi rigorosamente seguida, detalhando o que poderia
ou ndo ser dito aos visitantes estrangeiros, desta forma,
nao obtive acesso ao camarim sonar, esta¢do radio, a praga
de maquinas (por serem dreas reservadas), dreas adjacentes
ao reator (por nio ter recebido o dosimetro), briefing e
debriefing de exercicios e adestramentos internos.

DADOS DO SUBMARINO

Nome: CITY OF CORPUS CHRISTI (SSN
705);Construtores: General Dynamics (Electric Boat Div.);
Lancamento: 25 de abril 1981; Deslocamento: 6.090 ton.
superficie, 6.927 ton. mergulhado; Comprimento: 360 pés;
Boca: 33 pés; Calado: 32 pés; Tripulagio: 14 oficiais e 127
pracas.

SISTEMA DE ARMAS

Possui quatro tubos de 533 mm que estdo localizados
nas laterais, por causa do array esférico localizado na proa.

Pode operar com os seguintes armamentos:
a — Misseis Tomahawk:

Autor: CT Amilton Oliveira Ferreira

I — Para ataque a alvos de terra: TLAM-N (Tomahawk
Land Atack Missile - Nuclear), TLAM-C (Tomahawk Land
Atack Missile — Conventional), TLAM-D- com submunigio
(artefatos explosivos que se espalham).

II - Anti-navio: TASM (Tomahawk Anti-Ship Missile),
com busca radar ativa e passiva, alcance 250 milhas a uma-
velocidade de 0.7 Mach.

Para lancar os misseis, o submarino deve estar a uma
velocidade menor que 4 nés e cota menor que 150 pés.

b - Torpedos Gould Mk 48 e MK 48 ADCAP-
guiagem a fio, homing ativo/passivo, alcance 54.000 Jds a 40
nés, 42.000 Jds a 55 noés; cabega de combate 267 kg, podem
correr até uma profundidade de 2.950 pés.

¢ — Minas:
I - Mk 67 Mével:(Submarine Launched Mobile Mine-
SLMM) é um torpedo MK 37 com uma cabeca de combate

modificada com componentes da mina. O sistema de guiagem
é usado para posiciona-la.
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II - Mk 60 minas Captor: é um torpedo MK 46
encapsulado que ataca apenas alvos submarinos.
Apesar de poder transportar um total de 30 armas
(se contarmos os quatro tubos), transportava apenas seis
torpedos MK 48 ADCAP e um simulador do Tomahawk para
adestramento de manuseio.

Submarino USS 705

SENSORES
a- Sonares

[ - IBM BQQ 5D/E- ( array esférico), passivo / ativo
busca e ataque, LE Funciona como se fosse uma composi¢ao
de quatro arrays cilindricos, um superior, dois inteymedidrios,
e um inferior. '

O fato de um contato “entrar” nos arranjos
intermedidrios e inferiores, é uma indicacdo de que ele estd
préximo.

II - BQR 23/25- (sendo substituido pelo TB-23/29) -

towed array.

III - Ametek BQS 15 - Alta freqiiéncia serve para
deteccdo de gelo, ativo/passivo auxilia no retorno a cota
periscopica, € usado quando se suspeita de contatos préximos.

a - Periscopios - Possui dois periscépios dispostos
lateralmente. O periscépio 2 possui recursos de visdo noturna,
camera fotogrifica e video digital interna. O periscépio 1 é
apenas Otico.

b - Radar: Busca de Superficie: Sperry BPS 15 A/16;
banda I/].

NAVEGACAO

Possui recursos de GPS, radar, navegacdo inercial e
algumas péginas de SDT que calculavam o efeito da corrente,
ETA, ¢ plotavam a posi¢do em um esbogo da carta néutica.

O equipamento de navegacao inercial utilizado é o Sperry
AN/WSN -7 A(V), que pode ficar até trés dias sem alimentacao
do GPS. A confian¢a depositada na precisio do equipamento
leva o navegador a dispensar o Pool de Erros.

Um ploter recebe informagoes do SDT, GPS e navegacio
inercial que exibe e grava o quadro titico em ambiente windows.

Foi usada uma carta nautica da Costa Brasileira,
produzida pelos Estados Unidos, com um detalhamento maior
da sondagem.

MANOBRA
a- Imersao

No comando, o quarto de servico em imersao € composto
pelo Officer of the Deck, que é um capitio-tenente, Diving
Officer (corresponde ao Oficial de dguas) que pode ser um
sargento, dois timoneiros ( um para lemes horizontais a ré e
outro para o leme da vela), um militar responsével pelo controle
da bomba de trimagem, kingstons, suspiros e mastros, um
militar no controle do SDT, um ou dois auxiliares de navegagao.

Em operagoes de exercicio o submarino sé pode
mergulhar ao atingir a isobatica de 600 pés, em operacoes reais
essa exigéncia cai para 180 pés.

b- Revitalizacao de ar
O equipamento Perkim - Elmer MK-1 CAMS (central

atmosphere monitory sistems) monitora os percentuais de O,
CO,, H,, CO, N,, H,0 e pressao.

Possui recursos de extracao do CO, e CO por processos
quimicos e geragdo de O, por eletrélise ou queima de vela
geradora. O submarino pode esnorquear para ventilacio ou
carga de bateria.
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¢- Propulsao em emergéncia

Em caso de falha do reator, a energia para propulsao pode
ser suprida por uma bateria de 128 elementos de 2,5V cada, e
um Diesel-gerador.

d- Velocidade maxima e cota de colapso

Apesar de constar no “JANES” os valores 32 nés (o que
foi testemunhado por mim) e 1.350 pés, para velocidade méaxima
e cota de colapso, segundo a ordem interna do navio que versa
sobre visitantes a bordo, a tripulagio s6 est4 autorizada a dizer:
“acima de 25 n6s” e “mais de 800 pés”.

e- Navegacao sob calota de gelo

A vela e os lemes superiores do submarino nio foram
projetados para que ele possa ir a superficie rompendo uma
camada de gelo.

CONTROLE DE AVARIAS

Existem tomadas e mangotes em varios pontos do navio,
bem como mascaras MSA-OBA e tambores geradores de O,. O
submarino possui duas equipes de ataque, o Executive Officer
(Imediato) guarnece a cena de agdo. As comunicacoes sao

estabelecidas através de PRC e telefones auto-excitados.

OPERACOES

O submarino estd capacitado a efetuar: operacoes
secunddrias, ataque a alvos de superficie, submarinos e pontos
de terra.

Demonstraram muita preocupacio quanto a operagio em
4guas rasas e submarinos convencionais, que consideram ser
um adversario perigoso quando operando silenciosamente na
barra das baterias.

LOGISTICA

O submarino possui um Supply Officer embarcado que
é responsavel pelas dreas de saide, municiamento e
sobressalentes.

Foi contratado um armador que providenciou, aqui no
Brasil, o fornecimento de dgua, combustivel e géneros
alimenticios. Segundo o Supply Officer, foram gastos U$
20.000,00 em alimentos.

O submarino possui, a bordo, um estoque de 1.000.000
de itens de sobressalentes, gerenciados por um programa
similar a nossa LISDIN, que além de possibilitar a identificagao
do item, emite a solicitacio do mesmo, caso ndo exista estocado
abordo. O item pode ser solicitado do mar e recebido no porto.

ROTINA

A rotina é dividida em quartos de 6 horas que
corresponde ao intervalo entre as 4 refeicoes: breakfast,
Iunch, dinner, midrats e duracio do quarto de servico.

R S

A excecdo dos timoneiros que ddo um servigo a 4 por 1,
todos os demais, dao servigo a 3 por 1.

Diariamente sido realizados adestramentos e aulas
yisando principalmente os tripulantes qualificandos.

Com o submarino fundeado e o reator em fun-
cionamento, o quarto de servigo era composto por 30 homens.

SAUDE E HIGIENE

O submarino possui um pequeno laboratério e um
enfermeiro embarcado.

O padrio de limpeza era alto, e mesmo no refeitério
e cozinha nao havia problemas com baratas apesar de nao
ser aplicado qualquer tipo de veneno. O lixo era ejetado
diariamente.

O cardépio é confeccionado pelo Comando do Esquadrio,
que segundo o Suply Officer, é balanceado em funcédo das
necessidades didrias médias dos tripulantes. Consome-se muita
gordura por conta da confecc¢do dos alimentos e habito alimentar
da tripulagdo.

CONFORTO E RECREACAO

O submarino possui uma sala de esportes, maquinas de
sorvete, café, gelo e suco que ficam em funcionamento
constante, a disposi¢ao da tripulacio. Uma lavanderia que
atende a um departamento por dia, uma biblioteca e uma
videoteca, que € atualizada pelo préprio comando do esquadrio,
que remete para o submarino vérias fitas de video, com filmes
de langamento recente, além de gravagoes das competicdes
esportivas e seriados de TV.

A pizza na ceia de sabado é um evento quase festivo.

Aos domingos, catélicos e protestantes se retinem para
celebracoes religiosas.

CONCLUSAO

Apesar de nio representar o ESTADO DA ARTE, O USS
CITY OF CORPUS CRHISTI é uma arma eficiente, que vé nas -
operacdes com submarinos convencionais e em aguas rasas o
seu grande e atual desafio.
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DESATIVACAO DE ARTEFATOS EXPLOSIVOS

Autgr: CF (RRM) Theotonio Chagas Toscano de Brito

1965 — Na costa leste dos Estados Unidos, um barco
pesqueiro explode ao tentar a colocacao, a bordo, de um objeto
mais tarde identificado como um torpedo de origem alema.

1982 — Um grupo de MEC da ForS se desloca para a
drea do 2"DN, onde, no Porto de Salvador, identifica e neutraliza
um torpedo de origem inglesa, com cabeca de combate,
encontrado por um barco pesqueiro.

Década de 80 — O NSS Gastio Moutinho se desloca para
a [lha de Alcatrazes com equipes de MEC e MG para recuperar
bombas ndo detonadas da Forca Aérea Brasileira-

Década de 90 em diante — Diversas dreas do mundo
padecem com o grande niimero de acidentes com artefatos néo
detonados, minas terrestres e explosivos.

Os fatos apontados acima refletem, por si s6, a
importancia da atividade de “Desativacio de Artefatos
Explosivos”. Minas modernas podem detonar com o simples
ruido de bolhas de ar de equipamentos de mergulho ou com a
assinatura magnética da faca de um mergulhador. Em paralelo,
o ntimero elevado de contramedidas de desarme, dissimulagoes
e armadilhas atua sgbremaneira como fator deterrente contra
o leigo no assunto.

Basicamente, é necessério aprender procedimentos de
procura, aproximacio, manuseio e seguranca, mas sobretudo
contar com equipamentos especiais e um banco de dados
constantemente atualizado, ja que é totalmente impossivel
ministrar aulas sobre a imensa diversidade de artefatos
encontrados.

“Nos EEUU, o militar matriculado no Curso de EOD
(Explosive Ordnance Disposal), inicia a instrugdo com oito (8)
formas de mergulho. Aos estrangeiros sao vedadas diversas
matérias tais como armas quimicas e nucleares. Dai decorre
que o Curso é relativamente curto, com énfase nos
procedimentos gerais.” (Periscépio 1985 — CMG Sérgio Almeida
Padilha).

Na MB temos ministrado no CIAMA, o Curso Expedito
de Desativacio de Artefatos Explosivos (C-EXP-DAE) com
duragao de oito (8) semanas, bem dimensionado para a
atualidade da Marinha.

Com a crescente atividade operativa no campo de
lancamento de foguetes, torpedos, minas, cargas de
profundidade entre outros itens, nao raro poderemos encontrar
as “negas de fogo” que requeiram neutralizagoes.
Frequentemente os mergulhadores EK e de Combate lidam
com falhas em detonacgio que demandam desmontar o trem de
explosdo. O Batalhdo de Engenharia do CFN faz operacoes de
“limpeza” na raia de tiro da Esta¢io Radio de Campos Novos.
“Limpeza” aqui quer dizer destruigdo. Nio hi o que desmontar.

Podemos ter incidentes semelhantes com torpedos,
minas e bombas, em terra e no mar.

Tendo isto como ponto de referéncia o curriculo do curso
foi elaborado para que nossos mergulhadores DAE se
familiarizassem com os diversos tipos de muni¢io, foguetes,
bombas e artefatos explosivos de uso corrente na MB.

Durante as quatro primeiras semanas os alunos recebem
instrugao avangada de técnicas de emprego de explosivos, aulas
sobre torpedos, minas, bombas e foguetes. Sdo levados em
Visitas Técnicas ao IPgM, CMASM, CMM, BtlEngFuzNay,
Fabrica Almirante Jurandir da Costa Miller, de Campos e fibricas
civis de artefatos explosivos. Aprendem principios bésicos de
funcionamento e sobretudo, técnicas de aproximacio,
identificacio e neutralizaczo.

No IPgM os alunos travam conhecimento com os
projetos da MB; no CMM com o armazenamento e testes; no
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CMASM com minas, exocet, minas de casco e torpedos e no
BtlEngFuzNav com as técnicas de campos minados.

Sao ainda instruidos nas técnicas de neutralizagio e
montagem de armadilhas, artefatos de fabricagdo nio
convencional, destruicio de explosivos e utilizacdo de cargas
dirigidas para desativacio.

Necessitamos agora deixar a fase embriondria. A
semelhanca do que se fez na década de 70 quando com pouco
pessoal e material, ativou-se a divisaio MEC na BACS, que
precedeu o GRUMEC na Forga de Submarinos até chegar quase
30 anos depois ao Grupamento de MEC (OM), precisamos do
primeiro “empurriao” para neutralizacdo de Artefatos
Explosivos, ou seja, a ativacio do grupo DAE. Certamente,
parece conveniente que o referido grupo seja lotado em uma
OM operativa para que se possa entao dota-la de equipamentos
e pessoal em um curto espago de tempo.

“No Brasil sabemos que a Policia Civil tem um
destacamento anti-bomba, certamente nao familiarizado com a
muni¢io de explosivos especificamente militar. Consta que a
Forca Aérea Brasileira ja possui um grupo DAE. Paises vizinhos
tem esse tipo de servigo, bem como os paises da Europa (Franga,
Espanha, Itdlia etc...) e Estados Unidos. A inddstria Argentina
fabrica um sem ntmero de tipos de Minas.” (Periscépio, 1995
CF Tepedino)

Precisamos comegar.

IPgM — Instituto de Pesquisas da Marinha

CMASM — Centro de Misseis e Armas Submarinas da
Marinha

CMM — Centro de Muni¢io da Marinha

BtlEngFuzNav - Batalhido de Engenharia do CFN
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O MERGULHO PROFUNDO DO USS CHOPPER (USS 342)

Autor: CC Humberto Caldas da Silveira Junior

O USS CHOPPER era um submarino Guppy 1A diesel/
elétrico. No dia 11 de fevereiro de 1969, o USS CHOPPER (§S
342) estava perto da costa de Cuba, em dguas com profundidades
de 3.600 metros (10.800 pés) operando com o USS HAWKINS
(DD 873).

As 13:40 horas a situagio do USS CHOPPER era a
seguinte:

- Em imersio a 150 pés.

- Trimado com aproximadamente 1 grau de bolha para
baixo. .

- Angulo do leme vertical desconhecido.

- Velocidade toda forca avante (“Full ahead”-230 RPM
em ambos 0s eixos).

- Velocidade entre 7 e 9 nés.

- Lemes de vante em emergéncia para treinamento.

- Lemes de ré em normal.

- Lemes de vante e de ré variando entre 5° para cima e
5° para baixo, como exigido para manter a profundidade
e a bolha ordenada.

- Indicadores de dngulos de leme normais e em emergén-
cia funcionando corretamente.

- Submarino, trimado, bomba de trimagem e piano de
trimagem em seguranca.

Estranhamente o CHOPPER estava com os suspiros dos
tanques de lastro principais e do tanque de emersao (TE)
abertos, e o suspiro do tanque de levantamento de proa (TLP)
fechado.

O submarino estava realizando manobras evasivas contra
o USS HAWKINS como determinado pela mensagem de
exercicio, e tinha uma restricio de 150 pés de profundldade
maéxima, determinada pelo comandante.

Dois dos quatro GMG (motor gerador de corrente
alternada), N° 3 e N° 5, estavam provendo for¢a de corrente
alternada (CA) para os sistemas de iluminagao, sistemas de
indicadores, intercom-MC, sistemas de sonar, ridio e outros
equipamentos que utilizam voltagem CA no submarino.

As baterias do submarino estavam com cerca de 50% de

capacidade.

Nio havia nenhuma atividade ou evento incomum a
bordo.

Perda de Corrente alternada

Aproximadamente as 13:42 h, com o submarino
atendendo com mdquinas adiante “full” e sem conhecimento
da causa provavel pelo pessoal de bordo, os dois GMG-CA, que
estavam alimentando o navio, de repente cairam, sem nenhum
aviso, causando a imediata perda das seguintes funcdes e ..
equipamentos a bordo, que eram dependentes de corrente
alternada (CA):

Todos os alarmes (excetuando o alarme de imersao).

Intercoms 1 e 7 MC

Indicador do acumulador hidraulico

Telégrafos de ordem de mdquinas

Circuitos TP-TR (alimentam os painéis indicadores de
abertura de casco e tanques de lastro )

Intercom 27 MC

Indicador de revolugoes do eixo

Indicadores normais de dngulos de leme AV/AR
Indicador normal de dngulo de leme vertical

Indicador de lemes horizontais AV disparados ou
recolhidos

6 DC volt retificado para:
a) luzes do indicador auxiliar de dngulo do leme vertical;

b) luzes dos indicadores auxiliares de dngulo de lemes
AV/AR;

c) painéis indicadores de abertura de casco e tanques de
lastro;

d) iluminagao de CA;

e) todo o equipamento de sonar;
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f) todo o equipamento de radio;
g) amplificador sincrono da giro Auxiliar; e
h) todos os outros equipamentos eletrénicos.

Foi considerado pela comissdo de inquérito, instaurada
ap6s o acidente que os lemes horizontais AR estavam
carregados para baixo no momento da perda de CA.

]

Seqiiéncia de Eventos
0 a 5 segundos depois da perda de CA:

O Oficial de perisc6pio ordenou, a viva voz, maquinas 1/
3 adiante e comegou a mover-se de uma posi¢do perto do
periscépio ntimero 2 para uma posicio proximo a escotilha
inferior da torreta.

O oficial de dguas observou que as indicacoes dos lemes
horizontais AV e AR em normal nio estavam funcionando; e
que as luzes indicadoras auxiliares de 4ngulo dos lemes
horizontais AV e AR niao estavam funcionando também, ou seja,
que ele nio possufa nenhuma idéia em qual posi¢do estavam o0s
lemes horizontais AV e AR.

0 SO de servico, notou que nio tinha nenhuma indicacao
nos painéis indicadores de abertura de casco e tanques de lastro.

O Eletricista-CI de servigo, moveu-se para o painel de
controle da giro para trocar a sua alimentacio para emergéncia
como previsto numa perda de CA.

O submarino comegou a aumentar de um angulo de 2 ou
3 graus para baixo, para um valor entre 12 e 15 graus para baixo.

O Oficial de dguas informou que nio havia nenhuma
indicagio normal ou de emergéncia da posi¢ido dos lemes
horizontais.

O BV de servigo moveu-se para proximo ao piano de ar
de alta.

5 a 15 segundos depois de perda de CA:

O submarino atingiu um angulo de 12 a 15 graus para
baixo.

O timoneiro, na torreta, guarneceu o telefone auto-
excitado (circuito de XJA) e chamou o compartimento de MEP
para ordenar 1/3 adiante como determinado pelo oficial de
periscépio. A ordem nio foi ouvida ou entendida no
compartimento de MEP, (nfo foi provado posteriormente se
em MEP nio foi ouvido nada ou se os telefones auto-excitados
nio estavam funcionando).

O instrutor dos timoneiros tomou o controle dos lemes
de vante.

O Comandante deixou a praga d’armas e dirigiu-se para
o compartimento da Manobra.

15 a 30 segundos depois de perda de CA:
4
A rate de inclinagdo para baixo aumentou e o submarino
passou de uma bolha de 15 graus até aproximadamente 40 a 45
graus para baixo; ainda atendendo com maquinas adiante toda
forga.

A praca de servigo a boreste em MEP guarneceu o
telefone auto-excitado (circuito de XJA), mas nao ouviu nada.

O Oficial de periscépio tomou o telefone auto-excitado
do timoneiro e ordenou parar miquinas, e logo depois maquinas
atrés toda forga, ndo houve nenhuma resposta a esta ordem e
nada foi ouvido em MEP.

O vigia do compartimento de torpedos AR, guarneceu o
telefone auto-excitado (circuito XJA) e nao ouviu nenhuma
conversa no telefone. "

O oficial de dguas ordenou “ar ao TLP” e 0 BV de servico
cumpriu a ordem. Além disso, o oficial de dguas ordenou ao
timoneiro do leme AR para passar o seu leme para emergéncia.
O timoneiro cumpriu a ordem.

O Comandante entrou no compartimento de manobra e
se posicionou abaixo da escada da torreta.

Um dos SO ao tentar entrar no compartimento, caiu
sobre a antepara de vante do compartimento de baterias AV
(cruzando todo esse compartimento).

0 SO de servigo fechou os suspiros de vante e o suspiro
do tanque de emerséio (TE). O suspiro do TLP estava fechado
e o do TE estava aberto desde o inicio.

O oficial de 4guas ou 0 Comandante ordenou “ar ao grupo
de vante, ar ao TLP”.

O CHEMAQ chegou ao compartimento de baterias AR,
mas ndo conseguiu prosseguir adiante.

O BV de servigo deu ar aos TL do grupo de vante e ao
TE como ordenado.

O oficial de 4guas ordenou aos timoneiros que passassem
o controle dos lemes para manual.

Agua salgada vinda do painel de suspiros comegou a
borrifar no painel de CL

Em MEP, a praca mais antiga (que guarnecia as
palanquetas de BE), tentou se comunicar repetidamente com a
manobra pelo auto-excitado, sem sucesso. A direita de seu
ombro, ele notou que um mandémetro montado na antepara
indicava 150 psi (mais ou menos 330 pés) e calculou que a
bolha para baixo, era de aproximadamente 40 a 45 graus. Nesse
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momento ele ordenou, por sua prépia conta, para o operador
de BB “mdquinas atras toda for¢a”, no que ambos atenderam
prontamente. Foi isso que salvou suas vidas.

Na manobra, o indicador de bolha atingiu seu limite para
baixo indicando mais de 45 graus, e o mandmetro de
profundidade estava passando por 400 pés.

O BV de servigo fechou os grupos de ar 1 e 5 por ordem
do comandante. .

Nesta fase, com um 4ngulo de cerca de 45 graus para
baixo, 0 movimento controlado de pessoal ao longo do
submarino era préximo ao impossivel e uma tremenda
quantidade de material solto de toda natureza estava indo para
vante violentamente.

30 a 60 segundos depois de perda de CA:

A bolha para baixo continuou a aumentar mas o
movimento do submarino para frente e em direcio ao fundo foi
desacelerando pela acdo tanto de maquinas atras toda forca,
quanto do esgoto dos TL de vante, do TE e do TLP.

Os Timoneiros continuaram lutando com os lemes em
manual, tentando coloca-los para cima. O comandante tentava
acalmar os homens e restabelecer a ordem. O submarino
alcancou uma profundidade maxima de aproximadamente 1011
pés na segdo de proa e aproximadamente 720 pés na secio de
popa, com uma bolha maior que 75 graus para baixo.

60 a 70 segundos depois de perda de CA:

O movimento descendente do submarino foi reduzido a
zero. O submarino ganhou movimento para ré aproximadamente
na posicdo vertical, imediatamente ele comecou a diminuir a
bolha para baixo e a subir , atingindo a atitude de bolha zero e
tomando um impul$o em direcdo a superficie. Além disso, os
seguintes eventos se seguiram:

O indicador mecanico local (no compartimento de
torpedos AV) do leme horizontal AV, foi visto passando da
posi¢ao para baixo para a posi¢io para cima quando o submarino
estava com zero bolha.

O Comandante ordenou abertura dos suspiros do grupo
de TL a vante, porém o SO de servigo nio cumpriu essa ordem.

O Comandante ordenou “parar maquinas” no que foi
atendido por MEP.

O oficial de dguas ordenou lemes horizontais a meio,
(ainda ndo havia nenhuma indicagdo ou informacao das
indicaghes mecanicas dos lemes).

O oficial de dguas ordenou “Aguentar o ar para os TL de
vante e para o TLP”. O que foi feito pelo BV de servigo.

O comandante ordenou, “méaquinas adiante toda forca”
o que foi cumprido por MEF.

O pessoal que guarnecia torpedos AR pediu permissao
para carregar um pirotécnico combinado vermelho (nunca
houve resposta da manobra).

+ Nota: Com a excec¢do de um vazamento pequeno na linha
de-descarga para o mar do ar condicionado, nenhum sistema de
dgua salgada interno ao submarino apresentou vazamentos,
apesar do submarino ndo estar rigado para imersao a grande
profundidade (a esta altura estava a uma profundidade de
aproximadamente 740 pés).

Porém, os problemas do CHOPEER nio terminaram.
70 a 120 segundos depois de perda de CA:

O submarino tomou rapidamente uma bolha para cima,
aumentado-a gradativamente até atingir pelo menos 83 graus.
Também comecou a subir e a ter um movimento para vante.
Nesse momento o oficial de dguas reiterou a ordem do
comandante para abrir os suspiros do grupo de TL a vante, e

desta vez o SO de servigo entendeu e cumpriu a ordem. O BV *

de servigo recebeu uma ordem de uma fonte desconhecida para
dar ar ao grupo de TL a ré no que ele obedeceu.

Nota: Todo o material solto que tinha sido acumulado
nas anteparas de vante de todos os compartimentos, excetuando
a manobra, agora literalmente caiu para ré, batendo contra as
anteparas. Uma placa solta do piso do compartimento de
torpedos AV, viajou pelo ar, desde os tubos de torpedos,
atravessando todo o compartimento de torpedos AV e baterias
AV. No camarim sonar havia um cronégrafo pendurado em uma
chave qualquer do painel sonar, que s6 poderia se soltar do
painel se 0 mesmo se inclinasse de um valor de 82 graus da
posi¢do original. Somente assim foi possivel verificar
posteriormente o valor aproximado da bolha para cima que o
CHOPPER tinha alcangado.

120 a 150 segundos depois de perda de CA:

O submarino veio & superficie préximo de uma atitude
vertical, saindo da 4dgua até a parte de ré da vela, antes de
mergulhar novamente, de popa, atingindo uma profundidade
de 205 pés na reentrada. Nesse momento eram fechados os
suspiros do grupo de TL avante, TLP e TE. O submarino veio
a superficie novamente com um 4ngulo de cerca de 40 graus
para cima, morto na dgua. A segunda superficie foi
aproximadamente as 13:45 h.

O cartao de registro BT em uso durante este incidente,
nao mostrou nenhuma indicagao de mudanga do gradiente
térmico.

O CHOPPER pdde restabelecer a sua propulsao o
suficiente para leva-lo de volta para a base.
Alguns resultados e conclusoes da comissio de inquérito.

A perda de CA foi relacionada a capacidade das baterias
(condicio de carga) e as flutuacoes de voltagem resultantes das
alteragbes de maquinas imediatamente antes da perda de CA.
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O Cl/eletricista de servigo, nao estava “atento” para
acionar o interruptor de transferéncia que prové voltagem AC
ou DC para os indicadores auxiliares.

O oficial de 4guas sabia que o interruptor de transferéncia
era manual e ndo automdtico, como em outros submarinos da
mesma classe , porém ele ndo ordenou, a qualquer hora durante
o incidente, ao Cl/eletricista de servigo ou a qualquer outra
pessoa para acionar essa chave.

L]

O oficial de aguas ao notar que nao havia nenhuma
iluminacdo no painel de suspiros assumiu, erradamente, que
houve uma perda de corrente continua (DC) a vante, causando
a perda de pressao no sistema hidraulico. Ele ordenou aos
timoneiros entdo que trocassem a alimentagio dos lemes para
manual, tornando assim, mais dificil 0 seu movimento.

Um oficial em adestramento na torreta, usou o telefone
auto-excitado (circuito de/XJA) aproximadamente 15 minutos
antes da perda de CA com torpedos AV. Provavelmente ele
esqueceu a chave do telefone na posi¢io torpedos AV e fora da
posi¢ao MEP, como normalmente era rigada.

Danos mais expressivos no submarino:

GMG 3 e 4 inundados com 4gua salgada e 6leo
combustivel

Tubo de torpedo n° 3 com a comporta inoperante
OMA (indicador de Cavitagio) inundado

BQR2-B2 (sonar passivo), 2 hidrofones inundados

Baixa nas baterias, derramou eletrélito

Luz de popa inundada

Um exame detalhado do casco do CHOPPER mostrou
que ele tinha sofrido um dano estrutural extenso durante o
mergulho fundo e a ascenséo répida. Ele foi descomissionado
no dia 15 setembro de 1969.

Nenhum homem morreu.

O CHOPPER foi reclassificado como AGSS-342, e serviu
como um simulador atracado da USNR até 1971. Depois ele foi
reclassificado como IXSS-342 e foi usado para salvamento e
treinamento de salvamento.

Em 1976, o CHOPPER foi modificado para servir como
alvo fundeado submerso para tiro torpédico do USS Spadefish
(SSN-668).

No dia 21 julho de 1976, enquanto Spadefish estava na
aproximacao final de ataque, o CHOPPER comecou a fazer agua
e deslizou para o fundo do Atlantico a 2.400 bragas.
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A ATIVIDADE DOS MERGULHAj)ORES DE COMBATE NA

ESPANHA

1- Introducao

Tendo realizado o Curso de Buceador de Combate junto a
Marinha da Espanha, de janeiro a junho de 2000, passo a
descrever as principais impressoes obtidas.

A Real Armada Espanhola comegou a desenvolver a
atividade de Mergulho de Combate apés a Segunda Guerra
Mundial, movida pelo sucesso de acoes realizadas por grupos
similares da Alemanha, Inglaterra e Itdlia durante o citado
conflito.

Entretanto, somente apés o governo Franco é que foi
implementado o desenvolvimento efetivo da atividade.
Particularmente com a aceitacdo do pais na Organizacao do
Tratado do Atlantico Norte (OTAN), a doutrina de emprego dos
elementos de Operagoes Especiais passou a seguir os padroes
daquela entidade.

Os aspectos econdmicos tém sido favoraveis aquele pais,
0 que permite um bom aparelhamento. A Espanha foi o pais
que, em 1999, apresentou o maior crescimento econémico,
dentre os paises europeus, e vem obtendo posicio de destaque
no bloco de liderancas daquele continente.

2- A Formacao dos Mergulhadores de Combate na Armada
Espanhola

O curso dura cerca de 23 semanas, sendo dividido em
duas fases: o Curso de Mergulhador Elementar (8 semanas,
equivalente ao Curso Expedito de Mergulho Auténomo danossa
Marinha) e o Curso de Mergulhador de Combate, propriamente
dito (15 semanas).

A primeira fase é destinada aos estrangeiros,
mergulhadores ou nao, e demais militares inscritos para o curso
de combate e que porventura ndo possuam o curso elementar.
Nesta fase, também participam militares de outras forcas
singulares e corporagdes de policia, que s6 tomam parte desta
etapa.

Apés o término da fase elementar, os candidatos que
seguirdo para a etapa seguinte sio submetidos a novo teste
fisico eliminatério, com indices mais exigentes que os da
primeira fase.

Autor: CC Carlos Eduardo Horta Arentz

Dentre os tépicos ministrados, destacam-se:
ensinamento e préticas de utilizacdo de equipamentos de
mergulho de circuito aberto, fechado e semi-fechado; manuseio
de explosivos para destruicao de obsticulos de praias em
operacoes anfibias; manuseio de armamentos diversos;
Operacoes Especiais em ambiente terrestre, maritimo e
ribeirinho; técnicas de infiltragdo por submarinos, embarcagoes
e helicopteros; resgate de pilotos em drea inimiga; planejamento
de Operacgoes Especiais Navais; etc. A preparagao fisica do
pessoal é bastante intensa, tendo como exercicios mais
marcantes as natacdes longas com traje e equipamento
completo de mergulho (até 10 Km) e deslocamentos extensos
a remo com embarcacoes pneumdticas (até 45 Km).

Momento precedente ao
lancamento de duas
equipes MEC, pelo
mélodo “convés mo-
lhado”, a partiv de um
submarino classe 60, de

origem francesa.

Recolhimento de Mergulhadores de Combate por lancha rdpida, apos a realizacdo
da demoligdo de obstdculos submersos em wma praia de desembargue.
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Com excecao dos estrangeiros, o Curso de Mergulhador
de Combate é destinado somente aos militares da Marinha,
tanto da Armada como Fuzileiros Navais. Dentre os fuzileiros,
a maioria costuma ser oriunda da Unidade de Operaciones
Especiales (equivalente ao Batalhido de Operacoes Especiais de
Fuzileiros Navais da MB, porém em menor dimensao). Cabe
observar que, diferente da nossa Marinha, os fuzileiros navais
espanh6is nio possuem um curso préprio de Operacoes
Especiais voltado para a Guerra Anfibia (como o COMANF),
sendo todos os oficiais e sargentos daquela unidadg formados
nesse ramo de atividade através do curso de Comandos do
Exército, encarando o Curso de Buceador de Combate tio
somente como pré-requisito para habilitd-los ao mergulho com
equipamentos de circuito fechado.

3- Doutrina de Emprego

A doutrina de emprego dos Mergulhadores de Combate
da Marinha espanhola, pertencentes a Unidade Especial de
Buceadores de Combate (UEBC), segue o0 modelo da OTAN,
que por sua vez, € derivada da influéncia americana.

a) Organizacio administrativa e constitui¢io da unidade
de mergulhadores de combate da Espanha.

A UEBC estd subordinada operativamente a um
Almirante, comandante da Zona Maritima do Mediterrineo
(similar a um Distrito Naval). Entretanto, sua area de atuagio
pode ser todo o territério espanhol, situagao em que se vinculam
diretamente ao CON. Administrativamente, a UEBC é
subordinada ao Centro de Buceo de la Armada (CBA). Ha
rumores a respeito da possibilidade de que a UEBC, que
atualmente ocupa instalacdes do CBA, seja transferida para a
Base Naval de Rota, em Cadiz, onde ficaria diretamente
subordinada administrativa e operativamente ao CON, como
ocorre com as unidades semelhantes em outras Marinhas da
Europa.

A UEBC é dividida em trés secgoes, sendo duas de
Operacoes Especiais e uma de apoio. Cada secio de operagdes
tem duas equipes, de sete militares cada, encabecadas por um
oficial.

As tarefas atribuidas a UEBC sdo praticamente as
mesmas do GRUMEC, embora eles possuam uma tarefa extra,
abordando prestar assisténcia militar a FFAA amigas, a nivel
de instrucio e formacio. Por outro lado, os militares espanhéis
nao realizam agoes de resgate de reféns ilegalmente confinados
e retomada de instalacoes ocupadas por criminosos ou ativistas,
uma vez que estas atividades sio conduzidas exclusivamente
pela “Guardia Civil” e pela “Policia Nacional”, corporacoes
equivalentes 2 nossa Policia Federal.

b) Emprego operativo de Mergulhadores de Combate
espanhdis.

A UEBC conduz exercicios constantes com
Mergulhadores de Combate de Marinhas de outros paises, como

Portugal, Franca, Alemanha e EUA, quer dentro de operacoes
da OTAN, quer de forma independente, como intercimbios.
Estes exercicios possibilitam ndo sé o contato com
equipamentos de tltima geragdo, quanto o adestramento de
procedimentos novos decorrentes do estado da arte, como o

- emprego de cargas explosivas acionadas por controle remoto

codificado, ou a transmissao via radio, em tempo real, de
fotografias e textos de relatérios de reconhecimento de érea,
digitalizados.

O adestramento da unidade € continuo e destina-se ao
emprego em conflitos de baixa intensidade. E dada muita énfase
ao0s exercicios com submarinos. Sempre que possivel, € enviada
uma equipe MEC a cada suspender de um submarino, para
adestramento de langamento em convés molhado, seco ou em
imersao, regressando a equipe a Unidade ap6s o adestramento,
seguindo o submarino para sua comissao programada. Tal
procedimento também €é conduzido a cada regresso dos
submarinos de suas comissoes, realizando exercicios de
reboque e recolhimento.

Outros exercicios corriqueiramente praticados sdo as
infiltragdes por lanchas répidas, “fast rope”, “rappel”, “tethered
duck” e para-quedas, tanto em terra quanto na dgua.

O emprego de mini-submarinos ou mini-submersiveis
era conduzido até cerca de uma década atris. Entretanto, da
mesma forma que na MB, ao se deteriorarem seus veiculos e
sem prioridade de recursos para novas aquisicoes, sua utilizacdo
foi interrompida.

¢) Principais equipamentos.

Os equipamentos utilizados pela UEBC sdo similares
aos empregados pelo GRUMEC, com alguns avancos, face as
interagdes com a OTAN. Merecem destaque os seguintes itens:

- alguns de seus equipamentos de comunicacoes sdo
dotados de agilidade de freqiiéncia e capacidade de transmissdo
de dados, podendo serem acoplados a um noltebook,
possibilitando a transmissao de fotografias digitais, produto de
acOes de reconhecimento;

- 08 equipamentos de visao noturna sao de dltima
geracdo, sendo inclusive estanques a dgua;

- a0 contrario da MB, a unidade de mergulhadores de
combate espanhola possui e mantém seus préprios para-quedas,
lhes permitindo grande flexibilidade na execugdo de seus
adestramentos e exercicios;

- além das embarcacbes pneumdticas, idénticas as
utilizadas pelo GRUMEC, possuem um bom niimero de
embarcagoes de casco rigido com bordas de borracha, equipadas
com motor central, capazes de desenvolver até 45 nés, ideais
para abordagem de navios e embarcacbes em movimento;

- nas operacoes anfibias, ainda é dado preferéncia ao
método pirotécnico (estopim) de acionamento das cargas
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explosivas para a destrui¢io dos obstaculos de praia. Durante
as instrucodes, falava-se da possibilidade do emprego dos
acionadores remotos codificados; e

- nas operagdes com submarinos, cabe ressaltar que a
existéncia de um pequeno compartimento estanque junto ao
convés principal, isolado do casco resistente, permite que os
dep6sitos de combustivel sejam ali acomodados sem risco para
a tripulagdo e agilizam bastante o langamento, possibilitando
um menor tempo de exposi¢io ao submarino. '

4- Conclusao

A Marinha espanhola conta hoje com duas unidades de
Operacoes Especiais Navais, sendo uma no ambito dos

Fuzileiros Navais e outra, no ambito do Corpo da Armada.
Ambas sido operativamente subordinadas ao CON.

Administrativamente, os Mergulhadores de Combate
espanh6is tém uma estrutura bastante similar ao encontrado
na nossa Marinha, com diferengas mais de ordem material,
sobretudo devido a alguns equipamentos tecnologicamente
mais avangados.

A Unidade Especial de Buceadores de Combate é uma
entidade altamente especializada, mantendo seu padrao de
adestramento a guisa de continuados exercicios com outras
Marinhas, além das atividades internas. A realizacdo de
intercAmbios com paises amigos permite o conhecimento de
particularidades operativas especificas, assim como das
inovacgoes tecnoldgicas e procedimentos decorrentes, reinantes
no atual estado da arte.
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MERGULHO COM MISTURAS NITROGENIO-OXIGENIO

*  Autor: SO-MG (RRM) Carlos Dantas de Gusmao

O mergulho NITROX, ou seja, o mergulho em que se
usa uma mistura variando de 75% de nitrogénio e 25% de
oxigénio (75\25) a 60% de nitrogénio e 40% de oxigénio (60/
40) como meio respiratério, empregado em situagoes que
requeiram clareza mental, tais como desativacio de minas e
etc., permite ao mergulhador um aumento significativo da
permanéncia no fundo, sem descompressao e também diminui
o tempo de descompressido comparado a um mergulho similar
na mesma profundidade, usando ar, mas tem como limite normal
de operacdo a profundidade de 42 metros (140 pés de dgua
salgada).

As misturas respiratérias NITROX sido normalmente
empregadas em mergulhos de pouca profundidade, onde os
maiores beneficios sdo proporcionados em mergulhos mais
rasos que 15 metros (50 pés), mas pode ser vantajoso quando
usadas em fainas de até 42 metros (140 pés).

Vantagens e Desvantagens

Ao se comparar esse tipo de mergulho ao mergulho
usando ar como meio respiratério, podemos relacionar como
vantagens a diminui¢do da possibilidade de ocorréncia do efeito
de narcose, a redugéo do tempo de descompressio, os tempos
de fundo sem descompressdo mais longos, uma taxa menor de
nitrogénio residual nos tecidos ap6s o mergulho e o
abrandamento da possibilidade de surgimento de doenca
descompressiva (DD).

Como desvantagens, convém citar:

- O aumento do risco de intoxicac¢io pelo oxigénio ao
nivel do sistema nervoso central (SNC);

- Mergulhos de longa duragdo podem resultar em
intoxicacdo a nivel pulmonar;

- O manuseio dos sistemas de NITROX exige
treinamento especifico;

- A producgio de misturas NITROX requer equipamentos
especiais;

- Os equipamentos necessitam de técnicas de limpeza
compativeis com o uso de misturas hiperoxigenadas; e

- A aquisi¢do de mistura no mercado é cara.

Profundidade Equivalente com Ar

A presséo parcial do nitrogénio (ppN,) em uma
mistura NITROX é o fator chave que determina o esquema de
descompressdo, pois somente o gis inerte da mistura é
dissolvido nos tecidos, de acordo com a Lei de Henry. A
descompressao, entretanto, pode ser determinada usando a
Tabela Padrao de Descompressiao (TPD) simplesmente
selecionando a profundidade em ar que corresponda 2 mesma
ppN, da mistura usada em uma determinada profundidade. Essa
profundidade podemos denominar Profundidade Equivalente
com Ar (PEA).

Por exemplo: A ppN, de uma mistura 68/32 a 19
metros de profundidade (63 pés) é de aproximadamente duas
atmosferas absolutas (ATA). Essa mesma ppN, € encontrada
no ar aos 15 metros (50 pés). Assim sendo, a PEA é igual a 15

metros (50 pés).
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Calculo da PEA

A Profundidade Equivalente com Ar pode ser computada
facilmente através da seguinte férmula:

(1-0,%)(prof + 10)_ 10
0,79

PEA =

para profundidade medidas em metros, ou

(1-0,%)(prof +33) 3
0,79

PEA =

para profundidades em pés, onde:

PEA = Profundidade Equivalente com Ar

Prof = Profundidade expressa em metros ou pés

%0, = Fragdo decimal representando o percentual de
oxigénio na mistura

Exemplo: Respirando uma mistura contendo 40% de
oxigénio (%0, = 0,40) a 21 metros (70 pés), (prof = 21m ou
70", a Profundidade Equivalente com Ar sera:

FL;

(1-0,40)(21+10)

PEA = -10=13,5m
0,79

ou
(1-0,40)(70+33)

PEA= —33=452pés
0,79

Na explicagio do exemplo acima, em que a pressao
parcial do N, é obtida multiplicando a pressédo total no
mergulho (profundidade manométrica mais uma atmosfera)
pelo seu percentual na mistura expresso em fracdo decimal,
aos 21 metros — pressao total de 3,1 atmosferas absolutas
(ATA) - e usando mistura respiratéria contendo 60% de N,
teremos ppN, = 3,1x 0,6 = 1,6 ATA, com efeito equivalente
ao ar na profundidade de 13,5 metros, onde o nitrogénio,
que corresponde a aproximadamente 79% na composigao,
apresentard a ppN, (2,35 ATA x 0,79) também igual a 1,6
ATA.

Deve-se notar que a PEA é sempre mais rasa que a
profundidade do mergulho NITROX. Essa € a razao porque a
mistura NITROX oferece mais vantagem que o ar, na
descompressao.

Intoxicacao pelo Oxigénio

Apesar da mistura NITROX poder aumentar o Tempo
Total de Fundo (TTF) e reduzir o risco de narcose, seu uso
aumeénta o que concerne a intoxicacdo pelo oxigénio. Por
exemplo: usando ar como meio respiratério, a ppO, de 1,6 ATA
é atingida aos 66 metros (218 pés), mas quando a mistura
respirat6ria for NITROX 60/40, a ppO, de 1,6 ATA € alcancada
ja aos 30 metros (90 pés). Por conseguinte, a intoxicacio pelo
0, terd que ser sempre levada em conta e serd um fator
limitante, considerando a profundidade e duragao de um
mergulho NITROX. A intoxicagdo do SNC ndo acontece
usualmente, a ndo ser que a ppO, se aproxime ou exceda 1,6
ATA, ocasido em que podem resultar sérios sintomas, inclusive
convulsoes com risco de vida, enquanto a intoxicacao em nivel
pulmonar pode acontecer devido 2 condugio de mergulhos de
longa duracdo com ppO, que excedam 1,0 ATA. Com o exemplo,
pode-se dizer que um mergulho com um tempo de fundo maior
que 240 minutos, em que o mergulhador fica expostoa 1,3 ATA
de O,, ou um de 320 minutos a 1,1 ATA de 0,, podem colocé-lo
sob risco, se a exposi¢do for em base didria. A intoxicagéo pelo
oxigénio sob estas condicoes pode provocar uma diminuicdo
da func¢ao pulmonar, mas nao acarreta em risco de vida.

Uma tabela de descompressdo NITROX equivalente a
ar foi desenvolvida considerando intoxicagio pelo oxigénio tanto
em nivel de SNC como pulmonar e ndo sio permitidos
mergulhos normais em que a ppO, exceda 1,4 ATA,
principalmente para evitar a ocorréncia de intoxicacdo em nivel
de SNC. Mergulhos com ppO, menor que 1,4 ATA, entretanto,
podem ser conduzidos usando todo o tempo permitido pelas
tabelas a ar, sem preocupagoes no que diz respeito a intoxicacao
ao SNC ou pulmonar.

E bom lembrar que a intoxicagio pulmonar pode ter inicio
em virtude de freqiientes e repetitivos mergulhos. Seus efeitos
sdo cumulativos e podem reduzir a performance de individuos
suscetiveis depois de longa série de repetidos mergulhos
didrios.

Deve-se, também, estabelecer a profundidade
maxima para determinar a mistura adequada que ird prover
o menor tempo de descompressio aliado ao maior tempo
de fundo.

Uma vez estabelecidos os elementos para a
descompressao, pode-se descomprimir o mergulhador através
de qualquer tabela de descompressio usada na conducdo de
mergulhos a ar.




UM PEQUENO DETALHE

Este é um relato de um exercicio de Mergulhadores de
Combate (MEC), onde mostra como um pequeno detalhe pode
atrapalhar, ou até mesmo inviabilizar a execucdo de um
planejamento.

O ano era 1995, o exercicio era realizar um encontro
oceanico, entre um submarino e uma Equipe de Mergulhadores
de Combate (EqQMEC). Os MEC realizariam um salto de péra-
quedas, de uma aeronave da Forca Aérea Brasileira (C-115
“Bufalo”), com sua embarcacio e todo o material para realizar
uma incursio.

Além da EQMEC, do Submarino “Humaitd” (S-20) e do
“Bifalo” da FAB, o exercicio envolvia também o NSS “Felinto
Perry” e seria assistido pelo Comandante-em-Chefe da
Esquadra.

Area da Operacdo: Trecho compreendido entre as
proximidades da Ilha Rasa e a Enseada das Palmas na Ilha
Grande.

A cinemitica da operacdo seria a seguinte: A EQMEC
embarcaria no “Bifalo”, no Campo dos Afonsos as 06:00 horas
da manhi. Seria:lancada de para-quedas nas proximidades da
Ilha Rasa, para encontrar-se com o “Humaitd” e ser recolhida
pelo mesmo. Apés transito a bordo, seria lancada pelo método
convés molhado, ao sul da Ilha Jorge Grego, a cerca de 04 milhas
da Praia de Lopes Mendes, na costa leste da Ilha Grande. Apés
chegar na citada praia, deveria prosseguir por terra, até a Praia
do Aroeira, levando os equipamentos de mergulho, a fim de
mergulhar e atacar o NSS “Felinto Perry”, até as 23:00 horas
do mesmo dia na Enseada das Palmas. A bordo do “Felinto” se
encontravam o ComemCh e o ComForS para assistir ao ataque.

O desenvolvimento: Embarcamos na aeronave,
decolamos e logo chegamos na Zona de Lancamento. Aos
brados, para ser ouvido dentro do avido, comandei 8 EQMEC:

- “EQUIPE, LEVANTAR!”

- “ENGANCHAR!” E cada militar enganchou a fita
que em breve comandaria seu para-quedas, no cabo de
ancoragem do “Bifalo”.

- “VERIFICAR EQUIPAMENTO!” Cada militar
verificou seu equipamento e o do companheiro ao lado.
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- “CONTAR!” A seguir veio a contagem, MEC por
MEC: “SETE PRONTO!” “SEIS PRONTOQ!” “CINCO
PRONTO!” ........ “UM PRONTO!”

- “A PORTA..."” A EqQMEC estava entio pronta para
abandonar a aeronave. Foi lancada a carga, que consistia de uma
plataforma com o bote, motor e demais equipamentos.
Imediatamente comandei:

s “JA!” A EqMEC deixou o “Bufalo”... O salto
transcorreu®sem problemas. Amerissagem trangiiila e
recolhimento pelo submarino, também.

O “Humaitd” mergulhou e navegou para a area onde
deveria lancar os MEC. Ao se aproximar da posi¢io, a EQMEC
jd se encontrava com todo o material pronto e organizado na
seqiiéncia de saida. Ouvimos o UGA..., UGA..., seguido de
“SUPERFICIE...! SUPERFICIE...!I”. Em seguida, o tao
esperado comando de “MEC AO CONVES!” Rapidamente
cumprimos. No convés, soltamos e inflamos o bote que se
encontrava peado avante da vela, embarcamos toda a
paraferndlia de equipamentos, dei o “pronto” e aguardamos...
O submarino mergulhou e nos fizemos ao mar.

Uma vez flutuando, testamos as comunicagées com 0
“Humaita” e informamos que estava tudo bem. Comegamos
entdo a navegar em dire¢do a praia. Tudo transcorria bem, até
que de repente o motor comegou a “engasgar”’, “engasgar”,

até parar completamente.
- “MOTORISTA, VERIFICAR E CONSERTAR!”

- “DEMAIS MEC, GUARNECER REMOS E
REMAR!”.

Comecamos a remar em dire¢ao a praia. Felizmente, a
corrente nos era favoravel. Apés trés longas horas de remada,
chegamos a Praia de Lopes Mendes. Pouco tempo antes o
motorista, depois de muito “quebrar a cabeca”, havia
conseguido detectar a causa da avaria. Tratava-se de um pedaco
de espuma que se soltara da tampa do motor e entrara no
carburador, causando todo o transtorno.
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A partir da praia, executamos tudo que estava planejado, Pode-se observar através do relato, o quanto um misero
infiltragao, mergulho e o ataque ao NSS “Felinto Perry”. Pena  pedago de espuma, um pequeno detalhe, pode atrapalhar a
que ninguém presenciou, pois ja passava das 02:00 horas da  execugio de todo o planejamento, além de deixar muita gente
manha! de braco grosso, de tanto remar!!
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O DIA DA CACA

' Autor: CC(T) Antonio Vicente dos Santos Neto

Os Mergulhadores de Combate (MEC) rotineiramente
tomam parte em operacoes no Pantanal Mato-Grossense,
conhecidas como RIBEIREX PANTANAL. Nessas operagoes,
os MEC atuam como figurativo inimigo, realizando ataques
contra as For¢as do Sexto Distrito Naval, com a finalidade de
adestréd-las. Esses ataques incluem a colocagio de minas
magnéticas de exercicio nas obras vivas dos navios, emboscadas
a partir das margens, ou o lancamento de minas, na calha do
Rio Paraguai.

No decorrer da Operacio RIBEIREX PANTANAL/89,
entre os vérios eventos previstos foi realizada a minagem
(simulada) do trecho do Rio Paraguai compreendido entre a Ilha
de Cambd-Nupa e a regido dos Fechos dos Morros (a jusante
de Ladério).

A minagem (simulada) foi executada pelos MEC, que
utilizaram latas de vinte litros vazias, pintadas de vermelho,
poitadas no leito do rio por pedras amarradas com arame de
ferro recozido, de maneira a que ficassem fixas e visiveis na
superficie.

Na madrugada do terceiro dia de operagio, os
Mergulhadores .de Combate prepararam cargas explosivas
(reais) préximo da margem da [lha de Camba-Nupa, para serem
detonadas por disparo elétrico no momento em que 0s navios
da Flotilha de Mato Grosso estivessem passando préximo
aquele local.

Para a consecucdo deste evento os MEC desenrolaram
o cabo de demolicdo (um fio elétrico), por sob a relva existente
no local, até o outro ponto da ilha. Ali eles permaneceram
camuflados, em sua embarcacio, aguardando o momento em
que deveria ser detonada a carga explosiva.

A Ilha de Camba-Nupa tem cerca de oitocentos metros
de comprimento por cem metros de largura, coberta em quase
toda a sua extensao por capim de boa pastagem. Esse capim é
muito apreciado pelos animais silvestres que habitam a regiio.

Ao amanhecer, por volta das sete horas, passaram
proximo a ilha uma patrulha avancada de Fuzileiros Navais em
uma Lancha Patrulha Fluvial (voadeira) e um helic6ptero. Esses
meios provavelmente realizavam o reconhecimento avancado,
das 4reas por onde a Flotilha de Mato Grosso passaria. Era o
sinal que os MEC esperavam. O “inimigo” se aproximava!

Decorridos cerca de trinta minutos, os Mergulhadores
de Combate avistaram o Monitor “Parnaiba”, a frente da
Flotilha, lan¢ando rolos de fumaga negra, por sua chaminé. Logo
apés e em formatura vinha o Navio-Transporte Fluvial
“Paraguassu”, o qual fora escolhido como alvo, por transportar
a tropa de Fuzileiros Navais, que tinha por tarefa capturar o
figurativo inimigo.

No momento em que o “Paraguassu” estava passando
proximo as minas (simuladas), foi dada a ordem para detonar
as cargas explosivas:

- “FOGO!... FOGO!... FOGO!”, nada aconteceu!

- “Verificar se a ligagdo no explosor estd correta!”, a
tensdo era enorme, o “inimigo” nio poderia escapar!

- “Tudo OK!”
- “FOGO!”, nada!

- “Desconectar os fios do explosor! Ligar nas pilhas da
lanterna!”

. “OK!”
- “FOGO!” E nada aconteceu!

Enquanto isso, ao largo, a Flotilha continuava sua marcha
imponente pelo leito do rio, rumo ao seu destino. Angustiados,
apds ter passado toda a madrugada de vigilia para realizar a
acdo, que seria decisiva para toda a operagio, pois certamente
daria a vitéria no exercicio, os MEC nio entendiam o que havia
saido errado! Perderam a chance de colocar fora de agio todo o
efetivo de Fuzileiros Navais embarcado!

Depois dos navios terem sumido na curva do rio, os MEC
frustrados comegaram a recolher todo o dispositivo. Com um
pouco de sorte, poderiam utiliza-lo em outra regido. Foram
recolhidos os explosivos e o cabo elétrico. Ao fazerem uma
inspe¢ao no cabo, constataram que o mesmo estava roido em
algumas partes. Seu isolamento comprometido provocou um
curto-circuito, que impediu a detonagao.
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Sem que pudessem desconfiar, a Flotilha de Mato Grosso Num bucolismo impar, alheia a tudo o que se passava a
havia enviado um agente disfarcado, que fez companhia aos  sua volta, uma capivara saboreava placidamente seu prato
MEC durante toda a madrugada, neutralizando seu ataque! predileto: capim com cabo de demoli¢ao!
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“O Periscépio” é uma publicacdo da Forca de Submarinos da

Marinha do Brasil.

Publicada anualmente, tem por finalidade precipua a divulgacdo de
conhecimentos profissionais e fatos que ‘nteressem dqueles que estejam li-
gados funcional ou mesmo afetivamente as atividades que dizem respeito a
Forca de Submarinos.

Como instrumento de relacées publicas, pretende servir a difusdo da
cultura naval, de incentivagdo da mentalidade maritima, de acdo civica,
de esclarecimento piblico, de informacées de.cunho histérico e de manu-
tencdo das tradicées da Forca de Submarinos.

Os artigos e conceitos emitidos nos textos publicados em “O Peris-
cépio” sdo da responsabilidade de seus autores, ndo representando, obri-

gatoriamente, o pensamento oficial da Marinha do Brasil.

A reproducao, total ou parcial, de seus artigos é autorizada desde
que citada a fonte.

A distribuicao de “O Periscépio” é feita pelo Comando da Forca
de Submarinos, sediada na Ilha de Mocangué Grande, Rio de Janeiro.

A Redacao.
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