bl R | m PORTUGUES
A R T T Y
hy

=
%8
E.
x

) o B
g < = -

@~ Bicentenario de Nascimento

. ——

._do Marqués de Tamandareé

CAAML - 63 Anos Adestrando em Terra e no Mar

-




SECIRM

Contribuindo para
0 desenvolvimento

Amazonia KZU'

Territério 8.500.000 Km'

- - ¥ . I pt 1 - '
Secretaria da Comiss&o Intermini€terial
para os Recursos do Mar
www.secirm.mar.mil.br

o




Editorial

Prezados leitores,

Estamos na Fragata Nicterohy, ano de 1823. A bordo, o
voluntario da Armada Joaquim Marques Lisboa, exercendo a
funcédo de ajudante de navegacdo do Comandante Taylor e
participando do bloqueio da Bahia e, a seguir, da persegui¢do
a Esquadra Portuguesa até a foz do Rio Tejo.

Apbs muitas milhas navegadas, estamos embarcados nas
Fragatas Classe Niterdi, ano de 2006. No horizonte, podem
ser avistados os meios navais, de fuzileiros navais e aeronavais
da Marinha do Brasil. Os marinheiros da gola e do gorro de
fita, em Postos de Continéncia, prestam honras ao insigne Almirante Joaquim
Marques Lisboa, 0 Marqués de Tamandaré, patrono da Marinha do Brasil.

Quando nos aproximamos das comemoragfes do bicentenério do nascimento
do Marqués de Tamandaré, que ocorre em 2007, a Revista Passadico, por meio da
imagem dos Postos de Continéncia, apresenta uma singela homenagem a um
destemido marinheiro que continua orientando, pelos seus exemplos de conduta,
a manutencdo de uma tradi¢cdo de coragem, justica, lealdade, tenacidade e,
sobretudo, de amor ao Brasil.

Assim, no momento em que iniciamos uma navegacao especial, realizando
manobras de aproximacao a eventos que homenageardo o patrono da Marinha do
Brasil e dando continuidade a edicdo em trés idiomas (portugués, inglés e espanhol),
desejamos bons ventos e mares tranquilos durante a leitura de artigos que versam
sobre os interesses do Brasil na Amazonia Azul, especialmente quanto a aspectos
relevantes para a comunidade maritima e o preparo e emprego do Poder Naval, e
a respeito de Operacbes de Manutencdo da Paz.

Sejam bem-vindos a bordo da Revista Passadigo.

a Junior
Capitdo-gle-Mar}e-Guerra

Comand rJnte
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12 Workshop Patrulha Naval

CF Hundrsen de Souza Ferreira

Introducéo

Entre os dias 6 e 30 de marco de 2006, o Centro de
Adestramento Almirante Marques de Ledo (CAAML)
coordenou o0 12 WORKSHOP PATRULHA NAVAL. O
evento, que contou com a participacdo de representantes
do Estado-Maior da Armada, do Comando de Operagdes
Navais, da Diretoria de Portos e Costas, do Gabinete do
Comandante da Marinha e dos Comandos dos 12, 29, 39,
40 50 62 e 92 Distritos Navais (DNs), foi realizado de modo
a contribuir para o aperfeicoamento dos conhecimentos
relativos a Patrulha Naval (PATNAV).

Oficiais da Diretoria de Hidrografia da Marinha, da
Escola de Guerra Naval e do Centro de Adestramento
Almirante Marques de Ledo conceberam sete situagdes
passiveis de serem enfrentadas pelos meios empregados
em PATNAYV, a partir das quais os DNs anteriormente
indicados elaboraram Estudos de Caso. Os DNs foram
orientados para constituirem Grupos de Trabalho (GTs)
compostos por Oficiais de Operagdes e pelos Capitaes-
de-Corveta e Capitdes-Tenentes em cargos de comando
dos navios subordinados, entre outros de interesse do
Comando do DN. Deveriam, também, restringir o Estudo
de Caso a area de jurisdi¢do do respectivo DN.

Abertura realizada pelo Exmo. Sr. Almirante-de-Esquadra Julio
Soares de Moura Neto, Comandante de Operacées Navais

No evento, foi empregado o Sistema de Ensino a
Distancia em Ambiente Virtual de Aprendizagem (AVA),
disponibilizado pela Diretoria de Ensino da Marinha, sendo
que, a partir do momento em que foram realizadas as
| inscrigdes e recebidas as senhas do AVA, os componentes
[Sistema de Informagdes Sobre dos GTs puderam ter acesso ao sistema, na intranet, por

0 Trifego Maritimo meio da pagina do CAAML.

Na pagina do CAAML, com apoio do AVA, também
foram disponibilizados o ordenamento juridico
internacional e nacional e os documentos elaborados no
ambito da Marinha do Brasil (MB) relativos a Patrulha
Naval, exceto os elaborados pelos Comandos dos
Distritos Navais.

SISTRAM
Entradas do Sistemg

Desenvolvimento

Fase Preliminar

Nessa fase, transcorrida entre os dias 6 e 24 de margo,
foi empregado o AVA, com a finalidade de aperfeigoar os
conhecimentos referentes a legislacdo pertinente a




PATNAV e permitir a aplicacdo, pelos GTs, dos
conhecimentos adquiridos. Tal procedimento facilitou e,
conseqlientemente, motivou o acesso ao conteudo
disponibilizado em multimidia, o intercambio de
experiéncias e o esclarecimento de duvidas com os
instrutores, de uma forma expedita e direta.

Fase de Prontificacdo Administrativa

Entre os dias 25 e 28 de mar¢o, o
CAAML  aperfeicoou aspectos
administrativos que, identificados na
fase preliminar, poderiam dificultar a
realizacdo do evento.

Fase Presencial

Durante essa fase, realizada entre
os dias 29 e 30 de margo, oS
representantes dos GTs dos DNs
apresentaram 0s respectivos
trabalhos. Ao final de cada
apresentacdo, foi realizado um periodo
de debates. As apresentacdes e 0s
debates resultaram em um proficuo
intercambio de conhecimentos, tanto
quanto ao ordenamento juridico
vigente e quanto a Carta de Instrucéo
n° 001/2006 do Comando de Operacdes Navais, como
sobre diferentes implementacGes de Regras de
Comportamento Operativo e de Procedimentos
Operativos. Cabe ressaltar que o periodo de debates
também foi enriquecido por meio de intervencdes dos
representantes do Estado-Maior da Armada, Comando
de Operacfes Navais, Diretoria de Portos e Costas,
Diretoria de Hidrografia e Navegacao, Escola de Guerra
Naval e Gabinete do Comandante da Marinha.
Revelaram, também, que os GTs realizaram uma pesquisa
minuciosa com relacdo aos aspectos legais inerentes a
cada caso.

Ainda na fase presencial, foram realizadas
apresentacdes sobre o ordenamento juridico que envolve
a PATNAYV, assim como a respeito do Sistema de
Informagdes sobre o Trafego Maritimo.

Instrutores
Os instrutores foram designados com a colaboracéo
do Comando de Operac¢Bes Navais, Diretoria de Portos e
Costas, Diretoria de Hidrografia e Navegacdo, Escola Naval
e Escola de Guerra Naval, além de oficiais do CAAML.
Os Estudos de Caso abordaram os seguintes temas:

- Com1“DN — manobras militares de navios de guerra
e aeronaves militares (navega¢ao e sobrevdo) no
Mar Territorial, na Zona Contigua, na Zona
Econdmica Exclusiva e no Alto-Mar.

... “O periodo de debates
também foi enriquecido por
meio de intervencdes dos
representantes do Estado-
Maior da Armada, Comando
de Operacdes Navais,
Diretoria de Portos e Costas,
Diretoria de Hidrografia e
Navegacéo, Escola de
Guerra Naval e Gabinete do
Comandante da Marinha.”

Com2=DN - navio mercante com trafico ilicito de
estupefacientes e substancias psicotrépicas no Mar
Territorial, na Zona Contigua, na Zona Econdmica
Exclusiva e no Alto-Mar.

Com3“DN - navio mercante com vazamento de
6leo no Mar Territorial, na Zona Contigua, na Zona
Econbmica Exclusiva e no Alto-Mar.

- Com4°DN - barco pesqueiro com
suspeita de pesca irregular na
Zona Econémica Exclusiva.

Com5“DN - navio de pesquisa
realizando pesquisa marinha
cientifica na Zona Econfmica
Exclusiva e sobre a Plataforma
Continental Brasileira.

Com6“DN - navio de apoio de
pequeno porte navegando no rio
Paraguai, em trecho cujas
margens sao brasileiras,
transportando carga de
armamento.

Com9*DN - navio mercante

fundeado em um dos “rios

amazdnicos”, cujas margens sdo brasileiras,
transportando escravos.

Pontos Positivos:

- fortalecimento dos conhecimentos relativos a
PATNAV,

- intercambio de conhecimentos e procedimentos;

- disseminacdo e utiliza¢do da “ferramenta” Ensino
a Distancia; e

- empenho dos GTs em aprofundar as pesquisas sobre
cada tema.

Consideracdes finais

O 1*“WORKSHOP PATRULHA NAVAL contribuiu para
0 aperfeicoamento das discussfes sobre um assunto
de extrema relevancia, o que permitird o
aperfeicoamento da PATNAV na MB, preparando-a,
ainda mais, para enfrentar as novas ameacas do século
XXI, em um cendrio politico-estratégico caracterizado
por elevada dinamica de aparecimento de situa¢des de
conflito, de manuten¢do da possibilidade da ocorréncia
das ameagas “tradicionais” e, sobretudo, pelo aumento
da dependéncia brasileira do mar, a Amaz6nia Azul,
tanto no que se refere ao comércio maritimo, como na
obtencdo de fontes de energia. &
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Adestrando Rapidamente um Reparo
de CAV: um Desafio parao Encarregado
do Controle de Avarias

CC Guilherme Souza Dias

Introducéo

Apo6s o curso de Aperfeicoamento de Maquinas,
embarguei novamente em um navio-escolta para ser
Encarregado do Controle de Avarias. Realizei o curso de
Oficial de Controle de Avarias (OFCAV) no Centro de
Adestramento Almirante Marques de Ledo (CAAML), em
1993, certo de que adquirira a bagagem necessaria para
operar o Controle de Avarias (CAV), bem como para
conduzir os adestramentos das diversas equipes de um
reparo de CAV. Mas meus adestramentos nao eram bons,
apesar do meu entusiasmo pelo assunto e do empenho
da tripulacdo. O que faltava?

O proposito deste artigo é apresentar, de forma
simples, como adestrar rapidamente os componentes das
diversas turmas de um reparo de CAV, a partir da
experiéncia adquirida em um simulador da Marinha da
Inglaterra. Obviamente, as informacbes aqui
apresentadas ndo sdo a chave para 0 sucesso, mas
podem ajudar os Encarregados de Controle de Avarias a
resolverem, em pouco tempo, alguns problemas graves
de organizacéo. Para tal, o texto foi dividido no que chamei
de mandamentos, seguidos, entdo, de aulas praticas
associadas a cada mandamento.

MANDAMENTO UM: E fundamental se comunicar
corretamente — escolha e adestre os telefonistas de CAV.

Para que se compreenda este mandamento, deve-
se levar em conta que a tabela-mestra (TM) é elaborada
para atender a exigéncia de navio pronto para o combate,
com todo pessoal adestrado. As tabelas-mestras dos
navios-escoltas da Esquadra prevéem marinheiros para
exercer a funcdo de telefonista, inclusive na Estacéo
Central de Controle de Avarias (ECCAV) e nos reparos.
A preparacdo adequada de um marinheiro para exercer
a fungéo de telefonista da ECCAV é demorada devido ao
seu pouco tempo de servigo e, conseqientemente, a sua
pequena experiéncia operativa. Desse modo, seja em
exercicio, seja em casos reais, existe uma vulnerabilidade
na célula principal da estrutura de CAV: as comunicaces.
Como solugdo, devem ser selecionados para exercer tal
fungdo militares experientes, de confianca, safos, capazes
de atuar sobre pressdo e auxiliar o oficial nas decises. O

mas nao é

curso de telefonista é recomendavel,
imprescindivel. Apos a escolha e substituicdo na TM, inicie
uma seqiiéncia de uma semana ininterrupta de
adestramentos (ADE), como a seguir:

Aula 1 — Preparo dos Telefonistas

a) Fase 1 — ADE para telefonistas, sem exercicio — nos
primeiros dois dias, o Fiel de CAV! gerara, em uma sala
de aula, varias sequiéncias completas de sinistros, de modo
gue todos os telefonistas pertencentes aos Controles do
CAYV, Controle de Avarias Eletronicas, Controle de Avarias
Operacionais e Manobra padronizem a plotagem e
terminologia, conforme o previsto nos procedimentos do
Centro de Adestramento Almirante Marques de Ledo. A
sequUéncia devera ter a mesma cronologia das situagdes
reais. I1sso deve ser realizado exaustivamente e em grupo,
para que ocorra a fixacdo dos conhecimentos e a formagéo
de um espirito-de-corpo entre os militares.

b) Fase 2 — Fase pratica de telefonista, sem exercicio
— do terceiro ao quinto dia, os telefonistas devem ser
colocados em suas estagdes. A ECCAV gerara 0s mesmos
exercicios realizados nos dois dias anteriores,
sedimentando os procedimentos e aumentando a
confianga do grupo. Os telefonistas estardo prontos
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guando conseguirem executar, no minimo, quatro
plotagens sem erro ao mesmo tempo. Para comprovagdo
do aprendizado, ao final de cada se¢do de adestramentos,
os telefonistas levardo seus quadros de plotagem a
ECCAV e comparardo suas plotagens com as dos outros
telefonistas, verificando os seus préprios erros e
absorvendo os comentéarios da equipe. Ao final dessa
semana, o OFCAV observara que todos os telefonistas
estardo motivados. Todos reconhecerdo seus erros e as
falhas dos companheiros: foi, entdo, criada uma massa
critica capaz de plotar e falar na fonia de forma
organizada. A disciplina nos circuitos de CAV foi criada
instintivamente, pois, agora, os telefonistas sabem o que
é importante informar e perguntar.

MANDAMENTO DOIS: Conheca seu navio - o
conhecimento do material de bordo.

Essa frase — sempre repetida por oficiais mais
antigos — resume a idéia geral do adestramento. Em
consequéncia da rotatividade de pessoal nos navios, é
necessario haver um tempo para que as pragas
componentes dos reparos se aprofundem no assunto. E
um erro acreditar que a instrugdo inicial de CAV para
recém-embarcados e os adestramentos de CAV para
as divisdes e quartos de servigo no porto sao suficientes.
A aula apresentada a seguir foi dividida em trés fases, a
fim de se obter o maximo proveito dos integrantes dos
reparos.

Aula 2 — Conhecendo o Material

a) Fase 1: Conhecendo os equipamentos portateis
na coberta de rancho. Todos os equipamentos e as
ferramentas devem ser levados do reparo para a

coberta de rancho. Os componentes dos reparos devem
estar obrigatoriamente sentados. O Fiel de CAV, ou
Encarregado do CAV (ENCCAYV), apresentara cada
equipamento portatil (devendo especificar seu nome,
modo de operacdo e seus dispositivos de seguranca) e
explicara detalhadamente a sua utilizagdo e recarga. E
importante que o instrutor possua um texto escrito para
se guiar. O ENCCAV podera filmar a primeira aula para
reproduzir futuramente para os quartos de servi¢co no
porto. Os livros de bolso de CAV possuem grande parte
dos dados necessarios para esta aula.

b) Fase 2: Conhecendo a roupa de combate a incéndio
(CBINC), a mascara de ar (BASSCA) e a camera de
imagem térmica. Cumprir para este assunto, 0 mesmo
procedimento citado anteriormente, detalhando tanto as
particularidades da mascara como o modo de vestir a
roupa de CBINC, no tempo mais rapido possivel. Os
componentes dos reparos devem ser capazes de se vestir
sozinhos. Os manuais existentes na MB (incluindo os livros
de bolso de CAV) abordam minuciosamente este assunto.

c) Fase 3: Postos de Combate. Solicitar ao Imediato
trés exercicios de Postos de Combate em uma Unica
semana, com duracdo de duas horas cada. Os
componentes percorrerdo com o lider as areas de seus
respectivos reparos. Todos 0s compartimentos e sistemas
devem ser mostrados (borrifos e valvulas de acionamento,
edutores, valvulas de segregacdo da rede de incéndio, de
ar comprimido, de vapor, de 6leo e hidraulica, comandos a
distancia, tubos de langamento de espuma em pragas de
maquinas, flaps de pragas de maquinas, acessorios
estanques etc.). Tudo deve ser eminentemente pratico,
intensivamente repetido e enfatizado. O ENCCAV e 0s
lideres dos reparos devem fazer perguntas que desafiem
todo o grupo em adestramento.

MANDAMENTO TRES: Qualquer sistema moderno possui
feedback.

Aula 3 — Estabelecimento de Estimulo e Resposta

Em dois postos de combate, coloque o pessoal em
determinados compartimentos para gerar situagdes
simples, tais como perda de iluminacdo, energia,
acidente de pessoal, retirada de escada etc. (ou papéis
escritos com mensagens do CAV para os patrulhas
acharem). S6 normalize a situacdo quando a ECCAV
receber a informacdo da discrepancia. Isso fara com
gque o pessoal perceba a importancia do fluxo de
informacBes no restabelecimento da normalidade. Crie
situagbes em que o reparo tenha que decidir para onde
enviar sua equipe principal de combate a incéndio ou
alagamento e para onde mandar uma equipe secundaria,
em funcéo das prioridades estabelecidas pelo Comando.



MANDAMENTO QUATRO: Organizar ¢ administrar!

A composicdo das equipes dos reparos de CAV. Nessa
fase, os militares dos reparos ja possuem 0sS
conhecimentos bésicos para cumprir qualquer funcao do
CAV. E preciso definir as equipes principais. O lider deve
ser uma praga antiga, com grande capacidade de
lideranga e conhecimento. Por ser uma fun¢do de grande
responsabilidade e dinamismo, é necessario selecionar
um Suboficial ou Sargento para exercer a funcdo de lider
de reparo, devendo-se observar o nivel de conhecimento,
a higidez fisica, a idade e a motivacdo do militar.

Aula 4 — Especializagéo por Equipe

Separe as equipes. Disponibilize material didatico e
pratico. Coloque um instrutor capacitado e gere aulas
ndo maiores do que 30 minutos. Por exemplo, uma turma
de bombas deverd aprender a calcular vazdo em
alagamento (receber as tabelas e manusea-las), definir
tipos de bombas de esgoto a empregar em cada caso,
instalar, alimentar e testar bombas, acionar edutores na
sua area. A idéia desse tipo de adestramento é a de se
criar células de conhecimento altamente especializadas,
de tal modo que se possa expandir o conhecimento nos
patios de Parada de Lucas com o proprio pessoal de bordo
e com os instrutores do CAAML.

MANDAMENTO CINCO: Quem, onde, o que (estdo
fazendo) e como.

E possivel que, apos todos estes passos, 0 ENCCAV
ainda sinta dificuldade em administrar o caos inserido
por um sinistro. Os livros de Administracdo modernos
consideram que o bom administrador sempre responde
bem as questdes, em qualquer situacdo. Oriente-se por
isto. Em qualquer fase do combate ao sinistro, faca
mentalmente as perguntas anteriores. Se ndo souber
responder a qualquer uma delas, cobre a resposta do
reparo. Se a resposta nao vier de imediato, aguarde.
Confie no seu pessoal. Aja por veto. Ndo tente decidir
pelo reparo. Sua funcdo é apenas a de avaliar se as
acdes dos reparos de CAV permitem o atendimento das
prioridades do Comando.

MANDAMENTO SEIS: Elogie!

Quantas vezes vemos um oficial criticando um
adestramento, sempre comentando o que saiu errado,
sem enaltecer os acertos e aqueles que acertaram! Elogie
muito mais do que critique. Fale sempre muito mais dos
acertos do que dos erros. Enalteca aqueles que estédo
executando suas tarefas corretamente, nominalmente.
Sempre que isto acontecer, 0 grupo passara a perceber
um novo tipo de motivacdo. Observar-se-4 em todo o
grupo a vontade de acertar e fazer melhor. Diminuir um
grupo que possui muitos erros é destruir sua auto-estima,
é cortar o fluxo de lideranga que poderia estar se formando.

s |9



Conheca 0 seu navio

Quem, onde, 0 que estdo fazendo e como

Ao se elogiar, cria-se um elo direto entre o chefe/instrutor e o aluno
e ele passa a buscar melhor desempenho a cada exercicio. O
ENCCAV deve aprender a elogiar. Seu comentéario pos-exercicio
(debriefing) deve ser rapido e deve ocorrer enquanto o pessoal
guarda o material do exercicio. De todo o debriefing, separe 70% do
tempo para comentar o que foi bom ou étimo e apenas 30% para o
gue ainda ndo esta bom (ndo use os termos ruim, péssimo, ridiculo
etc.). A famosa expressdo “esta bom, mas podemos melhorar”,
empregada por nossos chefes nas ordens unidas se encaixa
perfeitamente nesta ocasio.

Concluséo

Pode-se obter um rapido crescimento no grau de
adestramento de CAV se forem resolvidos os problemas basicos
de comunicacfes e se houver conhecimento dos recursos
disponiveis a bordo por parte de todos os componentes das equipes
de CAV. Além disso, é essencial que se atribua responsabilidade e
compromisso aos mais antigos, de forma a trazer as pragas mais
modernas a convicgdo de que qualquer sinistro pode ser dominado.

O Oficial de CAV deve atribuir o sucesso do Controle de
Avarias a sua forma de conduzir o adestramento e deve ter em
mente que, sendo mais um elemento na estrutura de CAV, também
necessita ser continuamente adestrado.

Por ultimo, exercer a lideranca é fundamental. O elogio do
ENCAV trara um ambiente propicio e vital para a unido do grupo e,
conseqiientemente, para o sucesso. %

t Fiel de CAV - Praca responsavel por ministrar os adestramentos praticos de controle de avarias, verificar a manutencdo do material de bordo

e auxiliar o Oficial Encarregado do CAV na funcao.
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A Rede Tatica de
Dados

CC André Luiz de Andrade Felix
19SG-CN Enock Floréncio dos Santos
32SG-CN Ned Marcos Alexandria Pinheiro

Introducéo

As comunicagdes digitais via radio estdo presentes
na Marinha do Brasil (MB) desde o inicio do emprego do
link 14 e, apo6s a incorporagdo das Fragatas Classe Niterdi,
por meio do link YB e das redes administrativas (trafego
terra-bordo-terra).

Entretanto, as redes taticas, até pouco tempo, eram
operadas apenas no canal de voz. Desta forma, para
haver uma eficaz troca de mensagens, foi necessario
observar o trafego em andamento, utilizar uma cadéncia
de voz e entonacdo apropriadas e equipamentos de
comunicagdes nas melhores condicdes de operacao.

2 a—
| PAssabico ==
—

Com o intuito de reduzir o intenso trafego de voz em
determinadas redes taticas, bem como a indiscri¢do
eletromagnética, foi desenvolvida a Rede Tatica de Dados.

Historico

Durante uma reunido de rotina conduzida no
Comando da 12 Divisdo da Esquadra (ComDiv-1) no inicio
de 2004, foi comentada a disponibilidade, em outras
marinhas, de um sistema em que as mensagens taticas
sdo recebidas nos Centros de Operagdes de Combate
(COCs) e nos passadicos, e impressas automaticamente.
Era uma rede similar as redes administrativas, mas com
mensagens taticas. Na ocasido, também foi comentada
a possibilidade de se adotar um sistema de comunicagdes
parecido na MB. Estava lancada a idéia e um desafio.




O Grupo de Comunica¢des do ComDiv-1 iniciou 0s
estudos para viabilizar tal idéia. A denominagdo Rede
Tatica de Dados (RTD) foi empregada para representa-la.

Em um primeiro momento, buscou-se utilizar os
equipamentos ja existentes a bordo: os transceptores e
os modems radio, devido ao seu baixo custo e maior
disponibilidade.

Em 2004, foi realizada a primeira tentativa de uma
rede tatica por radiodados, utilizando-se um
microcomputador, um transceptor de VHF, um modem e
um software desenvolvido para radioamadores, de facil
emprego, mas de alto custo unitario. Porém, em
decorréncia de dificuldades técnicas, a rede ndo alcangou
nivel operacional adequado.

De 2004 até meados de margo de 2005, foram
testados diversos softwares comerciais. Entretanto,
nenhum deles foi capaz de atender aos requisitos de
confianca, rapidez e seguranga previstos na Doutrina
de Comunicag¢Bes da Marinha.

Em fevereiro de 2005, a equipe decidiu experimentar
um software utilizado por radioamadores que operam em
uma rede mundial de radio. Os primeiros testes
mostraram-se promissores. O programa correspondente
foi elaborado, tendo-se sempre como farol a simplicidade
de operacéo e a facilidade de implementacédo a bordo.

Nascia, assim, a primeira versdo do programa RTD,
gue passou a ser testado no porto, a bordo da Fragata
Bosisio, do Navio de Desembarque-Doca Ceara e do Navio-
Tanque Marajo e, posteriormente, estendida ao Navio-
Tanque Almirante Gastdo Motta e a Fragata Liberal.

A primeira versao do programa foi testada no mar,
entre as Fragatas Independéncia e Greenhalgh e,
posteriormente, com oito navios, quando se obteve pleno
éxito na formacdo de uma verdadeira rede.

Em decorréncia da utilizacdo da RTD, foi observada
uma diminuicdo no trafego de mensagens por voz nas
redes taticas, especialmente nas linhas de Coordenacgéao
e InformagBes da Guerra de Superficie (CI-GSU) e
INTERCOMANDOS.

Propésito

A RTD ¢ utilizada para coordenacdo e troca de
informagdes entre o Oficial de Comando Tatico (OCT) e
os meios de uma forga naval, por meio de um trafego
rapido de mensagens de texto livre entre os COCs, a
semelhanca de um chat. Também é empregada para
coordenacdo das Redes Taticas de Enlace (link YB e link
11); para trafego administrativo que demande maior
rapidez; e para a coordenacao, preparagdo e avaliacdo
de exercicios operativos.



DIAGRAMA EM BLOCOS DO HARDWARE
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Pela rede também fluem informacbes da

cinematica dos meios que estdo operando, provenientes
dos GPSs, que alimentam o Sistema de Avaliacdo de
Exercicios Taticos da Esquadra (SAETE), possibilitando
a plotagem automatica dos navios em uma
apresentacdo sintética.

E uma rede livre e guarnecida pelo OCT e por todas
as unidades componentes da forca naval, devendo,
portanto, observar as formalidades e procedimentos
das demais redes, conforme previsto nas publicacdes
da MB.

Informac6es Basicas e Principios Técnicos

A rede é composta por duas partes basicas, sendo
uma de hardware, correspondente ao diagrama em
blocos apresentado a seguir, e outra de software,
compativel com o modem ora em uso pelos sistemas de
comunicacdes da MB.

O Programa (Software) da Rede Tatica de Dados
O programa foi desenvolvido na linguagem DELPHI

5.0, empregando a biblioteca de comunica¢des

e Titica de D adas - 0IV-1

Figura 2 — Possibilidade de transmissdo de alarmes
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“NrComm™” adquirida para o gerenciamento da porta
serial do computador.

Os parametros para o funcionamento do modem séo
introduzidos com simplicidade ao se inicializar o
programa. O trafego estabelecido é, entdo, gravado e
armazenado em uma pasta criada pelo programa.

Existe a possibilidade de transmissdo de alarmes
aéreo, superficie e submarino, sendo exibida
automaticamente a respectiva figura em todas as telas
dos navios que formam a rede.

As cores das imagens na tela podem ser alteradas,
possibilitando a utilizacdo do sistema em ambientes com
maior ou menor luminosidade.
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Rede Taticade Dados  SAETE ON
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Figura 3 — Possibilidade de mudanca das cores de fundo

A RTD e o Sistema de Avaliacao de Exercicios
Taticos da Esquadra (SAETE)

Posteriormente, vislumbrou-se a possibilidade de
se aperfeicoar os componentes de Comando e Controle
de uma forca no mar, a partir da transmissao das
informagdes dos equipamentos GPS dos navios pelo RTD
(data, hora, posicdo em latitude e longitude, rumo e
velocidade - chamados de pulsos CIN). Tal fato
possibilitaria a apresentacdo digital dos dados recebidos
no navio-capitania.

As equipes do Centro de Apoio a Sistemas
Operativos (CASOP) e do ComDiv-1 passaram a
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Figura 4 — Tela de apresentagdo do SAETE

trabalhar em conjunto, no intuito de aproveitar melhor
os recursos dos dois sistemas. Como resultado, o
Comandante de uma forga naval passou a visualizar,
em tempo real, a posi¢do dos seus navios, podendo,
inclusive, inserir areas de exercicio, derrotas percorridas
e a percorrer, contatos de interesse e outras
informacdes.

Dependendo do exercicio, os pulsos CIN podem ser
transmitidos em intervalos de um, cinco, dez, quinze,
vinte e trinta minutos.

Perspectivas de Aprimoramento da RTD

O programa apresentado pode receber inUmeros
aprimoramentos, de acordo com as necessidades dos
usudrios, bem como possibilitar a maior exploragdo das
caracteristicas inerentes aos modems do tipo Terminal Node
Controler (TNC).

A seguir, estdo listadas algumas possibilidades de
emprego para 0 programa, a curto prazo:

- pelas tropas do Corpo de Fuzileiros Navais (CFN) e
pelas tropas do Exército Brasileiro (EB), em postos de
comando e viaturas, utilizando-se laptops;

- nas aeronaves da Marinha do Brasil (MB) e da Forga
Aérea Brasileira (FAB), por meio de laptops ou palmtops;

- nas forgas distritais e no Comando da Forca de
Minagem e Varredura; e

- para formar redes de radio entre os diversos centros
de comando e controle, capitanias e embarcacdes
subordinadas, radiofardis e outras organizaces militares
de interesse.

Concluséo

O programa Rede Tatica de Dados, totalmente
idealizado e desenvolvido por militares da MB, trouxe
uma nova perspectiva na capacidade de comando e
controle de uma forca naval. Ela representa
comunicagdes rapidas e seguras.

Esta rede pode ser utilizada por qualquer meio que
possua um modem ou uma placa de som de
microcomputador, com pequenas adaptacdes.

Por sua simplicidade operacional e baixo custo de
implementacdo, a Rede Tatica de Dados tornou-se mais
uma alternativa para as comunicac¢des das Forgas
Armadas do Brasil e dos paises amigos. &

..n.hh-—



SISTRAM: A Evolucao de um Sistema
de Apoio ao SAR para uma Ferramenta

de C?|

CF Edmundo Augusto dos Reis Monteiro da Cunha

Introducéo

O Sistema de Informacg6es sobre o Trafego Maritimo
(SISTRAM), sob a responsabilidade do Comando do
Controle Naval do Trafego Maritimo (COMCONTRAM), é
um importante instrumento para a consecugdo de uma
de suas principais tarefas, a de acompanhar o trafego
maritimo de interesse nacional em aguas jurisdicionais
brasileiras. O propdsito do sistema é manter o
acompanhamento da movimentacdo dos navios
mercantes (NM) na area de responsabilidade SAR! do
Brasil, de modo a se utilizar o grande potencial de recursos
de salvamento no mar representado por esses NM, que
podem acorrer rapidamente ao local de um incidente SAR,
antes mesmo que qualquer outro meio o faca.

Figura 1 — Emprego de um NM em misséo SAR

O sistema nasceu como uma necessidade de
atendimento as exigéncias e recomendagdes emanadas
por convengdes internacionais, sobretudo da Convencéo
Internacional sobre Busca e Salvamento Maritimo e da
Convencdo Internacional para Salvaguarda da Vida
Humana no Mar (SOLAS). Tais convengdes estabelecem
gue cada governo deve assegurar, COm 0S recursos
necessarios, a vigilancia em suas costas e o salvamento

de vidas humanas em perigo no mar, criando areas de
responsabilidade SAR para alguns paises e que, dentro
dessas areas, 0s respectivos paises responsaveis devem
prestar apoio a eventuais necessidades dos NM quanto
a sua seguranca e, ainda, que cada pais deve desenvolver
um sistema de controle de posi¢do dos navios que
estiverem navegando dentro da respectiva area SAR,
para facilitar as “operacdes SAR” decorrentes.

A Adeséo ao Sistema

O SISTRAM, apesar de possuir diversas entradas,
funciona, em grande parte, pela adesdo dos NM que
navegam em nossas aguas jurisdicionais. Esta adesao é
normatizada pelas Normas da Autoridade Maritima para
Trafego e Permanéncia de Embarcacdes em Aguas
Jurisdicionais Brasileiras (NORMAM-08), que estabelece
a obrigatoriedade da adesdo dos NM de bandeira
brasileira e os afretados por armadores brasileiros, em
navegacao de longo curso ou de cabotagem, navegando
em qualquer area maritima do mundo. Com relacdo aos
NM de bandeira estrangeira, estes sdo convidados a
aderir ao SISTRAM desde a entrada na area de
responsabilidade SAR do Brasil, tornando-se obrigatoria
a adesdo quando estdo navegando no mar territorial ou
em aguas interiores brasileiras. Pelos beneficios que
advém desta adesdo, tais navios, quase em sua totalidade,
tém aderido desde 0 momento em que entram em nossa
area de responsabilidade SAR.

|AREJ1. DE BUSCA E SALVAMENTO SOB RESPONSABILIDADE DO BRASIL

Figura 2 — Area de responsabilidade SAR do Brasil
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Figura 3 — Entradas do SISTRAM

A versatilidade do sistema

O sistema é versatil, sendo capaz de interagir com
outros sistemas da Marinha do Brasil (MB), empregando
diversas tecnologias e protocolos de comunicacdo, tais
como FTP, TCP/IP e Web Server. Algumas de suas
multiplas entradas encontram-se listadas a seguir:

— informacg@es de viagens dos préprios NM;

— informagdes de atracagdo e desatracagcdo dos NM
(mensagem MOVMERC), provenientes das
Capitanias, Delegacias e Agéncias das Capitanias
dos Portos;

— informagbes de contato dos navios e aeronaves da
MB (mensagem de contato) durante as operagdes
de Patrulha Naval;

— informacgdes de contato das aeronaves da Segunda
Forgca Aérea (Il FAe), durante as operacdes de
Patrulha Maritima;

— informacgdes de contato dos navios da MB e pontos
de terra que possuem o equipamento AIS?
(mensagem AIS);

— informacgdes de trafego maritimo das marinhas do
Plano CODEFTRAMI® (mensagem RAINFORM);

— informacdes de entrada e saida de NM no Porto do
Rio de Janeiro, provenientes do Posto de Controle
de Entrada de Porto (PCEP); e

— informacdes do Sistema de Monitoramento
Maritimo de Apoio as Atividades de Petrdleo
(SIMMAP#).

Todas as informagBes de movimenta¢cdo dos NM s&o
armazenadas em seu banco de dados de grande
capacidade, permitindo diversos tipos de consultas e
funcionalidades, incluindo a elaboracdo de relatérios
estatisticos.

A Integrac&o com o Projeto AIS

O Projeto AIS na MB consiste na instalagdo de “kits
AIS”, compostos de um equipamento AlS, um modem de
alta freqiéncia, um computador e um software grafico que
processa as informacdes recebidas pelo equipamento,
gerando um arquivo para transmissdo ao COMCONTRAM,
via e-mail, pela intranet/internet, no caso das instalagcdes
localizadas em pontos focais, distribuidas ao longo da costa
brasileira, ou por mensagem transmitida por HF, via
EstacBes Radio da Marinha, para o caso dos navios da MB
em patrulha no mar.
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Figura 4 — AIS nos navios da MB e em pontos de terra

A grande vantagem da mensagem AIS em relacédo
as outras entradas do sistema é que ela permite um
acompanhamento mais preciso e com um intervalo de
atualizacdo menor, o que tem aumentado a quantidade
de informacdes processadas pelo SISTRAM, contribuindo
para a precisdo e confiabilidade de seus
acompanhamentos.

O SISTRAM, desde que foi integrado ao Projeto AIS
da MB, tem efetuado o acompanhamento de cerca de
1.100 NM por dia e a tendéncia é de crescimento, na

Figura 5 — Distribuicéo de AIS em pontos de terra

medida em que estdo sendo instalados novos
equipamentos AIS nos navios e, também, em novos
pontos de terra, visando a cobertura de todo o litoral
brasileiro.

As Contribuicdes do SISTRAM

Dentre as contribuicdes do SISTRAM, além de
alimentar o Sistema Naval de Comando e Controle —
SISNC? com as informacdes de posicionamento dos NM,
podemos citar as seguintes:

— previsdo de trafego maritimo

=lElx] .
para apoio ao SAR;

Objeto Grafico - SISTRAM III - Marinha do Brasil - ¥ 1.6.0.0

||t 1] | B|ERIE

Arquivo  Cendrio  Carta

— previsdo de chegada de navios
nos portos;

— previsao de trafego em areas
maritimas;

— previsdo de trafego maritimo
para a Il Forca Aérea;
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— informacgbes de movimentacao
de NM para as aguas jurisdicionais
de paises pertencentes ao Plano
CODEFTRAMI; e

— informagdes de movimentacao
de NM para 6rgdos federais
(Agéncia Nacional de Transportes
Aquaviarios - ANTAQ - e
Departamento de Policia Federal
— DPF).
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O sistema tem sofrido um
processo de aprimoramento e
atualizacdo constante que lhe
permite estar preparado para o

06°00'34"S 020°40'47" W [ |Conkatos Apresentados: SISTRAM - 957 AIS - 112 SIMMAP - 141 - Ultima Atualizagdo: 17:15:

Figura 6 — Atual apresentagédo gréfica do SISTRAM



CAAML

recebimento de novas fontes de informag6es, mediante
répida integracdo e fusdo de informagdes, a partir de um
Unico banco de dados. Assim é que ja esta prestes a
receber os dados coletados pelo Programa de
Rastreamento de Embarcagfes Pesqueiras por Satélite
(PREPS), programa ambicioso e fruto de um convénio a
ser celebrado, ainda este ano, entre a MB e o0s drgaos
federais envolvidos na pesca.

Concluséo

O SISTRAM foi concebido, inicialmente, para ser um
sistema de auxilio as buscas SAR, fruto de compromissos
internacionais assumidos pelo Brasil e tem sua adesao
regulada pela NORMAM-08.

Além de possuir diversas entradas de informagoes
e grande capacidade de armazenamento dessas

NOTAS:
1 SAR - Do inglés Search and Rescue, busca e salvamento.
2 AIS — Automatic Identification System.

Figura 7 — Programa de Rastreamento de
Embarcacdes Pesqueiras por Satélite — PREPS

informagdes em seu banco de dados, o SISTRAM esta
interligado a varios sistemas da MB, utilizando diversos
protocolos de comunicac¢des, o que lhe confere
versatilidade e multiplas funcionalidades.

Sua interligagdo com o projeto AIS tem elevado a
guantidade de informagdes e aumentado a precisdo dos
acompanhamentos, transformando-o em uma
importante ferramenta de Comando, Controle e
Inteligéncia (C2l), na medida em que as diversas fontes
de informacdo sdo integradas no sistema, em sua
constante evolucéo.

Como o SISTRAM foi desenvolvido observando-se
parametros decorrentes de atividades relacionadas com
a salvaguarda da vida humana no mar, tendo elevada
flexibilidade para a integragdo com outros sistemas de
acompanhamento do trafego maritimo, também pode ser
empregado por Marinhas Amigas. &

3 Plano CODEFTRAMI - Plano de Coordenagdo da Defesa do Trafego Maritimo Interamericano.
4 SIMMAP - Sistema desenvolvido para monitorar a movimentagdo de navios envolvidos em atividades de petréleo, fruto

de convénio entre a DPC e a ANP.
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Operacoes de Manutencao da Paz:
Breves Comentarios

CF José Renato de Oliveira
CF Roberto Gondim Carneiro da Cunha

Introducéo

As operagbes de paz sofreram
evolugdes que as tornaram extremamente
abrangentes. Passaram do emprego
essencialmente militar das Forgas
Armadas para um amplo espectro de
emprego das Forcas Armadas, além de
incluir o emprego de outros segmentos do Poder Nacional
de um pais.

Dois episédios marcaram o inicio da participacdo de
militares brasileiros em iniciativas de organismos
internacionais voltadas para a manutencdo da paz: a
presenca de um oficial da Marinha na Comissédo da Liga
das Nacoes, que administrou a regido de Leticia, entre
1933 e 1934; e de um oficial da Marinha e outro do Exército
na Comissao das Nac¢Oes Unidas para os Balcds, que
operou na Grécia, de 1947 a 1951.

)
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Alinhada com a importéncia estratégica do emprego
de Forgas Armadas em cenarios internacionais, nossa
Marinha participou, ativamente, em diversas operacdes
de paz. Atualmente, a Operacdo Haiti’ destaca-se como
o maior efetivo de emprego das Forcas Armadas
brasileiras, apds a Segunda Guerra Mundial.

O proposito desse artigo é proporcionar uma visdo
simplificada da estrutura da Organizacdo das Nacgdes
Unidas (ONU); da evolucéo e das caracteristicas das
operagdes de manuten¢do da paz; e de como se processa,
no Brasil, a decisdo do emprego das tropas (processo
decisério nacional).

A Organizacéo das Nagdes Unidas

A ONU foi fundada em 1945 por delegados de 51
paises, entre eles, um representante do Brasil. Na
atualidade, é formada por 191 Estados e tem como
compromissos manter a paz e a seguranca mundial;
fomentar relagBes cordiais entre as nagdes; promover o
progresso social; e melhorar os padrdes de vida e direitos
humanos®. Como demonstracdo de sua abrangéncia



internacional, a ONU adota, como oficiais, 0s seguintes
idiomas: arabe, chinés, inglés, francés, russo e espanhol.
Os membros sdo unidos em torno da Carta da ONU, que
€ um tratado internacional no qual sdo enunciados os
direitos e deveres dos Estados-membros.

E constituida, entre outros, pelos seguintes 6rgos: a
Assembléia Geral, o Conselho de Seguranca, o Conselho
Econémico e Social, o Conselho de Tutela, o Tribunal
Internacional de Justica e o Secretariado.

Os 6rgdos mais importantes da ONU, afetos as
operacgBes de paz, sdo o Conselho de Seguranga e a
Assembléia Geral.

O Conselho de Seguranca

O Conselho de Seguranca é, indiscutivelmente, o
principal 6érgdo da ONU. A ele compete zelar pela paz e
seguranca internacionais. Suas decisGes tém carater
obrigatorio para cumprimento. Suas san¢des variam
desde adverténcias, passando por sancdes econdmicas,
chegando ao efetivo emprego da forca. E integrado por
quinze membros, sendo cinco deles permanentes
(Estados Unidos, Inglaterra, Franga, Russia e China) e
dez eleitos pela Assembléia Geral, para permanecerem
no Conselho por um periodo de dois anos*.

A aprovacao de uma operagdo de paz é decisdo do
Conselho de Seguranga e requer nove votos favoraveis,
incluindo-se os dos cinco membros permanentes.

A Assembléia Geral

A Assembléia Geral é o 6rgdo deliberativo da ONU,
pois é representada por todos os paises membros. E
considerada, por alguns autores, como possuidora de
elevada legitimidade, diferentemente do Conselho de
Seguranca. Tem como 6rgdo de assessoramento, para
assuntos relativos as operacdes de paz, o “Comité
Especial para Operagdes de Manutencdo da Paz”. O
Comité se redine anualmente com a finalidade de discutir,
analisar e elaborar recomendacdes referentes aos
principais aspectos relacionados as operacdes de paz.
Tais recomendacdes necessitam de apreciagdo e
aprovacgdo da Assembléia Geral.

A Assembléia Geral desempenha, ainda, o importante
papel de aprovar o orgcamento das operacbes de
manutenc¢do da paz.

A Evolucéo das Operacdes de Manutencéo da
Paz

As operagdes de manutengdo da paz surgiram em
1948 para realizar a Supervisdo da Trégua — monitoramento
do cessar-fogo entre arabes e israelenses.

Boutros-Ghali, ex-Secretario-Geral da ONU, nos
documentos intitulados Uma Agenda para a Paz (17/06/92)
e Suplemento de uma Agenda para a Paz (03/01/95), classificou
as atividades realizadas pelas Nag¢des Unidas no campo

da paz e da seguranga internacionais em cinco categorias
distintas: diplomacia preventiva, promoc¢do da paz,
manutencdo da paz, consolidacdo da paz e imposi¢do da
paz®. Seus conceitos e suas diferencas sdo bastante
ténues, pois ocorre interposi¢do dessas atividades,
guando da realizacdo de uma operacédo de paz.

As operac¢des de manutencdo da paz sdo divididas
em operacOes classicas ou de primeira geracdo e
operagdes multidisciplinares ou de segunda geragao.

As de primeira geracdo caracterizam-se,
basicamente, como o emprego das Forcas Armadas para
a verificacdo do cumprimento dos armisticios, acordos
de cessar-fogo e separacdo de forcas, por exemplo.

As de segunda geracdo sdo mais amplas. Nessas,
observa-se a existéncia, além das Forcas Armadas, de
um setor empenhado em reconstruir instituicfes
comprometidas pelo efeito das situa¢des de conflito. Um
exemplo de operacdo de paz multidisciplinar foi a
operacdo realizada no Timor-Leste, da qual o Brasil fez
parte desde a criacdo, até seu término. Ressalta-se, nessa
operagdo, a presenca de um brasileiro como
Representante-Especial do Secretario-Geral da ONU, o
falecido Embaixador Sérgio Vieira de Mello.

Caracteristicas das Operag¢des de Manutencgao
da Paz

Diversas sdo as caracteristicas das operagdes de
paz, mas cabe ressaltar trés que sdo consideradas
bésicas.

A primeira é a imparcialidade. Os paises que
participam desse tipo de operacdo tém de ser totalmente
imparciais. Devem estar voltados — unicamente — para o
cumprimento do mandato estabelecido pelo Conselho
de Seguranca.

A segunda é o uso limitado da forgca. A presenga no
terreno de mantenedores da paz confere a populacdo do
pais um ambiente favoravel ao restabelecimento das
condicBes de normalidade. O uso indiscriminado de forca
pode criar um ambiente hostil e proporcionar elevado
grau de inseguranca. Ha que se respeitar, rigorosamente,
as Regras de Engajamento impostas pela ONU.




As operagBes de manutencdo da paz estao
especificadas na Carta da ONU. Sendo que, na atualidade,
a maioria delas é amparada pelo Capitulo VII dessa Carta,
que autoriza o uso da forga para o cumprimento da
missdo. Contudo, o aspecto de proporcionalidade do
emprego de forca ndo pode ser esquecido (ndo se deve
utilizar forca mais do que a
necessaria para se atingir os
objetivos designados).

A terceira, mas nao
menos importante, é o
consentimento das partes
envolvidas. A diferenca
principal entre uma operacéo
de imposicdo da paz e uma
operacdo de manutenc¢do da
paz recai nessa caracteristica,
ou seja, 0 pais solicita e
autoriza a presenca de
militares estrangeiros em seu
terreno, a fim de cumprir um
Mandato da ONU.

O Processo Decisorio Nacional

Para que ocorra a participagdo de tropas brasileiras
em territério estrangeiro, ha necessidade de aprovagdo
pelo Congresso Nacional®, como parte do “processo
decisdrio nacional”.

E desencadeado pela consulta informal da ONU a
diversos paises. Tal consulta tem o propdsito de evitar
desgastes politicos devido a possibilidade de o pais
recusar-se a participar da missdo. Quando o Brasil recebe
essa consulta, sdo iniciados, no Ministério das Relagdes
Exteriores (MRE), estudos para verificar o interesse
politico-estratégico em participar da operagéao.

Paralelamente, compete ao Ministério da Defesa
verificar a disponibilidade de meios da Marinha, do
Exército e da Aeronéautica, e o dimensionamento dos
recursos financeiros necessarios a viabilizagdo da
participacdo brasileira. O Conselho Militar de Defesa’
pode ser reunido para assessorar o Ministro da Defesa
quanto a defini¢do do valor e/ou do tipo de meios militares
a serem empregados.

Os ministérios da area econ0mica assessoram a
Presidéncia da Republica na questdo da disponibilidade
e liberacdo dos recursos financeiros.

Tendo sido definida pelo governo a conveniéncia e a
viabilidade da participacdo brasileira, 0 MRE responde a
consulta formulada pela ONU.

Caso se concretize o convite formal, o Presidente da
Republica solicita autorizagdo ao Congresso Nacional para
a cessdo de contingente militar armado, a fim de atuar no
atendimento de interesses do Brasil, a servico da ONU.

A concordancia do Congresso Nacional €
manifestada por Decreto Legislativo.

A criacdo do contingente, sua organizacdo, suas
condi¢cBes de emprego e a determinagdo do seu envio
sdo estabelecidas por meio de Decreto da Presidéncia
da Republica.

Concluséo

As operacdes de manutencéo
da paz, além do carater estratégico,
proporcionam o respaldo politico
necessario ao pleito do Brasil em
participar como membro
permanente do Conselho de
Seguranca. Tal pleito vem sendo
defendido, ha muito tempo, por nosso
pais em foros internacionais, para
que reflita as condigdes geopoliticas
atuais e ndo as de 1945, ano em que
foi fundada a ONU, principalmente
apos o fim da Guerra Fria.

As operacdes de paz comprovam a existéncia do
multilateralismo, essencial para o trabalho da ONU e
manutencdo da paz mundial. A Marinha tem contribuido
de forma decisiva na inser¢do do Brasil no cenario
internacional. Para tal, tem efetuado o planejamento para
0o embarque, a travessia e 0 apoio a fixacdo de
marinheiros, fuzileiros navais e soldados do Exército
Brasileiro em solos internacionais, reafirmando as
caracteristicas do Poder Naval, quais sejam: a mobilidade,
a capacidade de permanéncia na area maritima de
interesse, a versatilidade e a flexibilidade. &

NOTAS:

 Informagcéo extraida do livro O Brasil e as Operacdes de Manutencéo da
Paz das Nagdes Unidas— Paulo Roberto Campos Tarrise da Fontoura —
Colegéo Curso de Altos Estudos do Instituto Rio Branco.

2 Denominada MINUSTAH (Misséo de Estabilizagdo das Nagdes Unidas
no Haiti) pela ONU.

3 http://www.un.org/Overview/unmember.html.

4 As eleicdes séo realizadas anualmente para a escolha de cinco paises. O
Brasil participou do Conselho de Seguranca nos anos de 1946-47, 51-52,
54-55, 63-64, 67-68, 88-89, 93-94, 98-99 e 2004-05 (fonte: http://
WWW.UN.0rg/sc).

5 Manual de Operacdes de Paz do Ministério da Defesa (MD33-M-01) —
Capitulo 111, Secéo 1.

5 Lei n® 2.953, de 17 de novembro de 1956 (artigo 1° — a remessa de forga
armada terrestre, naval ou aérea para fora do territério nacional, sem
declaracdo de guerra e em cumprimento de obrigacdes assumidas pelo
Brasil como membro de organizagdes internacionais ou em virtude de
tratados, convengdes, acordos, resolucdes de consulta, planos de defesa, ou
quaisquer outros entendimentos diplomaticos ou militares so serdo feitos, nos
termos da Constituicdo, com autorizacdo do Congresso Nacional.).

7 O Conselho Militar de Defesa é composto pelos Comandantes da Marinha,
do Exército e da Aeronautica e pelo Chefe do Estado-Maior de Defesa (Lei
Complementar n° 97, de 9 de junho de 1999).



ANCORE SEU F UTURO

NA SEGURANGA
DA CAPEMI.

O bom militar tem que estar preparado
para tudo, inclusive na sua vida pessoal. Por isso
voce precisa pensar no seu futuro e no futuro de
sua familia.

Faca o Plano MAIS VIDA da CAPEML
Um Peculio com Seguro de Acidentes Pessoais,
que permite o ingresso de pessoas de 14 a 80 anos,
com mensalidades que se ajustam ao seu
or¢amento.

Como Participante do MAIS VIDA, e
sendo da Marinha, vocé tem a sua disposi¢do a
Assisténcia Financeira da CAPEMI: uma linha de
crédito pessoal(*), rapida e sem burocracia, com
juros muito abaixo dos praticados no mercado. |

Embarque em dire¢do a um futuro mais
seguro e tranquilo. Leve a CAPEMI unto com
voce. .

(*) Sujeito a aprovagio do Orgio Consignante ¢
i suficiéncia da margem consignivel.

O Instituto Capemi de Agao Social
assiste mais de 100 mil pessoas carentes em
suas necessidades fundamentais. Isto s6 é ~
possivel gragas a pessoas como vocé, que ' UROS

INSTITUTO CAPEMI adquirem o Plano MAIS VIDA da CAPEMI.
DE ACAO SOCIAL Al Capemi 0800 723 3030

www.capemi.com.br
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Atualmente, a Aviacdo Naval brasileira é constituida
de oito esquadrdes de helicépteros e de um esquadrédo
de avides. Os seguintes esquadrdes, sediados em S&o
Pedro d’Aldeia (RJ), estdo subordinados ao Comando da
Forga Aeronaval:

— 1*Esquadréo de Helicopteros Anti-Submarino

(EsqdHS-1), equipado com aeronaves Agusta/

Sikorsky Sea King SH-3A e SH-3B;

— 1® Esquadrdo de

Helicopteros de

Esclarecimento e

Ataque (EsqdHA-1),

equipado com

aeronaves Westland

Super Lynx AH-11A;

— 1¢ Esquadrdo de

Helicépteros de

Emprego Geral

(EsqdHU-1), equipado

com aeronaves

Aerospatiale/Helibras

Esquilo monoturbina

UH-12 e biturbina UH-

13;

— 2¢Esquadrdo de

Helicopteros de Emprego Geral (EsqdHU-2),

equipado com aeronaves Aeroespatiale Super

Puma/Cougar UH-14;

— 1°Esquadrao de Helicépteros de Instrucdo (EsqdHI-
1), equipado com aeronaves Bell Jet Ranger Ill
IH-6B; e

— l*Esquadrédo de Avides de Interceptacdo e Ataque
(EsqdVF-1), equipado com aeronaves McDonnell
Douglas Skyhawk monoplace AF-1 e biplace AF-1A.

Os outros trés esquadrdes de helicopteros estao
subordinados a Distritos Navais. O 3“Esquadrao de
Helicopteros de Emprego Geral (EsqdHU-3),
sediado em Manaus (AM), opera helicopteros
Esquilo monoturbina UH-12 e esta subordinado ao
Comando do 9° Distrito Naval. O 4“Esquadréo de
Helicopteros de Emprego Geral (EsqdHU-4),
sediado em Ladario (MS), opera helicopteros Jet
Ranger 1l IH-6B e esta subordinado ao Comando
do 6° Distrito Naval. O 5°Esquadrao de Helicépteros
de Emprego Geral (EsqdHU-5), sediado em Rio
Grande (RS), opera helicopteros Esquilo
monoturbina UH-12 e est4 subordinado ao Comando
do 5° Distrito Naval.

A ativagdo do EsqdVF-1, logo apds a aquisi¢édo
de 23 aeronaves AF-1 Skyhawk, e a incorporacao

do NAe Sdo Paulo representam um acréscimo na
capacidade de garantir a defesa aérea de nossas forcas
navais, além de fortalecer a dissuasdo estratégica do
Poder Naval brasileiro.

As aeronaves AF-1 sdo capazes de efetuar agdes de
interceptacgdo e operacdes de ataque a alvos de superficie;
e de defesa de &rea maritima restrita. Recentemente,
foram realizados — com sucesso — exercicios de
reabastecimento em v6o com aeronaves da Forga Aérea
Brasileira (FAB), o que aperfeigcoou, ainda mais, a
interoperabilidade entre
os meios da Marinha do
Brasil (MB) e da FAB.

Os helicopteros Sea
King SH-3A/B constituem
outra importante arma
nas operacdes
embarcadas. Essas
aeronaves operam em
qualquer tempo e tém
como principal misséo
detectar, localizar,
acompanhar e atacar
submarinos e alvos de
superficie, a fim de
contribuir para a protecio
das forgas navais. Podem,
também, ser utilizadas
em tarefas de emprego geral, busca e salvamento e
designacao de alvos além do horizonte (OTHT). Operando
de terra ou a bordo do Navio-Aerédromo, Navio de
Desembarque-Doca e Navio de Desembarque de Carros
de Combate, as aeronaves SH-3A/B realizam, com seus
sonares de profundidade variavel, operacdes anti-
submarino nos periodos diurno e noturno. Quanto a
Guerra de Superficie, as aeronaves SH-3A sdo capazes
de lancar misseis AM-39 Exocet, o que amplia
consideravelmente as possibilidades de ataque de nossas
forcas navais.

Helicoptero SH-3 com domo no “trail”
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As aeronaves Super Lynx AH-11A sao parte
integrante dos sistemas de armas das Fragatas Classe
Niterdi e Classe Greenhalgh, das Corvetas Classe
Inhaiima e do Contratorpedeiro Para. Estes helicépteros
operam em condi¢des visuais ou por instrumentos e,
quando embarcados nos navios de superficie da
Esquadra, ampliam a capacidade de reacdo dos navios.
As principais tarefas das aeronaves AH-11A sé&o
esclarecimento e ataque a alvos de superficie, OTHT e
ataque a alvos submarinos.

Os helicépteros Super Lynx sdo capazes de lancar
misseis Sea Skua contra alvos de superficie e efetuar
ataques a alvos submarinos. Sdo configurados com radar
e equipamento de apoio a guerra eletrénica.

Helicoptero Esquilo executando tarefas de uso geral

Helicoptero Super-Puma empregado em transporte de tropas

Nas Operagdes Anfibias e Ribeirinhas, a Aviacao Naval
apoia a Forca-Tarefa Anfibia, a Forca de Desembarque e a
Forca-Tarefa Ribeirinha com helicopteros Super-Puma/
Cougar UH-14 e Esquilo UH-12/13.

As aeronaves UH-14 operam em qualquer tempo e
sdo capazes de realizar transporte de tropa, apoio
logistico, operacdes especiais, reabastecimento vertical
de carga e SAR. Elas também podem efetuar langamento
de para-quedistas, pouso em terreno despreparado,
infiltracdo e extracdo de tropa em locais impréprios para
pouso, contribuindo, assim, para aumentar a mobilidade
da tropa de assalto.

Helicoptero Bell Jet Ranger 111 em exercicio de resgate (SAR)

As aeronaves Esquilo UH-12/13 operam em
condi¢Bes visuais. Elas sdo empregadas em
reconhecimento armado e efetuam a escolta dos
helicopteros UH-14 durante as missfes de desembarque.
Podem, também, lancar péara-quedistas e efetuar
infiltracdo e extracdo de uma quantidade reduzida de
tropa. Nas operacdes a bordo, estas aeronaves sdo
empregadas em tarefas de emprego geral,
esclarecimento a curta distancia da forga, evacuacdo
aeromédica e SAR.

As aeronaves Bell Jet Ranger Il IH-6B operam em
condicdes visuais e sdo empregadas em instru¢do nos
cursos de pilotagem realizados em Sdo Pedro d’Aldeia.
Estes helicopteros, quando embarcados, desempenham,
no periodo diurno, tarefas de emprego geral, EVAM e SAR.

As aeronaves UH-12 e IH-6B que integram os
esquadrdes distritais realizam tarefas de emprego geral,
missdes humanitarias, patrulha naval e SAR.

A Importancia do Navio-Aer6dromo

Os navios de superficie e a Aviacdo Naval séo
essenciais para a implementacédo do controle de areas
maritimas e proje¢ao de poder sobre terra. Deve-se
destacar que, com a aquisi¢cdo do NAe Sao Paulo, a MB
fortaleceu, ainda mais, sua capacidade de apoiar a
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Navio-Aerédormo Séo Paulo

manutencdo ou a consecucdo dos interesses nacionais,
0 que inclui — desde os tempos de paz — a dissuasdo
estratégica.

Dentre os interesses nacionais, destacam-se as
plataformas de exploracdo de petrdleo, localizadas na
Amazdnia  Azul, que caracterizam  graves
vulnerabilidades estratégicas, por serem essenciais para
a sobrevivéncia de nosso pais.

A disponibilidade de um Navio-Aer6dromo amplia a
capacidade de defesa e de pronta resposta da forca naval
na area de operacfes, ao potencializar sua independéncia
de apoio de terra. Esse fator de forca adquire especial
destaque, quando constatamos nos espagos oceanicos
de &guas azuis a localizacdo da grande maioria das
plataformas de exploragdo de petréleo.

Concluséo

Exemplos histéricos e, até mesmo, acontecimentos
atuais, como a crescente necessidade de
independéncia energética do Brasil, nos permite
concluir que permanece — como nunca — verdadeira a
necessidade de prote¢do das riquezas contidas em
nossas aguas oceanicas, e isto sera efetivo se
dispusermos de um Navio-Aerédromo e de uma
adequada aviagdo organica.

Nesse sentido, a incorporacdo do Navio-
Aerédromo Sao Paulo e o aperfeicoamento da Aviacdo
Naval do Brasil representam um importante passo no
continuo fortalecimento da defesa aérea de nossas
forcas navais, aumentando, assim, a capacidade
dissuasoria do pais. s

Aeronave AF-1 pousando a bordo do NAe S&o Paulo
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Water Mist:
a Nova Maneira de
Extinguir Incéndios

CC Heércules Pedrosa Lemos
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Roupa de penetragao

Neblina d"agua de alta pressdo

As diretrizes aprovadas pela Organizacéo
Maritima Internacional (IMO), para projetos
de sistemas alternativos ao Halon destinados
a supressao de incéndios, englobaram métodos
de teste para avaliar os sistemas que empregam
agua para compartimentos de maquinas
dotadas de motores de combustéo interna e
caldeiras a 6leo, destinados a propulsédo e
geracdo de energia elétrica ndo menores que
375KW (Categoria “A’). Varias pesquisas
demonstraram que, se corretamente projetado
e testado, esse sistema pode prover protecao
efetiva a compartimentos de maquinas dessa
categoria com volumes até 500m3,

A Divisdo Life Saving and Fire Safety (G-
MSE-4) da Guarda Costeira dos Estados Unidos
da América (EUA) conduziu pesquisas e
elaborou um projeto com o objetivo de justificar
as capacidades e limitacOes desses sistemas,
avaliar a sua capacidade de prover protecao
adequada para compartimentos de maquinas com
maiores volumes (acima de 3.000m3) e, mais
especificamente, ir além dos resultados obtidos
pelo protocolo de teste da IMO.
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Especificagdes Técnicas

A IMO separa os compartimentos de maquinas de
categoria “A” em trés classes:

— Classe 1: compartimentos com volume menor que
500m3 (Navio-Patrulha Bracui, em torno de 190m3);

— Classe 2: maior que 500m3 e menor que 3.000m3
(Fragata Classe Niterdi, cerca de 900m3, e Navio-
Aerédromo S&o Paulo, perto de 2.300m?3); e

— Classe 3: maior que 3.000m3.

Os mecanismos de extin¢cdo de incéndio associados
a névoa de agua podem ser divididos em dois grupos
bésicos: interacdo direta e indireta com a chama.

A interacdo direta se d4 quando uma quantidade
adequada de névoa atinge o fogo para extingui-lo,
atuando, principalmente, no resfriamento da chama pela
acdo das goticulas de agua, sendo denominado fogo
desobstruido, isto é, sem a presenca de obstaculos.

A interacdo indireta é caracterizada pela deplegdo
do oxigénio (abafamento) como mecanismo de extin¢do
primario, onde o fogo é alcancado por uma quantidade
limitada de névoa, sendo denominado de fogo obstruido.

Compartimento de Teste

Os testes foram conduzidos a bordo do cargueiro
State of Maine, uma embarcacdo de teste da Guarda
Costeira dos EUA. Os trés conveses disponiveis sofreram
pequenas modifica¢Bes, como aberturas adicionais entre
o0s conveses, visando permitir que a névoa e os gases da
combustdo fluissem livremente ao longo do
compartimento, diferentemente dos sistemas com gases
alternativos ao Halon, que sé@o projetados e testados para
compartimentos de maquinas isolados. O espago de teste
tinha um volume aproximado de 3.000m3.

Figura 1 — Aberturas existentes entre os conveses e fluxo da
ventilagdo

Sistemas de névoa de agua

Dois arranjos do sistema de extingdo foram
avaliados: um sistema de protecdo total e um sistema
dividido em zonas. O sistema de prote¢do total foi
projetado para descarga uniforme da névoa ao longo do

compartimento. O sistema dividido em zonas foi
projetado para descarga da névoa ao redor da area do
incéndio.

i
i |

Figura 2 — Arranjos dos sistemas de protegéo total
e dividido em zonas

Os dois sistemas foram montados com tubos e
conexdes em aco inoxidavel, a fim de impedir corrosdo
interna. O sistema trabalha com uma pressdo de 200bar
e possui uma pressdo de ruptura de 800bar.

Foram desenvolvidos quatro sistemas de névoa de
agua, empregando esguichos fabricados especificamente
para a avaliacdo. Esses sistemas englobavam uma
tecnologia de fluido Unico para sistemas de baixa, média
e alta pressdo, conforme descrito a seguir:

a) Sistema de Baixa Pressdo (Low Pressure System — LPS):
produz um fluxo de 9,5 litros por minuto (Ipm) por esguicho.

b) Sistema de Média Pressdo (Intermediate Pressure System
— IPS): produz um fluxo de 14,2lpm por esguicho.

c) Sistema de Alta Pressdo (High Pressure System — HPS):
produz um fluxo de 8,5lpm por esguicho.

d) Sistema de Alta Pressdo de Baixo Fluxo (Low Flow High
Pressure System — LFHPS): produz um fluxo de 4,2lpm por
esguicho.

Uma bomba com capacidade de 1.350lpm a 90bar foi
usada para prover dgua aos varios sistemas de névoa
de 4gua incluidos nesta avaliagdo, admitindo, em sua
aspiracdo, agua oriunda da rede de incéndio, abastecida
pela bomba de incéndio.

Resultados obtidos

Foram realizados 42 testes durante a avaliagdo, dos
quais 20 deles foram administrados usando sistema de
protecdo total e 22 usando sistemas divididos em zonas.
O tempo de extingdo foi determinado usando-se
termossensores posicionados na chama. Todos os
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sistemas foram capazes de extinguir o fogo com o
compartimento fechado, independentemente do arranjo
do sistema. A adicéo de ventilagdo durante o teste dobrou
0 tempo de extingao.

O sistema de alta pressdo dividido em zonas
demonstrou capacidades superiores durante a avaliagéo,
obtendo um tempo de extingdo bem menor do que o
observado nos outros sistemas.

Padrédo de Dispersdo

Concluséo
Os pequenos incéndios devem ser extintos por meio
da interacdo da chama diretamente com a névoa,
enquanto os fogos obstruidos devem ser extintos,
predominantemente, por abafamento. Os incéndios que
sdo extintos pela interacdo direta com a chama levam
menos de um minuto, quando as condi¢des de volume e
ventilagdo do compartimento sdo mantidas inalteradas.
Os incéndios que requerem um maior grau de
abafamento (deple¢do do oxigénio) para a
extingdo levam muito mais tempo para serem
extintos.

Com base nesta analise, concluiu-se que
¢ improvavel que qualquer sistema
empregando somente a agua como agente de
extingcdo completara com sucesso o protocolo
da IMO para volumes acima de 2.000m3, tendo
em vista a obrigatoriedade de o compartimento
ser ventilado.

Portanto, o sistema Water Mist seria eficaz
em navios da MB, caso ndo houvesse a
obrigatoriedade de se manter o compartimento
ventilado. &

REFERENCIA:
Mandler, Marc B. Water Mist Protection
Requirements for Very Large Machinery
Spaces. 2000.
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®rodutos da CCCPM

A Caixa de construgcbes de Casas para o
Pessoal da Marinha (CCCPM) & uma Autar-
quia Federal, vinculada a Marinha do Brasil.
Sua tarefa € promover a moradia para o
pessoal da Marinha.

PROMORAR - Programa de Moradia da Marinha

E um financiamento que pode ser pago em até
20 anos para compra, construgéo, ampliagéo ou
ainda compra de um terreno com a construgéo
concomitante.

ERAP - Empréstimo Rapido Imobiliario

E um empréstimo concedido de forma agil, em
até 48 vezes, e destina-se a complementacgéo de
poupancga, reforma, aquisicdo de material de
construcao, dentre outras aplicacoes.

PAR - Programa de Arrendamento Residencial
Em parceria com o Governo Federal e a Caixa
Econdémica Federal, esse Programa visa atender
as familias com renda de até 6 salarios minimos.
Permite adquirir um imével, sob a forma de
arrendamento. Ao final de 15 anos o imével é seu.
Veja a relagdo e as fotos dos iméveis oferecidos
para a CCCPM em nossa pagina na internet.

Bolsa de Imbveis
Anuncie de forma inteiramente gratuita,

diretamente em nossa pagina ou procure seu
imoével para compra, venda ou aluguel.

Consultoria Juridico-Imobiliaria

A CCCPM, por intermédio da Divisdo de
Comeroializac{éo. encontra-se capacitada a
prestar consultoria/assessoria juridica ao pessoal
da MB, que estiver interessado na obtengédo de
financiamentos imobiliarios, quer por intermédio
desta Autarquia, quer por meio de outros agentes
financeiros.

Divisao de Atendimento:

Tel: (21) 2105-7426 / 2105-7427

2105-7415 / 2105-7417

SISTELMA: (8110) 4927
Av. Rio Branco, 39 11° andar, Centro

Rio de janeiro

E-mail: atendimento@cccpm.mar.mil.br

Quvidoria:
Tel: (21) 2105-7411

SISTELMA: (8110) 4927
E-mail: ouvidoria@cccpm.mar.mil.br

Enderegos

RIO DE JANEIRO- RJ (Sede)

préximo ao 1°DN

Av. Rio Branco, 39 11° Andar Centro
CEP 20090-003.

Tel: (21) 2105-7426 | 7427 ] 7415/ 7417
SISTELMA: (8110) 4927

E-mail: atendimento@cccpm.mar.mil.br

BRASILIA - DF

Anexo do Comando da Marinha - Térreo
S| 23 CEP:70055-800

Tel: (61) 3226-3900

SISTELMA (8910) 4189

E-mail: barbosa@cccpm.mar.mil.br

BELEM - PA

Rodovia Arthur Bernardes, S/No

(Prédio do Nucleo do N-SAIPM)

CEP 66115-000

Tel: (91) 3216-4546

SISTELMA (8410) 4546

E-mail: nancy@cccpm.mar.mil.br

FORTALEZA - CE

Rua Drag8o do Mar, 160 - Praia de Iracema
Centro CEP:60060-380

Tel: (85) 3211-1413 Cel: BB06-9317
SISTELMA (8350) 1001

E-mail: reginaldo@cccpm.mar.mil.br

LADARIO - MS

Av. 14 de Margo s/n - Centro

CEP 79370-000

Tel (67) 3234-1207 SISTELMA (8610) 2015
E-mail: valdir@cccpm.mar.mil.br

NATAL - RN

Rua Silvio Pélico, s/n® (anexo ao SPD)
Alecrim

CEP:59040-150

Tel: (84) 3201-9329 - Retelma: (8311) 3400
E-mail: silvestre@cccpm.mar.mil.br

SAO PEDRO D'ALDEIA

BAeNSPA - Rua Comte. Ituriel, S/IN
Fluminense - CEP 28940-000

Tel: (22) 2621-4047 SISTELMA (8117) 4047
E-mail: cleidejane@cccpm.mar.mil.br

MACAE

Delegacia de Macaé - Rua Dr. Denach de
Lima, s/n

P. de Imbetiba - CEP 27915-530

Tel; (22) 2772-1889 (R.221)

SISTELMA (8150) 1201/02

E-mail: adiel@cccpm.mar.mil.br

ANGRA DOS REIS

Colégio Naval - Enseada Alte. Batista das
Neves. s/n CEP 23900-000

Tel: (24) 3379-3044 SISTELMA: (8114) 3044
E-mail: elisabete@cccpm.mar.mil.br

NOVA FRIBURGO

SNNF - Av. Governador Geremias de Matos
Fontes, S/N CEP 28613-140

Tel: (22) 2522-9916/3016

SISTELMA: (8110) 3922 (R.208)

E-mail: jose.luiz@cccpm.mar.mil.br

VILAVELHA

EAMES - Enseada de Inhod, S/N - Prainha
CEP 29100800 - Tel: (27) 3041-5439
E-mail: luciana@cccpm.mar.mil.br

RECIFE

CPPE - R. de Séo Jorge, n°25
CEP50030-240

Tel: (81) 3424-1013

SISTELMA: (8350)1301/1302 + ramal
E-mail: luis.pereira@cccpm.mar.mil.br

SALVADOR

COM 2°DN - Av. das Naus, s/n
CEP40015-270

Tel: (71) 3320-3824
SISTELMA: (8210) 3824
E-mail: lima@ccepm.mar.mil.br




O Centro de Adestramento Almirante Marques de
Ledo (CAAML) tem a tarefa de adestrar as tripulagdes
que guarnecem os navios de superficie da Esquadra da
Marinha do Brasil (MB). Para executa-la, possui em sua
organizagdo o Departamento de Instrucao e
Adestramento (DIA) e o Departamento de Inspegao e
Assessoria de Adestramento (DIASA).

No DIA, estdo concentrados os simuladores
destinados ao adestramento de procedimentos de:
guerra anti-submarino, guerra antiaérea, guerra de
superficie, guerra eletrdnica, navegacdo radar e visual,
navegacao em condigdes de baixa visibilidade, operagdo
de navio isolado ou em grupo-tarefa, combate a incéndio
e a alagamento, primeiros socorros e atividades
relacionadas a Patrulha Naval.

O DIASA forma o nucleo de cada Comissdo de
Inspecdo e Assessoria de Adestramento (CIAsSA),
complementando sua equipe com integrantes de outras
organiza¢des militares da Esquadra e, sempre que
necessario, de outros setores da MB. O DIAsSA também
coordena os meios de apoio as CIAsAs, tais como
aeronaves (avifes e helicopteros), submarinos, navios
assistentes e outras organiza¢cBes envolvidas no
adestramento.

As CIAsAs orientam e verificam o adestramento das
tripulacGes dos navios, estejam estes atracados ou
navegando. Para tal, contam, & semelhanca do DIA, com
instrutores qualificados em controle de avarias, correcao

de avarias operacionais,
apoio de fogo naval e
emprego de sistemas de
armas contra ameacas
de submarino, de
superficie e aéreas. Nos
exercicios de controle de
avarias, sdo utilizados
geradores de fumacga e
ha simulagao de
acidentados, e, nos
exercicios de tiro real, sdo
disponibilizados diversos
tipos de alvo.

Ha mais de 40 anos,
o CAAML cumpre, com
galhardia, a tarefa de
adestrar as tripulagdes
das unidades de
superficie da Esquadra, o
que contempla um apoio
irrestrito de todos os segmentos da MB. Durante esse
longo periodo, foram acumuladas valiosas experiéncias

e desenvolvidos simuladores complexos e que estdo no
estado-da-arte, de modo a racionalizar o emprego de

recursos financeiros e otimizar o periodo de preparacédo
dos navios para o retorno a fase operativa. E oportuno
mencionar que, em nosso curriculo, além dos meios da
MB, também constam adestramentos — com éxito — das

tripula¢des de navios de Marinhas Amigas, 0 que permite

assegurar que o CAAML esta pronto para ampliar, ainda
mais, 0 apoio a outras marinhas.

EM TERRA E NO MAR, NOSSO LEMA E ADESTRAR! &
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Os Efeitos da Carga Liguida na Estabilidade:
sua Influéncia nas Operacdes de Salvamento

CC Glauco Calhau Chicarino

Consideracfes iniciais

Dizemos que a estabilidade de um navio é a
capacidade que ele tem de resistir a causas
perturbadoras de sua condi¢do de equilibrio e de voltar a
sua condigdo inicial. O vento, o estado do mar e as forcas
atuantes em manobras que empregam alta velocidade e
grandes alteracdes de rumo sd@o as causas perturbadoras
mais conhecidas. Entretanto, ainda podem ser
apresentados outros fatores que comprometem a
estabilidade dos navios. Imprudéncia na adi¢do, remogédo
ou deslocamento de pesos a bordo, alagamento, efeito
de superficie livre e de agua aberta, assim como qualquer
combinacdo entre as causas citadas.

Nas operagbes de salvamento, cabera aos oficiais
de salvamento e de controle de avarias compreenderem
as causas perturbadoras da estabilidade dinamica e
avaliar as suas consequéncias nos navios acidentados.

Este artigo versara sobre o efeito da carga liquida
embarcada apds um sinistro, seja ela proveniente de um
combate a incéndio ou de alagamentos resultantes de
avarias no casco.

Alagamentos

Causados por danos provocados em combate pelo
inimigo, agua proveniente do combate a incéndio a bordo,
avaria nos sistemas de armazenamento e transferéncia
de liquidos, aberturas do casco provenientes de colisao,
encalhe ou qualquer outra eventualidade que possibilite
o embarque de agua na parte estanque do casco. O
alagamento de grandes espacos, tais como praca de
maquinas, pordo de carga, tank-deck dos navios de
desembarque-doca e dos navios de desembarque de
carros de combate e car-deck dos navios mercantes do
tipo roll-on roll-off, potencializam a perda do navio por
dois motivos:

- Perda da reserva de flutuabilidade, causando uma
diminuicdo da borda-livre e consequente afundamento;
e

- Decréscimo da estabilidade transversal, a ponto de
provocar o emborcamento.

Quando existir um alagamento provocado por
qualquer das avarias descritas anteriormente, todos 0s

Modelo de estabilidade em escala 1:50 de uma corveta

esforcos deverdo ser empregados no sentido de conter
o embarque de liquido, implementando limites para o
alagamento, por meio de estabelecimento da condicéo
de estanqueidade & 4gua nas sec¢des estanques do casco,
a fim de preservar a reserva de flutuabilidade. O
embarque de agua proveniente do combate a incéndio a
bordo de navios deve receber atencdo especial do Oficial
de Salvamento. O pleno conhecimento da quantidade de
agua embarcada e do destino da agua empregada como
agente extintor sdo fundamentais para a compreenséo
do paradoxo estabilidade x reserva de flutuabilidade. Por
normas e caracteristicas de construgdo naval,
normalmente os grandes espagos possuem drenos que
atuam por gravidade, direcionando a agua para os pordes
e duplos-fundos. Apesar de, eventualmente, o embarque
de agua possibilitar uma melhora nas condi¢fes gerais
de estabilidade do navio, em condicdes criticas podera
vir a provocar borda-livre insuficiente para resistir ao
roll (balango), ocasionando o alagamento do convés
principal e o afundamento do navio. O surgimento do
sistema de supressdo de incéndios water-mist (neblina
d’agua) e sua crescente aplicacdo maritima contribuird,



Simulacéo da condicéo de estabilidade apds avarias

de forma significativa, para reduzir o perigo representado
pelo embarque de agua por ocasido do combate a
incéndio, devido ao pequeno volume de 4gua empregado
nesses novos sistemas quando comparados aos sistemas
convencionais mais antigos.

Superficie Livre

Em adicdo ao comprometimento da borda-livre pelo
embarque de peso, se a superficie da agua em um
compartimento estiver livre para se movimentar de um
bordo para o outro, provocara o surgimento do chamado
efeito de superficie-livre, sempre prejudicial a
estabilidade do navio. O jogo fard com que a superficie
do liquido corra para o bordo mais baixo, provocando,
com isso, uma elevacdo virtual do centro de gravidade
do navio, com consequéncia direta na reducao dos
momentos de endireitamento para os diversos angulos
de inclinagao (roll). A rigor, o navio ficard mais
“preguicoso”, passando a ter um jogo mais lento. Se este
efeito existir em mais de um tanque ou compartimento,
deve ser somado, passando a ser uma sé componente
no célculo da estabilidade resultante. Para navios em
condicBes normais de navegacdo, deve-se ter a
preocupacdo em cumprir rigorosamente o disposto no
diagrama de consumo de fluidos a bordo, elaborado pelo
estaleiro construtor, sob as condi¢des de estabilidade
preestabelecidas pelo armador. Durante as operacdes
de salvamento, a¢Bes devem ser empregadas no sentido
de, tanto quanto possivel, manter os tanques do navio
acidentado totalmente alagados ou totalmente vazios,
eliminando, desta forma, o efeito de superficie livre

ocasionado pela carga liquida.
Existem outros fatores que reduzem
esse efeito, conforme veremos a
seqguir:

- Permeabilidade de superficie:
quando estdo contidos, dentro de
um compartimento, equipamentos
de maquinas, munigdo, cargas
sdlidas ou qualquer outra que
provoque uma divisdo da area livre
da superficie do liquido. Varia
conforme o nivel de alagamento
dentro do compartimento. Oficiais
de Salvamento e de Controle de
Avarias devem ignorar este efeito
pela dificuldade inerente em obter
a precisdo necessaria ao calculo,
podendo levar a uma situacdo em
que a estabilidade resultante seja
pior do que a estimada. Agindo
assim, de forma prudente, garante-
se que os calculos levaréo,
obrigatoriamente, a uma situagdo real melhor do que a
esperada, traduzida num acréscimo da seguranca.

- Embolsamento: ocorre quando o navio joga e a
qguantidade de agua existente num dado compartimento
é tal, que permite descobrir o piso ou cobrir o teto do
mesmo. Como a superficie do liquido fica reduzida, a
subida virtual do centro de gravidade do navio também
reduz. Na pratica, quando se tem certeza da ocorréncia
do embolsamento, admite-se uma reduc¢do de 25% no
efeito de superficie livre. Se existir davida quanto a sua
ocorréncia, tal reducdo ndo deve ser considerada.

Efeito de Agua Aberta

Apos sofrer uma avaria no casco, na altura da linha-
d’agua, e permitir o alagamento em compartimentos
situados abaixo do plano longitudinal onde ocorreu a
avaria, além dos efeitos decorrentes do alagamento e da
superficie-livre, vistos anteriormente, teremos o efeito
da agua entrando e saindo do navio conforme o
movimento de balango lateral. T&o logo ocorra a avaria,
0 navio adernara, tomando uma inclinacdo inicial. A
medida que esta inclinagdo se forma, uma maior
guantidade de agua entrara a bordo devido a diferenca
de nivel existente entre o plano de flutuagdo do navio e o
piso do compartimento afetado. Essa quantidade de agua
adicional causara uma maior inclinagdo, até que o nivel
da agua no compartimento afetado se eleve, provocando
uma menor diferenca de altura para com o nivel do mar
e uma diminuicdo na razdo de formacdo dos bragos
inclinadores. Esse processo continuara até que, entdo, o
navio tomard uma posicao de equilibrio, onde o nivel de
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agua no interior do compartimento tera encontrado o
nivel externo através da avaria no casco. Ao estabilizar-
se num determinado &ngulo de inclinagdo, denominado
de banda, e ter o casco rompido estabelecendo uma
comunicagao franca com o mar, o0 movimento de balanco
lateral fara com que a quantidade de agua a bordo do
compartimento varie conforme o bordo e os angulos de
inclinacdo formados apds a atuagdo das causas
perturbadoras. O efeito de 4gua aberta provoca uma
reducdo das caracteristicas de estabilidade dos navios e
somente pode ser eliminado por meio do tamponamento
do casco, de forma que a dgua nao possa fluir livremente
do interior do navio para 0 mar ou vice-versa.

Uma Nova Ferramenta do Ensino de Estabilidade
do CAAML

Como forma de aprimorar e sedimentar o
aprendizado dos conceitos de estabilidade em condic¢Bes
normais e ap6s uma avaria, os alunos dos cursos
ministrados no Grupo de Controle de Avarias (GruCAv)
passaram a contar, desde o inicio do corrente ano, com
um modelo de estabilidade em escala 1:50 do casco de
uma Corveta da Classe Inhaima. Construido no Centro
Tecnoldgico da Marinha, em S&o Paulo. Esse modelo foi
fruto da integragcdo entre os setores operativo e de
material da Marinha do Brasil. A aquisi¢do dessa nova
ferramenta didatica espelha a busca permanente da
exceléncia no ensino da disciplina Estabilidade pelos
instrutores do GruCAv em Parada de Lucas.

A partir de uma solicitagdo do proprio CAAML, as
especificacdes técnicas foram emitidas pela Diretoria de
Engenharia Naval no ano de 2003 e o plano de linhas
concebido pelo Centro de Projetos de Navios, em 2004.
Contando com o apoio, ainda, dos oficiais-alunos do Curso
de Graduacdo em Engenharia Naval da Universidade de
S&o Paulo, o modelo permite a simulacdo das seguintes
condi¢Bes de avarias e carregamento:

- alagamento parcial ou total da secdo de vante até a

antepara de coliséo;

- transferéncia de peso sélido para ré, por meio de
pesos que simulam a dotagdo de muni¢do do canhdo
de 4.5

- efeito de 4gua aberta provocado pelo alagamento
parcial de um tanque lateral, simulando um rombo
de 2,5m de didmetro no casco;

- alagamento parcial e total de trés compartimentos
centrais que possibilitam a observacdo do limite de
comprimento alagavel do modelo e o paradoxo
acréscimo de estabilidade x reserva de
flutuabilidade; e

- tanques laterais a ré para calculo de variacao de
trim e banda.

Modelo de estabilidade

USS Cole sendo rebocado ap6s ataque suicida

Consideraces Finais

Sabedor dos efeitos decorrentes da carga liquida a
bordo, cabera aos Oficiais de Salvamento e de Controle
de Avarias calcularem as caracteristicas resultantes da
estabilidade no navio sinistrado antes de proceder ao
reboque ou desencalhe. Somente apds certificar-se das
condicdes de estabilidade e flutuabilidade do navio
sinistrado, podera passar para a outra fase da operagao,
o Plano de Salvamento propriamente dito. &

P -



Heavy Lift Transport: Navios que

Transportam Navios

CT Gustavo Amaral de Britto

|

Em abril de 1988, 0 USS Samuel B. Roberts foi atingido
pela explosdo de uma mina abaixo da linha d’agua e
perdeu sua propulsdo devido ao alagamento da praca de
maquinas. Em outubro de 2000, o USS Cole sofreu um
ataque suicida que deixou, além de 17 mortos, um rombo
no costado, na altura da linha d’agua. Ambos operavam
no Golfo Pérsico e sofreram avarias que 0s
impossibilitavam navegar de volta para suas bases.

Nas guerras travadas no Golfo Pérsico, a Marinha
dos Estados Unidos da América (MEUA) teve de
transportar navios-varredores — improprios para a
navegacdo em alto-mar — para a cena de agéo.

Em outubro de 2000, a Petrobras recebeu a plataforma
P-40 em Cingapura, que seria colocada em operagdo na
Bacia de Campos, no litoral do estado do Rio de Janeiro.

A Escolha da Modalidade de Transporte

Poderia ter sido realizado um reboque tradicional,
porém, nos dois primeiros casos, 0S riscos ndo seriam
eliminados, pois os navios continuariam flutuando,
sujeitos as intempéries dos oceanos. No transporte da

plataforma de mais de 40.000 toneladas,
a velocidade seria muito baixa, o que

tornaria a operagdo de
economicamente inviavel.

Em todos esses casos foi usado o
Transporte Pesado Offshore,
denominado Heavy Lift Transport nos
Estados Unidos da América. O Heavy
Lift Transport é a modalidade em que
navios, embarcagdes e estruturas
pesadas sdo transportadas a bordo de
grandes navios ou barcacas semi-
submersiveis.

Atualmente, existem cerca de 20 navios, pertencentes
a apenas cinco diferentes armadores, capazes de realizar
este tipo de servigo. Existem inUmeros navios menores
semelhantes, porém, ndo possuem capacidade de
transportar grandes navios ou plataformas.
H4, ainda, barcacas que podem transportar essas grandes
unidades, porém, a escolha desta modalidade deve ser
cercada de cuidados, pois o aparente custo inferior pode
significar gastos maiores ao final da operacdo, devido ao
seguro, custos logisticos e tempo de transporte.
Normalmente, sdo empregadas barcagas apenas para 0s
transportes costeiros ou em aguas interiores, enquanto os
navios Heavy Lift Transport sdo empregados para
transportes ocednicos. (Vide tabela.)

reboque

Planejamento

O Transporte Pesado Offshore requer um minucioso
planejamento, principalmente quanto a preparacdo do
navio-transporte para receber a embarcag¢do a ser
transportada. Para tanto, deve-se formar uma comissao,
gue trabalhara em conjunto com o armador em toda a
fase de preparacdo, devendo haver uma intensa troca
de informacfes para evitar interferéncias entre as
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A tabela a seguir mostra as diferengas entre o Transporte Pesado Offshore realizado por navios e barcacas

NAVIO

Estabilidade Estavel em todos os modos de operagéo.

BARCACA

Estabilidade tem que ser verificada durante o transporte.

Acesso a Embarcacéo

Apoio Projetado para apoiar toda a equipe da
embarcacao transportada.

Constante por prancha, escada ou guindaste.

Depende das condigdes de tempo e da capacidade da
embarcacdo miuda do rebocador.

Apoio limitado a parte da equipe.

Custo Mais caro, porém possui um tempo de
contrato menor.

Seguro / Risco Devido a maior seguranca, 0 seguro é
relativamente baixo.

Mais barato por dia de contrato, porém o contrato é mais longo.

Pode custar uma parcela significativa do pre¢o do reboque.

Risco

Velocidade Boa velocidade, pois foi projetado para

navegar em mar aberto.

Com uma boa amarracdo, 0s riscos s&o minimos.

Bastante lento.

Os riscos sdo grandes, inerentes a existéncia de duas unidades
(rebocador e barcaga) e o aparelho de reboque.

caracteristicas de ambos os navios (transporte e
transportado).

O resultado de todo o planejamento é a confecgdo
de um Manual de Carga e Transporte, que guiara todas
as operagOes. Esse manual devera conter, entre outras
informac0es, a descricdo do navio-transporte; o percurso
previsto e as condi¢Bes de tempo e mar esperadas; a
analise de estabilidade com o navio-transporte
carregado; os planos e desenhos do picadeiro; os planos
e desenhos do aparato de segurancga; os planos e
desenhos da sequéncia de carregamento e
descarregamento; e o nivel maximo de avarias que o
navio-transporte pode sofrer, sem ter de abandonar a
embarcacdo transportada.

Outro passo de relevancia no planejamento é a
escolha do local de carregamento. Importantes
consideracBes devem ser feitas neste processo. Uma ma
escolha deste local acarretard em problemas no
carregamento e, por conseguinte, em toda a operacdo. A
profundidade local deve levar em consideracdo o calado
do navio-transporte, o calado da embarcagdo a ser

transportada, a altura do maior bloco do picadeiro e as
distancias de seguranca entre a quilha do navio-
transporte e o fundo e entre o picadeiro e a quilha da
embarcagdo a ser transportada de, no minimo, um metro.

Preferencialmente, o local de carregamento e
descarregamento deve ser abrigado do tempo. Porém,
como estas operac@es requerem grandes profundidades,
podem ocorrer dificuldades para o atendimento desses
dois fatores.

Um ualtimo ponto crucial no planejamento é a escolha
e fabricacao do picadeiro. Devido aos movimentos que a
embarcacéo a ser transportada ira sofrer, diferentemente
de quando esta docada em terra firme, o picadeiro tem de
ser especialmente construido, ndo podendo ser por demais
rigido, a ponto de transmitir os movimentos para a
embarcagdo a ser transportada, nem muito flexivel, de
modo a permitir que ela deslize pelo convés de carga ou,
mesmo, seja derrubada.



O Carregamento

Para a embarcacdo a ser transportada, a operacédo
de carregamento é bastante semelhante a operagdo de
docagem convencional em terra. A embarcacdo deve
estar livre de fluidos, na condi¢cdo ZULU de fechamento
de material, com trim maximo de um pé e banda maxima
de 2,5°.

Inicialmente, o navio-transporte enche seus tanques
de lastro até atingir a profundidade requerida para o
carregamento. Em seguida, com auxilio de rebocadores,
a embarcacdo a ser transportada é colocada sobre o
convés de carga, sendo posicionada em relagdo ao
picadeiro, que esta submerso. Para isso, sdo usadas
colunas previamente instaladas como referéncia. A
embarcacdo a ser transportada é mantida em posicédo
pelas espias do aparato de seguranca.

O navio-transporte, entdo, comeca a retirar agua de
seus tanques de lastro até que a quilha da embarcacdo a
ser transportada assente no picadeiro. Neste ponto, para
um perfeito posicionamento, é indispensavel o uso de
mergulhadores.

O navio-transporte passa, entdo, a deslastrar apenas
a proa, de maneira que a se¢do de vante do convés de
carga saia da agua primeiro.

Assim que a secdo de vante aflora, o navio-
transporte passa a deslastrar a parte de ré do convés de

carga. Nesta fase, a embarcagdo a ser transportada
comeca a sair da agua.

Depois que 0 navio-transporte esta a centro, ele
continua a deslastrar seus tanques uniformemente, até
gue todo o lastro seja retirado. Neste ponto, o conjunto
navio-transporte e embarcagdo a ser transportada esta
pronto para a travessia.

Outro fator de extrema relevancia durante o
icamento da carga é o efeito da instabilidade enquanto
se retira a embarcacgdo a ser transportada da agua. Com
a diminuicdo do calado, ha perda de estabilidade, até o
ponto em que o calado passa a ser tdo pequeno que a
embarcacdo adquire a tendéncia de emborcar. Para se
evitar essa tendéncia, deve-se construir o picadeiro
suficientemente alto para que a embarcacdo a ser
transportada fique completamente assentada antes de
atingir tal calado. Este efeito é mais sentido neste tipo de
carregamento por nao ser realizado em areas téo
abrigadas, como em um dique seco.

O carregamento esta, ainda, sujeito a um limite de
20 nos de vento e estado do mar até trés na Escala
Beaufort.

A Travessia

As condicdes para a realizacdo da travessia em
seguranca dependerdo da carga que esta sendo
transportada. A area vélica da carga
serd de grande influéncia, pois sera
a responsavel pela resposta do
conjunto  navio-transporte e
embarcagdo transportada as
condicbes de mar e vento. Os
limites que este conjunto podera
enfrentar dependerdo dos calculos
de estabilidade que serédo
realizados para o conjunto como
uma s6 unidade.

Durante o transporte da
plataforma P-40, o navio-transporte
M/V Mighty Servant | atravessou 0s
oceanos Indico e Atlantico,
chegando a enfrentar condic¢Bes de
ventos de mais de 30 nos e vagas
de mais de quatro metros, sem que
a plataforma sofresse avarias
significativas, apenas problemas
menores, que o préprio observador
da Petrobras embarcado pode
solucionar. Em algumas ocasifes, o
navio-transporte perdia mais de
seis nos de velocidade, em funcao
da acdo do vento de proa.
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O Descarregamento

Os procedimentos sdo bastante parecidos com o do
carregamento, ocorrendo exatamente na ordem inversa.
Reunides preparatérias sdo importantes, principalmente,

porque havera pessoas envolvidas que nao
acompanharam o carregamento. Somente ap6s a chegada
do navio-transporte ao local de descarregamento é que
qualquer aparato de seguranca deve ser retirado, sendo
gue as espias s6 sdo retiradas no momento em que a
embarcagdo transportada ¢ movimentada. As condic¢des
da embarcacdo transportada tém de ser rigorosamente
as mesmas do carregamento.

Concluséo

Essa modalidade de transporte estd em franca
expansdo. A Marinha Britanica se utilizou dela para
transportar unidades avariadas na Guerra do Golfo e uma
fragata acidentada em &aguas australianas.

Atualmente, grandes carregamentos tém sido
realizados, sendo que, em média, 0s navios-transporte
podem transportar até 60.000 toneladas, com velocidade

média de 10 nés. Destaca-se, neste meio, o M/V Blue Marlin,
da empresa Dockwise, que pode carregar unidades de até
73.000 toneladas, com centro de gravidade de até 30 metros
acima do convés de carga.

Algumas outras caracteristicas do M/V Blue Marlin:
Comprimento: 224,5m;
Boca: 63,0m;
Calado: 10,1m;
Calado maximo submerso: 29,3m;
Convés de carga: 63 x 178,2m (11.226,6m2); e

Acomodacdo para até 55 pessoas (além da
tripulagcdo) — com facilidades como piscina, cinema,
guadra de esportes etc.

Até o ano 2001, a maior embarcacao transportada
tinha sido a plataforma P-40, com deslocamento de 40.000
toneladas. Em setembro de 2004, a plataforma Thunder
Horse, deslocando 59.000 toneladas, passou a ser a maior
carga até hoje transportada. &



Novos Avancos da Simulacao na
Marinha do Brasil

Reproducdo de um exercicio de guerra anti-submarino visando a
identificagdo dos erros e acertos dos alunos

CC Leonardo Salema Garcdo Ribeiro Cabral
CC Carlos Alexandre Rezende de Sant’anna

A simulacdo é um elemento fundamental na
preparagdo e no desenvolvimento de uma forca armada
moderna. Permite o aprendizado dos militares, sem a
preocupacdo do erro ou do desgaste dos equipamentos.
Dessa maneira, os elevados custos de operagdo das forcas
navais e o advento de novas tecnologias provocam o
incremento do uso de simuladores. Logo, para a
manutencdo das forgas navais em um adequado patamar
de proficiéncia, os simuladores devem
ser empregados de modo criativo e
efetivo no adestramento das
tripula¢gBes, no planejamento das
operacgBes e no estudo e na pesquisa
de novos procedimentos para o
emprego de meios e sistemas de
armas.

Pode-se conceituar simulacdo
como sendo a representacdo das
caracteristicas do comportamento
l6gico e/ou mecanico de um dispositivo
real ou de um processo. Essa
representacdo pode ser realizada
empregando-se um sistema fisico e/ou
virtual. Assim, podemos ter varias
formas de simulacdo, tais como:

simulacdo para treinamento individual ou em grupo,
simulagdo na area médica, simulagdo de voo para pilotos,
simulacdo computacional para proje¢des futuras etc.

Na Marinha do Brasil (MB), a mais amplamente
empregada ¢é a simulacdo para o treinamento de individuo
ou equipe. Essa, por sua vez, pode ser dividida em trés
tipos:

—Simulagao Real (Live Simulation) — Militares empregam
0s equipamentos reais, mas alguns aspectos do exercicio
ou adestramento sdo simulados. Possui a desvantagem
de diminuir a vida Gtil do equipamento real e, caso ocorra
algum erro de procedimento, pode ocasionar uma avaria
ou um incidente. Os diversos exercicios realizados a bordo
dos navios da Esquadra sdo classicos e conhecidos
exemplos deste tipo de simulagéao.

— Simulac¢do Virtual (Virtual Simulation) — No
adestramento de militares, sdo empregados equipamentos
gue buscam reproduzir o layout de um equipamento real
ou sdo criados layouts virtuais, utilizando-se computagdo
grafica. Esses simuladores mantém o nivel de
adestramento, quando 0s navios estdo em reparo.
Localizam-se, normalmente, em instala¢cdes de terra, como
no Centro de Adestramento Almirante Marques de Le&o
(CAAML), Centro de Instrucdo e Adestramento Aeronaval
(CIAAN), Centro de Instrugdo Almirante Atilla Monteiro
Aché (CIAMA) e Centro de Instrucdo Almirante Graga
Aranha (CIAGA). O emprego da simulagdo virtual vem
crescendo muito ao longo dos anos, em virtude da grande
economia que representa em termos financeiros. Como

COC das Fragatas Classe Greenhalgh

Fotos cedidas por: André Durdo — Revista Forca Aérea



exemplo, podemos citar os
simuladores de sistemas
taticos navais, com os quais
podemos simular confronto de
forcas e empregar diversos
meios navais, aeronavais e
submarinos, sem consumir
nenhum litro de combustivel e,
assim, testar e aprimorar 0s
nossos planejamentos, antes
de nos fazermos ao mar.

— Simulacéo Construtiva
(Construtive Simulation) — Os
equipamentos e seus
operadores sdo representados
por um sistema, normalmente
uma rede de computadores,
podendo ser simples como um
tabuleiro com pegas. O termo
construtivista remete a idéia
de que o ser humano, empre-
gando seus sentidos, interage
com 0 meio e reage por meio

das suas capacidades motoras e intelectuais. Dessa
maneira, 0s participantes tomam uma série de decisoes,
que servem de entrada para a simulacdo, e verificam seus
efeitos, observando os resultados apresentados pelo
sistema. Na analise, sdo empregados parametros
estabelecidos por pesquisa operacional ou experiéncia dos
intermediadores. Os mais antigos exemplos deste tipo de
simulacdo sdo os jogos de guerra, criados pelo Estado-
Maior prussiano no século XIX. Na MB, esse tipo de
simulagdo é empregado no simulador de Jogos de Guerra
da Escola de Guerra Naval.

Atualmente, a MB esta instalando o seu mais novo
simulador: o Treinador do Centro de Operacdes de

Console tatico do novo simulador de COC das Fragatas Classe Niterdi modernizadas

Combate das Fragatas Classe Niterdi Modernizadas
(COC-MODFRAG). Esse novo recurso de simulagéo
permitird que os alunos dos cursos ministrados no CAAML
e as equipes dos navios em reparo tenham contato com
uma interface igual a dos equipamentos existentes em
seus navios, aperfeicoando o adestramento das equipes,
sem o risco de avarias por erros de operagdo e sem 0
desgaste do equipamento real de bordo, tendo, ainda, a
possibilidade de gravacdo e reproducao dos exercicios
para posterior debriefing das equipes. Esse recurso também
pode auxiliar em testes e no desenvolvimento de novos
procedimentos operativos para essa classe de navio.

O COC-MODFRAG é constituido, em seu ambiente
de geracdo, por um gabinete de simulacdo composto por
trés computadores:

. gerador do cenario e dos alvos para o exercicio;

. gerador e monitorador dos sistemas de armas acima
d’agua; e

. gerador e monitorador dos sistemas de armas abaixo
d’agua e guerra eletrénica.

No ambiente do aluno, o simulador do COC-
MODFRAG sera composto por:
dois consoles taticos duplos e dois singelos, onde
sera realizada a compilagdo do quadro tatico nos
diversos ambientes de guerra,;
trés consoles de controle de armas, dois para a

operacdo dos canhBes e um para armas anti-
submarino; e



No cenério da simulacao, voltada para os meios navais,
o caminho a ser percorrido devera ser o da integragdo dos
centros de adestramento, forcas, grupamentos navais e
navios, por meio de uma rede de dados (intranet), exclusiva
e com banda larga, voltada para conectar os diversos
simuladores dentro de um mesmo cenario tatico, no qual
poderiamos ter um novo software do SSTT-MT para
gerenciar o cenario e controlar o exercicio, interligando,
assim, todos o0s meios de nossa Marinha,
independentemente da sua localizacdo fisica, em um
mesmo adestramento.

Senhores, a Marinha do futuro comeca agora! Kaizen!* ®

COC das Fragatas Classe Niter6éi modernizadas

um console simulando o painel de lancamento do

sistema Exocet, podendo simular tanto a instalacéo

ITS (Installation de Tir Standard) como a ITL (Installation

de Tir Légere).

O simulador emprega o sistema de comunicagdo
externa e interna DICS (Digital Integrated Comunications
System), 0 mesmo existente a bordo das fragatas.

Cabe ainda ressaltar que este simulador foi totalmente
projetado e desenvolvido por um consorcio de empresas
nacionais, colocando o pais num seleto grupo capaz de
desenvolver sistemas de dados taticos navais e
simuladores desse porte.

A criacdo de diversos Centros de Adestramentos,
dotados de simuladores sofisticados e que empregam
tecnologia de ponta, desenvolvidos, na maioria das vezes,
por firmas nacionais ou pela prépria MB, decorre de uma
politica de valorizacdo da instrucdo e do adestramento.

Ainda decorrendo da valorizacdo da instrucdo e do
adestramento, temos o Sistema de Simulagdo Tatico e
Treinamento Multitarefa (SSTT-MT), desenvolvido pelo
Instituto de Pesquisa da Marinha, e que emprega técnicas
de processamento distribuido e em tempo real e um
sistema de comunicag6es de voz por IP (Internet Protocol),
esse desenvolvido pelo CAAML. Tal simulador também
demonstra a capacidade e os know why e o know how
adquiridos pela MB, com o investimento em tecnologia da
informacéo voltado para simuladores.

Na década de 1990, com o advento da era da
informacdo, percebemos que as grandes alteragdes
tecnolégicas do mundo moderno mudaram a forma de
pensar e agir do homem. O pragmatismo e o raciocinio
cartesiano dao lugar a subjetividade e a incerteza; no
mundo moderno, tudo € mutavel e o dinamismo com que
as coisas se processam deve ser assimilado, sob o risco
de ficarmos ultrapassados.

Visdo de um cubiculo do SSTT-MT

* Kaizen (do japonés kai, que significa mudanca, e zen, que significa bom) — Aprimoramento continuo e gradual implementado por meio do
envolvimento ativo e comprometido de todos os membros da organizagao.



Prémio Contato — CNTM 2005 -

Criado em 1989, para distinguir os Navios e Esquadrao de Helicdpteros que, no
periodo considerado, tenham encaminhado ao Comando do Controle Naval do
Trafego Maritimo o maior nimero de informacdes sobre o trafego mercante, dentro
da area de responsabilidade SAR brasileira.

Prémio Contato — CNTM Esquadra

Os seguintes Navios e Esquadraode
Helicopteros foram distingliidos com o Prémio
Contato CNTM-2005, por prestarem ao Sistema
de Informacdes sobre o Trafego Maritimo o
maior nimero de informacdes de contatos, no
periodo de 1° de maio de 2005 a 30 de abril de
2006.

NAe, NE, NSS e NVe

Navio-Escola — 232 contatos

Comando do 2° Esquadrédo de Escolta

Comando do 1° Esquadrao de Escolta Fragata Bosisio — 2.472 contatos

Fragata Defensora — 2.333 contatos

Comando do 1° Esquadrdo de Apoio

NTrT Ary Parreiras — 243 contatos

Esquadrao de Helicopteros

Primeiro Esquadrao de Helicopteros de
Esclarecimento e Ataque — 46 contatos

2006 43




A Guerra Centrada na Rede - NWC

Videoconferéncia a bordo do USS HARRY S. TRUMAN (CVN-75)

A soliddo do comando no mar poderd ter fim? Conectados por modernos sistemas de
comunicagfes, nunca mais ficaremos desamparados? Estas e outras indagacfes acompanham
0 surgimento do principal topico das RevolugBes em Assuntos Militares (RAM): a Guerra

Centrada na Rede (NCW).

CT Jodo Candido Marques Dias

Na Operacdo Tempestade no Deserto, no inicio dos
anos 90, para se obter a foto de um alvo, confirmar sua
posicdo e fazé-la chegar ao comandante de um
bombardeiro eram necessarios cerca de dois dias.
Atualmente, a foto e suas coordenadas séo transmitidas
quase em tempo real a aeronave ainda em voo.
Comandantes de Batalhdes, Brigadas e Divisdes que
antes se debrucavam sobre mapas, plotando posi¢des e
movimentos de suas tropas, agora consultam em seus
computadores portateis. Tudo isso, sustentado por uma
largura de banda satélite de 3.000Mbits, trinta vezes maior
do que os 100Mbits de quinze anos atras.

Do que se Trata?

A NCW ¢é uma nova doutrina que visa otimizar o
emprego dos modernos recursos de telecomunicacgfes e
tecnologia de informacdes (TI). Sua tarefa é compartilhar
informagdes entre combatentes e comandantes de todos
os niveis hierarquicos, conectando fuzileiros, carros de
combate, centros de comando, aeronaves e navios em

uma Unica e grande rede. Uma intranet operativa. O seu
proposito é aumentar a velocidade de comando, ou seja,
o ritmo do processo de tomada de decisdes, bem como o
grau de consciéncia situacional, que se concretiza pela
apurada compilacdo e ampla compreensdo do quadro
tatico do Teatro de Operacdes (TO).

O Conceito

Apesar de a NCW apresentar-se como um novo
conceito, ela tem como base os mesmos principios de
todos os sistemas de comando e controle. A natureza
dispersa das forcas navais sempre nos impulsionou na
busca constante da compilagdo do quadro tatico. O
advento do Centro de Informacdes de Combate (CIC),
na Segunda Guerra Mundial, reuniu de forma eficiente
0s sensores de um navio. Inicialmente, conectados por
voz e, mais tarde, por Sistemas Navais de Dados Taticos
(SNDT), os CICs passaram, entdo, a integrar 0s sensores
dos diversos navios de uma forca, em uma espécie de
“guadro tatico centrado na rede (de enlace)”.
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Figura 1 - Aumentando o poder combatente por meio da NWC

Além de utilizar sistemas de transmissdo de dados
de alta velocidade, a diferenca fundamental entre a NCW
e os links mais antigos é que nestes, apesar de uma
plataforma ter acesso aos alvos das outras, a base de
dados ainda é o que se vé no proprio radar. Ja nos links
empregados na NCW, o objetivo é fazer do quadro tatico
coletivo a base de dados. Com isso, um navio pode
engajar alvos que ele mesmo ndo possua no radar, ou,
ainda, guiar misseis superficie-ar (MSA) lancados por
outra unidade. Tal caracteristica denomina-se
Capacidade de Engajamento Cooperativo (Cooperative
Engagement Capability — CEC).

Um bom exemplo é o link 16 empregado na Marinha
dos Estados Unidos (MEUA), a bordo dos Navios-
Aerédromos Nucleares (CVN) da Classe Nimitz, dos
Contratorpedeiros (DDG) da Classe Arleigh Burke, dos
Cruzadores (CCG) da Classe Ticonderoga, das aeronaves
AEW (Airborne Early Warning) E-2C Hawkeye e das
aeronaves de interceptacdo e ataque FA-18E/F Super
Hornet, interligando, assim, todos os meios componentes
da Defesa Aeroespacial.

Contudo, na NCW, o que estd em jogo ndo é somente
a conexdo de sensores e armas. Ha, também, um
encontro das fronteiras dos niveis tatico e operacional,
promovido pelo acesso as informacGes disponibilizadas
na intranet operativa, chats ou videoconferéncias,
conforme ilustrado na foto. Esse encontro de fronteiras
provoca um fluxo de informagbes sem precedentes entres
os ambientes fisicos, onde ocorrem as batalhas, e os
decisores de alto nivel.

Atacar Primeiro e com Eficécia
A guerra naval vive a Era dos Misseis. O alcance

Dominio

Cognitivo

Intengbes de FPM

Comando

Ritmao de
Operagias

Dominio
das Informagoes

Dominio
Fisico

Acesso de velocidade

Figura 2

dessas armas, mesmo das de emprego tatico,
constantemente supera o alcance dos sensores. Das seis
etapas bésicas para um ataque eficaz, cinco, com excegao
do proprio ataque, estdo diretamente relacionadas ao
dominio correto das informag6es. Em contrapartida, os
sensores utilizados nas fases B1, B2 e B3 encontram-se
no ambiente fisico, onde se desenrolam as acdes. Para
amplia-lo, de forma a ndo impor mais limites as armas,
especialmente aos misseis de longo alcance, é que a
NCW interliga varios ambientes fisicos (varias forgas
operando em diferentes areas e ambientes),
disponibilizando em rede as informag8es de cada um
deles.

A guerra deixa, assim, de ser centrada na plataforma
e passa a ser centrada na rede. As forgas passardo a

P -



contar com um alcance de informag8es jamais visto. A
riqueza das informacdes compartilhadas sera,
obviamente, tdo grande quanto o que for produzido nos
diversos dominios fisicos. A figura abaixo mostra o
processo.

Tabela | — Fases de um ataque

Rigueza das informacdes

Deteccdo estratégica (A):
observagdo da presenga de

\ Operacies

centradas na plataforma AN

uma grande forga inimiga em
uma &rea maritima.

Deteccdo téatica (Bl):
localizagdo do inimigo com o
propésito de ataca-lo.

AN ceniradas na rede

Acompanhamento(B2):
conhecimento suficiente da
posicdo do inimigo para
possibilitar o langamento de
um ataque bem-sucedido.

N Aquisicado (B3): determinagéo
Operacies N do dispositivo inimigo com
riqueza de detalhes suficientes
\ para atacar com eficacia.

da consciéncia
situcecioncl

N\ -
Alcance das informagées Ataque (B4): controle de um

- contendo; ataque coordenado e
- preciséio: concentrado.

= ALY Avaliacdo de danos (C):
- avaliagéio:..

avaliacdo dos resultados apos

L=

5 0 ataque

Figura 3 — Ampliando o alcance das informacdes

A NCW e as Rela¢cGes de Comando

A guerra centrada na rede traz, entdo, uma grande
aproximacdo entre os niveis operacional e tatico. No
primeiro, a consciéncia situacional é maior, o ritmo das
operacgOes é cadenciado e as decisdes tém um alcance
amplo. No segundo, o quadro tatico é limitado e o ritmo é
intenso. As decisBes dependem de um elevado grau de
iniciativa, considerando politicas e regras de
comportamento bem definidas. A ameaga néo espera:
as distancias reduzem rapidamente e o combate passa a
ser uma questdo de velocidade de comando.

Assim, a NCW permite um equilibrio ao sistema: o
Comando Tatico passa a ter um maior entendimento da
situacdo e o Comando Operacional, um ritmo mais
acelerado.

Entretanto, a &nsia por aumentar a velocidade de
comando ndo deve ser dominante na determinacéo da
estrutura de comando. Eliminar escales intermediarios
s6 porque a tecnologia permite ampliar as possibilidades
de controle ndo é adequado. Os que assim pensam,
ignoram que as responsabilidades dos elevados niveis de
comando sdo muito mais abrangentes do que tomar
decisdes de combate. Os escaldes intermediarios sdo
necessarios para assegurar um processo de planejamento
militar continuo, em situagdes de paz, crise e guerra.

Outra conseqiiéncia da compressdo excessiva dos
niveis de comando é a centralizagcdo do planejamento e

da execucgdo das operacOes. Sérias restricdes podem ser
impostas a iniciativa de um comandante subordinado,
afetando sua motivacdo e moral, reduzindo a eficacia do
combate.

A Guerra Centrada no Homem

Por mais bem servida de sistemas digitais e Tl que
esteja uma forga naval, em todos os noés da rede
prevalecera o fator humano e sua capacidade de analise.
As novas tecnologias possuem recursos para coletar e
distribuir “toneladas” de dados, mas a ndo ser que as
reais necessidades e limita¢cdes do homem, no fim da
linha, sejam consideradas, a quantidade ndo significara
qualidade, pelo contrario.

Quando os SNDTSs interligaram os CICs, inchando a
fase da coleta, 0 homem permaneceu capaz de conduzir
as outras etapas basicas do CIC: filtragem, apresentacao,
avaliacdo e disseminagdo. E com a NCW, como sera feito?
Essa tarefa ainda caberd somente ao CIC? Ou sera dividida
com centenas de “mados invisiveis” operando a rede?

NCW e Co-responsabilidades

A interferéncia direta do nivel operacional e indireta
dessas “maos invisiveis” nas decisdes do Comando Tético
faz com que a responsabilidade pelo destino da forca e
do navio migre — silenciosamente — em duas dire¢8es: o
topo da cadeia de comando e a periferia da rede.

Por todos esses anos, nos acostumamos e nos
orgulhamos por ser o Comandante o Unico responsavel
pelos sucessos e insucessos do navio. Essa soliddo é Unica
do Oficial de Marinha. Um ponto de orgulho que nos
diferencia. Em uma situacdo tatica tradicional, o
Comandante e sua tripulacdo coletam, filtram, analisam
a situacdo, planejam a resposta e a executam. Se os dados
ndo foram bem coletados, o adestramento insuficiente, a
avaliacdo inadequada e a execu¢do mal conduzida, o
Comandante tem poder para altera-los e, caso ndo o faca,
é o responsavel por ndo té-lo feito. E na NCW?

Tecnologias Envolvidas

Para ser implementada, a NCW precisa dos recursos
mais avancados da TI, tais como comunicacdes satélite
de banda larga, link de dados de alta velocidade,
softwares de rede, recursos de criptologia, tecnologia de
seguranga em rede, entre outras. Contudo, 0s seguintes
desafios tecnoldgicos terdo de ser superados:

A coordenacdo do uso das faixas de comunicages,
especialmente da largura de banda satélite, € um
problema complexo, especialmente quando cada
plataforma movel e cada combatente torna-se uma fonte
de emissdo em potencial.

A transferéncia eficaz de informacgdes entre redes
com diferentes niveis de seguranca e sigilo.
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A garantia de uma cobertura ampla do sistema
GPS, especialmente no ambiente terrestre e urbano.

A garantia da seguranca das comunicagBes por
meio de criptologia, principalmente dos sistemas mdveis.

Como Funciona?

A arquitetura que vem sendo testada pela MEUA
tem como espinha dorsal o que foi chamado de
Knowledge Web (KWeb) ou rede do conhecimento: um
console composto por diversos displays, guarnecidos
por uma espécie de web designer tatico, cada um deles
correspondente a um tipo de operagdo, acdo ou area de
apoio. Por esses displays, tais operadores inserem
informagBes sobre meteorologia, inteligéncia, a¢des de
defesa aeroespacial, operacBes de ataque, entre outras,
atualizando suas paginas funcionais na Web.

Tais paginas sdo utilizadas pelos Oficiais de Estado-
Maior para planejamento, briefing e execuc¢do da
operagdo. Cada pagina pode conter graficos, analises,
fotografias, mapas e links para informacdes avangadas
ou, ainda, conter informacfes detalhadas de cada
sortida das aeronaves de ataque, com o numero da
aeronave, missdo, alvo, imagens pré e pos-ataque e
videos gravados pelos sistemas de armas.

A principal pagina da rede denomina-se SIPRNet
(Secret Internet Protocol Router Network), cujo o propésito é
transmitir informag8es de inteligéncia mais urgentes.
Embora diversos navios possam ter acesso a tal rede,
nem todos tém tempo, aptiddo e largura de banda
suficiente para navegar na rede extensivamente.

Desta forma, sdo ainda utilizadas redes de voz para
disseminar ameacas iminentes, salas de chat para que
as informacgdes criticas cheguem aos decisores
rapidamente e as paginas da Web para ampliar as
informagdes. As duas principais salas de chat séo:

. CTF (Commander Task Force) Indication and Warning:
principal sala para o fluxo de argumenta¢Bes e
informacdes de inteligéncia, guarnecida, principalmente,
pelos Oficiais de Inteligéncia dos Estados-Maiores.

. BF (Battle Force) Tactical Action Officers Coordination:
principal sala para o fluxo de informagdes operacionais e
taticas.

Concluséo

A NCW ¢é uma conseqiiéncia natural e inexoravel dos
avan¢os das telecomunicagBes e Tecnologia da
Informacdo. Ao mesmo tempo, ndo é uma panacéia para
todos os problemas da guerra moderna. O excesso de
informagdes, processadas de maneira pouco habil, podem
fazer com que a forga naval sofra de hiperatividade e perda
de foco. Os muitos operadores da rede, em terra e no mar,
devem ser adestrados para disseminar, dentre as
informagdes coletadas, aquelas ja filtradas, apresentadas
e avaliadas.

E importante salientar, ainda, que varias dificuldades
tecnoldgicas ainda precisam ser vencidas. Cada grupo
de paises ou pais precisa achar seu préprio caminho para
transpor tais desafios, como vem fazendo a Unido
Européia e os EUA.

Cuidados devem ser tomados com a tendéncia de
centralizagdo e a interferéncia constante e desnecessaria
dos altos escalBes de comando na busca excessiva pela
velocidade de comando.

Os planejadores devem, ainda, precaverem-se para
se manter interdependentes da “rede”. Todo fator de
forca pode, rapidamente, transformar-se em um fator de
fragueza. Em especial, as comunica¢Bes, que estdo
dentre os principais objetivos da Guerra Eletrénica.

Doutrina clara, padroniza¢do de procedimentos,
planos de batalha, regras de comportamento e de
engajamento bem concebidos e entendidos ainda serdo
os fatores decisivos em um combate.

Nem na plataforma e nem na rede. A Guerra Naval
continuara a ser “Centrada no Homem”. O moral e a
motivacéo das tripulacdes, bem como a lideranca e a
iniciativa dos comandantes continuardo a ser, por muito
tempo, os alicerces da vitoria. &
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Shkval: a Arma Secreta

Em 1995, a Russia anunciou ter desenvolvido um torpedo submarino de alta velocidade
(supercavitante), sem equivalente no Ocidente, denominado Shkval (Tormenta em russo). Um protétipo
do torpedo foi exibido na Exposicéo Internacional de Armamento, em Abu Dhabi, no mesmo ano.

CT Felippe José Macieira Ramos

Antecedentes

O desenvolvimento comegou no inicio da década de
60, no Instituto de Pesquisa de Hidrodinamica Aplicada
(N1I-24). O torpedo foi comissionado no inicio da década
de 90, o que demonstra que ja estava operacional, mesmo
antes de ser revelado ao mundo.

Descricéo

O VA-111 Shkval é um torpedo projetado para atingir
velocidades de até 230 noés (cinco a seis vezes mais
rapido do que um torpedo convencional). Emprega o
fendbmeno da supercavitacdo, que sera descrito a seguir.

A propulsdo do torpedo é realizada por um motor
de foguete. No deslocamento, sdo geradas bolhas
supercavitantes no seu nariz, que se estendem ao longo
do corpo do projétil e formam um envelope de fina
camada de gas, que envolve o torpedo e evita o contato
da sua superficie metalica com o meio liquido. Como
consequiéncia, reduz-se significativamente o atrito, o que
permite alcancar a velocidade anunciada. As bolhas
supercavitantes sdo originadas da evaporacdo da agua,
causada pela forte diminuicdo da pressdo na regido do
“nariz”. Essa diminuicdo de pressdo é conseqiiéncia do
aumento brusco da velocidade do fluido entre o “nariz”
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Figura 1 — Esquema do Shkval

Figura 2 — Outra
visdo do Shkval

e a superficie cilindrica. A cavidade gasosa pode ser
aumentada e estabilizada por meio da inje¢do de gas a
baixa pressdo (“ventilacdo”), conforme ilustrado na
figura 3.

Seu proposito é capacitar os submarinos russos a
atacar os submarinos inimigos, antes que seus torpedos
guiados a fio os atinjam. Trata-se, portanto, de uma arma
defensiva, de reacdo rapida, contra submarinos que nado
tenham sido previamente detectados. Esse torpedo
também pode ser empregado como contramedida
torpédica, forcando o submarino inimigo a realizar
manobras evasivas, podendo, com isso, fazer com que
os fios de guiagem de seu torpedo se partam.

O Shkval tem o alcance de 7.500 jardas e é guiado
por um piloto automatico programado antes de seu
langamento. Inicialmente, foi projetado para carregar
uma cabeca de combate nuclear detonada por uma
espoleta de tempo.

O maior desafio tecnoldgico do Shkval e dos demais
veiculos supercavitantes reside na dificuldade de ser
controlado em alta velocidade.
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Perspectivas

Recentemente, 0s russos
anunciaram uma nova versdo do
torpedo — o Shkval-E — equipado com
cabeca de combate convencional e
sistema de autodirecdo (homing), que
seria lancado em alta velocidade em
direcdo ao alvo e, nas suas
proximidades, reduziria a velocidade
para realizar a busca e deteccéo,
invidveis em alta velocidade. Esta
versdo de torpedo foi exposta e
comegou a ser comercializada na
exposicdo de armamento IDEX 99, em
Abu Dhabi.

Em 2 de abril deste ano, o Ira
divulgou a realizacdo, com éxito, de
testes no Golfo Pérsico com uma nova arma, que
classificou como sendo o “missil subaquatico mais veloz
do mundo”. O artefato chega a alcancar a velocidade de
cem metros por segundo (velocidade compativel com a
do Shkval).

Algumas linhas de pesquisa nesta area também
estdo desenvolvendo canhdes submarinos com torretas
rotatérias submersas que empregam municdo
supercavitante, bem como projéteis supercavitantes
disparados por aeronaves do sistema antiminas Rapid
Airborne Mine Clearance System (RAMICS).

Concluséo

A RUssia ainda é uma poténcia militar e possui
excelentes engenheiros que continuam pesquisando e
desenvolvendo armas poderosas, tais como o Shkval e
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Figura 3 - llustragdo do principio da supercavitagdo
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Figura 4 — Principio do RAMICS

suas versdes aprimoradas.

A corrida pelo desenvolvimento de novas armas
continua como nos tempos da Guerra Fria, conforme se
pode perceber com a quantidade de novas tecnologias e
produtos de emprego militar.

Os russos sairam na frente no desenvolvimento de
torpedos, empregando tecnologia supercavitante. Com
ela, desenvolveram uma arma que, no momento, pode
Ilhes conferir vantagem na comparacdo de poderes
combatentes relativos ao confronto entre submarinos. &
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As atividades de adestramento neste
Centro, em 2005, atingiram a marca de 2.032
adestramentos ministrados para cerca de
20.325 militares.

O adestramento representa um
esfor¢co continuo na busca da exceléncia
em manter o poder combatente do navio,
pois envolve todos os setores de bordo.

Troféu Dulcineca

No dia 12 de dezembro de 2005, em cerimdnia
presidida pelo Exm® Sr. Comandante-em-Chefe da
Esquadra, no CAAML-SEDE, foram entregues o ja
tradicional Troféu “Dulcineca”, e os recentemente
criados Troféus Operativos: “Alfa Mike”, “Fixo MAGE”
e “Uno Lima”. Os navios vencedores em 2005 foram:

- Fragata Bosisio - Troféu “Dulcineca” - Navio que mais

se destacou nos cursos e adestramentos de CBINC e

CAV; Troféu Operativo Troféu Operativo Troféu Operativo
Uno Lima Alfa Mike Fixo MAGE

- Contratorpedeiro Para - Troféu Operativo
“Alfa Mike” - Navio que mais se destacou nos
adestramentos de Opera¢gbes Navais na
Guerra Acima d’Agua;

- Corveta Julio de Noronha - Troféu Operativo
“Fixo MAGE” - Navio que mais se destacou
nos adestramentos de Operagbes Navais na
Guerra Eletrbnica; e

- Fragata Niteroi - Troféu Operativo “Uno
Lima” - Navio que mais se destacou nos
adestramentos de OperagBes Navais na
Guerra Anti-Submarino.

A entrega destes troféus tem como
propésito estimular a participacdo dos navios
nos diversos adestramentos de operacdes
navais ministrados pelo CAAML, contribuindo
para a manutencdo do elevado grau de
Comandantes dos navios vencedores adestramento dos meios da Esquadra. i




Tecnologia Naval para
€ Servicos de Quali

.

Construcao € reparo de meios navais, integracao de sistemas
de combate, fabricacdo de municao de médio € grosso calibres,

sistemas digitais, guerra eletronica € apoio logistico integrado.
o

Naval Technology Applied to Duah’tg
Products and Services

Naval Shipbuilding and Repair, Systems Integration, Ammunition
Production of Medium and High Calibers, Digital Systems, Electronic
Warfare, Integrated Logistic Support.

Empresa Gerencial de Projetos Navais:
Edificio 8 do AMRJ -3 andar - llha das
Cep.: 20091-907 - Rio de Ja

Tels.: (21) 3907-1800 Fax: (21) 22z 12 3 E M G E P R ON

E-mail: marketing@emgepron.mil.br  Site: www.emgepron.com.br EMPRESA GERENCIAL DE PROJETOS NAVAIS /



52

A Marinha do Brasil no Século XXI:
Desafios e Oportunidades

|

Na mitologia grega, Cassandra, filha do Rei Priamo,
de Troia, recebeu do deus Apolo o dom da profecia. Ap6s
ser desprezado, Apolo lancou sobre a bela Cassandra a
maldicdo de que suas predi¢Ges nunca seriam tidas como
verdadeiras.

Assim como Churchill foi, por muito tempo, a
Cassandra do Reino Unido, Unica voz que chamava seus
pares a razao, alertando para o perigo nazista que se
avizinhava como uma tempestade titulo de um de seus
volumes de memdrias da Segunda Guerra Mundial: The
Gathering Storm. Da mesma forma, diversos estudiosos
analisam a situacdo politico-estratégica mundial e
sugerem a analise de novos pontos de vista, com vistas a
futuras tomadas de deciséo.

Esse artigo é uma adaptacdo de uma palestra do
Professor Doutor Geoffrey Till, realizada na Escola de
Guerra Naval em 25 de novembro de 2005, com o titulo
Poder Maritimo: questdes relevantes e desafios.

Antecedentes

O Professor Geoffrey Till é o encarregado do Defence
Studies Department do King’s College da Universidade de
Londres e decano no Joint Services Command and Staff
College?. Além disso, lecionou Histéria no Royal Naval
College, em Greenwich. No King’s College, completou seu
mestrado e doutorado. Foi bolsista na United States Naval
Postgraduate School, em Monterey, e lecionou Assuntos
Militares na United States Marine Corps University.
Atualmente, também ¢é professor visitante da

| PAssaDpIcO

“Se ndo lutares pelo que é certo quando puderes ganhar facilmente
sem um banho de sangue [ou] quando a vitoria é certa e sem
muitos esforcos, entdo, podera vir o momento em que teras que
lutar com todos as chances contra ti e com uma precaria chance
de sobrevivéncia. Pode haver, ainda, um caso pior: terds que
lutar quando nao ha esperanca de vitoria, porque sera melhor
perecer que viver como escravos.*”

Winston Churchill

Universidade das Forcas Armadas de Taiwan.
Dentre suas principais obras, podemos citar: O Poder
Naval Moderno e Poder Naval: um Guia para o Século XXI.2

Introducéao

A argumentagao central do Professor Till destaca a
importancia do mar como fonte de recursos, como meio
por onde trafega grande parcela das riqguezas mundiais
e como instrumento de integragdo, que facilita a
disseminacdo de idéias entre os povos. Também destaca
a importéancia do mar quanto a protecdo do meio
ambiente.

A economia, ao alcancar uma escala mundial,
acarreta uma elevada interdependéncia entre os paises.
Os acontecimentos deixam de provocar conseqiéncias
isoladas, que passam a ser globais e, muitas vezes,
imprevisiveis.

O aumento na rapidez das comunicacfes contribuiu
para diversificar os interesses das nagdes, formando um
sistema econémico e de intercambio de informacdes de
magnitude e atividades consideraveis. Esse sistema,
contudo, é sensivel a mudancas e interrupc¢des nunca
observadas em outras épocas. Nesse sentido, ao
constatarmos a influéncia das atividades econémicas
realizadas no mar, fica patente, entdo, a crescente
importancia do Poder Maritimo no contexto da economia
mundial. Dessa maneira, 0 mar, que o professor se refere,
é fonte de prosperidade e influencia a capacidade de
sobrevivéncia das nagoes.
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A Crescente Importancia do Mar

Recursos Econdémicos

A demanda por petréleo deve crescer de 78mbd
(milhdes de barris/dia) em 2003 para cerca 120mbd em
2025.#Como a maior parte do transporte ocorre nos
espacos oceanicos, prevé-se que havera grande
interesse, de diversos paises, na seguranca do transporte
maritimo de petréleo. Além do 6leo, 0 mar nos reserva
outras possibilidades econdémicas, tais como a energia
das ondas, dos ventos e os nédulos polimetéalicos. E
importante observar que o incessante aumento da
populagcdo mundial vem provocando um crescente
aumento na demanda por esses bens, como pode ser
constatado no que se refere ao petroleo.

Transporte e Comércio

As Linhas de Comunicagdo Maritimas (LCMs) sdo
responsaveis por 90% do comércio mundial. Assim, é
certo que o crescimento populacional ampliara, ainda
mais, tanto o comércio mundial, como a participacdo das
LCMs nesse comércio.

Para respaldar esse entendimento, basta verificar
que, nas Ultimas quatro décadas, o comércio maritimo
mundial quadruplicou, passando de menos de 6.000BTM
(billion ton-mile®) em 1965 para 25.000BTM em 2003.6

O Secretario-Geral da Organizacdo Maritima
Internacional, Efthimios Mitropoulos, por ocasido do Dia
Maritimo Mundial, em 2005, ressaltou que “vivemos em
uma sociedade global apoiada em uma economia global.
Essa economia simplesmente ndo poderia funcionar néo
fossem os navios e as atividades maritimas”.’

Conhecimento e Expansao de Idéias

Dessa maneira, pode-se verificar que a globalizacdo
gerou, entdo, trés consequéncias: interdependéncia
econdmica, “morte” da distancia e, como veremos,
problemas mais abrangentes e complexos na area de
seguranca (security), ndo se restringindo aos aspectos
geopoliticos ou militares per se.

O Professor Till argumenta, entdo, que, no cerne
destes assuntos localiza-se um ciclo fechado de atividades
que explicam o funcionamento do sistema:

Comércio maritimo -> Recursos Maritimos -> Poder
Maritimo -> Supremacia Naval

Esse circulo, se virtuoso, faz com que o comércio
maritimo gere um crescente Poder Maritimo que, por
sua vez, necessita de um maior Poder Naval para sua
defesa. Tal supremacia naval gera, entdo, mais Poder
Maritimo. Entretanto, esse sistema fechado, hoje, mais
do que nunca, corre riscos que vao desde ataques
militares ou terroristas (como foi o caso do emprego de
avides comerciais contra alvos civis e militares nos
Estados Unidos da América), até desastres da natureza
ou ecologicos.

A dependéncia econdmica de produtos
transportados por via maritima ou existentes no subsolo
“maritimo” (caso do petrdleo brasileiro) acarreta
vulnerabilidades estratégicas, que podem ser exploradas
em situagBes de conflito por Estados ou organizagfes
nao-estatais.

Resposta Coletiva ou Individual ?

A oposicdo de grandes frotas navais, que dominou
os ultimos trezentos anos do pensamento naval, ratificava
o0 entendimento do papel do Estado como ator
hegemo6nico no cenario internacional. Nesse contexto
estdo inseridos pensadores, como Corbett e Mahan, que
analisaram os aspectos militares em uma época em que
o intercdmbio de mercadorias estava em patamar muito
inferior ao observado atualmente.

Por outro lado, considerando-se que as respostas as
perturbagdes na ordem mundial podem ser de carater
multilateral e que nem sempre sdo protagonizadas por
Estados, espera-se que organizacfes nao-estatais (como
a ONU) e ndo-governamentais desempenhem um papel
cada vez maior no cenario mundial.

A maneira como os estados reagirdo a estes eventos
€ que ira determinar sua posi¢do no sistema.

Alguns serdo “consumidores de seguranga” (security
consumers), impossibilitados, por conflitos internos e
fraqueza militar e econ6mica, de contribuir para a paz e
prosperidade. Outros terdo a capacidade, mas néao
desejardo atuar. Os demais, por fim, serdo provedores
de seguranca (security providers).
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Assim, havera, de uma maneira geral, a necessidade
de posicionamento em trés categorias: paises que
dependem de outros para sua seguranga;
“observadores” que assistem aos conflitos, mas tém
limitada influéncia no seu resultado e aqueles que
consideram a participagdo nos conflitos como de interesse
nacional, além de contribuir, na percepcédo desse grupo
de paises, para o fortalecimento do bem comum.

Um sistema de defesa coletiva, centrado no mar,
serd, portanto, de importancia fundamental para a
composicdo futura das marinhas. Assim, se o sistema
global de comércio maritimo vier a sofrer alguma ruptura,
certamente as marinhas fardo parte da resposta.

Resposta das Marinhas

As respostas as possiveis ameacas ao bom
funcionamento desse macrossistema terdo como base a
capacidade de realizar as seguintes tarefas:

Controlar Area Maritima — A competicdo — conceito
que dominou as marinhas no século XX — e o da Batalha
Decisiva (de Mahan) foram fundamentais na concepgao
dos requisitos operacionais das marinhas. Entretanto, o
cenario maritimo internacional apresenta novas
ameagas, tais como o terrorismo, a pirataria e a
degradacdo ambiental. Portanto, o conceito de Controle
de Area Maritima (CAM), seja no Mar Territorial, Zona
Econdmica Exclusiva ou mesmo no Alto-Mar reveste-se
de uma acentuada importancia econémica, dadas as
possiveis ameagas de ruptura do ciclo virtuoso,
anteriormente mencionado.

Manter a Ordem no Mar — A aplicacdo das leis do estado
limitrofe inclui a repressdo: ao trafico de drogas, aos crimes
transnacionais, ao contrabando de armas, a degradacao
ambiental etc. Somente as marinhas (e as guardas-
costeiras), operando de maneira conjunta, tém estrutura
administrativa e capacidade de combater tais ameacas.

Em alguns casos, dificuldades na estrutura estatal
favorecem o aparecimento de um ambiente propicio ao
emprego de parte da area territorial e/ou maritima por
grupos terroristas, piratas, contrabandistas, traficantes
etc. O caso do estreito de Malacca é um classico exemplo

| Passabico

de area maritima de elevado trafego, mas que necessita
de cooperacdo internacional para reprimir os ataques de
piratas. Esse estreito e o de Taiwan tém uma grande
importancia para a China. David Zweig recorda que “a
crescente dependéncia [da China] por 6leo a levara a
dar uma maior aten¢do as suas LCMs, em particular a
esses estreitos, pois ambos sdo utilizados por seus
petroleiros. E justamente por eles que passam quatro
quintos de seu petroleo.

Sem deixar de lado a postura classica, a tendéncia
mundial parece indicar que as marinhas, cada vez mais,
deverdo assumir posturas de manutenc¢do da lei no mar,
para o bem do sistema de comércio maritimo.

Parece que as marinhas estdo passando por um
processo de transformacdo e tudo indica que a
cooperacgao crescera entre as agéncias governamentais,
organismos internacionais, guardas-costeiras, policias e
sistemas alfandegarios.

Projetar Poder sobre Terra — A manutencdo da
estabilidade internacional, essencial para o comércio, é
ameagada por conflitos que determinam, as marinhas,
alteracdes no estabelecimento de prioridades, passando
de uma prioridade eminentemente do &mbito militar para
o civil e do mar para a terra. Sir Julian Corbett diz que,
ainda que o mar seja importante, o destino da
humanidade foi, essencialmente, decidido em terra. Seu
foco era no poder vindo do mar, em contraposi¢do ao
conceito de poder no mar de Mahan.

Manter um Consenso Maritimo — Ainda que os paises
celebrem acordos e tratados e possuam interesses
comuns, ndo se deve contar somente com isso para a
consecucdo dos interesses nacionais. O estado costeiro
pode e deve usar as caracteristicas de mobilidade,
versatilidade, flexibilidade, adaptabilidade e acesso do
Poder Naval. A Marinha deve executar missGes de carater
e visibilidade diplomaticos, que ndo podem ser realizados
por, digamos, uma divisdo de veiculos blindados. Alias,
como prevé a diplomacia naval (parte da British Maritime
Doctrine), a Marinha pode materializar desde uma ameaca
de um holocausto nuclear até um coquetel para dignitarios
estrangeiros.
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Concluséo

A sintese do pensamento do Professor Till
destaca a crescente importancia do controle do
mar e seu relacionamento com o comércio
mundial.

Também destaca que as poténcias maritimas
estdo expandindo seus interesses para a porgao
civil ou “quase-militar” do seu espectro de atuacéo,
assim como atribuindo maior prioridade na
projecdo do poder sobre terra. Na projecdo de
poder sobre terra esta incluido desde a dissuasao
nuclear até operacdes de carater humanitario,
normalmente em defesa do comércio maritimo,
em companhia de outros paises ou agéncias.

A diversidade e a escala dos desafios que
despontam neste “mar globalizado” provocam
pressdes para que as marinhas assumam missdes
diferentes das tradicionais. Tais tarefas tendem a
crescer porque as preocupacfes de carater
litoraneo sdo inseridas em assuntos relacionados
a atividades que podem ser consideradas de
seguranca, mesmo que de menor intensidade,
quanto ao emprego de forgas navais.

Dessa maneira, o dilema das marinhas é
manter (ou aumentar) suas capacidades
tradicionais e/ou também se tornarem forcas de
“aguas litoraneas”, realizando somente presenca
na Zona Econdmica Exclusiva. Na atualidade, as
marinhas possuem um menor numero de
combatentes, escoltas, submarinos e navios de
apoio. Entretanto, mesmo que cada plataforma
seja, individualmente, mais capaz, ainda assim, s
podera estar em um lugar por vez. Na opinido do
Professor Till, as transformacgdes nas marinhas néo
decorrem, principalmente, de aspectos
tecnologicos, mas dos politicos e estratégicos,
enfatizando as palavras de Shylock, do conto O
Mercador de Veneza, de Shakespeare: “Tu sabes
que todas as minhas riquezas estdo no mar.” &

NOTAS:

* CHURCHILL, Winston. The Gathering Storm — \Vol. 1, Londres,
1948. Esta é uma traducdo livre. O original diz: “Still, if you
will not fight for the right when you can easily win without
bloodshed; if you will not fight when your victory will be sure
and not too costly; you may come to the moment when you will
have to fight with all the odds against you and only a precarious
chance of survival. There may even be a worse case. You may
have to fight when there is no hope of victory, because it is better
to perish than live as slaves.”

2 Criado em 1997, esta OM é fruto da unido das quatro escolas
de Comando e Estado-Maior do Reino Unido: o Joint Services
Defence College, o Royal Naval Staff College, em Greenwich, o
Army Command and Staff College, em Camberley, e o Royal
Air Force Staff College, em Bracknell.

3 Modern Sea Power (London: Brassey’s), 1987, e Seapower: A
Guide for the 21st Century (London: Frank Cass, 2003).

4 Departamento de Energia dos Estados Unidos da América.
Annual Energy Outlook 2005. Tabela A4. Energy Information
Administration, Office of Integrated Analysis and Forecasting.
U.S. Government Printing Office. Washington. 2006. Disponivel
em <http://www.eia.doe.gov/oiaf/ieo/pdf/ieoreftab_4.pdf>. Acesso
em 9 de marco de 2006.

5 Medida utilizada no transporte maritimo. E obtida
multiplicando-se a carga pela distancia percorrida.

5 Organizacdo Maritima Internacional. Shipping Facts.
ShippingFacts. Publicado pela the Round Table of International
Shipping Association. Disponivel em: <http://www.marisec.org/
shippingfacts/index.htm>. Acesso em 9 de marco de 2006.

" Organizacao Maritima Internacional. World Maritime Day
2005. A message from the Secretary-General of the International
Maritime Organization Mr. Efthimios Mitropoulos. Documento
J/8990. Disponivel em: <http://www.imo.org/About
mainframe.asp?topic_id=1132>. Acesso em 26 de abril de 2006.
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EVENTOS DO CAAML

Visitas

Visita do Comandante-em-Chefe da Armada do Chile

Visita do Chefe do Estado-Maior da Armada

Assuncdo de Imediatice pelo Capitéo-de-Fragata Marcello Lima de Oliveira




Reinauguracao da Biblioteca

Foram inauguradas, no dia 20 de abril de 2006, as
novas instalagbes da biblioteca do Centro de
Adestramento Almirante Marques de Ledo (CAAML),
passando a se chamar “Almirante Helio Leoncio
Martins”. O homenageado, ao lado de sua familia, e o
Comandante-em-Chefe da Esquadra, Vice-Almirante
Alvaro Luis Pinto, estiveram presentes na solenidade.
O projeto da biblioteca teve a concepcdo de “cyber
café”, com oito pontos de acesso a internet. Seu acervo
foi atualizado com livros, periédicos, CDs e DVDs para
oferecer a infra-estrutura necessaria as atividades de
ensino e pesquisa do CAAML, assim como propiciar a
atualizacdo profissional dos alunos e contribuir para o
incentivo a leitura. Totalmente informatizada, a
biblioteca faz parte da Rede BIM (Bibliotecas Integradas
da Marinha).




“Adestramento Real” no Arquipélago
de Sao Pedro e Sao Paulo

CA José Eduardo Borges de Souza
Secretéario da CIRM

Introducgéo

Em qualquer atividade humana existe risco. As vezes,
riscos de varias naturezas, como o fisico, o financeiro, o
psicolégico, de continuidade de um processo (profissional,
familiar, de amizades) etc.

Alguns trabalhos exigem apenas aten¢do no proceder,
outros exigem conhecimentos profundos dos riscos
envolvidos e das maneiras de evita-los, ou de se reduzir
suas conseqiiéncias ap6s a ocorréncia do evento, tal a
gravidade do que pode ocorrer, incluindo risco de morte.

Nesse ultimo grupo esta, é claro, a maioria das
atividades das Forcas Armadas. Genericamente,
guarnecer e operar um navio de guerra, um helicéptero
em vbo noturno sobre o mar, um submarino, um veiculo
blindado anfibio ou um avido realizando exercicios de
combate envolve um sem ndmero de riscos, de grandeza
e conseqUéncias variaveis. Nesse contexto, fica evidente
a importancia de um treinamento* continuo, para que
ocorra uma adequada execugdo das tarefas envolvidas
nestas atividades, assim como quanto aos procedimentos
e 0S equipamentos empregados na prevengdo e correcao
de eventuais avarias. Esta preocupacao adquire ainda
maior destaque durante a realizacdo de tarefas e
exercicios complexos e em situacdes de conflito.

Dessa maneira, observando requisitos de seguranca
rigorosos, é como a Secretaria da Comissao
Interministerial para os Recursos do Mar (SECIRM),
conduzida pela Marinha do Brasil, responsavel pelo apoio
logistico de inameros programas cientificos, todos
executados por civis, vem cumprindo sua missdo. Assim,

nos treinamentos realizados, sdo transferidos
conhecimentos aos militares e, especialmente, aos
pesquisadores, de modo a prepara-los para todas as
atividades que irdo exercer nos programas cientificos.

A Certeza

A preocupacdo com a seguranca tem sido
recompensada. Em 24 anos de atividades na Antartica, 8
anos de atividades no Arquipélago de Sao Pedro e Sédo
Paulo e, apesar de alguns incidentes e acidentes, nao
foram observados relevantes comprometimentos na
seguranca dos pesquisadores, assim como qualquer tipo
de impacto no meio ambiente.

Na&o se trata nem de sorte nem de auséncia de risco.
Podemos exemplificar que, no verao antartico 2005/2006,
ocorreram sérios comprometimentos no ambito dos
programas coordenados por outras Marinhas. O que
destaca o acerto da preocupacdo com a prevengao,
adestramento e emprego de equipamentos adequados
as atividades, além da seriedade no preparo dos homens
e mulheres envolvidos nesses programas.

O Preparo

No caso em lide, que trata das atividades cientificas
no Arquipélago de Sao Pedro e Sdo Paulo, nenhum
pesquisador ou militar pode permanecer na ilha sem ser
submetido ao Treinamento Pré-Arquipélago. Nesse
treinamento, além de serem informados das peculiaridades
dos riscos a serem superados durante a estada nas ilhas,
recebem instrugdes de combate a incéndio, sobrevivéncia
no mar, natacdo utilitaria e operagdo de equipamentos,
como: dessalinizador, gerador principal e de emergéncia,
variados tipos de equipamentos de comunicag8es, uso e
conservacdo de células fotovoltaicas, botes inflaveis e
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motores de popa. Também aprendem primeiros socorros
e procedimentos a serem adotados em casos de abalos
sismicos e de ocorréncia de ondas de maior altura. Além
disso, assistem palestras sobre convivéncia em locais
confinados, recebem instrucéo referente a realizagdo de
pequenos reparos na Estacdo e em seus equipamentos e
analisam relatérios sobre incidentes ou acidentes ja
ocorridos no Arquipélago, como foram enfrentados, os
erros e acertos cometidos.

Nao bastasse isso, a SECIRM
mantém, nas proximidades do
Arquipélago, um barco pesqueiro
com a tarefa de apoio aos
pesquisadores que estiverem nas
ilhas. Esse barco possui agua
armazenada  especificamente
destinada para os pesquisadores,
equipamentos de comunicagfes
compativeis com os do
Arquipélago e uma guarnicéo
experiente e adestrada.

A Diretoria de Hidrografia e
Navegacdo fornece previsdes de
ondas e climatoldgicas para a
regido, e o contato via radio entre
0s pesquisadores, o barco de
pesca e a SECIRM ¢é obrigatorio.
Também sdo dadas orientagOes

aqueles
permanecerdo no Arquipélago, de como proceder com a
inesperada chegada de visitantes ou presenca de
embarcagBes nos arredores das ilhas.

que

Normas rigidas foram estabelecidas para a
passagem de funcdes, aproveitando toda a experiéncia
da Marinha, tendo em vista que o grupo de pesquisadores
é substituido a cada 15 dias. Com isso, garantimos o
perfeito funcionamento e manutenc¢do dos equipamentos
e o0 correto abastecimento de géneros e sobressalentes.

O “Adestramento Real”

Porém, nenhuma dessas a¢0es evita a ocorréncia
de fendbmenos naturais que possam causar danos as
instalacdes do Arquipélago. O que buscamos é o preparo
e o alerta para tais ocorréncias, de modo a proteger os
pesquisadores. Foi assim que um evento, decorrente de
um abalo sismico, envolveu o Arquipélago de S&o Pedro e
Sdo Paulo, em 5 e 6 de junho deste ano, provocando
somente perdas materiais. Na realidade, Abalos sismicos,
com ordem de grandeza acima de 6 na escala Richter
ocorreram no mar, no hemisfério Norte, a cerca de 140 Km
do Arquipélago. Tal evento, associado a ressaca ja prevista,
contribuiu para o aparecimento de ondas de elevada altura,
que entraram na Estacdo provocando danos.

Devido ao angulo de aproximacdo das ondas, o
alojamento foi parcialmente preservado, assim como parte

da passarela e acessorios posicionados em pontos
elevados da ilha.

O Resultado

Devidamente preparados, os pesquisadores, apds a
ocorréncia do acidente, se deslocaram para area proxima
ao farol, onde ficaram protegidos e mantiveram contato
fonia com o barco pesqueiro que, por sua vez, repassava
as informagdes ao Comando do 3¢
Distrito Naval.

ApoS posicionarem-se nas
proximidades do farol e com o
abrandamento do estado do mar, os
pesquisadores foram recolhidos pelo
barco de pesca. A seguir, com a chegada
de um Navio-Patrulha, foram para ele
transferidos e regressaram ao
continente em seguranca.

Os pesquisadores foram
preparados para este tipo de evento e
cumpriram exatamente 0s
procedimentos ensinados.

Como resultado, nao houve

registro de qualquer dano fisico e, com
a seguranca, 0S pesquisadores
regressaram a seus lares.

A Estacao Cientifica ja sofreu os
reparos necessarios, considerando-se
0s ensinamentos colhidos nesses oito anos de presenca
de pesquisadores e militares no Arquipélago, inclusive
aqueles decorrentes desse Gltimo “adestramento real”.
Atualmente, militares estdo verificando as condi¢des de
seguranca, estando previsto para outubro deste ano o
retorno dos pesquisadores.

Dessa forma, estamos garantindo que, caso ocorra
outro evento dessa natureza, tanto a prontiddo material
da Estacdo Cientifica quanto o preparo dos pesquisadores
estejam mais fortalecidos, aumentando a confianca e a
certeza de que continuamos em uma navegacgao e rumos
Seguros.

A Licéo

O controle de avarias é basico, especialmente em
atividades realizadas no mar. Suas etapas de preparo
contra 0s riscos possiveis e provaveis, o adestramento
incansavel e a busca constante do aprimoramento das
acBes preventivas, corretivas e de salvamento devem
ser implementadas com rigor profissional para a
seguranca do maior valor que temos em nossos trabalhos:
avida humana. &

NOTA:
! Adestramento, na linguagem marinheira.
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Alta Tecnologia e Infra-Estrutura Operacional

Componentes Estratégicos para Apoiar Sistemas de Informacéao

CF (T) Marisa de Oliveira Santos Amaro

As Ultimas décadas do século XX marcaram o inicio
da chamada revolucdo da informacdo, também
denominada “terceira onda” em alusdo a seqtiéncia dos
movimentos agricola e industrial que determinaram
transformac@es significativas na sociedade. Desde
entdo, o volume crescente de informacdo e a diversidade
de novas tecnologias que surgem a intervalos cada vez
menores tém exigido das corporacdes maior eficiéncia
na gestdo empresarial e ac¢des voltadas para o
tratamento da informacdo como um ativo de valor
estratégico para manté-las a frente de seus
competidores. Neste contexto, as organiza¢des precisam
estar aptas a avaliar seus processos de negdcio, definir
necessidades de informacao e selecionar, com agilidade
e precisdo, componentes tecnoldgicos adequados para
apoiar os sistemas de informacdo que alimentam tais
processos.

Em razdo de suas multiplas atribui¢cdes e
responsabilidades, a Marinha do Brasil possui
necessidades diversificadas quanto a natureza e ao
emprego da informagdo e um numero consideravel de
sistemas requeridos para 0 processamento e
preservacdo de dados relativos a cenarios operativos,
bases para pesquisas cientificas, sistemas administrativos
para tomada de decisdo, acervos de documentacao
comprobatédria e outros tipos de informacdo. Em marco
do presente ano, em cerim6nia presidida pelo Secretario-
Geral da Marinha, Almirante-de-Esquadra Kleber Luciano
de Assis, foram ativadas as instalacdes do Centro de

Dados da Diretoria de Finangas da Marinha, que
caracterizam um ambiente de alta tecnologia a servigo
de sistemas de informagdo da Marinha, com infra-
estrutura operacional e equipamentos de elevada
capacidade de processamento e armazenamento.

A infra-estrutura inclui componentes de software e
hardware destinados a prover apoio as instalacdes fisicas
(climatizacdo, energia, controle de acesso, seguranca e
continuidade), possibilitar utilizacdo gerenciada e
otimizada dos recursos de processamento e habilitar o
armazenamento da informacéo ao longo das diferentes
etapas de seu ciclo de vida, de modo a atender a
requisitos de disponibilidade, precisdo e seguranca. Este
artigo descreve, em linhas gerais, as principais
tecnologias da informacdo utilizadas no Centro de Dados
e 0 modelo orientado a servigos que embasa as atividades
desenvolvidas em suas instalagdes operacionais.

A configuragdo atual do ambiente tecnoldgico em
operacdo no Centro de Dados da Diretoria de Finangas
da Marinha foi determinada pela necessidade de
mecanismos mais eficientes para o processamento de
grandes volumes de informacdo e, sobretudo, para
suporte a atividades de inteligéncia de negocios de
setores da Marinha com atribui¢bes conotadas ao apoio
logistico, controle interno e finangas corporativas.
Contudo, a area de ocupacdo e a arquitetura modular
definida para a aquisicdo dos recursos computacionais
ora disponiveis permitem a expansdo das instalacdes e o
atendimento de novas demandas, oriundas de outros
setores da corporagao.
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No Centro de Dados, equipes compostas por oficiais,
pracas e civis especialistas em tecnologia da informagéo
foram capacitadas para administrar um conjunto hibrido
de plataformas de processamento, onde elementos do
modelo centralizado de processamento (mainframe)
comunicam-se com servidores distribuidos, interligados a
dispositivos para armazenamento de dados e
equipamentos para execucdo de cOpias de seguranca
(backup) por meio de uma rede local de alta velocidade,
construida em conformidade com os mais avancados
padrdes de cabeamento e distribuicdo, que mantém
conexdes com a rede corporativa de comunicacao integrada
da Marinha (RECIM) e possibilita, desta forma, o acesso de
usuarios a sistemas de informacao ali processados.

Quanto aos servidores da plataforma distribuida,
encontram-se instaladas maquinas com processadores
Intel Itanium, projetadas com arquitetura de
enderecamento de 64 bits, que confere ao equipamento
excepcionais condi¢Bes de desempenho. Parte destas
magquinas esta configurada na formacgao de cluster, onde
um conjunto de servidores fisicos funciona como um Unico
arranjo légico, explorando a capacidade ociosa de
processamento de maquinas com caracteristicas
distintas de intensidade e freqiéncia de uso dos
processadores, que variam conforme o perfil das
aplicagbes executadas. Encontram-se também
configurados no Centro de Dados da Diretoria de Financas
da Marinha servidores de propriedade de outras
organiza¢bes militares, que transferiram seus
equipamentos para as instalacdes deste Centro,
beneficiando-se das facilidades operacionais ofertadas,

Rede de Servico

como servicos para a hospedagem de aplicacdes
diversas, tais como:
servidores de banco de dados (Oracle, MySQL,
PostgreSQL, SQL-Server);

servidores de aplicagdo (scripts e executaveis
Delphi, Java, VB etc.);

servidores de e-mail (Lotus Notes);

servidores que servem como repositério de
vacinas antivirus; e

servidores de paginas Web para Intranet e
Internet.

Ap0s intensivo periodo de testes e protétipos ao longo
dos ultimos quatro anos, foram avaliados diferentes
elementos de software e selecionadas opg¢des de software
livre e comercial analisadas a luz de uma matriz de
compatibilidade entre processadores, sistemas
operacionais, aplicacdes e gerenciadores de banco de
dados. Como sistema operacional béasico, utiliza-se nos
servidores Itanium o Linux distribuicdo SuSE. Para
maéaquinas de 32 e 64 bits e para bases de dados que, além
de alto desempenho, apresentam como requisito de
servigo a alta disponibilidade para acessos concorrentes,
é empregado o produto Oracle Enterprise, configurado
nas versdes 9.i e 10g. Esta Ultima versdo da tecnologia
Oracle habilita diferentes instancias de bases de dados
para operacdo em maquinas interligadas e dispostas em
grade (Oracle Grid), com avancados recursos de replicacao
de dados e capacidade de expansdo. As instalacdes
hospedam, também, servidores de bancos de dados
MySQL e aplicacdes Web (Apache, Tomcat e 1IS).

1 Gbps

{

Switch FibreChannel

Storage modelo EVA3000
Capacidade atual: 1 TB

Unidade de
Backup LTO2

Rede de Armazenamento de Dados (SAN)

itch FibreChannel
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Os equipamentos e produtos citados, somados a
infra-estrutura operacional do Centro de Dados, apoiam
as seguintes ofertas, tipicas do modelo orientado a
servigos de tecnologia da informacédo (T1), segundo o qual
o setor especializado é visto como um provedor de Tl e a
organizagdo ou setor interno que utiliza tais servicos é
entendida como cliente:

Hospedagem de servidores (hosting);
Armazenagem de dados (storage);
Execuc¢do de copias de seguranca (backups);
Arguivamento e guarda de

midias magnéticas; e
Solugdes de contingéncia.

A hospedagem de servidores
(hosting) admite duas modalidades
basicas: o hosting compartilhado —
também chamado de collocation -
e 0 hosting dedicado. Na modalidade
collocation, o Centro de Dados cede
espago fisico e itens, tais como
conexdes de rede, enderecos IP
especificos e pontos de
alimentacdo para a rede de
energia, configurados para
acomodar um ou mais servidores
de propriedade do cliente,
instalados em racks ou em &reas
fisicamente delimitadas dentro do
Centro de Dados, cedidas para uso
exclusivo do cliente e denominadas gaiolas (cages).

Na modalidade hosting dedicado, o cliente opta por
contratar um ou mais servidores de propriedade do
Centro de Dados, instalados e configurados para
atender a sua demanda de processamento. Nesta
modalidade, os equipamentos sdo oferecidos pelo
Centro de Dados em configuracdes predefinidas, que
oferecem diferentes niveis de desempenho, em funcéao,
sobretudo, do tipo e numero de processadores
configurados por maquina e da memdria alocada.

Em ambos os casos — collocation ou hosting dedicado —
é normal a oferta de planos distintos, diferenciados por
opc¢des adicionais, como, por exemplo, gerenciamento
do ambiente configurado, configuracdo de sistema
operacional e apoio para administracdo de banco de
dados.

A armazenagem de dados consiste no fornecimento
de espaco em conjuntos de discos magnéticos instalados
como dispositivos externos aos servidores e utilizados
de modo compartilhado. Para 0 armazenamento externo
dos dados de forma compartilhavel entre diferentes
magquinas e independentemente da capacidade de discos

“Nos dias atuais, esta rede
dedicada representa a
solugcéo tecnoldgica mais
avancada para
armazenamento de dados,
denominada Storage Area
Network (SAN), que confere
a configuracdo altos indices ~ 3€Y
de desempenho,
disponibilidade e taxa de
transferéncia.”

internos instalados em cada servidor, o Centro de Dados
disp6e de uma rede especial, de configuracéo flexivel e
alta velocidade, com distribuidores (switches) de
arquitetura fiber channel dedicados ao trafego de
informacdo entre servidores e dispositivos de
armazenamento, que totalizam capacidade inicial de 1TB
(um terabyte de informagdo) de area. Nos dias atuais,
esta rede dedicada representa a solugdo tecnoldgica
mais avancada para armazenamento de dados,
denominada Storage Area Network (SAN), que confere a
configuracdo altos indices de desempenho,
disponibilidade e taxa de
transferéncia.

O servigo de copias de
seguranca corresponde a
execucdo de rotinas para produzir
backups que assegurem a
integridade de dados criticos
identificados pelo usuario,
possibilitando sua recuperacdo em
casos de desastre ou sinistro nas
dependéncias do Centro de Dados.
O cliente é orientado a elaborar
plano de backups, um
documento que especifica a
freqUiéncia de execucgdo prevista
para as cOpias, o periodo de
retencdo das saidas produzidas,
namero de versdes e tamanho das
areas a serem copiadas. Em geral,
este servico é oferecido em conjunto com a guarda de
volumes de midia, — normalmente, fitas cartucho padrao
DLT, LTO ou fitas DAT - em cofres ou gavetas-cofre
cedidos pelo Centro de Dados para este tipo de
arguivamento.

Por fim, o servico de solugdes de contingéncia tem
como objetivo assessorar a OM cliente com relacéo a
politicas e procedimentos necessarios para, no caso de
um eventual desastre que torne seus servidores e
instalacBes inoperantes, assegurar a continuidade dos
sistemas criticos de informagdo que suportam 0s processos
de negdcio. Desde 1997, a Diretoria de Finangas possui um
plano de contingéncia para os sistemas corporativos
hospedados em suas instalagbes computacionais — em
especial, o Sistema de Pagamento de Pessoal da Marinha
(SISPAG) - cujos procedimentos sdo periodicamente
testados, revisados e atualizados, de modo a refletir em
mudangas ocorridas nas rotinas dos sistemas. Além de
consultoria quanto a elaboracdo do plano de contingéncia
da OM cliente, o Centro de Dados pode operar como site
alternativo, cedendo érea fisica para instalar equipamentos
e manté-los configurados para pronta operagdo, caso seja
deflagrada uma situagdo de real contingéncia.
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O seu Porto Seguro

PROJETOS SOCIAIS - Rio de Janeiro

& Adolescer Visaa aproveitar o tempo livre de & Educag&'o Concessdo de bolsas de
adolescentes, com atividades esportivas, p———— — estudo para os niveis de
reforco escolar, aulas de informatica, ensino Fundamental e
além de palestras sodcio-educativas. Médio.
% Pe.quenos Grumetes Viabiliza o ingresso no mercado <2 Segundo Bolsas parciais para cursos
de trabalho das maes da Familia 5 de idiomas a serem
Naval, proporcionando-lhes a Idioma realizados a bordo das
tranqiiilidade de deixar seus I Organizagdes Militares,
filhos aos cuidados de uma destinados a militares e
equipe especializada. servidores civis da ativa.

# Balcdo Naval Veiculode divulgacao dos servigcos prestados a comunidade naval, de periodicidade mensal.

SEGUROS

Oferece a Familia Naval a oportunidade de receber assisténcia
médico-hospitalar e odontolégica da melhor qualidade, com ampla
rede de médicos, hospitais e laboratérios credenciados, por
precos abaixo do mercado.

# Salde

Com o Seguro de Automoveis Particulares do Pessoal da Marinha
do Brasil vocé garante seguranga e trangqiiilidade.

<=
- % Vida Seguro de Vida com diversas opgdes de capitais segurados, trazendo

<= = — — Gﬂos. beneficios para a Familia Naval.
T

ral isténcia Funeral para o Pessoal da Marinha do Brasil (AFPMB)
rece, a custos reduzidos, trangiiilidade nas horas dificeis em que
venha a ocorrer o 6bito de um ente querido.

géncias Médicas Oferece, a custos reduzidos, servigos de atendimento
pré-hospitalar nos casos de emergéncias e urgéncias.

A Carteira de Seguro Residencial do Pessoal da Marinha garante
a seguranca de seu imovel, inclusive os bens nele existentes.

es Pessoais Parceria entre o AMN e o Unibanco AIG Seguros. Além
: das garantias do proprio seguro, o segurado concorre
semanalmente a R$ 50.000,00.

L }IJ

Departamento de Servigos Sociais do Abrigo do Marinheiro - Prédio do SASM - Complexo do 1° Distrito Naval
Pragca Maua - Centro - Rio de Janeiro - Tel.: 2104-6933 . www.abrigo.org.br E-mail: abrigo@abrigo.org.br / balcao@abrigo.org.br
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O DIAsSA Responde

CC Marcio José dos Santos Lopes

Paraque serve a“camisade colisédo” e como érealizada
sua instalagdo?

A “camisa de colisdo” é constituida de uma se¢édo de
lona impermeavel de grandes dimensdes, sendo um
excelente acessOrio para tamponamento externo de
grandes furos ou de consideravel quantidade de furos
menores, concentrados em determinada &rea das obras
vivas, além de sua utilizacdo para diminuir os danos
causados a estabilidade pelo efeito de superficie livre. A
propria pressdo da coluna d*agua promove a vedacdo dos
furos, reduzindo ou eliminando o embarque de agua.

Seu tamanho deve possibilitar o envolvimento do
casco do navio, permanecendo suas extremidades, apos
a instalagdo, amarradas, por meio de cabos, a acessorios
existentes no navio. Inicialmente, deverdo ser passados
todos os cabos que executardo a amarragdo da camisa de
colisdo, antes da efetiva colocacdo da mesma na agua. Tal
procedimento permitird um melhor ajuste do dispositivo,
devendo, sempre que possivel, utilizar mergulhadores na
faina de posicionamento da camisa de colisdo. Por ser
mais facil e seguro, é desejavel que a instalacdo seja
realizada com o navio fundeado ou atracado.

Com o proposito de
esclarecer davidas e destacar as
discrepancias/deficiéncias
observadas nas inspecdes e nos
embarqgues que o Departamento
de Inspecdo e Assessoria de
Adestramento (DIAsA) realiza,
serdo apresentadas, a seguir,
algumas de interesse geral.

Como as cartas nauticas devem ser preparadas?

A navegacdo, seja ela oceanica, costeira ou em aguas
restritas, esta Ultima em especial, exige um planejamento
meticuloso que abrange o conhecimento das
caracteristicas de manobra do navio, dados taticos do
navio, o estudo minucioso da area de operacdes, bem
como das circunstancias que podem interferir na
navegacéao.

Com base nesse planejamento, o Encarregado de
Navegacao traca a derrota que sera submetida a
apreciacdo do Chefe do Departamento de Operacg®es e,
por ultimo, a aprovacdo do Comandante. A publicacéo
DN-11-11 — Normas para a Navegacdo dos navios da
Esquadra - estabelece que as cartas nauticas empregadas
na navegagdo em aguas restritas devem ter sinalizadas:

— perigos a navegacao e linhas de perigo;

— derrotas a serem percorridas pelo navio, anotando

o rumo verdadeiro e magnético;

— velocidade e angulo-de-leme utilizados como
parametros no calculo do avango e afastamento para
as guinadas;

— marcac¢Bes e distdncias para as guinadas em
relacdo a um ponto notavel, bem como as marcacgdes
para este ponto, a partir das posi¢des situadas a 500,
400, 300, 200 e 100 jardas do ponto de guinada;

— pontos notaveis para navegacao radar e visual,
marcados com quadrado para pontos usados na
navegacao radar e circulos para navegacao visual,
ambos identificados por letras;

— diagrama velocidade x tempo;

— pontos de mudanca de carta (diferentes no
passadi¢o e COC);

— altura de obstaculos sob a qual o navio ira passar; e
- linhas de posicdo de seguranca, se necessario.

O que séo os Equipamentos de Protecéo Individual (EPI)?

Todo o material que tenha como propoésito basico
proteger o homem, contra quaisquer fatores que
coloquem em risco sua integridade fisica, € conhecido
como equipamento de prote¢do individual. Assim, dentro
desse conceito incluem-se desde o simples capacete de
fibra até complexas méascaras e roupas de aproximacgao
para o combate a incéndio.



E de extrema importancia a conscientizagio do militar
quanto ao correto uso dos equipamentos de protecdo
individual, ndo s6 pelo fato de se evitar riscos
desnecessarios, mas, também, para se ter maior confianca
no desempenho nas diversas fainas a serem executadas.

Os tipos de EPIs utilizados em fainas a bordo séo:
roupas de protecdo (protecdo basica); roupas de
aproximagdo; capacetes; luvas; oOculos; botas;
equipamentos de protecdo respiratoria; mascaras com
ampolas de ar comprimido (BASCCA, Drager) e mascaras
com tambor gerador (OBA — Oxygen Breathing Apparatus).

Como devem ser armazenadas e manuseadas as
ampolas a bordo?

Para responder a esta questdo, foram utilizados para
consulta o Manual de Procedimentos Marinheiros e folha
de informacg6es da WHITE MARTINS.

Ampolas de Gas Comprimido
Armazenar as ampolas de gases comprimidos sempre
em locais afastados de 6leo, gases ou fontes de calor.

Ampolas de Oxigénio

O armazenamento devera ser feito em area seca e
bem ventilada.

Em caso de vazamento, ventilar a area ou remover
a ampola para area bem ventilada, longe de materiais
inflamaveis ou que provoquem centelhas.

CAAML

E proibido o posicionamento de ampolas de oxigénio
no interior de espacos confinados (excecédo feita a ampola
de oxigénio da enfermaria).

N&o armazenar ampolas diretamente no piso devido
a umidade, evitando, assim, sua corrosao.

Se houver vazamento pela valvula do cilindro, feche-
a, alivie o sistema descarregando para um lugar seguro;
entdo, repare o vazamento. Nunca lubrifique as valvulas
de oxigénio, reguladores etc. com qualquer substancia
combustivel, a exemplo de graxas.

Ampolas de Acetileno

Géas extremamente inflamavel e asfixiante, se
inalado.

O armazenamento devera ser em area seca e bem
ventilada.

Em caso de vazamento, ventilar a area ou remover
a ampola para uma area ventilada e longe de materiais
elétricos ou outras fontes de ignicdo. Evite contato com
cobre, prata, mercurio (ou suas ligas) ou halogénios, sob
o0 risco de causar explosao.

N&o armazenar as ampolas diretamente no piso.

Qual a seqliéncia correta para a passagem de cabos de
forca em avaria e quais os cuidados a serem adotados?

O sistema de forca em avarias tem como finalidade o
estabelecimento de conexdes provisérias de alimentagdo
elétrica em equipamentos vitais de bordo, quando os

bl



sistemas de distribuicdo normal e alternativo tiverem sido
avariados.

A conexao dos cabos portateis devera
obrigatoriamente ser feita a partir do utilizador para a
fonte de energia. Este método eliminara a possibilidade,
sempre perigosa, de manusear cabos alimentados.

Os principais cuidados sdo: disseminacdo das
mensagens (referéncia CAAML-1204, capitulo 2, subitem
2.5.4); perfeita coordenagdo da faina; existéncia de um
plano com rotas preestabelecidas nas estacdes
envolvidas; manutencdo da estanqueidade; turma de
reparos elétricos devidamente equipada com EPI; evitar,
durante a passagem dos cabos, contato dos mesmos com
redes de vapor; utilizar placas com a inscri¢do “Perigo -
440volts”, nos cabos; utilizar ganchos tipo “S”; e ndo utilizar
cabos ainda aduchados nos seus cabides.

Quais sdo as caracteristicas das bodias salva-vidas
circulares?

Cor laranja; possuir uma linha salva-vidas com cabo
de 8mm de espessura da cor laranja; ter flutuabilidade
permanente; podem possuir dispositivos de sinalizacdo; e
devem ser dotadas de fitas reflexivas.

Existe alguma regra pratica para se evitar guinadas
bruscas?

Sim, a regra dos 30 (regra do angulo do leme), ou
seja, a soma do angulo do leme e da velocidade nao deve
exceder a 30. Por exemplo, se 0 navio esta desenvolvendo
uma velocidade de 15 nés, use, no maximo, angulo de
leme igual a 15°; a velocidade de 25 nos, use o angulo do
leme igual a 5°.

Quais acdes devem ser tomadas para o correto
estabelecimento do controle da fumaga?

O uso de limites de fumacga para o espago afetado
visa reduzir o espalhamento da fumaca, confinar de
imediato a mesma, estabelecer uma zona de abafamento
e permitir estabelecer o local de organizacdo adequada
para as equipes de combate a incéndio. Essa zona de
abafamento deve compreender o limite priméario de
incéndio com o objetivo de criar uma atmosfera parada,
sem fluxo de ar, evitando a adi¢do de ar para a combustio
e o espalhamento da fumaca.

Os limites primarios de fumaga devem ser definidos
rapidamente em funcdo das anteparas, acessorios
estanques a fumaca e posicionamento das tomadas de
incéndio das linhas de ataque e protecdo. O rapido
estabelecimento da condicdo de fechamento (condigédo
Zulu) do material, fechamento de portas comuns e cortinas
de fumaca e a utilizacdo de cobertores ¢ fundamental para
0 sucesso do controle de fumaca. Associada as condigdes
citadas, todos os sistemas de ventilagdo dentro dos limites
priméarios devem ser parados, assim como todas as
valvulas e flaps dos dutos de ventilages e extragdes que

possam alimentar com ar a area do incéndio e de fumaca
outros pontos do navio devem ser fechados. Deve ser
colocado um vigia em cada acessorio que dé acesso ao
limite primério, garantindo o estabelecimento de seu
fechamento e, quando for o caso, rapidas aberturas para
a passagem de pessoal e material.

Por ocasido dos Periodos de Manutencdo, a
realizacdo de testes de pressdo em compartimentos
estanques a fumaca sdo fundamentais para se verificar
e avaliar as reais condi¢Bes de estanqueidade e
possibilitar corregdes.

Como deve ser aposi¢cdo de PREPARAR PARA O IMPACTO?

Na iminéncia de um ataque ou colisdo, deve ser
disseminado pelo fonoclama a ordem de PREPARAR PARA
O IMPACTO, que nada mais é do que uma maneira de se
proteger do efeito das ondas de choque e do sopro de uma
explosdo. A posicdo é a seguinte:

1 — abra as pernas na largura dos ombros;

2 — dobre levemente os joelhos;

3 — tire o calcanhar do chéo;

4 — abra a boca e segure firmemente em uma parte
estrutural do navio;

5 — tente se manter de costas para a direcdo do
impacto.

Na falta de cortinas de fumaca apropriadas, podem ser
utilizados outros materiais para sua fungao?

Sim, devendo ser selecionado primeiro os mais
resistentes ao fogo, como lonas, cobertores resistentes
ao fogo etc. Se necessario, esse material deve ser mantido
molhado. A utilizacdo de grampos tipo “C” permite sua
fixacdo nas golas de passagens ou de escotilhas.

Ressalta-se a observagdo quanto a menor eficacia
das cortinas como limite de fumagca e, portanto, devem
ser consideradas apenas como barreiras fisicas ao
espalhamento da fumaga.

No caso de grande vazamento de 6leo combustivel ou
incéndio em praga de maquinas, dentre as agdes
imediatas, qual € a correta configuragéo das ventilagGes
e extracdes nas pragas de maquinas?

Na praca de maquinas afetada, colocar a pressdo
negativa por meio da parada das ventilagdes e operacédo
de uma extracdo em baixa rotacdo ou extracdo em alta e
ventilacdo em baixa. Tal acdo possibilita a remog¢do do
excesso de fumaca, principalmente na fase inicial, no qual
a turma de ataque esta combatendo o incéndio sem
protecdo de mascaras autbnomas de ar. Apos a rendicéo
pela turma de suporte Alfa, todas as ventilacbes e extracdes
devem ser interrompidas.

J& nas pracas ndo afetadas, estabelecer a pressdo
positiva, garantindo que a fumaga nas proximidades néo
penetre. &
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Situacoes de Perigo

Atendendo a NORMESQ n° 30-09B, o DIAsSA analisa os Relatérios de Situagdo de Perigo
encaminhados pelos navios e dissemina as licbes aprendidas, bem como orientagdes e
recomendacdes para evitar ou reduzir a possibilidade de novas ocorréncias. Desta forma, séo
apresentados os relatorios recebidos no periodo de marco de 2005 a junho de 2006. Neste periodo,
foram recebidos cinco Relatérios de Situagdo de Perigo (quatro de fainas marinheiras e um de
alagamento).

Cabe destacar que, nesse periodo, houve um decréscimo no nimero de relatérios
encaminhados ao CAAML para analise, em comparacdo com as médias dos anos anteriores.
Este fato nos chama a atencdo para a necessidade de reforgcarmos junto aos navios a importancia
de possuirmos informacdes que levem a melhoria dos procedimentos realizados a bordo,
contribuindo para a manutencdo de uma mentalidade de seguranca. Todos os incidentes a bordo
sdo importantes, portanto, os relatérios devem ser feitos e disseminados para que sirvam como
importante ferramenta para o adestramento de nossos navios.



NT Marajo Margo de 2005

FATO 1 - Fora de leme durante a faina de transferéncia de 6leo no mar (TOM) pelo método CLOSE-IN, sendo
necessario o desengajamento em emergéncia das unidades envolvidas.

DESCRICAO - Curto-circuito provocado por desgaste na contadora do motor elétrico da bomba hidraulica n° 1 da
maquina do leme, ocasionando o desarme de um disjuntor responsavel pela alimentagdo do motor elétrico da bomba
hidraulica n° 2, o que indisponibilizou o leme.

CONCLUSAO - Nas fainas de transferéncia, em caso de fora de leme, faz-se necessario: o restabelecimento do
governo do navio por métodos alternativos; o concomitante procedimento de desengajamento em emergéncia; e,
sempre que possivel, a reducdo de velocidade para diminuir a “rate” de guinada. Desta forma, é imprescindivel o
adestramento dos militares que guarnecem as estag6es de governo e as estacdes de transferéncia, no que diz
respeito aos procedimentos para transferéncia de governo e desengajamento em emergéncia, respectivamente. No
intuito de aumentar o nivel de seguranca dos sistemas de governo, sugere-se estudar a instalacdo e, caso necessario,
propor modificacbes técnicas a Diretoria Especializada, modificando os quadros de controle e alimentagdo dos
motores elétricos, permitindo: alteracdo do circuito de alimentacdo elétrica, promovendo alimentagdo e protecdo
distintas entre motores; transferéncia automatica, por meio de dispositivos com chaves de transferéncia automatica
e pressostatos, garantindo a seletividade automatica dos motores elétricos e pacotes hidraulicos pela falta de
alimentacdo e baixa pressdo de um deles; e manter sempre atualizadas e cumpridas as rotinas de manutencédo do
sistema de governo.

NT Marajo Janeiro de 2006

FATO 2 - Situacao de risco de colisdo entre o NT Marajé e o NDCC Mattoso Maia por ocasiao do desengajamento/
afastamento, ao término da faina de transferéncia de 6leo no mar (TOM), método STREAM, terminal ROBB.

DESCRICAO - O check da giro entre os dois navios apontou um desvio de 1°E no NT Marajo, o que é satisfatorio e ndo
implicaria dificuldades para a realizacdo da faina de TOM. Na aproximacdo, foi observada uma forte tendéncia de
aproximacao da proa do NDCC Mattoso Maia com a popa do NT Marajé (distancia lateral inferior a 60 pés). Durante
a faina de TOM, foi observada a tendéncia constante da proa do NDCC Mattoso Maia de se afastar para bombordo
e, conseqientemente, a popa se aproximar da popa do NT Marajd, sendo necessarias correcées de rumo no
aproximador defasadas de até 12° do rumo de reabastecimento. A distancia entre os navios variou de 30 a 240 pés e
o alinhamento das estacGes foi satisfatorio durante o exercicio; situacdo que foi acompanhada durante toda a faina
por meio das comunicacdes interpassadigos. Ao término da faina, apds terem sido largados todos os cabos, a
distancia entre os dois navios era superior a 200 pés. Foi verificado pelo NT Marajé que o NDCC Mattoso Maia
adquiriu uma tendéncia forte para boreste, aproximando-se, indicando a possibilidade de cruzar a sua proa sem
reserva de velocidade. Nesse momento, o NT Marajé manobrou de forma a evitar a colisdo, inicialmente parando e
revertendo as maquinas, e, posteriormente, carregando o leme para bombordo, de forma a evitar a colisdo com a
popa do NDCC Mattoso Maia. Este navio, que estava a bombordo, manobrou passando para boreste, retirando a
popa da direcdo do avanco da proa do NT Marajo.

CONCLUSAO - Dessa maneira, a andlise dos fatos mencionados permite concluir que o NDCC Mattoso Maia teve
dificuldades de manobrar, desde a aproximagao, culminando com a possibilidade de colisédo no desengajamento. Os
indicios do forte efeito de sucgdo entre os navios, agravados pelas condi¢cdes de mar e vento pela alheta de bombordo,
exigiam as medidas que foram tomadas para assegurar o afastamento adequado durante a faina. Por ocasido do
desengajamento, é possivel inferir a ocorréncia de pequena reserva de velocidade do NDCC Mattoso Maia, o que
ampliou as dificuldades para o afastamento do navio.



A colisdo ndo ocorreu em decorréncia da presteza e correcdo das manobras efetuadas, nos dois navios, e a
manutenc¢do das comunicagfes entre os dois comandantes que, assim, tinham conhecimento das manobras que
estavam sendo realizadas.

Cabe, entdo, apresentar alguns aspectos sobre adestramento e procedimentos relacionados nas publica¢des
NWP-4 e CAAML-3002, que podem contribuir para a reducdo de dificuldades de ordem natural:

- A familiarizacdo dos militares da manobra com as possibilidades e limitacdes dos sistemas de propulsdo e governo,
em especial, com as tabelas de aceleracdo e desaceleracdo e com as curvas de giro do navio, facilitando a manobra
do navio;

- Sempre que possivel, em especial, quando as situacdes de mar e vento forem adversas ou o nivel de adestramento
das equipes de um dos navios justificar, as fainas de transferéncia devem ser precedidas de exercicios de Leap-frog
ou Light-line;

- Na preparagédo para a faina de transferéncia, a escolha do rumo e da velocidade de reabastecimento é um fator
importante. A velocidade escolhida deve facilitar o governo e respeitar os limites dos navios envolvidos. O mar de
“alheta” ou “popa” dificulta o governo, o que, dependendo do estado do mar e da altura das vagas, recomenda a
adocdo de um rumo de reabastecimento proximo da direcdo do mar, isto €, “mar de proa ou bochecha”, para facilitar
0 governo e reduzir o balango;

- Quando na posicdo de espera, o Oficial de Manobra do navio aproximador devera aproveitar a situagdo preliminar
a faina e identificar o nimero de rotagdes e o rumo aproximado para o governo quando a contrabordo;

- O Ajudante do Oficial de Manobra devera conduzir a verificacdo das repetidoras da agulha giroscépica e magnética
do passadico (central e do bordo da faina) e das demais estagdes de governo (secundaria e maquina do leme);

- Quando em posicdo durante as fainas de transferéncia, cumprir as distéancias preconizadas para cada tipo de faina
(item 5.4 da publicacio CAAML-3002); e

- Durante as fainas de transferéncia, é importante a manuten¢do das comunicacdes interpassadi¢os, assim como,
apos o desengajamento, do canal de seguranca.

NAe Sao Paulo Outubro de 2005

FATO - Alagamento no compartimento J-113.

DESCRICAO - Ruptura da junta “dilatoflex” na descarga da bomba de resfriamento n° 2 (1 de 2) dos conversores de
vante e de meio navio, que se encontra abaixo da linha-d’agua. Tal ruptura, associada a permanente abertura de sua
valvula de fundo de aspiragdo, quando da operacdo dos conversores, ocasionou o conseqiiente alagamento do
compartimento.

CONCLUSAO - Relembra-se a importancia do cumprimento das manutencdes planejadas e inspecdes em sensores
e sistemas de alarmes de alagamento, bem como a importancia de manter inspec¢des visuais em juntas de dilatacéo,
valvulas de fundo e elementos vedantes do casco (buchas, engaxetamentos e selos) quanto as suas propriedades e
caracteristicas de vedacdo. A atualizacdo dos kill-cards, listas de verificagdo dos compartimentos, planos de
escoramento fixados nas proximidades dos acessos aos compartimentos abaixo da linha d’agua e a manutengdo do
“Kkit de escoramento” separado e identificado sdo ferramentas importantes como auxilio em caso de sinistro. Para
aumentar a seguranca, sugere-se manter as valvulas de fundo sempre fechadas quando os seus equipamentos
associados ndo estiverem operando e diminuir os intervalos das inspe¢des dos patrulhas de CAv nos compartimentos
abaixo da linha d*agua, mantendo uma patrulha continua e regular.



Fragata Classe Niteroi Janeiro de 2006

FATO - Colisdo do espelho de popa a boreste da fragata com a parte mais extrema do Pier Uno, se¢do “Charlie”,
durante faina de atracagdo com rebocadores da BNRJ.

DESCRICAO - Colisdo causada por uma puxada excessiva do rebocador da proa. Tal fato lancou a popa da fragata
violentamente contra o cais. A acdo forte de um rebocador atuando na proa do navio gerou movimento da popa no
sentido contrario ao da puxada da proa, na mesma intensidade e velocidade.

CONCLUSAO - O emprego de rebocadores para encostar navios no cais deve ser previamente planejado, acertado
com 0s praticos ou agentes de manobra e, principalmente, acompanhado durante toda a sua fase de execugao. Apos
a passagem das espias, 0 ato de encostar 0 navio no cais podera ser tanto mais suave e controlado quanto menor for
a velocidade de movimento ou forga empregada, quer seja por rebocadores, quer seja por espias aproximando o
navio do cais. As espias devem auxiliar a faina de atracagdo, pois o emprego exclusivo de rebocadores para este fim
requer adestramento acurado de agentes de manobra, praticos e mestres de rebocadores. E mister: dar atencéo
redobrada as ordens dadas aos rebocadores e, caso nao concorde com alguma manobra ou ordem dos agentes ou
praticos, impedir a sua execug¢do; e procurar empregar rebocadores para aproximar o navio do cais e passar as
espias de forma ordenada e com cautela durante a atracacao.

Corveta Classe Inhaiima Marco de 2006

FATO - Rompimento do cabo de reboque da popa, apos ter sido largado pelo rebocador que realizava manobra de
desatracacdo do navio no AMRI.

DESCRICAO - Na manobra de desatracacio, o rebocador, apds ter realizado a faina, largou o cabo de reboque do
gato de fixacdo e manobrou para a alheta de bombordo do navio antes do cabo ter saido totalmente de seu convés.
Assim, quando o cabo de reboque caiu na dgua na alheta de bombordo, foi rapidamente sugado pelo eixo de bombordo,
fazendo com que o hélice da corveta partisse.

CONCLUSAO - A estacdo Manobra deve ter pleno conhecimento das ordens dadas aos rebocadores durante as
manobras de desatracacdo ou atracacdo. Os militares que guarnecem a proa e a popa devem ter conhecimento das
caracteristicas e peculiaridades de seu navio, quanto ao posicionamento de eixos, dos ferros, das balaustradas, dos
acessorios do convés, das maquinas de suspender, dos guinchos etc. Estes conhecimentos prévios, associados as
informacdes da situacdo de maquinas e ordens dadas aos rebocadores, poderdo minimizar possiveis situacfes de
perigo. Da mesma forma, os mestres dos rebocadores deverdo ter atencdo as ordens recebidas e executa-las de
acordo com as orientacdes dos militares da proa e da popa dos navios rebocados. A responsabilidade de largar um
cabo ndo se encerra quando ocorre o desprendimento do gato de fixacdo e, sim, quando este estiver na agua e, de
preferéncia, a bordo do navio rebocado, garantindo, assim, a realizagdo de qualquer manobra do rebocador nas
proximidades do rebocado sem o perigo de o cabo de reboque enroscar. Antes do inicio das manobras, os mestres de
rebocadores e seus auxiliares devem realizar um prévio estudo do navio a ser rebocado, de suas caracteristicas e
limitagdes (por exemplo: navios com passo controlado permanecem girando 0 eixo mesmo com maquinas paradas).
Ademais, os mestres de rebocadores e seus auxiliares s6 podem executar as fainas em concordancia com os militares
do navio rebocado, quer seja para entrar com um cabo, quer seja para larga-lo.



Marinhas em
Revista

CF Hundrsen de Souza Ferreira
Fonte: US Naval Institute — Proceedings

A despeito das prioridades das Marinhas,
de uma forma geral, contemplarem a obtengao
de capacidades como a realizacédo de tarefas,
tanto nas aguas azuis, como nas aguas
costeiras, persistira, inevitavelmente, o debate
quanto & melhor combinagdo das forgas navais,
em face de limitaces orcamentarias. As
conjecturas e 0s mais variados argumentos
sobre quais classes de navios teriam um
melhor emprego no futuro continuardo
sujeitas a intensos debates. Esse breve
retrospecto dos meios navais de algumas
Marinhas foi dividido por macrorregides,
sendo que a apresentacdo serd realizada em
ordem alfabética.




OCEANIA E ASIA

AUSTRALIA - A Marinha

Australiana observou, no dltimo ano, a

consolidacdo de grandes programas.

Dentre os mais importantes, destaca-se

0 novo destréier para emprego em ambiente de guerra

antiaérea, com previsdo de comissionamento em meados

de 2013. Esse programa prevé um total de trés navios,

planejados para construcdo em estaleiros australianos,

com inicio em 2008. O projeto encontra-se na fase de

detalhamento final, porém j& foi definido que serdo

equipados com o sistema norte-americano Aegis. Essa

concepg¢ao acarretou num significante aumento da

capacidade de combate dos navios e do custo do
programa.

Em face do tempo previsto para comissionamento
desses novos meios, as fragatas das classes Oliver
Hazard Perry e Anzac, de comissionamento mais recente,
atenderdo as tarefas da Marinha Australiana. Para tal,
estdo sendo efetuadas modernizagdes nos demais meios
em operacdo. Na atualidade, estdo em operagdo oito
fragatas da classe Anzac, com a uUltima unidade em
construcdo prevista para comissionamento no final deste
ano.

CHINA - Segundo seu planejamento
orcamentario para 2010, a China esta
desenvolvendo uma Esquadra bem
diferente, quando comparada com a do ano
de 2000. Das unidades de combate de superficie aos
submarinos, das aeronaves aos sistemas de sensores
do tipo Aegis, diversas classes de navios de guerra
encontram-se em diferentes estagios de projeto e
desenvolvimento. Nesse contexto, estdo incluidos os
novos submarinos nucleares estratégicos (Projeto 094),
submarinos nucleares de ataque (Projeto 093) de trés
classes: Song, Yuan e a da classe de submarinos de ataque
convencionais Kilo modernizada, o novo projeto da classe
052C. Destaca-se a aquisicdo dos contratorpedeiros
russos da classe Sovremennyy, bem como os
contratorpedeiros da classe Jiangwei-ll e as fragatas do
Projeto 054. Ainda temos embarcag6es de ataque rapido
com tecnologia stealth, bem com um grande nimero de
navios de assalto-anfibio.

INDIA - O programa de maior

® envergadura em desenvolvimento pela
Marinha da India é a construgdo de um
navio-aérodromo de 40.000 toneladas, no

estaleiro indiano de Cochin. Essa Marinha espera adquirir
trés navios dessa classe, sendo que o primeiro, o Vikrant,
entrard em operacdo em meados de 2012. Terd a
capacidade de operar 24 cacas MiG-29 e helicopteros do
porte do Sea King. Antes que o Vikrant seja comissionado,
0 navio-aerédromo da classe Kiev, ex-Admiral Gorshkov,
adquirido da Rdussia, sera comissionado. Esse navio foi
rebatizado Vikramaditya e, no momento, encontra-se em
fase de revitalizacdo, em Severodvinsk. Quando o
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Vikramaditya entrar em servico, em 2010, o Viraat, Unico
navio-aer6dromo em sevico da Marinha da india, deixara
0 servico ativo.

Incrementando o poder ofensivo da Esquadra
Indiana, o novo contratorpedeiro lancador de misseis da
classe Bangalore (Projeto 15A) foi lancado em Mumbai,
em 2005. Os outros trés da classe tém previsao para
comissionamento entre 2008 e 2011. De acordo com plano
de reaparelhamento, os navios da classe Bangalore se
juntardo as fragatas da classe Shivalik (Projeto 17), com
previsdo de comissionamento entre 2006 e 2008.

Recentemente, também foram incorporados a
Esquadra da India os novos contratorpedeiros da classe
Delhi (Project 15), que v@o operar em conjunto com 0s
navios da classe Godavari (Projeto 16A) e as fragatas da
classe Talwar (Projeto russo 11356). Finalizando os meios
de superficie, temos a nova classe de corvetas,
denominada, preliminarmente, Projeto 28.

No ambito dos submarinos, a Marinha da india
concluiu, em junho de 2005, seu projeto de construcdo de
seis submarinos convencionais, com previsdo de

comissionamento entre 2012 e 2015.
. a nova classe de contratorpedeiros com
capacidade de transportar helicépteros,
com previsdo de conclusao em 2008. Esses novos escoltas
substituirdo os navios da classe Haruna e, eventualmente,
os da classe Shirane. Também deve ser registrado o
lancamento de dois contratorpedeiros dotados do sistema
Aegis, classe Atago.

Navios-varredores da classe Sugashima, em um total
de dez unidades, foram entregues, bem como novos
helicépteros Sea Hawk (SH-60K). Aguarda-se para este
ano a chegada de aeronaves Merlin (EH-101).

JAPAO - As Forcas Maritimas de
Autodefesa do Japdo estdo desenvolvendo

EUROPA

ALEMANHA - Diversos projetos

navais encontram-se em curso, tais como

a aquisicdo de corvetas K-130, submarinos

U-212, fragatas F-125 e helicépteros NATO

Frigate Helicopter (NH-90). A terceira e ultima fragata de

defesa antiaérea da classe Sachsen foi incorporada em

2005. Nesse programa, também foram adquiridas as

aeronaves de patrulha P-3C Orion e desativados os cagas

de ataque Tornado. A Braunschweig, primeira de cinco

corvetas K-130, tem o seu langcamento previsto para este

ano e expectativa de comissionamento em meados de

2007. Dois novos submarinos, Tipo 212, também serédo
comissionados este ano.

ESPANHA - Este ano, o navio-
aerédromo Principe de Asturias iniciara um
periodo de modernizagdo com duragao de
dois anos, enquanto estiverem em
andamento os estudos preliminares para sua eventual




substituicdo. Nesse contexto, foi batida a quilha de um
novo porta-helicopteros anfibio de 27.000 toneladas, em
maio de 2005, com previsdo de comissionamento no final
de 2008.

O esquadrédo de fragatas langa-misseis classe F-100,
dotadas do sistema Aegis, continua a crescer com a ordem
de aquisi¢do da quinta unidade em 2005, a ser seguida de
mais uma, totalizando seis unidades dessa classe.

Em junho de 2006 foi aprovado o programa de
construgdo da quinta fragata da classe Alvaro Bazan. Esse
programa também inclui a constru¢do de quatro novos
navios-patrulha de alto-mar (Buque de Accién Maritima —
BAM), com deslocamento de 2.500 toneladas e 94 metros
de comprimento. Na medida em que novos navios séo
incorporados, meios mais antigos, como as fragatas classe
Baleares e os navios de patrulha classe Descubierta serdo
desativados.

No ambito da forca de submarinos, foram
encomendadas quatro unidades da classe Scorpene ao
estaleiro espanhol Navantia (antigo Izar). O primeiro
desses submarinos tem previsdo de entrar em operacdo
em meados de 2008. Até 14, os dois Gltimos submarinos da
classe Daphné serdo retirados de servigo. Outras
aquisic6es de submarinos da classe Scorpene serdo
efetuadas para substituicdo dos submarinos da classe
francesa Agosta, em servigo desde 1980.

FRANCA - A empresa estatal Dire¢do
de Construcdo Naval (DCN) e a industria
eletrénica Thales anunciaram a consolidagéo
do memorando de entendimento para o

programa de constru¢do do novo porta-avifes nuclear
francés, denominado, preliminarmente, PA2. Os planos para
execucdo do projeto foram adquiridos do Reino Unido e
devem apresentar grande semelhanga com a concepgédo
da nova classe de navios-aerédromos britanicos Queen
Elizabeth.

O primeiro contratorpedeiro francés da classe
Horizon, batizado de Forbin, foi langado em marg¢o de 2005,
enquanto a segunda unidade, o Chevalier Paul, esta
prevista para dezembro de 2007. A construcdo de outras
duas unidades da classe Horizon foi cancelada em
beneficio do programa de menor custo das fragatas
multitarefa (Frégate Multi-Mission - FREMM). O memorando
de entendimento da DCN prevé a construcao de 17 navios
da classe FREMM para a Marinha da Franca, com previsao
de comissionamento entre 2011 e 2015.

A capacidade de projecdo de poder sobre terra da
Marinha da Franca também teve um reforco com a
incorporagdo do primeiro de dois navios da nova classe
de navios de comando e controle. O Mistral, primeiro da
classe, e o Tonnette deslocam 21.500 toneladas, podendo
operar uma ala embarcada de 16 aeronaves do tipo NATO
Frigate Helicopter (NH-90), acomodar um estado-maior
de até 150 integrantes, uma tropa de 450 militares, bem
como carros de combate Leclerc e veiculos blindados.

Também esta em desenvolvimento a geracado de

submarinos nucleares de ataque da classe Barracuda,
enquanto sdo construidos os submarinos lancadores de
misseis balisticos M 51. Quando em operagdo, em meados
de 2010, os M 51 transportardo misseis balisticos do tipo
Multiple Independently-targetable Reentry Vehicle (MIRV). Esse
novo armamento substituird a atual geragdo de misseis
M 45, que equipam os submarinos franceses lan¢adores
de misseis balisticos.

ITALIA - Em outubro de 2005, o

estaleiro italiano Ficantieri lancou o

primeiro navio da classe Horizon, batizado

Andréa Doria, com previsao de

comissionamento para o final de 2007. O segundo da classe,

Caio Duilio, tem previsdo de langcamento para meados
deste ano e incorporagdo em meados de 2009.

O navio-aerédromo Cavour tem previsdo de concluséo
para o final deste ano e incorporacdo em meados de 2007.
Existe interesse em adquirir um navio de assalto anfibio
de 20.000 toneladas; contudo, esse projeto encontra-se nos
primeiros estagios de concepcao.

PORTUGAL - A Aviacdo Naval
Portuguesa foi reforgada com a aquisicdo de
12 aeronaves Merlin (EH-101), bem como
cinco aeronaves Orion (P-3C). Em breve, tera
inicio a construcdo, em estaleiros da Alemanha, de dois
submarinos da classe 209, com previsao de entrega em
meados de 2008. Encontra-se em andamento um plano de
aquisicao de um navio de desembarque-doca, a ser
construido na Holanda. Caso seja contemplado no
orgcamento, esse navio e mais seis embarcacfes organicas
de desembarque serdo comissionados em 2010.

REINO UNIDO - Um dos maiores

programas em desenvolvimento é a

N construcdo de dois porta-avides de 60.000

toneladas da classe Queen Elizabeth. Os

anos de 2012 e 2015, previstos para que 0S

navios fossem comissionados, foram postergados. O HMS

Invincible foi descomissionado, em janeiro deste ano. O

segundo navio da classe, o Illustrious passou a ser o

capitanea da esquadra, tendo concluido um extenso

periodo de reparos, de modo a estender seu ciclo. O mais

novo da classe, o Ark Royal, também serd submetido a

semelhante periodo de manutenc¢do, com inicio previsto
para este ano.

A construcdo dos submarinos nucleares de ataque da
classe Astute continua, tendo sido batida a quilha do Artful,
terceiro da classe, em margo de 2005. O terceiro submarino
da classe Swiftsure, o Spartan, foi retirado de servico no
inicio deste ano.

Os quatro submarinos nucleares langadores de
misseis balisticos (SSBN) da classe Vanguard iniciaram
o ciclo de reabastecimento do combustivel nuclear e
revisdes de meia-vida. O HMS Victorious encontra-se
executando o ciclo de reabastecimento de combustivel



nuclear e manutencdo, com duracdo de trés anos. E o
segundo de sua classe a ser submetido a esse tipo de
manutencdo. Todos esses meios ainda encontram-se
no inicio de sua vida util.

Este ano foi langado o primeiro contratorpedeiro
Tipo 45, o HMS Daring, com previsdo de comissionamento
em 2009. O segundo da classe, o Dauntless, e a terceira
unidade, o Diamond, em 2010 e 2011, respectivamente.
Estdo em processo de retirada do servigo ativo nove
contratorpedeiros Tipo 42, os quais estdo com baixa
prevista entre 2009 e 2013.

Os navios de desembarque-doca da classe Bay estédo
em fase de conclusdo. O dltimo navio, o Cardigan Bay, foi
lancado em abril de 2005, enquanto o terceiro da classe, o
Mounts Bay, iniciou provas de mar na Escocia em novembro
de 2005. Esses navios vao prover o Reino Unido de uma
consistente forca de assalto anfibio ao se reunirem ao HMS
Ocean e aos dois navios de desembarque da classe Albion.
Outro programa da Marinha Real prevé a entrega de um
novo navio para a tarefa de patrulha das llhas Malvinas
este ano, bem como a moderniza¢do dos navios-varredores
das classes Hunt e Sandown, com previsdo de
permanecerem no servico ativo durante a proxima década.

RUSSIA - O navio-aer6dromo Admiral
Kuznetsov iniciou seu ciclo operativo, com
uma ala embarcada de cacas Flanker,
constituida de 12 aeronaves. Os planos para
construgdo de um novo navio-aerédromo foram
postergados para 2010. Um novo navio-doca, com
deslocamento de 6.000 toneladas, teve sua quilha batida,
no estaleiro Yantar em Kalingrad. Esse navio faz parte do
Projeto 11711, que tem a previsao de conclusdo da primeira
unidade em 2008. Caso ndo venha a ocorrer corte no
or¢camento, serdo construidas outras quatro unidades
dessa classe. A terceira unidade do programa de
construcdo de fragatas classe 20380, batizada Boiky, foi
lancada em S&o Petersburgo. Esse navio juntou-se as
outras duas unidades (Steregushchiy e Soobraziltel’'nyy),
em diferentes estagios de constru¢do, no mesmo estaleiro.
O cruzador de propulsdo nuclear Admiral Nakhimoy,
da classe Kirov, que esteve fora de operacdo por varios
anos, passara por um periodo de modernizagdo e
substituicdo do combustivel nuclear este ano, podendo
voltar a operar entre 2007 e 2008.
A construcdo de submarinos continua sendo o forte
nos estaleiros russos, como se observa na classe Delta Il
de submarinos lancadores de misseis balisticos (SSBN).
Um terceiro submarino da classe Lada (Projeto 677) foi
lancado em Severnaya Verf. O primeiro submarino da
classe Sankt Peterburg (Projeto 677 — Lada) encontra-se
realizando provas de mar.

SUECIA — A quarta corveta da classe
Visby, denominada Nycoping, lancada em
agosto de 2005, esta prevista para
comissionamento no final deste ano.
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AMERICAS

ARGENTINA - A fim de incrementar
a sua capacidade de guerra anfibia, foram
adquiridos da Franca dois navios de
desembarque-doca, com deslocamento de
8.500 toneladas, da classe Ouragan. Uma
das unidades serd empregada operativamente, enquanto
a outra sera utilizada como fornecedora de sobressalentes.
Até que esses meios estejam em operacdo, a capacidade
anfibia da Marinha da Argentina encontra-se nos
contratorpedeiros da classe Sheffield britanica, convertidos
para o transporte de fuzileiros e tropas de operacdes
especiais, e no navio de transporte de tropas de 7.600
toneladas da classe Costa Sur.

O PAM (Patrullero de Alta Mar), programa de construcao
de construcdo naval em andamento, prevé a construgdo
de cinco corvetas, com comissionamento previsto entre

2008 e 2013.
Alemanha e no Brasil. O quinto, o Tikuna,
na realidade, inicia uma nova classe de
submarinos, em decorréncia dos aperfeicoamentos
introduzidos. O Tikuna foi entregue ao setor operativo este
ano.

BRASIL - O esforco continua
concentrado nos submarinos convencio-
nais da classe Tupi, construidos na

A corveta Barroso prossegue em construcéo e
integracdo de seus sistemas, que vem sendo realizado
por consorcio brasileiro. Também foi concluido o processo
de modernizacdo das fragatas da classe Niterdi, em
dezembro de 2005.

CHILE - O primeiro dos dois

submarinos da classe Scorpeéne,

O’Higgins, foi entregue em setembro de

2005, e o Carrera sera entregue em

meados deste ano. Os navios, construidos na Franga e

na Espanha, serdo incorporados aos dois submarinos

da classe Tipo 209/1400, em substituicdo das duas

unidades da classe Oberon: O’Brien e Hyatt, ambas fora
do servico ativo.

O Chile, recentemente, também adquiriu da
Holanda duas fragatas das classes Jacob Van
Heemskerck e Karel Doorman. As fragatas encontram-
se com previsdo de comissionamento entre 2006 e 2007,
apos concluirem o periodo de reparos e modernizacdo
na Holanda. O Chile também efetuou, junto ao Reino
Unido, a aquisi¢do de trés fragatas da classe Duke (Tipo
23), construidas na década de 1990. Esta previsto nesse
contrato o fornecimento de misseis Harpoon e Sea Wolf,
bem como o adestramento das tripula¢bes chilenas. A
previsao de transferéncia dos navios estd programada
para ocorrer entre 2006 e 2008. A classe Duke substituira
as fragatas da classe Leander que se encontram em
operacao. &

2006
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Passadico 2007

Ja estamos iniciando a elaboracéo da nova revista
“ Passadico” - Edicédo 2007.

Se desgjar enviar qualquer sugestdo ou matéria, por
favor, entre em contato com o CAAML:
www.caaml.mar.mil.br (internet)

www.caaml.mb (intranet)

Caso desgje anunciar no préximo ndmero, entre em
contato com:

CC Osvaldo Alves Dantas Sobrinho

Tel:. 55- 21 - 2189-1224

E-mail: dantas@caaml.mar.mil.br
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18/02/1977
16/03/1979
21/05/1981

31/08/1983
14/09/1984
09/04/1985

25/04/1985
05/05/1986
19/04/1988
24/08/1989

23/04/1991
03/12/1992
12/04/1994
12/01/1996
10/02/1998
24/09/1999
31/01/2000

31/08/2000
12/09/2000
31/01/2003
09/02/2004
26/04/2004
14/01/2005



Informagoes sobre defesa nacional de forma dinamica e objetiva




