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RESUNMO

A intencdo deste trabalho é analisar de que
forma o conhecimento nautico no que tange
a arquitetura naval foi sistematizado no L/-
vro da Fabrica das Naus (c.1580), escrito pelo
portugués Fernando Oliveira. O tratado, con-
siderado a primeira producéao tedrica sobre a
tematica da Epoca Moderna, é produto de um
contexto no qual verificaram-se esforcos das
coroas ibéricas em institucionalizar as ativida-
des e saberes relacionados a expansao mariti-
ma. E resultado, igualmente, da formacéo hu-
manista de seu autor, marcada pela retomada
dos classicos, seja a partir de uma relagao de
igualdade ou de superacao, e pela valorizacéo
da experiéncia. Enseja-se examinar, partindo
de tais caracterizagdes, como o tratado aliou
premissas tedricas as demandas utilitaristas e
praticas dos estaleiros e ribeiras.

PALAVRAS-CHAVE: Tratados néauticos; arquite-
tura naval; humanismo pratico

ABSTRACT

The purpose of this paper is to analyze how nau-
tical knowledge regarding naval architecture
was systematized in the Livro da Fabrica das
Naus (c.1580), written by Portuguese Fernando
Oliveira. The treaty considered the first theoreti-
cal production on the theme in the Modern Era,
which is the product of a context in which ef-
forts were made by the Iberian Crowns to insti-
tutionalize activities and knowledge related to
maritime expansion. It is also the result of the
humanist formation of its author, marked by the
resumption of the Classics, whether from a rela-
tionship of equality or overcoming, and the ap-
preciation of experience. It is possible to exam-
ine, starting from such characterizations, how
the treaty combined theoretical premises with
utilitarian demands and practices of shipyards.
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DA INSTITUCIONALIZACAO NA
PRATICA NAUTICA

O Livro da Fabrica das Naus (c.1580) de Fer-
nando Oliveira é representativo dos esforcos
de sistematizacdo do conhecimento nautico
empreendidos no contexto da expansao ma-
ritima. Exemplar da interseccéo entre teoria e
pratica, foi escrito em um cenario permeado
por processos distintos e com a participacao
de individuos com formacdes e ambicoes di-
versas. Basta se pensar no marinheiro prati-
co, sem conhecimento erudito e nem mesmo
letramento e, por outro lado, nos teéricos de
gabinete, ocupados com o entendimento da
heranca classica e sua utilizagdo para reso-
lucao das demandas que se instauravam em
decorréncia da empreitada nautica.

Para além deste perfil dicotémico, ob-
servou-se, de maneira cada vez mais re-
corrente, a interacdo dessas formacoes/
posturas em um mesmo sujeito. Ao tratar
dos homens préaticos, sabe-se que parte
significativa dos tripulantes das naus es-
colhia a jornada maritima por nao possuir
outras opgdes. A viagem, além de austera
em condicoes alimentares e de conforto,
oferecia toda sorte de perigos, dos quais os
mais temidos eram os naufragios. Porém,
o conhecimento pratico que muitos desen-
volveram foi além de atividades meramente
baseadas em repeti¢cdes, ou que poderiam
ser realizadas sem grandes dificuldades.

Por sua vez, os eruditos de gabinete, for-
mados conforme os preceitos humanistas,
em muitos casos nunca tivessem pisado
em uma Ribeira, um porto ou adentrado em
um navio. No entanto, almejavam contribuir
com a navegacao através de sua habilidade
letrada e tedrica. A expansao e a configu-
racdo (conquista, dominio, conhecimento,
organizacao) do império ultramarino foram
responsaveis, em grande medida, pela for-
macao de individuos que se encontravam,
em maior ou menor grau, no meio termo
das caracterizagdbes mencionadas acima,

as quais também nao devem ser tomadas
como estéaticas (KAPP, 2018, p. 82).

Em Portugal, quando do inicio da expan-
sao, seguiam-se, no universo da marinharia,
preceitos técnicos transmitidos através do
tempo e elaborados e revistos de acordo
com as demandas que surgiam. Luis de
Albuquerque, em seus classicos estudos
sobre a nautica portuguesa, notou que os
processos relacionados a sua sistematiza-
cao tiveram inicio com a introducéo das pra-
ticas astrondmicas de navegacéao, estima-se
que no terceiro quartel do século XV. A par-
tir de entao “ (...) os marinheiros logo teriam
comecgado a coligir em pequenos cadernos,
que depois corriam de mdo em mao e se
multiplicavam em cépias, todos os elemen-
tos necessarios a arte de pilotar” (1989, p. 9).

Se destes cadernos de uso exclusivo
dos pilotos nao se tem registros, dois guias
nauticos foram publicados logo no inicio do
século XVI. Tratam-se do Regimento do As-
trolabio e do Quadrante (c.1509) e do Regi-
mento da Declinacéo do Sol (c.1516). Apesar
dos esforcos de padronizagao das praticas
nauticas, apenas no final do século, especi-
ficadamente em 1595, voltaram a ser edita-
das obras de mesmo teor. Neste significati-
vo intervalo, que somou 75 anos, os pilotos
continuaram a fazer uso “(...) do recurso da
cépia manuscrita, coordenando em folhas
avulsas, que depois juntavam as regras a
aplicar diariamente ou as observacoes a
que precisavam recorrer amiude”. Surgiram
assim os denominados Livros de Marinharia
(ALBUQUERQUE, 1989, p. 9)".

Ao longo deste periodo, de acordo com
Avelino Teixeira da Mota, os guias devem ter
circulado de forma manuscrita. Eram copiados
de um piloto para outro ou produzidos, “(...) ma-
nuscritos, sobretudo pelos mestres de cartas
de marear” (1974, p. 7)%. Isto significa que, ape-
sar de nao publicado, existia um conhecimento
comum partilhado pelos pilotos e que vinha
sendo sistematizado. Este fazia parte de um ce-
nario mais amplo, protagonizado especialmen-
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te pela Casa da india e pelos investimentos na
Ribeira das Naus®.

O primeiro documento que demonstra a
tentativa de ordenar e aperfeicoar a pratica
nautica em Portugal, com base nas premissas
cosmograficas em desenvolvimento é datado
de 1592 —trata-se do Regimento do Cosmégra-
fo-Mor. Este, de acordo com Nuno Ferreira, é
uma reformulacéo de um anterior, de 1559, do
qual nao se conhece o contelido, mas do qual
sem tem nocao, tendo em vista que o de 1592
foi uma adaptagéo (2012, p. 532).

Isto demonstra que praticas indicadas
por este, por exemplo, o exame de pilotos
pelo cosmografo-mor, ja ocorriam, ainda que
nao obrigatoriamente. Do Regimento de 1592
faziam parte 18 capitulos, os quais, muito
provavelmente, ja constavam, ainda que com
possiveis alteracoes, nas provisoes de 1559.

Entre eles estdao: a obrigatoriedade de
carta de exame para os mestres das cartas
de marear e construtores de instrumentos
nauticos; a verificagdo e assinatura obri-
gatérias do cosmoégrafo-mor em todas as
cartas, globos e instrumentos feitos pelos
mestres; a instituicao de penas e procedi-
mentos contra mestres aprovados que nao
levassem as suas obras para exame e con-
tra fabricantes nao examinados; a partici-
pacdo do cosmografo-mor em comissoes
de demarcacéao territorial no ultramar e em
assuntos relativos a posse de territérios ou
mares descobertos ou a serem descober-
tos; a obrigatoriedade do cosmografo-mor
de ministrar uma licdo de matemética e seu
respectivo programa; o exame obrigatério
para os postos de piloto, sota-piloto, mestre,
contramestre e guardiao; exercer a funcao
de juris em exames e, também, organizar os
procedimentos para estes, a preparagao de
cartas de exame para novas carreiras; cartas
e exames para pilotos que nao habitavam
em Lisboa e a matricula e distribuicao dos
oficiais nas viagens (MOTA, 1969).

Apesar da nao obrigatoriedade, ou me-
Ihor, da nao existéncia de rigidez no que
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tange aos exames admissionais, observa-se
uma clara preocupacéo com a arregimenta-
cao das atividades de cunho pratico, condi-
zentes com a propria experiéncia da navega-
¢do. Muitas produgdes nduticas do periodo
e a prépria postura/praticas dos diversos
agentes envolvidos nesta empreitada se in-
serem entdo neste cenario de regulacéo e
sistematizacao das técnicas empregadas no
mar e que teve inicio de forma mais efetiva a
partir de 1550. O esforco se voltava, em gran-
de medida, para a navegacao e suas condi-
coes, em uma tentativa de aproximacgao do
conhecimento erudito e cosmografico com
a realidade dos pilotos e oficiais*.

O tratado de arquitetura naval de Oliveira,
conforme se demonstrara a seguir, advogava
pela utilizacao de métodos comuns e valida-
dos — 0 que se considera o cerne da meto-
dologia cientifica. Se as palavras ciéncia e
producéo cientifica substituiram a filosofia
natural no final do século XVIII e especial-
mente no século seguinte, as bases para a
producéo de cunho experimental e cientifico
comecaram a ser lancadas e desenvolvidas
ainda no século XVI.

DO AUTOR

O Livro da Fabrica das Naus foi, provavel-
mente, a Gltima producédo nautica de Fernan-
do Oliveira. Nascido em 1507, este teve uma
trajetoria acidentada e producao multifaceta-
da. Duas formas sao as mais recorrentes para
se tratar da sua vida. A primeira delas advém
da obra de seu primeiro biégrafo, Henrique
Lopes de Mendoncga. O historiador, arquedlo-
go naval e também romancista, foi quem deu
visibilidade ao humanista, quando publicou,
em 1898, uma extensa biografia, acompanha-
da de uma de suas obras nauticas e de seu
processo inquisitorial. Escrita de acordo com
os pressupostos historiograficos e naciona-
listas da época, sua atual importancia reside
na rica pesquisa documental empreendida e
disponibilizada por Mendonca (1898).
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As segundas expressoes fazem parte de um
grupo mais amplo e heterogéneo. Sao trabalhos
gque nao se ocuparam da trajetéria de Oliveira
per se, mas de algum aspecto especifico de sua
producao. Mesmo assim, a guisa de apresenta-
-lo, recorreram a episoddios de sua vida. Muitas
vezes estes foram conectados a um contexto
mais amplo, ndo aparecendo de forma desloca-
da. Também foram mobilizadas novas informa-
cOes sobre sua vida, bem como outras perspec-
tivas de interpretagdo as disponibilizadas por
Mendonga®. No entanto, varias caracterizacoes
sobreviveram sem grandes questionamentos.

Refere-se, especialmente, as mencoes
recorrentes acerca de sua personalidade:
aventureiro, genial, insubmisso, irrequieto e
imprudente. Por mais de uma vez, Oliveira,
em maior ou menor grau, agiu de forma con-
traria a normatividade esperada pelos con-
textos e instituicoes em que esteve inserido.
Por tais acoes, recebeu punicoes, tais como
o carcere inquisitorial ou a excluséo do cir-
culo das letras portuguesas. Nao se preten-
de aqui ofuscar estes episodios. No entanto,
afasta-se de uma abordagem que os tornam
o centro da sua trajetéria, muitas vezes a
partir de uma 6tica estereotipada.

Se dessa forma agiu e produziu o hu-
manista, foi porque existiam possibilidades
para tanto, mesmo que desaprovadas ou
cerceadas. Oliveira é fruto dos contextos
em que viveu, como um individuo que es-
tabeleceu relagdées com os pressupostos de
seu tempo, e ndo como alguém totalmente
alheio do cenéario em que vivia, como algu-
mas das caracterizagoes elencadas acima, e
sua constante repeticao, podem levar a crer.
Suas producoes e outras documentagdes
mostram que foi educado na Ordem de Sao
Domingos, em Evora, onde ordenou-se sa-
cerdote regular®.

Aproximadamente com 25 anos, deser-
tou da Ordem. Sabe-se que esteve na Espa-
nha, retornando a Portugal durante a déca-
da de 1530. Nesta época, atuou como mestre
de filhos de nobres, como os de Joao de

Barros. Em 1536 publicou a sua Gramatica
de Lingoagem Portuguesa, a primeira neste
campo, sendo seguida pela de Joao de Bar-
ros quatro anos depois.

Pouco antes da década de 1540, chegou
a ltalia, ndo se sabe como e porque razao.
Em 1543, encontrava-se novamente no reino
e, logo depois, envolveu-se em um episoédio
bastante particular que, além de inspiragao
para os seus tratados nauticos, foi responsa-
vel pela sua passagem nos tribunais do San-
to Oficio. Em 1547, embarcou como piloto
em galés francesas que passavam pelo Tejo
rumo a batalhas com a Inglaterra. Tendo sido
os franceses derrotados, Oliveira adentrou
na Inglaterra, ndo se sabe se como prisio-
neiro ou ndo. De volta a Portugal, apés uma
série de afirmacoes sobre o reinado de Hen-
rique VIII, nas quais nao contestou o cisma
e se aproximou dos pressupostos reforma-
dores e luteranos, foi preso pela Inquisicdo’.

Solto trés anos depois, participou de ex-
pedicoes maritimas enviadas por D. Joao IlI
para a restituicdo do rei de Vélez, no Norte
da Africa®. Também atuou, ainda que por
pouco tempo, como revisor de imprensa na
Universidade de Coimbra®. Em 1555 veio a
tona sua segunda publicacéo, a primeira em
gue abordou temas nauticos: Arte da Guerra
do Mar. Logo apds, foi novamente encarce-
rado. Nao se sabe até quando permaneceu
preso, ja que ndo houve novo processo. Na
década de 1560 recuperou a liberdade, pois
foi encontrado o registro do pagamento de
uma tencga, ordenada por D. Sebastiao, em
razdo dos servigcos que prestava como clé-
rigo de missa e leitor de casos de conscién-
cia, no convento de Palmela, em Setubal.

Nos anos seguintes produziu ainda duas
outras obras de carater nautico: Ars Nauti-
ca (c.1570), que permanece manuscrita, e
o objeto deste artigo, o Livro da Fabrica das
Naus (c.1580). Quando do contexto da crise
sucessoria de 1580, Oliveira escreveu ainda
as suas obras historiogréficas, que perma-
neceram manuscritas. Séo elas o Livro da
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Antiguidade, Nobreza, Liberdade e Imunida-
de do Reino de Portugal (1579/80) e a Histéria
de Portugal (1580/1581)™".

DO PRIMEIRO TRATADO DE CONSTRUCAO
NAVAL DA EPOCA NMIODERNA

O Livro da Fabrica das Naus é resultado
de um escrito anterior de Fernando Olivei-
ra, o Ars Nautica. Este Gltimo, manuscrito
nunca publicado e incompleto foi dividido
em trés partes. A primeira delas se ocupa
com a navegacao, a cartografia e a meteoro-
logia. A segunda trata da construcao naval
e a Ultima sobre questdes administrativas e
logisticas navais, sobre as quais ja havia se
debrucado em Arte da Guerra do Mar'.

Francisco Contente Domingues, quem
primeiramente realizou um estudo contextu-
al e técnico mais abrangente das producdes
nauticas de Oliveira, observou que a segun-
da parte da Ars Nautica, depois de revisada
e ampliada, deu origem ao Livro da Fabrica
das Naus, e que este foi o primeiro escrito
tedrico e aprofundado sobre construgao na-
val da Epoca Moderna.

Sem se saber como o Ars Nautica saiu de
Portugal, no século XVII acabou em maos de
Issac Voss™. Este, de familia de tedlogos e
professores universitarios, seguiu uma vida
de estudos e de viagens, sendo conhecedor
de grego e de latim e comentador e editor
de obras classicas. Atuou no Royal Society
na Inglaterra, como filésofo. Também tratou
do movimento dos mares e dos ventos. No-
tabilizou-se pela sua biblioteca particular, na
qual se encontravam mais de 700 manuscri-
tos (DOMINGUES, 2014, p. 65-67).

Em Portugal, soube-se da localizacao do
manuscrito em 1960, por meio de trabalho
de Luis de Matos. J& o manuscrito do Livro
da Fabrica das Naus pertencia a livraria do
Mosteiro de Santa Maria de Alcobaga, da
Ordem de Cister. Tudo o que se sabe é que
foi entregue a instituicdo pelo Frei José San-
ches. Desde 1834, se encontra arquivado na
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Biblioteca Nacional da Franca. Segundo Do-
mingues, o Livro “(...) esta voltado no essen-
cial para a definicao e justificacao teodrica
dos preceitos gerais que procura enunciar
pela primeira vez (...)"” (2014, p. 25). Depois
da escrita do Livro, verificaram-se em Por-
tugal outras publicacoes sobre a questéo. A
de Oliveira, muito em razao de suas ilustra-
¢oes, figura como uma das mais importan-
tes e completas do periodo.

Embora com especificidades no que tange
aaproximacao entre a teoria e a pratica, foram
produzidos nos anos e décadas seguintes o
Livro Primeiro da Architetura Naval, do cosmo-
grafo-mor Joao Baptista Lavanha, o Tratado do
que deve saber um bom soldado para ser bom
Capitao de Mar e Guerra, de autoria andnima,
as Adverténcias de Navegantes, de Marcos
Cerveira de Aguilar e o Livro de Tragas de Car-
pintaria, de Manuel Fernandes'™.

A primeira publicacdo em espanhol sobre
o assunto é a de Diogo Garcia de Palacio, in-
titulada Instrucion Nautica para el buen uso
y regimiento de las naos, su traca, y govierno
conforme a la altura de Mexico. Domingues
observou que, dentre todas as portuguesas,
somente as producdes de Oliveira, Lavanha e
Fernandes podem ser consideradas tratados.
Isto porque, ao contrério dos outros livros, que
muitas vezes se caracterizaram pela juncao de
documentos, sao obras que possuem autores
especificos, dos quais podemos aventar as in-
tencoes e que “(...) exprimem a sua licao siste-
mética e coerentemente” (2004, p.25).

Aos tratados somam-se documentos
genéricos resultados dos trabalhos empre-
endidos pelos oficiais envolvidos com a sis-
tematizacdo do conhecimento nautico: os
Regimentos gerais e os Regimentos especiais.
Os primeiros destinavam-se a construcao de
um tipo de navio e o segundo a arquitetura
de um Unico navio em particular. Os gerais
dirigiam-se entao a construcao de um galeao
ou uma caravela, por exemplo, ou a preceitos
mais amplos, que poderiam ser aplicados a
diferentes tipos de embarcacoes. Domingues



Cnm/,éqa/fofv 30  “Fazer navio, e o melhor possivel”: a sistematizagio da construcio naval no Livro da Fabrica
das Naus (c.1580) de Fernando Oliveira

analisou que da totalidade da documentagao
encontrada e que se caracteriza como Regi-
mento geral, organizada por tema, estas fo-
ram as expressoes: nove de navios redondos
de grande porte, 13 de navios redondos de mé-
dio porte, cinco de navios a remos de grande
porte, oito de navios a remos de médio porte e
sete de embarcacoes auxiliares. J& dos Regi-
mentos especiais organizados conforme os ti-
pos dos navios, encontraram-se: quatro sobre
naus, um de navio de guerra, cinco sobre na-
vios, seis de galedes, dois sobre patachos, trés
sobre caravelas de armadas, um de caravela
antiga, trés sobre galés, dois sobre galeotas,
dois de galizabras, um sobre bergantim, um
de falua, quatro sobre fragatas, trés de bateis
e quatro sobre esquifes™.

Para além dos pormenores técnicos que
nao nos interessam neste artigo em sua com-
plexidade, percebe-se, ainda de acordo com
0 mesmo autor, que existia a intencao de re-
gistrar e sistematizar a diferenca entre naus/
navios e galedes. De forma bem geral, a prin-
cipal distincdo entre as naus e os navios era
a de que as naus eram maiores e com maior
amplitude de tonelagem (2004, p. 27-28).

A Ars Nautica teve seus desenhos copia-
dos por Nicolaas Witsen em 1671. Este foi um
dos diretores da Camara da Companhia das
indias Orientais de Amsterda, o que comprova
a significancia das proposicoes arquitetonicas
de Oliveira para a empreitada nautica em um
contexto europeu mais amplo. A maior con-
sisténcia e contribuicao do livro se encontra
na parte dois. Nas palavras de Domingues: “O
que Fernando Oliveira escreveu e desenhou
apresenta-se-nos como uma curiosa mistura
de novo e antigo”. Segundo especialistas no
assunto, contém novidades que demoraram a
aparecer em obras de mesma natureza, espe-
cialmente em seus desenhos (2014, p. 19).

O fato desta obra, especificadamente, ter
sido escrita em latim demonstra que se desti-
nava a um publico mais amplo, e ndo exclusi-
vamente aos marinheiros e praticos, como na
Arte da Guerra do Mar. Por isso, Oliveira fez uso

extensivo dos classicos, preocupando-se com
as etimologias de todas as partes dos navios,
filblogo que era. De qualquer forma, nao deixou
de lado a importancia da pratica, como mote
que o fazia apto a escrever sobre o assunto.
Logo no inicio, como que para legitimar sua es-
crita, atestou sua vivéncia ao declarar: ter “(...)
andado por muitos portos de mar na Espanha,
na Franga, na ltélia, na Inglaterra e em alguns
de terras de mouros (...)” (1898, p. 178).

Sobre sua intimidade com o ambiente
nautico luso, afirmou:

E para que a doutrina deste livro
fosse mais certa, cotejei o que vi
com o estilo da Ribeira de Lisboa,
que agora precede a todas as
que eu vi: porque dela se fazem
as maiores e mais importantes
navegacoes de todo o mundo, as
quais tem necessidade de bons
navios, porque desta fébrica séo
encarregados homens nobres e
grandes, responsabilizados por
isso pelo EI Rei nosso senhor, 0s
quais péem muita diligéncia para
que se faca com toda a perfeicéo
possivel (OLIVEIRA, 1898, p. 150).

Comprovada sua experiéncia, em varios
momentos construiu criticas incisivas aos
gue nao a possuiam e escreviam sobre o as-
sunto. Aventa-se que se destinavam a Pedro
Nunes, tais como esta, que consta na pri-
meira parte da Ars Nautica:

Os matematicos, por conseguinte,
que n&o viram o mar, n&o andaram
embarcados nem praticaram a
arte de navegacao, terdo mal co-
nhecimento dos temas nauticos
e podem sustentar pior interpre-
tacéo deles (...) Nao metam foice
em seara alheia homens que, en-
cerrados em seus gabinetes como
tartarugas entorpecidas, desco-
nhecem por completo navegacoes
e viagens (OLIVEIRA apud DOMIN-
GUES, p.84).

Bem se sabe que, muitas vezes, no terreno
das producdes intelectuais, a critica a trabalhos
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e proposicoes advém também de motivacoes
mais subjetivas e pessoais do que a discordan-
cia em relagéo aos contetidos propostos. Foi o
que se considerou em relagdo ao desdém de
Oliveira a Nunes. Comprova-se que se referia ao
cosmografo nao “apenas” pelo exdrdio da expe-
riéncia, de acordo com a citacdo acima. No final
da década de 1560, Nunes publicou a Opera,
obra que, editada na Basileia, o consagrou entre
seus pares internacionais. Nesta, tratou sobre a
possibilidade de navegacao por circulos maxi-
mos. Oliveira, em determinada passagem daArs
Nautica, mesmo sem citar o nome de Nunes, cri-

ticou tal afirmagao, escrevendo que o correto é
se avancar pelos circulos menores.

Para Domigues, Oliveira poder ter toma-
do a decisao de escrever sua obra em latim
ensejando o mesmo reconhecimento de Nu-
nes. A querela poderia ser entao resultado
do sucesso e apoio real que o Ultimo sempre
obteve, em contrapartida de seu ostracismo
(2014, p. 84-85). Sao possibilidades que nao
temos como comprovar e que, no contexto
maior do relacionamento entre teoria e pra-
tica, ndo parecem tédo significativas, porém
dignas de mencao.

Figura 1 - Fac-simile da primeira pagina do capitulo 1 do Livro da Fabrica das Naus
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Figura 2 - Simetria e proporcéo dos navios. llustracao do Livro da Fabrica das Naus

Figura 3 - Lancamentos de popa e proa. llustracdo do Livro da Fabrica das Naus

Figura 4 - Composigdo de um graminho, utilizado para marcar linhas paralelas as bordas e encontrar linhas de
centro. llustracao do Livro da Fabrica das Naus
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Figura 5 - Fundo do navio, sem incluséo de proa e popa. llustracao do Livro da Fabrica das Naus

No Livro da Fabrica das Naus, que, como
afirmado, constitui-se como uma reelabora-
¢ao da segunda parte da Ars Nautica, Oli-
veira, para além de criticar os preocupados
apenas com o saber tedrico, lancou também
adverténcias aos praticos. Isto porque estes
estavam demasiadamente preocupados em
manter segredo de suas estratégias, muito
de acordo com a tradicao de mestre e apren-
diz. Dessa forma, os defeitos, que poderiam
ser analisados pelo “(...) juizo de homens de
bom entendimento” nao eram emendados e
a pratica aperfeicoada (1898, p. 6). Apesar
da tensao entre teoria e pratica e do dis-
tanciamento que se sabe ter havido muitas
vezes, mesmo entre os mais desejosos de
aproximacéo, como foi o caso de Oliveira,
Domingues concluiu que o Livro (...) nao se
afastou muito, em varios aspectos, do que
se fazia naquela Ribeira (2004, p. 91).

Os desenhos aqui inseridos, que nao
serdo analisados em pormenores técnicos,
visto nao ser este o objetivo da presente dis-
cussao, constam todos no Livro da Fabrica
das Naus, acompanhados de outros mais.
Decidiu-se divulgé-las, a titulo de ilustracéo,
porque auxiliam a demonstrar uma diferen-
¢a notavel entre o tratado de Oliveira e ou-
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tros produzidos no mesmo periodo ou logo
depois. As producdes de arquitetura naval
foram, em sua maioria, lugares de afirma-
cao e reproducdo de um discurso essen-
cialmente técnico e tedrico. Assim, tinham
em vista “(...) apenas a caracterizacdo do
estagio anterior a fase do estaleiro, no que
diz respeito ao processo que culmina com
a construcéo do navio” (DOMINGUES, 2004,
p. 100). Imperava o primado da eficacia, e
nao da norma e dos preceitos da arte.

Oliveira fugiu a esta norma por cuidar
em explicitar a fundamentacao das regras,
e nédo por simplesmente expor as solugoes.
Tal preocupacao é visivel ao afirmar que:

Deve-se guardar sempre a regra
da arte: e cumpre que sejam 0s
oficiais submetidos a ela, com a
lei: porque isso quer dizer arte —lei
que liga e aperta os seus oficiais
dentro do limite das suas regras:
porque 0 nome arte vem de um
verbo italiano (arceo) que signi-
fica constranger. Em especial na
fabrica das naus, se héo de atar
e submeter os carpinteiros as re-
gras da arte e nao seréo soltos a
fazer o que lhes diz o seu parecer:
porque nesta fébrica depois de
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feito o erro, ndo se conhece sem
perca grande ou perigo de muitas
vidas, o que é pior: as vezes nao
se padece e nao se conhece, nem
se pode emendar (1898, p. 173).

Dessa forma, “(...) arquitecta também uma
estrutura piramidal do saber encimada por
principios que sdo afinal as bases substan-
tivas do conhecimento em si, de onde retira
depois as regras gerais cuja aplicagao concre-
ta resulta no objetivo pretendido: fazer navio,
e o melhor possivel” (DOMINGUES, 2004, p.
100)'6. Tal fundamentagdo nao reside, de for-
ma alguma, em uma pretensa valorizacao per
si da teoria, mas sim, no desejo de entendi-
mento e aprofundamento desta, com vistas,
sempre, a resultados praticos mais satisfaté-
rios.

Vanessa Loureiro, que estudou o Livro
notadamente pela ética da arqueologia na-
val, notou que Oliveira produziu a partir de
um processo intelectual inovador, mas de
acordo com os métodos utilizados nos esta-
leiros. A partir da definicdo do comprimento
da quilha, elaborou proposicdes que, tradu-
zidas em linguagem matematica, permitiam
“(...) tracar com igual rigor tanto navios de
pequena tonelagem como as grandes naus
da Carreira da india” (LOUREIRO, 2006, p.

CONSIDERAGCOES FINAIS

357). Mesmo escrito por um observador,
que possuia experiéncia, mas que nao era
um mestre construtor, o Livro:

(..) marca o momento em que
a construcao naval deixa de se
encontrar confinada ao universo
empirico dos mestres das ribeiras
e outros estaleiros e comeca a so-
frer um processo de acreditacao
cientifica, que passou pela teoriza-
céo das formas das embarcacoes
e matematizacao da respectiva es-
trutura. E, pois, uma obra pioneira
(LOUREIRO, 2006, p.367).

Tal processo de sistematizacdo no @mbito
da arquitetura naval correspondeu, como dis-
cutido, a um cenario mais amplo que envol-
via as praticas cosmograficas como um todo.
As tentativas de matematizacao estiveram
intimamente relacionadas com o esforgo e o
processo de quantificacao da realidade. Em
razao da necessidade de construcédo de ins-
trumentos, do feitio de mapas, da uniformi-
zacao de medidas, observou-se a formacao
de diferentes formas de mensurar o mundo.
Gradativamente substitui-se e/ou alterou-se
o abstrato e o simbdlico pelo palpavel, quan-
titativo e exato. Por meio de um processo que
se estendeu por séculos, foi possivel medir e
controlar o tempo e o espaco.

Em vérios trechos do Livro das Fabricas das Naus pbde-se perceber o ensejo de Fernando
Oliveira em aliar premissas tedricas, traduzidas em regras teéricas e fundamentadas, a um viés
pratico, que servisse as demandas utilitaristas da expansao. Dessa forma, conclui-se que Olivei-
ra, assim como o tratado em questao, foram influenciados pelas premissas de um humanismo
pratico — o qual desenrolou-se especialmente na Peninsula Ibérica.

Tal caracterizacéo é possivel visto que o Livro nao estava preocupado apenas com o funcio-
namento ou a pratica. No entanto, a experiéncia foi central neste processo. Para Oliveira, assim
como para muitos de seus coetaneos, conforme demonstram véarias passagens do Livro, esta
significava a chave de validacao do conhecimento que se produzia. Somente através dela seria
possivel a percepcédo do que realmente se fazia necessario e funcionava.

A experiéncia defendida por Oliveira dizia entdo muito mais respeito a pratica oriunda de
vivéncias, do testemunho de vista, e ndo de uma observacao de todo metddica, orquestrada
e sistematica. Esteve imbuida, em alguns momentos, do questionamento dos Classicos. No
entanto, ndo em todos os casos e nem sempre a partir de propostas completamente inova-
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doras. Porém, para além de uma “simples” defesa da observacao, esta representou, no caso
oliveiriano, o desenrolar de uma metodologia e epistemologia cientifica centrada em sua in-
terseccdo com a teoria, justamente onde reside a importéncia do Livro da Fabrica das Naus.
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NOTAS

' Dos Livros de Marinharia, sobreviveram apenas cinco, possivelmente de autoria dos pilo-
tos Francisco Rodrigues, Joao de Lisboa, André Pires, Manuel Alvares e Bernando Fernan-
des. Em obra aqui referenciada, Luis de Albuquerque publicou o guia de André Pires, com
acompanhamento de estudo sobre, inclusive no que diz respeito aos aspectos técnicos.

2 Mota aventou que a ndo publicacao dos guias poderia estar relacionada com propésitos de
sigilo que marcaram as conquistas. No entanto, concluiu que a medida nao teria sentido,
visto a publicacao de inimeras obras de mesma natureza na Espanha. Entre estes estéo os
manuais produzidos por Martin Fernandez de Enciso, Francisco Faleiro, Pedro de Medina e
Martin Cortes.

8 Para além das aulas e disciplinas incorporadas nas universidades e colégios, que nem
sempre acompanharam as mudancas no ambiente das navegacgodes e suas modificacoes,
foram se delineando instituicoes pensadas para a geréncia dos assuntos nauticos e de tudo
o que deles derivava. Em Portugal, a Casa da india, originaria da Casa da Guiné e da Casa da
Guiné e Mina, foi central durante todo o século XVI. Na Espanha, em 1503, criou-se a Casa
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de la Contratacion, e, alguns anos mais tarde, em 1524, em razao da necessidade de co-
nhecer e controlar o que dizia respeito ao Novo Mundo, o Consejo Real de las indias. Sobre
esta temética cf. Capitulo 2: “Quantos beneficios EI Rei e toda a Republica Crista recebem
da navegacéo”: saberes nauticos no alvorecer da modernidade portuguesa. (KAPPR, 2018).

* Nas décadas seguintes, em grande medida em razéo da criacéo da Uniao Ibérica, em 1581,
o fortalecimento da Espanha neste cenario foi significativo. Isto ndo significa que Portugal
deixou de participar do processo. Basta lembrar que os principais agentes eram os mari-
nheiros, pilotos, construtores e até mesmo cosmografos que continuavam atuando em suas
redes de insercao. No entanto, no que diz respeito as publicagoes, a Espanha parece ter to-
mado a dianteira. Tal tendéncia se insere na acdo maior de Felipe Il (15656 — 1598) no desen-
volvimento do império espanhol no ultramar. Ao lado de Portugal, a Espanha detinha o papel
de baluarte do catolicismo na Europa e a encarregada de levé-lo ao mundo que se passava
a conhecer. Desde inicio do século XVI sua proeminéncia era de destaque. Em 1518, Carlos
V se tornou monarca da Corte de Castela e, em 1519, imperador do Império Romano-Germa-
nico. Com uma extensao territorial gigantesca em suas méos, apesar de exercer diferentes
formas de poder em cada uma delas, detinha ainda mais forgas. Em suma, tanto espanhdis
e portugueses trabalhavam em condicbes batante semelhantes, sendo que cosmégrafos e
pilotos proeminentes circulavam e comunicavam-se de forma constante. Dessa forma, a
proeminéncia da Espanha pode ser entendida neste momento na esfera politica e economi-
ca, mas nao na supremacia com relagao aos conhecimentos néuticos e sua padronizacéo.
(KAPP, 2018, p.100-103).

5 Tratam-se especialmente dos trabalhos de ALBUQUERQUE, Luis de. Fernando Oliveira,
um portugués genial aventureiro e insubmisso. In: Navegadores, Viajantes e Aventureiros
Portugueses. Séculos XV-XVI. Vol. II. Lisboa: Circulo de Leitores e Caminho, 1987; BARKER,
Richard. Fernando Oliveira: The English Episode (1545-47). Lisboa: Academia de Marinha,
1992; DOMINGUES, Francisco Contente. Experiéncia e conhecimento na construcdo naval
portuguesa do século XVI: os tratados de Fernando Oliveira. In: Revista da Universidade de
Coimbra. Volume 32, 1985; Fernando Oliveira critico de Pedro Nunes. In: Oceanos. N.° 49,
2002; Fernando Oliveira e o primeiro tratado portugués de arquitectura naval. In: Os navios
do mar Oceano. Teoria e empiria; MORAIS, Carlos (coord.) Fernando Oliveira: Um Humanis-
ta Genial. V Centenério do seu Nascimento. Aveiro: Universidade de Aveiro, 2010.

8 Qliveira afirmou la ter sido educado na Grammatica de linguagem portugueza. A edicéo, de
1536, foi publicada na casa de Germéo Galharde, em Lisboa.

"Informacbes encontradas em seu Processo Inquisitorial disponibilizado na integra na obra
de Henrique Lopes de Mendonca.

8 Qliveira tratou do ocorrido no capitulo doze da Arte da Guerra do Mar, intitulado De como
se perderam os navios que foram com El Rei de Belez.

% Seu nome como lente da consta no tomo Il da Histéria da Universidade de Coimbra de
Tedphilo Braga.

96



%Wm 30  “Fazer navio, e o melhor possivel”: a sistematizagio da construcio naval no Livro da Fabrica
das Naus (c.1580) de Fernando Oliveira

10 Alvara de el-Rei D. Sebastido, concedendo uma tenca ao licenciado Fernao de Oliveira

clérigo de missa. ANTT. Chancellaria de el-rei D. Sebastiao. 1° 16. Doacdes, f.356.

" Ambas as produgoes historiogréaficas de Oliveira foram analisadas por Amanda Kapp em
tese ja citada, nos capitulos A histéria a servico de uma causa e O mito das origens e a de-
terminacao da liberdade lusa.

2 Sobre a primeira parte ndo existem estudos especificos. Domingues observou que, segun-
do o posicionamento acertado Albuquerque, esta nao representa nenhuma novidade, nem
possui completa coeréncia se comparada a outras produzidas no periodo. (DOMINGUES,
2004, p.78).

3O Ars Nautica encontra-se arquivado na BUL, na Holanda, no cédice Voss, fundo 41, p.1-
283.

4 Para um estudo técnico pormenorizado sobre cf. SOUSA, 2009.

5 Dos Regimentos especiais foram encontrados em sua totalidade apenas dois exemplares.
Tratam-se da Traca de uma Nao da India ordenada por Gongalo Roiz conforme a nao Concei-
cao e da Traca de uma Nao da india ordenada por Sebastido Themudo. Ambas s&o de 1598
e assinadas por Lavanha (DOMINGUES, 2004, p.32).

6 A expressdo que da inicio titulo do artigo “Fazer navio, e o melhor navio” é de autoria de
Francisco Contente Domingues e foi escolhida por traduzir de forma sucinta e exata os aus-
picios de Oliveira.
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