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RESUMO

A navegacéao no Rio Taquari foi um dos fatores
que proporcionou o desenvolvimento do Estado
do Rio Grande do Sul. Os imigrantes alemaes cri-
aram as Companhias de Navegacéo Fluvial logo
que aqui chegaram no século XIX. Eles precisa-
vam de um transporte que lhes permitisse vender
seus produtos e comprar artigos para o atendi-
mento de suas necessidades e buscaram, entao,
a navegacéo fluvial. A Companhia de Navegacéo
Arnt foi a mais importante companhia de navega-
céo fluvial do Estado. O empenho de seu funda-

ABSTRACT

The navigation by the Taquari river was a
development factor for its basin and the state of
Rio Grande do Sul. German immigrants created
navigation companies as soon as they arrived at
the XIX'™" century, because they needed rapid
means of transport to attend their needs. The
company of navigation Arnt, carrying things and
people, was the most important riverboat company
in this state. This activity was no doubt an
important development factor for the State of Rio
Grande do Sul.

dor e seu trabalho permitiu durante muitos anos
otransporte de passageiros e de cargas, além de
promover a integracéo regional.

PALAVRAS-CHAVE:  NAVEGAGCAO  FLUVIAL, | KEYWORDS: RIVERBOAT, TAQUARI RIVER,
RIO TAQUARI, IMIGRANTE. IMMIGRANTS.

INTRODUCAO

O presente artigo tem o objetivo de retomar a navegacao fluvial no Rio Grande do Sul.
Ela foi muito importante numa época em que as rodovias ainda nao tinham se instalado e a
imigragcao alema ja se destacava no Rio Grande do Sul. Os aleméaes tinham pressa em
melhorar sua qualidade de vida, prover a sua sobrevivéncia, organizar suas condicoes de
trabalho, suas vilas, mais tarde, cidades. A criagcao das primeiras empresas de navegacao
fluvial e, também, do primeiro estaleiro para vapores na provincia do Rio Grande do Sul
foram instrumentos fundamentais para a melhoria da vida na sociedade. Carlos Oberacker
(1885) escreveu que, sem qualquer auxilio de parte do poder publico, mandaram vir da
Alemanha, em 1832, o Vapor fluvial Liberal, que foi o primeiro barco a vapor a fazer o servico
de comunicacao entre Pelotas e Rio Grande e, muitos mais nos 25 anos seguintes.

A histoéria da navegacao fluvial no Rio Grande do Sul comecou por volta de 1846, quando
Valentin Diehl, com o Vapor Creoula, iniciou a navegacao no Rio dos Sinos, transportando,
inclusive, imigrantes recém-chegados de Porto Alegre para Sao Leopoldo. Mais tarde, Anton
Diehl, natural de Estancia Velha, foi a Alemanha para aprender o oficio de maquinista, trazendo

Plavigataz, Rio de Janeiro, V.2 - N.3, p. 31-41, Junho de 2006 /3 '



Teresinha Maria Furlanetto Marques

consigo José Becker como mecéanico contra-
tado e mais dois vapores fluviais, o Brasileiro e
o Flecha, que se juntaramao laquarense e com-
puseram, mais tarde, a Companhia de Nave-
gacao Becker, que, durante 42 anos, viajou nos
rios galichos. Pouco a pouco, o novo meio de
transporte dominava as aguas navegaveis do
Rio Grande do Sul.

Antes de Jacob Arnt criar a Companhia
de Navegacao que explorou o Taquari e con-
solidar o patriménio dos Arnt, a navegacao
jé erarealizada naquele rio. Nesta época, ja
transitavam pelo Rio Jacufi e seus afluentes
guatro empresas de navegacao, entre as
quais a de Arnt, que foram reunidas sob a
direcao de Frederico Hansel, um brummer,
sob a denominacao de Companhia Fluvial,
em 1884. Cada proprietéario das empresas
permaneceu como um dos diretores da Com-
panhia recém-criada. Com a morte de
Frederico, assumiu o controle dos negocios
seu filho, Oscar Hansel. Mais tarde, uma as-
sembléia de acionistas elegeu Carlos Muller
como gerente, o qual nao obteve os resulta-
dos desejados, levando a Companhia Fluvial
a ser dividida em diversas empresas.

A COMPANHIA DE NAVEGACAO DE
JACOB ARNT

A Coldnia Teutdnia foi fundada em 1858 e,
em 1868, os Arnt mudaram-se para l&. Carlos
Arnt (o pai) substituiu o primeiro diretor da
Col6nia e, em menos de quatro anos, conse-
guiu trazer mais de 300 familias de imigran-
tes. A Colbnia de Teutonia desenvolveu-se ra-
pidamente, aumentando o comércio pelo Rio
Taquari. Jacob Arnt criou agéncias em diver-
sos portos existentes no rio, aumentou o nu-
mero de embarcacoes, ampliando o nimero
de passageiros e o volume de cargas.

Em 1875, Jacob Arnt saiu de Teutdnia,
fixou-se em Taquari, cidade de origem acori-
ana, situada na margem esquerda do rio do
mesmo nome, e fundou a companhia de na-
vegacao, como nome de Jacob Arnt e Cia.,
no dia 12 de agosto de 1879.

A companhia de navegacao trouxe a velo-
cidade dos barcos a vapor e a economia em
grande escala para a “Cidade das Laranjas”
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(Taquari). A cidade passou a contar coma Uni-
ca frota de vapores que transportava regular-
mente passageiros, cargas, servico postal,
contando, também, com uma forma acessivel
e rapida de escoar a producéao de graos e im-
portar mercadorias de Porto Alegre.

Para comprar o velho Vapor 7aguari, an-
tigo Flecha, que pouco depois naufragou,
Arnt deu em troca uma fazenda que possuia
entre Triunfo, Taquari e Montenegro. Também
encomendou um vapor na Alemanha, atra-
vés da Casa Bromberg, que chegou aqui
desmontado. Foi remontado no Estaleiro
Alcaraz e recebeu o nome de Teutdnia /
(1879). Esse vapor, que utilizava lenha como
combustivel e que custou menos de Cr$
100.000,00, valor dificil de ser avaliado nos
dias de hoje (Cr$ 8a Cr$ 10 milhoes em 1960,
segundo reportagem do Correio do Povo),
carregava 50 toneladas de carga e acomo-
dava 200 passageiros. Fazia viagens de Por-
to Alegre a Taquari em seis horas e de
Taquari a Lajeado em quatro ou cinco horas,
devido as cachoeiras e correntezas. A mé-
dia de transportes mensais, entre 1884 e
1894, foi de 640 passageiros e 260 tonela-
das de carga. Esses dados sao significativos
para a compreensao da estrutura econémi-
ca do Estado. Pode-se depreender deles que
a producao e o nUmero de passageiros trans-
portados indicam a importancia da navega-
cao para o desenvolvimento regional, pois
os rios foram, sem duvida, as grandes vias
de penetracéao e trocas até o século XX.

Mais ou menos por volta de 1901, quan-
do a Companhia Fluvial se dissolveu, Jacob
Arnt foi a Porto Alegre e arrendou trés navi-
os — o Jaquari, o Galicho e o Bismarck — por
umano e depois os arrendou durante os dez
anos seguintes. Em 1905, encomendou, na
Europa, o Vapor Brasi/, que foi, durante mui-
to tempo, o navio principal da frota.

A Companhia de Navegacao sofreu diver-
sas reformulacoes: de 1902 a 1914, chamou-
se Companhia de Navegacao Jacob Arnt,
quando foi adquirido o acervo da Companhia
Fluvial S.A.; de 1915 a 1927, Cia de Navega-
cao Arnt; de 1928 a 1933, Jacob Arnt e Cia
Ltda., e, a partir de 1934, Companhia de Na-
vegacao Arnt-Alianca Ltda. até 1965, quan-
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do pediu faléncia. Estas sucessivas
reformulacoes revelam um problema eco-
némico, talvez o aumento dos custos, como,
por exemplo, o preco da lenha, o aumento
gradativo dos salarios do pessoal de bordo,
o valor do arrendamento dos navios, etc.

Por volta de 1900, o preco da talha de
lenha variava entre 1$300 a 4$000 o metro
cUbico; em 1960, no interior, custava Cr$
40,00 o metro cubico, e se fosse de eucalipto
ou acacia custava de Cr$60,00 a Cr$70,00.
O comandante da embarcacao ganhava por
volta de 1900, 60$; o moco de bordo e o
marinheiro ganhavam entre 25% e 30$ por
meés, trabalhando dia e noite. Em 1960, um
comandante de navegacao fluvial recebia

entre Cr$ 7.000,00 e Cr$ 8.000,00. O salario
minimo, em 1960, era de Cr$ 5.300.00.

Em 1910, a Companhia possuia os Vapo-
res Brasil, Taquari, Venancio Ayres, Bismarck
e Taquara; as Gasolinas Santarém, Erna; as
Chatas Estrella, Triumpho, Sédo Jeronymo,
Carlos, Rio dos Sinos, Allianca e Palmas; oito
lanchas, entre elas a Bismarck, Minerva e
Albina; 24 embarcacdes menores e trés ca-
minhdes. E interessante observar que o
nome Bismarck repete-se constantemente,
ao lado de nomes locais como Brasil,
Estrella, Triumpho e nomes familiares como
Carlos e Erna. Os nomes revelam a uniao
dos dois mundos a que esses empresarios
pertenciam.

QUADRO 1
EMBARCACOES DA CIA ARNT EM 1910 COM SUAS RESPECTIVAS CARACTERISTICAS
EI\/INB?FA%EADQAAO C(é,\L/lA,\[/l))O TONELAGEM (EM KG) | PESSOAL DE BORDO | MARINHAGEM

Vapor Brasil 1,8 45,000 10 5
Vapor laquari 1,8 40.000 1 4
Vapor R.G.S. SEM DADOS
Vapor VAires 1,2 14.000 6 5
Vap. laquara 1.1 14.000 1 5
Vap. Bismarck 1,0 12.000 4 2
Gas. Santarém 1,1 24.000 4 3
Gas. £rna 0,8 12.000 3 2
Chata Carlos 1,2 45.000
Chata Pétria 1,0 36.000
Chata Alianca 1,0 36.000
Chata R. Sinos 09 30.000
Lancha Albina 0,6 10.000
L. M7 Luisa 0,6 10.000
Lancha Castro 0,6 10.000
Lancha £lisa 05 9.000
Lancha Bismarck 05 9.000
Lancha Minerva 09 15.000

Fonte: FARIA, 1981
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Segundo depoimento de Leopoldo Arnt, fi-
Iho do velho capitao, em entrevista para Rena-
to Costa (Correio do Povo), todos os vapores
vieram da Alemanha, tendo sido as lanchas
grandes e pequenas e as chatas construfdas
nos estaleiros Mabilde e Alcaraz.

AS EMBARCACOES

A companhia possuia diversos tipos de
embarcacoes para enfrentar os trechos bai-
xos do rio em época de seca. Os vapores eram
embarcac¢oes de maior calado, com maior
capacidade para transportar pessoas e car-
gas, com motor préprio e tripulacao a bordo.
Possuiam camarotes com dois e quatro beli-
ches. Noinicio, os navios usavam lenha como
combustivel, mais tarde, éleo. As gasolinas
eram barcos movidos a gasolina ou 6leoc com-
bustivel. As primeiras gasolinas, importadas
da Alemanha, tinham casco de ferro; mais tar-
de, foram fabricadas no Rio Grande do Sul,
com casco de madeira. Eram utilizadas para o
transporte de passageiros e de cargas e enco-
mendas, servindo também para rebocar as
chatas, embarcacoes largas e pouco profun-
das, sem propulsao propria e que aumenta-
vam a capacidade de carregar produtos, por
embarcacao, por viagem.

As lanchas e lanchoes recebiam denomi-
nacoes diferentes, em funcao de seu tama-
nho. Eram movidos a vela, com remos, com
motor ou rebocados por outros barcos. Pos-
sufam umtoldo de lona e, quando movidos a
remo, levavam quatro ou cinco tripulantes.
Transportavam mercadorias como, por
exemplo, 300 sacos de milho, e passageiros
acomodados sobre a carga. Os passageiros
nao recebiam refeicao.

No livro de Otavio Augusto de Faria (1981)
constam os seguintes dados sobre esses dife-
rentes tipos de embarcacoes, pertencentesa
Companhia Arnt por volta de 1910.

O Rio Taquari apresentava uma grande
variacao de profundidade ao longo de seu
curso. Desde Porto Alegre até a cidade de
Taquari, numa distancia de 87 km, navega-
vam barcos com dois metros e meio de cala-
do. Da cidade de Taquari, em direcdo a mon-
tante (117 km) o calado diminufa para um
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metro e meio; em Lajeado (145 km) acusava
1,20 m, e em Mucum, barcos de um metro
de calado trafegavam até 204 km de distan-
cia da capital, na época das cheias. Na épo-
ca de secas, quando baixava muito o nivel
das aguas, afloravam a superficie inimeras
corredeiras que dificultavam a passagem de
navios maiores. Nesses tempos de aguas
baixas, as mercadorias e passageiros eram
transferidos para embarcacdes menores
para continuarem a viagem. As vezes, o bar-
co tinha o seu motor desligado, era empur-
rado manualmente pela tripulacao, que utili-
zava longas varas, em busca de aguas mais
profundas. O motor era entao acionadoe a
viagem prosseguia. Nas épocas de dguas
rasas, a Companhia utilizava toda a sua fro-
ta e ainda alugava outras embarcacoes das
companhias fluviais que trafegavam pela
bacia do Jacul, para poder dar conta do vo-
lume de passageiros e de cargas. Nas épo-
cas emque o rio estava cheio, aproveitavam
para encostar as embarcacoes nas oficinas
e fazer os reparos necessarios.

AS OFICINAS E O ESTALEIRO DA
COMPANHIA ARNT

A Companhia Arnt possuia, em Taquari,
oficinas para construir, remontar, pintar e
limpar o casco dos barcos com equipamen-
tos bem modernos para a época, todos mo-
vidos a vapor. No setor de marcenaria, pos-
sufa maquinas para serrar, aplainar, prepa-
rar tdbua de encaixe (macho e fémea), ser-
ra circular e serra de fita.

Havia, também, o setor da serralharia e
da ferraria com méaquinas de diversos tipos.
Além disso, o setor de fundicao produzia
quase tudo o que era necesséario para o fun-
cionamento dos vapores e das gasolinas. As
oficinas tinham 15 operarios e a Companhia
tinha, no total, segundo Costa (1922), mais
ou menos 350 empregados o que equivalia a
mil ou a 1200 pessoas ligadas direta ou indi-
retamente a Companhia. Estes dados de-
monstram a importancia da Companhia para
aeconomia regional e do Rio Grande do Sul,
pois, além de utilizar pessoal de bordo para
o funcionamento dos vapores e barcos e
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prestar servigos no transporte de pessoas e
mercadorias, ainda empregava operarios
que trabalhavam no setor de montagem e
manutencao das embarcacoes. Observe-se
que havia o desenvolvimento de atividades
bem complexas para a época, nessa ativida-
de ligada a navegacao. Ao lado das oficinas
havia também um estaleiro com plano incli-
nado para onde eram icados os barcos para
consertos, pinturas, reformas.

OS PASSAGEIROS E AS CARGAS

Em cada porto em que o volume de pas-
sageiros e de cargas era muito grande, a
empresa possufa um elevador com tragao
animal, denominado de maxambomba. Cons-
tava de carrinhos com duas rodas grandes
na frente e duas pequenas atras colocadas
sobre trilhos. Quando um carrinho subia, o
outro descia. Os carrinhos eram presos por
cabos de aco em um mecanismo que come-
cava dentro do armazém e que, por sua vez,
era movimentado por tracao animal, poden-
do ser bois, cavalos ou mulas. Entre os tri-
Ilhos, havia uma escada para os passageiros
subirem a bordo ou retornarem para terra.

Sommer (1984), em suas lembrancas,
escreveu:

“... era hovidade a imagem do vaporda Cia.
Arnt atracado no porto, balancando suavemen-
te, os troles, descendo e subindo as rampas do
trapiche, levando em barricas e sacos 0s produ-
tos da colbnia e trazendo do bojo do vapor far-
dos e caixas destinados as casas comerciais das
colbnias, a movimentacéo de carretas de mula
na frente do armazém do porto, carregando e
descarregando. Descemos a grande escadaria
ao longo do trapiche e entramos no vapor...”.

Os carrinhos levavam e traziam coisas
para dentro ou para fora do navio, mas tam-
bém podiam transportar pessoas, quando
estas nao tinham condicoes para subir ou
descer a escada.

Os vapores, barcos, chatas levavam pro-
dutos variados, tanto os encontrados em Por-
to Alegre para atenderem as necessidades
da populacao do interior como os produtos
da col6nia que eram consumidos na capital.

Na tabela abaixo, consta o volume de car-
gas transportado pela Companhia de 1902 a
1934. Esses dados foram obtidos junto ao
Museu da Imigracao Alema em Sao

QUADRO 2
DEMONSTRATIVO DO MOVIMENTO DA NAVEGACAO ARNT
NO RIO TAQUARI DE 1902 A 1933 (EM VOLUMES)
1902 216.021 1913 819.591 1924 1.108.812
1903 321.519 1914 851.317 1925 1.209.518
1904 360.581 1915 888.715 1926 1.237.595
1905 540.712 1916 901.158 1927 1.257.664
1906 576.739 1017 912.790 1928 1.589.444
1907 612.360 1018 930.821 1929 1.684.402
1908 681.715 1919 951.751 1930 1.567.651
1909 701.519 1920 997.827 1931 1.697.021
1910 721.921 1921 1.088.715 1932 1.623.762
1911 789.139 1022 1.121.891 1933 1.941.109
1912 800.115 1923 1.011.750 - --

Fonte: Acervo da Famflia Arnt — Museu de Sédo Leopoldo
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Leopoldo, no acervo da familia Arnt. Esses
dados estavam anotados em uma folha de
papel, tamanho duplo oficio, escritos a mao.

Aanélise dos dados apresentados indica o
aumento constante e ininterrupto do volume
de mercadorias, o que evidencia a importan-
cia da navegacao fluvial para o comércio regi-
onal. A medida que as coldnias progrediam e
enriqueciam, mais sofisticado se tornava o
consumo de sua populacao.

Em 1934, a Companhia Arnt associou-se
coma Alianca, formando a Companhia de Na-
vegacao Arnt-Alianca Ltda., com 75% de acrés-
cimo no volume de cargas transportadas, pois
foi atingida a cifra de 3.668.694 volumes.

Em 1934, com a fundacao do Sindicato
da Navegacao Fluvial, o nimero de passa-
geiros passou para 83.144, com aumento de
10% em relagéao ao ano anterior. O nUmero
de passageiros de 1902 a 1934 cresceu de
forma constante, com excecao dos anos de
1923, 1924, 1927 e 1929, que apresentaram
uma pequena diminuicao em relacao aos
respectivos anos anteriores, mas que, no
computo geral, nao alterou o ritmo de cres-

cimento do transporte de passageiros. Pode-
se supor que a reducao do nimero de pas-
sageiros tenha ocorrido em funcao das se-
cas, nao estando vinculada a diminuicao do
transporte fluvial.

O ndmero de passageiros aumentava mui-
to nas festas da Pascoa e do Natal, quando os
residentes em Porto Alegre deslocavam-se para
o interior para comemorarem em familia.

Os precos das passagens variavam de
acordo com adistancia e aclasse. Em 1905,
o preco da passagem de Porto Alegre a
Taquari, comdireito a almoco e jantar, quan-
do o vapor chegava mais tarde, custava 6%
na primeira classe e 4%, na segunda classe.
Em 1946, o preco minimo era de Cr$4,00 e o
maximo era de Cr$70,00. Além disso, nes-
ses valores de 1946, estavam incluidos os
precos das passagens de 6nibus de Séo
Jerénimo as vilas das Minas:; de Mariante a
Venéancio Aires; de Estrela a Lajeado e dos
portos e cidades do alto Taquari até a cida-
de de Guaporé.

Nos primeiros anos, o transporte fluvial
levava os produtos da colonia para serem

QUADRO 3
DEMONSTRATIVO DO NUMERO DE PASSAGEIROS

TRANSPORTADOS PELA COMPANHIA DE 1902 A 1933

1902 9.329 1913 40.989 1924 58.702
1903 9.101 1914 42.912 1925 60.211
1904 10.115 1915 45.134 1926 63.161
1905 12.151 1016 48.607 1927 57.208
1906 14.717 1917 50.709 1928 64.502
1907 16.531 1018 53.587 1929 62.629
1908 19.309 1919 54.894 1930 66.382
1909 21.215 1920 55.321 10931 66.382
1910 26.511 1921 58.702 1932 74.310
1911 31.708 1922 61.520 1933 75.355
1912 37.610 1923 60.021 - --

fonte: Acervo da familia Arnt - Museu de Sao lLeopoldo
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comercializados em Porto Alegre e carrega-
va de volta os produtos de que os colonos
necessitavam. A partir de 1905, o crescimen-
to da populacao, a melhoria do poder aquisi-
tivo, o aparecimento de produtos novos, a so-
fisticacao das necessidades diversificaram a
gama de produtos transportados. Em um guia
distribuido gratuitamente pela Navegacao
Arnt-Alianca constava o seguinte :

MERCADORIAS TRANSPORTADAS EM 1946

Classe 1 — Secos e molhados

Adubos, acUcar, bacalhau, banha, bola-
chas, bebidas, café, cal, cereais, gaiolas com
aves, ovos, cimento, farinha, erva-mate, miu-
dezas de armazém, sabao, sal, salitre, velas
(em toneladas).

Classe 2 — Ferragens

Arame farpado, liso, asfalto, anilina, breu,
camas de ferro, carros em geral, chapas de
ferro, chumbo, enxofre, ferro-gusa, ferros
em geral, folhas de flandres, graxa patente,
miudezas de ferragens, pregos, rebolos, soda
caustica, tela, arames, tintas, trilhos, vidros,
artigos sanitarios (em toneladas).

Classe 3 — Drogas, fazendas, cou-
ros e acessorios para automéveis

Drogas em geral, artigos farmacéuticos,
fazendas, couros e artefatos, borrachas,
acessorios para automoveis (em toneladas).

Classe 4 — Maquinas

Arados, automoveis, chassis, balan-
cas, baterias, bombas para poco de irri-
gacao, caldeiras, maquinas em geral,
motores, rodados, trilhadeiras, tratores
(em toneladas).

Classe 5 — Mbobveis,
esquadrias

Moéveis novos e usados, banheiras, gela-
deiras, portais, janelas (em toneladas).

bagagens,

Classe 6 — Inflamaveis e lubrificantes

Aguarrés, gasolina, querosene, 6leo com-
bustivel e lubrificante, alcool, acidos, tubos
de oxigénio (em toneladas).

Classe 7 — Animais
Caprinos, suinos, caninos, muares, cava-
lares (em unidades).

Classe 8 — Armas, munigoes e ex-
plosivos

Armas, municoes e explosivos

(emtoneladas).

Classe 9 — Sementes, mudas e plan-
tas vivas
Em amarrados, fardos ou caixas

(em toneladas).

Classe 10 — Madeiras em geral
(emtoneladas).

Classe 11 — Tijolos, telhas de barro
e pedras (em toneladas).

Classe 12 — Vasilhames
Tonéis de ferro, aco e tubos de oxigénio
vazios (unidades).

Classe 13 — Carrinhos-de-mao de
madeira ou ferro (em unidade).

Classe 14 - Fardamentos, col-
choes, travesseiros

Em pacotes, fardos, caixas ou engrada-
dos (emtoneladas).

Os dados sao indicadores de toda a vida
econdémica do Estado, pois, pela variedade de
produtos transportados, pode-se afirmar que
tudo se movia através do rio. Os fluxos de su-
bida e de descida dos produtos e dos passa-
geiros permitem inferéncias de producéao, de
circulacao, de consumo e de estilo de vida.

O preco do transporte das mercadorias
variava de acordo com a quantidade e a dis-
téncia, incluindo as despesas portuérias, de
estiva, de transito, capatazias, armazenagens
de até oito dias, e vigoravam para qualquer
nivel de dgua. A empresatinha o direito de
calcular o valor do frete em m?® (volume) ou
toneladas (peso), dependendo do produto.

Nos arquivos da biblioteca da SPH (Su-
perintendéncia de Portos e Hidrovias), ha
um artigo escrito a lapis pelo engenheiro
Geraldo Leite Serrano, em que foram colo-
cados os seguintes dados sobre o total de
cargas transportadas pelo Rio Taquari .
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QUADRO 4

TOTAL DE CARGAS TRANSPORTADAS PELO
TAQUARI (EM TONELADAS)

1939 1940 1941 1942 1943

183.515 158.603 1565.919 188.051 206.546

Fonte: SERRANO, Geraldo L.
Artigo encontrado nos arquivos da Biblioteca da SPH

Houve um constante crescimento das cargas transportadas pela via fluvial do Taquari,
apesar das dificuldades apresentadas pelo rio, em funcao da variacao do nivel das aguas
na época de secas, e das cachoeiras e corredeiras, ao longo de seu curso. Para melhorar
as condic¢des de navegabilidade do Taquari, o Estado possufa um servico de dragagem e
derrocamento (retirada de rochas do leito do rio com o objetivo de desobstrui-lo) com que
mantinha os canais abertos a navegacao.

Os dados apresentados na tabela indicam o grande volume de cargas transportadas por
vias fluviais em comparacao com as vias férreas e demonstram a importancia da Companhia
de Navegacéao Fluvial e seu papel no contexto da economia gaucha.

QUADRO b
TOTAL DE CARGAS TRANSPORTADAS POR VIAS FLUVIAIS E
VIAS FERREAS
Rios 1939 1940 1941 1942 1943

Jacui 716.016 | 808.214 197.367 865.937 1178.551
Taquari 183.515 158.603 155.919 188.061 205.546
Cai 105.816 110.389 124.953 118.838 112.052

Sinos 62.165 62.186 55.946 52.130 50.246

Gravatai 23.137 37.395 24.029 17.789 11.461

Guaiba 17.422 63.412 60.478 55.454 44,896
Total 1.171.0711 1.240.199| 1.218.692 | 1.298.199 | 1.202.752
V.ER.G.S. | 448.736 331.668 317.087 374.852 399.397

Fonte: SERRANO, Geraldo L.

em artigo encontrado nos arquivos da Biblioteca da SPH.

A ACAO DO ESTADO NO MELHORAMENTO DA HIDROVIA DO TAQUARI

A hidrovia do Taquari, embora utilizada de forma bastante intensa desde os primeiros

habitantes (indios patos, charruas, minuanos, coroados...) do Rio Grande do Sul, apresenta-
va dificuldades a navegacao nas épocas de vazante, como ja foi referido anteriormente.
Em secas muito prolongadas, os barcos eram carregados por terra pelos primeiros habi-
tantes até a ultrapassagem da corredeira ou cachoeira, para depois serem colocados de
volta na agua, para o prosseguimento da viagem. Apds a ocupacao e o povoamento do
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Estado, iniciou-se o uso da via fluvial para
fins comerciais e, nesse perfodo, comeca-
ram também os estudos para a melhoria do
canal de navegacao. Em 1892, essa preocu-
pacao foi explicitada conforme revela o do-
cumento Projeto de Orcamento da Receita
e Despesa do Estado do Rio Grande do Sul,
de JUlio de Castilhos,

“... S&o necessarios melhoramentos da na-
vegacgao dos nossos rios, especialmente o do
laquari e do Cali, que se tornardo magnificos
escoadouros a importante producéao de nos-
sa principal zona agricultada...”.

No relatério de 1897, também do Dr. JU-
lio de Castilhos, constou o que segue

“... Quanto a navegacao fluvial, equipes
competentes empreenderam logo a tarefa e
continuam a planejar o melhoramento das
condicbes de navegabilidade dos Rios dos
Sinos, do Taquari, do Jacui. [...] tédo logo fi-
quem prontos os estudos das respectivas co-
missoes, terd lugaro inicio das respectivas
obras, e assim ficardo inteligentemente apro-
veitadas as admirdveis vias fluviais de que dis-
poe o Rio Grande do Sul, outrora téo
descuradas pelos governos provinciais”

Essas Comissoes foram autorizadas, por
decreto, em 20 de fevereiro de 1897, com a
incumbéncia de realizar estudos e de exe-
cutar obras sobre os Rios Taquari, Jacui e
dos Sinos, sendo nomeados como chefes das
referidas comissoes, Augusto Pestana,
Alfredo de A. Borges e Tito da Silva Paranhos.

A Comissao de Estudos do Taquari traba-
Ihou desde 1897 até 1901 e fez o levanta-
mento de dados sobre o rio, que foram colo-
cados em plantas topograficas e caderne-
tas. Essa Comissao sugeriu melhoramentos
para os dois primeiros obstaculos: a Itaipava
das Flores, no quilémetro 22, em direcéao a
montante, e a Cachoeira de Capitao Miguel,
no quilometro 26, pois, na época da estia-
gem, as profundidades diminuiam muito, ex-
pondo-as, o que dificultava a passagem. A
Comissao foi extinta em abril de 1901, mas
o engenheiro-chefe, na época Dr. Verissimo
de Mattos, ficou encarregado de completar
os projetos de melhoramentos para o
Taquari. Projetou alteracoes para outras ca-
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choeiras e itaipavas (palavra de origem tupi,
gue significa elevacao de pedra), acima da
Cachoeira de Capitao Miguel, que resulta-
ram em projetos de obras para a regulariza-
cao do leito do rio.

Em 1905, Farias Santos, Diretor da Se-
cretaria de Obras e Viacao do Estado, pro-
pbs ao engenheiro José Barbosa Gongalves
(Secretaria de Obras Publicas) a realizagao
do projeto do Dr. Verissimo de Mattos. Con-
tudo, o projeto foi considerado ineficaz para
dar ao rio, em época de estiagem, pelo me-
nos um metro de profundidade, na ltaipava
das Flores, sendo proposta a construcao de
uma barragem com eclusas. Presumia Fari-
as Santos que, com uma despesa maxima
de 300 contos de réis, seria possivel elevar
o nivel das aguas acima de dois metros so-
bre o da estiagem, o que garantiria a nave-
gacao 20 quildmetros a montante, até Bom
Retiro. A obra nao foi realizada, pois o proje-
to ficou em discussao.

Em 1907, o engenheiro Barbosa Gongal-
ves autorizou a elaboracao de um projeto
para a construcao de uma barragem movel,
com eclusa, na Itaipava das Flores, o que
tornaria franca a navegacao, com um metro
e meio de calado até o porto de Mariante e
de um metro de calado até o porto de Bom
Retiro. Em 1910, foi concluido o projeto de
construcao da barragem, com um orcamen-
to para execucao de 491.558%730.

O projeto nao foi executado e sofreu di-
versas modificacoes tanto no sistema da
eclusa como nos vertedouros e, em 2 de
marco de 1912, o custo da obra foi orcado
em 692.0003000. Para analisar esse proje-
to chamaram dois técnicos franceses,
André Delpit e Claudio Pitalot, que traba-
lhavam no porto de Rio Grande. Esses dois
técnicos fizeram uma excursao pelo Rio
Taquari, entre 3 e 5 de maio de 1912, até
Lajeado. Em seu relatério datado de 21 de
maio de 1912, resumidamente constou o
seguinte: “nos trabalhos a serem realiza-
dos no Rio Taquari, as barragens previstas
sao as Unicas obras que permitirao a nave-
gacéao em todas as estacdes até Lajeado,
coma profundidade adequada”. Essas in-
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formacodes constam em um relatério, em que
nao aparece o nome do autor na Superinten-
déncia de Portos e Hidrovias (SPH) da Admi-
nistracao do Porto de Porto Alegre.

Os técnicos comentaram também que,
para a construcao da barragem, poderiam
ser utilizados os seixos rolados (cascalhos)
encontrados em abundéncia nas margens
do rio, que permitiriam a obtencao de um
bom concreto, além da utilizacado desse ma-
terial na construcao das préprias eclusas.
Entre as vantagens da execucao desse pro-
jeto, foram citados a ida de grandes embar-
cacoes até Lajeado e o conseqUente desen-
volvimento agricola e industrial de uma re-
giaojataorica, cujos obstaculos a navega-
cao nao impediram o constante aumento do
volume de cargas e de passageiros e, mes-
mo que os custos para execucao fossem al-
tos, o trafego existente nessa via fluvial tor-
naria o projeto viavel. Escreveram em seu
relatério que “... muitos rios melhorados com
grandes despesas na Europa nao contam com
um trafego nestas condicées, de téo elevada
tonelagem”.

Os técnicos franceses sugeriram a loca-
lizacao de uma barragem na Itaipava das Flo-
res e nao onde queria o Engenheiro Farias
Santos. Em 1913, Farias Santos, entao Dire-
tor-Geral da Secretaria de Obras Publicas,
determinou que fossem feitas as sondagens
geolégicas na ltaipava das Flores, no lugar
escolhido pelos técnicos franceses. Mas o
projeto nao foi além das sondagens...

Thomé (1964), em seu livro sobre o Muni-
cipio de Encantado, destacou a navegacao
fluvial no Taguari como o principal meio de
transporte para essa regiao e referiu, ainda,
os estragos que ocorreram no canaldorio e
em suas margens comaenchente de 1941.
Essa cheia trouxe um grande volume de se-
dimentos, desmoronamentos das margens,
que aterraram o leito do rio e criaram sérios
obstaculos a navegacao.

Das informacodes apresentadas acima é
possivel depreender que os melhoramentos
na via fluvial nao safram do papel, e nao foi por
falta de planejamento e nem de conhecimen-
to técnico. O que levou a nao conclusao dos
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projetos? Teré sido a falta de recursos dos go-
vernos republicanos? A opcao pelas ferrovias,
que oferecia solucdes mais rapidas? Ou por-
que as rodovias, embora precérias, permiti-
am maior mobilidade ao transporte ?

O fato é que, apesar das dificuldades em
relacao ao melhoramento da hidrovia, alguns
derrocamentos subaquaticos foram feitos por
volta de 1914 e, a partir de 1939, passaram a
ter um carater sistematico e progressivo, cul-
minando, em 1958, com o inicio da constru-
cao da barragem de Bom Retiro do Sul, situa-
da 21 quilometros a jusante da cidade de Es-
trela, objetivando possibilitar a navegacao rio
acima em qualquer época do ano. Apesar des-
sa melhoria, a navegacao fluvial, em meados
da década de 50, j& apresentava sinais de
involucao em conseqUéncia, provavelmente,
do pouco caso a que foi submetida pelos su-
cessivos governos, emvirtude de uma politica
econdmica, que optou pelo desenvolvimento
das rodovias e da insercao do Pafs em um sis-
tema moderno mais amplo, que nao levou em
consideracao as potencialidades regionais.
Ou, ainda, da falta de organizacao interna da
empresa ou porque o volume de cargas au-
mentou em ritmo lento e trouxe como conse-
qléncia aelevacao do preco dos transportes.

CONCLUSOES

Leopoldo Arnt, em 1968, apesar de es-
tar com sua empresa falida, tinha tanta von-
tade de reabilitar a navegacao fluvial do Rio
Grande do Sul que conseguiu junto ao sr. lldo
Meneghetti, ex-governador do Estado, a
quantia de NCr$ 6.000,00, de acordo com a
reportagem do jornal O Taquariense (1968).
Entretanto, o processo de desaparecimento
do transporte fluvial ja tinha sido iniciado ha,
mais ou menos, 25 anos e, apesar de ser
considerado uma forma econdmica para
cargas volumosas, pesadas e para longas
distéancias, nao foi possivel sua reabilitacao.

O papel da Empresa de Navegacao Arnt
no transporte do Rio Grande do Sul, desde
o final do século XIX, foi fundamental para o
desenvolvimento do Estado. Foi, sem dUvi-
da, o elemento de animacao, crescimento
e desenvolvimento da rica regiao colonial
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gaucha. Os vapores, lanchas, gasolinas, chatas, com suas idas e vindas, transportando
cargas, passageiros e o servico postal estabeleceram um fluxo duradouro entre o interi-
or e a capital e realizaram a integracao regional.
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