ERRATA
Pagina 3 — Onde se 1&: de maior parte, leia-se: de
maior porte.

Pagina 35 — Onde se 1&: 5000 toneladas, leia-se:
500 toneladas.

Pigina 37 — Onde se 1é: viasassem, leia-se: vi-
sassem.
Pagina 47 — Onde se 1&: contratorpedeiro Acre,

leia-se: Monitor Parnaiba.

Péagina 53 — Onde se 1é: Monitor Parnaiba, leia-se:
Contratorpedeiro Acre.
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COCHRANE E A CONSTRUCAO
NAVAL NO BRASIL

S abia tem sido a orientagdo dada pe-
la nossa Alta Administracido ao Progra-
ma de Construgdo Naval, cujas bases
foram aprovadas pelo Aviso n® 1502/68:
Conseguir, em prazo ndo remoto, a na-
cionalizacdo.

Obviamente, o avanco tecnolégico e
o alto grau de sofisticacdo atingido pe-
los navios de guerra de maior parte, ou
de utilizacdo muito especializada, impe-

Max Justo GUEDES
Capitao-de-Mar-e-Guerra

diram que as primeiras unidades pro-
jetadas fossem encomendadas no Pais.
No entanto, a obrigatoriedade de, estas
entregues, sairem as seguintes de car-
reiras brasileiras, reabre horizontes real-
mente promissores a uma Esquadra que,
sujeita ha duas décadas ao recebimen-
to de navios estrangeiros, reativada a
maioria da famosa Fleet in moth balls,
via seu adestramento condicionado aos



51 os que a caréncia de =o-
ntes tornava exasperante. Mais
importante ainda, viamo-nos incapazes
de utilizar novas técnicas e os multi-
plos equipamentos que a cada dia sur-
gem para a guerra no mar, pela inse-
csuranca de sua utilizacdo em navios so-
bre os quais pairava o fantasma da obso-
lescéncia. Animador foi, na adocédo do
Programa, o reinicio imediato da ativi-
dade dos estaleiros, que nao demora-
ram em dotar a Marinha de unidades
menores, mas nem por isso menos ne-
cessarias que fragatas ou submarinos.
Em conseqiiéncia, vao-se tornando roti-
neiros os lancamentos e as incorpora-
coes e, sem o enorme Onus decorrente
de uma nacionalizacdo imediata e total
que poderia fazé-lo perigar, o Programa
caminha de maneira segura e promis-
sora.

A analise da Construcdo Naval em
nosso Pais, a partir de 1822, deixa pa-
tente que, ndo fora a falta de continui-
dade administrativa e, mais especial-
mente, a politica de contencdo de des-
pesas militares que foi tonica ao tér-
mino de cada conflito externo em que
nos envolvemos, outra seria a posicao
atual da tecnologia e da m#Ao-de-obra
especializada de nossos arsenais. Exce-
lente oportunidade foi perdida apds o
giiingiiénio 1865-1870 quando, premidos
pela necessidade, foram capazes nossos
engenheiros (Level, Braconnot e Hen-
rique Baptista especialmente) de proje-
tar e construir corvetas e monitores-
-encouracadoes que, se ndo foram perfei-
tos, mostraram-se eficazes na ardua ta-
refa de levar a guerra ao coracao do
territério paraguaio e constituiram-se
em fator primordial do sucesso de nos-
sas armas.

Desprezando o know-how entao ad-
quirido, durante setenta anos voltamos
as encomendas no estrangeiro, e largo
foi o periodo sem qualquer tentativa de
produzirmos os nossos proprios meios
flutuantes.

Mais recentemente, outra oportuni-
dade seria 1gualmente perdida, quando,
C

tivo suecesso na construcao
MU e "A” (sucesso que, por
absoluto se prosse-
‘co). voltamos a impro-

-se-ig

ficua politica de recebermos navios que
em seus paises de origem estavam su-
peradcs.

Felizmente, esta fase nao durou os
setenta anos da anterior e o atual Pro-
grama poOde ainda beneficiar-se da ma-
quinaria e d= pequena parcela da mao-
-de-chra dos anos quarenta.

O presente artigo objetiva mostrar
que, faz cento e cingiienta anos, as li-
nhas mestras d= uma sabia politica na-
val foram-nos apontadas por um dos
maiores marinheiros de todos os tem-
pos, o nosso Primeiro-Almirante Lord
Cochrane.

Famoso pelas vitérias no mar que,
gracas a associacdo de enorme coragem
pessoal a poucas vézes igualado génio
naval, sempre obteve para os paises a
que serviu e ajudou a tornar indepen-
dentes, notéria também foi sua cons-
tancia em reclamar as recompensas que
julgava (quase sempre com razdo) fa-
zer jus. Mais famoso ficarda quando de-
vidamente estudados os seus escritos,
muitos dos quais, 20 meneos no que se
refere ao Brasil, jaziam inaproveitados
dos historiadores no Scotish Record
Office de Edimburgo, onde os mandou
microfilmar o Servico de Documenta-
cao Geral da Marinha, Merecem espe-
cial atencao as notaveis Sugestoes pard
o Adiantamento da Marinha Imperial
onde, com rara clarividéncia e excelen-
te conhecimento de nosso Pais e nossa
gente (em pouquissimo tempo adquiri-
do), lega ao Govérno e a Marinha as
diretrizes para um Programa Naval. Se-
guidas, por certo nos teriam transfor-
mado na grande poténcia maritima que,
cedo ou tarde haveremos de ser. Trata-
se de documento manuscrito, traduzido
para o Portugués (traducao bastante
deficiente), contando dez paginas a que
parece faltar o fecho.

Vamos Unicamente ocupar-nos daque-
las em que traca diretivas para a Cons-
trucdo Naval (as Sugestées vao do pre-
paro de marinheiros & navegacdo de ca-
botagem, de Ordenancas e Regulamen-
tos a localizacdo de bases e arsenais).

Vejamos o que pensava Cochrane so-
bre © nosso assunto:

“E claro, porém ao mesmo tempo um
fato bem importante, que a recente apli-
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cacdo de vapor ao movimento de em-
barcacoes. para fins de comodidade e
comércin, também se pode aplicar com
vantagem para os fins de guerra e que
galés quase semelhanies em construcdao
aquelas com que antigamente fizeram
guerra maritima, se pade de tal manei-
ra aprontar que hao de ficar muito for-
middveis e admiravelmente adaptadas,
quer seja para a defesa da costa quer
para atacar o inimigo nas calmarias e
ventos varidveis tdo gerais em regides
tropicais. As guarnicoes de embarcacdes
dessa qualidade precisam muito mais
pequena proporcdo de marinheiros que
navios de guerra em geral, porém é es-
sencial que os homens sejam resolutos
¢ capazes de emprésas grandes. As pe-
cas devem ser rde calibre superior para
que sendo necessario alcancem navios
em uma distancia além da que pecas or-
dinarias lancam e assim, sem expor as
maquinas do vapor ao prejuizo do fogo
do inimigo, pode se destruir os seus
mastros e aparelho e tomar o seu navio
sem se lhe oferecer resisténcia que lhe
cause danos, Sou de parecer que uma
diizia de embarcacdes assim aprontadas
eram capazes de idesmantelar, destruir
ou tomar improvisadamente de noite, as
marinhas da maior parte dos Estados
maritimos do mundo. Portanto as van-
tagens que derivard a Poténcia que pri-
meiramente adotar esta forma de fazer
guerra, na minha opinido serdo iguais as
que se obtiveram pela invengdo da pol-
vora, para acima do antigo sistema de
guerra maritima.”

Infelizmente, esta profética antevisao
da radical transformacao que a maqui-
na a vapor traria a4 guerra no mar (e aos
transportes em geral) e da importancia
que alcancaria a nacdo que se anteci-
passe na sua adecdo ndo foi compre-
endida pelo Govérno Imperial. Tarda-
nos vinte e cinco anos em encomendar
o D. Afonso, que em Tonelero logo pro-
ia que a Era da Vela estava defini-
! s encerrada. A estreiteza de vi-
sdo e . de coragem na adocido de
vanguarda impediu-nos de
> golpe, a lideranga no mar.

Primeiro-Almirante

judici acoes sobre as alte-
racOes que deveria sofrer o armamento
de nossos navios, d= forma a acrescen-

tar-lhes a eficacia e preconiza o aumen-
to dos calibres dos canhdes. (Seria, des-
de entao, uma constante no desenho do
armamento e atingiria gigantescas pro-
porcoes na Segunda Guerra Mundial,
quando o Yamato e o Musashi recebe-
ram canhodes de 480 mm) lancou Co-
chrane as bases de uma teoria que a ca-
da dia se torna mais valida: a troca de
um grande nimero de pequenos canhdes
por outro bem menor de canhbes de
maior calibre, hoje por sua vez sendo
substituidos por lancadores de misseis.

Eis como o grande marinheiro expods
suas idéias a respeito:

“De mais, pode se observar a respeito
de navios de guerra em geral, que ndo
ha costume que seja tdo errado como o0
costume que tém alguns Estados de en-
cher os seus navios com pecas ide pou-
co calibre. Até um navio do tamanho
de uma nau seria mais capaz com poucas
pecas grandes cujas metralhas féssem
tguais as balas das presentes, que com
todo o metal ordinario que lhe pertence
e que eu desejo aconselhar, é que uma
embarcacdo do tamanho da nau “Pe-
dro I” levasse, como com téda a faci-
lidade o pade fazer, pecas leves de bron-
ze colundrinas e caronadas de 42, uma
embarca¢do da férca da “Piranga” é ca-
paz de levar a mesma descricdo de me-
tal e as embarcacdes mais pequenas a
proporcdo. Esta alteracdo que se pode
fazer a pouca despesa de uma vez, do-
brava a férca da Esquadra existente do
Brasil, e ficavam navio por navio supe-
rior a qualquer do mundo. Além disso
deve se ajuntar varias menores porém
mui necessdrios melhoramentos como
fachos para dar fogo e instrumentos
para fazer as pontarias.”

A seguir, aborda o Almirante um pon-
to, — a nosso ver capital, — mas que
nos parece ter sido sempre negligencia-
do ou esquecido na construcao ou en-
comenda de nossos navios: nada menos
que as condicdes de mar no teatro de
operacoes em que éles devem normal-
mente cperar! Os “mares pacificos” (as-
sim os classificou Cochrane) que ba-
nham o nosse litoral tornando possivel
o desenho de cascos em que a veloci-
dade tivesse mais importancia que sua
capacidade de enfrentar mar grosso, o
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que ndo ocorre naqueles destinados ao
Atlantico Norte. Idéia cristalina, cuja
atualidade serd perene e parece-nos de-
ver guiar qualquer planejamento de nos-
sas fércas navais, que gracas as peculia-
ridades dos mares brasileiros, podem
ser dotados de pequenas embarcacgdes
de alta velocidade e grande manobrabi-
lidade, da maior eficacia em ataques de
surprésa, especialmente se tiverem com
o armamento principal os misseis su-
perficie-superficie, Baseadas no delta
amazdnico ou no litoral maranhense, na
Baia de Todos os Santos e adjacéncias,
nas costas fronteiras aos Abrolhos ou
nas compreendidas entre os paralelos
23° e 29° constituir-se-do em excep-
cionais meios de defesa costeira, espe-
cialmente para fazer face a ataques de
navios dotados de armamento conven-
cional. Ha que ndo csquecer os hidrofé-
lics que perfeitamente se enquadram no
conceito Estado do Mar-Velocidade-Efi-
ciéncia, de Cochrane.

Leiamos suas préprias palavras:

“E em aumento da existente forca
naval, que se pode melhorar como jd
manifestado, houver precisdo de mais
navios de guerra e fragatas, rlevem ser
construidos com um comprimento mui-
to maior que tém agora no servico —
Navios de moderado comprimento da-
queles que se constroem na Inglaterra
sdo proprios para 9s mares tempestuo-
sos daquela nacdo — porém de muito
maior comprimento com muita facilida-
de se podia navegar nestes mares paci-
ficos e por serem muito mais veleiros
seriam mais eficientes.”

Ao longo da suas Sugestdes o 1n0ss0
Primeiro-Almirante parece jamais se ter
esquecido do emprégo do vapor nos na-
vios de guerra, pois antes de concluir
volta ao assunto:

“A respeito das barcas de vapor, se
o Govérno Imperial determinar a sua
construcdo, melhor era fuzé-lo agir e
mandar buscar da Inglaterra as maqui-
nas conforme as dimensées. Estou bem
certo que se aprontava 2 por menos di-
nheiro que a Corveta cuja quilha é ago-
ra posta no arsenal e que uma delas va-
lia uma duzia de tais corvetas.

Se houver alguma coisa que seja
obscura nestas poucas sugestdes que

tomei a liberdade, desejo acrescentar
que sempre estou pronto para dar qual-
quer explicacGo que for necessdria,
rogando mui particularmente que o
govérno de Sua Majestade havia de
considerar da propriedade de fazer
as alteracbes sugeridas no apron-
tamento da esquadra existente an-
tes de incorrer na despesa de largamen-
te a aumentar por navics semelhantes
aparelhados, e também as grandes van-
tagens que resultardo do uso de barcas
de vapor pelas quais sou de parecer que
se governaria a América do Sul inteira
com maior facilidade que a metade do
Império do Brasil sem seu auxilio.”

Cabe ressaltar no trecho acima trans-
crito que a nacionalizacio parcial da
construc¢io de navios de tecnologia avan-
cada, basica no nosso atual Programa
foi idéia lancada por Cochrane e estd
quase a ser sesqliicentenaria. ..

Também é sua exata nocfo de ser a
Marinha indispensavel a um pais com as
nossas caracteristicas geograficas.

Podemos, a vista do transcrito, assim
resumir as Sugestées no que cuidaram
da Construg¢io Naval:

a) Vantagem no emprégo de arma-
mento de grosso calibre sobre
maior ntimero de pegas menores.

b) Importancia das acdes noturnas e
possibilidade de nelas empregar
vantajosamente tipos especificos
de embarcacdes.

¢) Condicdes de mar aproveitadas
para construcdo de navios mais
velozes e manobreiros,

d) Nacionaliza¢do apenas parcial no
inicio de construcdo de navios de
tecnologia avancada.

e) Necessidade de imediata adocdo
de novas tecnologias, especial-
mente quando tragam modifica-
cbes de conceitos estratégicos.

Foi Cochrane, como acabamos de ver,
além de admiravel marinheiro, homem
de olhos no futuro, abertos sempre as
novas idéias e buscando desenvolver
todos os dominics da guerra no mar.
Certamente estaria incluido, no correr
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dos tempos, entre aquéles que logo ve-
riam a importancia da couraca, a efica-
cia dos dreadnoughts, a indispensabili-
dade dos pcrta-avides (e dos avides co-
mo armamento naval) e, nos dias atuais
a vitalidade dos misseis. Por isso e, prin-

cipalmente, pelo denédo cem que lutou
por nossa causa e profundo interésse
que demcnstrou pelo engrandecimento ¢
poderio do Brasil, estard eternamento
na lembranga da Marinha que organi-
zou e primeiro comandou. '




— MARrINEA DE GUERRA.— Conforme noticiaramos,
forao langados a0 mar, hontem 4s 3 horas da tarde, dos
estaleircs da ilha das Cobras, o novo monitor Ceara,
um bateldo, uma barcaga e um caixdo para um sino

mergulbador.

Assistirdo ao acto S. M. o Imperador acompanhado
dos seus semanarios, € os Srs ministros da marinha e
da justica e officiaes generaes da armada. ;

As dimensdes, machinas e artilharia do Ceard sio em
tudo semelhantes ds dos monitores anteriormente cons-
truidos naquelles estaleiros, e que ja se achao reunidos
4 nossa esquadra em operacoes. j |

Hontem mesmo foi experimentada a machina do novo
monitor, a qual funccionou satisfactoriamente.

Uma das muitas noticias publicadas pela imprensa, testemunhado o interés-
se do Imperador D. Pedro II pela construcdo naval.

Jornal do Commercio, de 27-3-1868

IMPRESSOES SOBRE A CONSTRUCAO
NAVAL NO BRASIL DURANTE A
MONARQUIA (1822 - 1889)

I — INTRODUCAO

A Histéria da Marinha de Guerra es-
ta intimamente relacionada com a pro-
blemética da construcio naval em nos-
so Pais. Trabalhando sobre documentos
ministeriais, como foi 0 nosso caso, ve-
rifica-se plenamente que os antigos
Chefes da Marinha ja conheciam sobe-
jamente o assunto. Desde ha cento e
cinqglienta anos tem-se reconhecido que
o Brasil ndo podera ter Marinha de
Guerra pronta, enquanto nio equacionar
definitivamente o problema de constru-
cdo naval em seu proprio territério.

A. L. PORTO E ALBUQUERQUE
Capitdo-Tenente

Como tudo entre nés tem sido in-
constante, variavel em alto grau, a cons-
trucdo naval também foi. E, pior que
tudo, ela estéve dependente, quase sem-
pre, da iniciativa e dos meios de produ-
cdo do Govérno. Se isso apresentou
vantagens, como a do pioneirismo, num
quadro em que nido se viam condicoes
adequadas, em certo periodo, para o
desenvolvimento pleno das industrias
particulares, especialmente as pesadas,
por outro lado isso foi a causa principal
do fracasso final das construcdes navais
no Brasil. O Govérno, sempre absorvido
com inumeras dificuldades, particular-



.5 Tinanceiras, foi deixando min-
us estaleiros de construcac, os
i arsenais. Foram éstes atribula-
dos com um sem nuamero de problemas,
gue se resumem em dois itens capitais:
falta de mao-de-obra especializada e
baixa produtividade. O primeiro, cuja
solugao nem sempre estéve a mio do
Govérnc, fol um problema social; o se-
gundo, uma caracteristica mais ou me-
nes constante dos organismos estatais.

Por tudo isso, o nesso trabalho limi-
ta-se a construcao de navios de guerra,
ia que apenas déles o Govérno se ocu-
pou. “Da construgao de navios mercan-
tes nac cogitou nunca o Govérno. Dos
que nisso se meteram na industria pri-
vada merecem encomios seu esforco
pessoal, como o do Bario de Maud na
Ponta da Areia, o de John Maylor e os
demais estaleiros instalados na Saude,
mas nunca a industria em si mesma,
pouco volumosa e nada progressista.
Assim, na evolucao técnica por que pas-
sou a construgado naval no século XIX,
nao ha, nc Brasil, capitulo para a Mari-
nha Mercante” (1).

Nosso trabalho pretende ser apenas
uma sintese do que, no futuro, podera
censtituir um grande capitulo da His-
toria da Marinha. Veremos que o esior-
co pesscal estéve muito presente em to-
das as grandes realizacdes désse setor,
contando, ora mais, ora menos, com a
benevoléncia ou o interésse dcs meios
oficiais. Que a nossa vida deixe de ser
um somatoério de unidades esparsas de
realizacdes individuais, mas passe a ser,
neo campo da construcdo naval, o resul-
tado de uma politica global, atuante e
impetuosa, é a mais proficua licao que
poderemos tirar de algumas gloriosas e
sofridas paginas da Histéria da Armada
Nacional e Imperial do Brasil.

I — MOTIVACAQO E INTERESSE

motivagio para as constru-
no Brasil foram os estados
=m gue nos encontramos di-
v=zzs, no seculo XIX, Nessas

s

| — O Arsenal
Histdria. Rio

ccasidoes & que mais céleremente se cui-
dava de lancar ao mar maior namero
de navics, como é natural. O gue nao
foi justo, entreianto, foi o relativo es-
tado de abandono em que o Poder Pu-
blico ocasionalmente deixou sua Ma-
rinha de Guerra, o que, por vézes, nos
levou a graves dificuldades, como ao
ecledir a Guerra do Paraguai.

Ao proclamar-se a independéncia po-
litica, com a formacao do névo Império
do Brasil, vimo-nos na contingéncia de
cmpregar a foérca armada para garan-
tir a integridade territorial, ameacada
pela presenca de trapas portuguésas
cm varias partes do territério nacional,
cspecialmente na Bahia, A independén-
cia haveria de consolidar-se pela elimi-
nacao, primeiro, dos focos de resistén-
cia existentes, notadamente na Bahia,
no Maranhdo ¢ no Para.

Para levar a autoridade imperial até
ésses recalcitrantes focos de resistén-
cia, garantindo ai a aplicacido da forga
a servico do interésse nacional, era pre-
ciso contar com a Marinha. O mar era
o caminho mais facil, se nio o unico
possivel, para se alcancarem os objeti-
vos tdo distantes, geograficamente, da
capital.

Foi a primeira motivacio nacional: a
Guerra da Independéncia.

Ja se construia antes no Brasil. Ao
ser proclamada a independéncia, ja exis-
tiam os arsenais da Bahia (o mais im-
pertante), da Corte. do Para e de Per-
nambuco, além de 10s estaleiros ao
Iengo da costa, especialmente em San-
tos, Paranagua e Al

Em face da situacio de guerra, apres-

elhorar as con-
1ante, submeten-
navios aqui dei-

e adquirindo
renovacao dos
icipou ativamente
al por um sistema

sou-se o Govérnc
dicées do mater
do a reparos uns
xados pelcs
ncvos, Nesse pro
vasos ds gt
a populaca

a0

nheirg até geéne alimenticigs. O Im-
perador D. Pedro I deu o exemplo com-
prando um brigue — Caboclo — e doan-
do-o ao Estado. Aléem disso, comprou
250 ac¢des do 0 para a Organizacao
ira. enguanto a Impe-
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” Planté' .da.Marinha da Cidade do Rio de Janeiro, vendo-se o Arserial de

Marinha e a Ilha das Cobras. Henry Law — 1858. Acervo da Biblioteca
Nacional do Rio de Janeiro.

ratriz D. Leopoldina comprou outras
100 (2).

Empenhava-se pessoalmente o sobe-
Tano na medernizagido de nossa Forca

%) PRADO MAIA, Joio do — A Marinha
«de Guerra do Brasil na Colonia e no Império.
Rio de Janeiro, José Olympio, 1965,

Naval. Era o interésse pessoal de Pedro
I grandemente responsavel pelo desen-
volvimento maior da Marinha no seu
primeiro grande momento histérico.
Mary Graham, que por aqui andou, nos
conta: “O Imperador chegava a bordo
tdodas as manhas as 6 horas; apressava
0s armadores, intervinha nos navios de
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provisao, exigia o impossivel dos tan-
ques de agua, balancava-se pelas cordas
de convés em convés até as mais bai-
xas partes do pordo, recusando todo o
auxilio de escadas ou outras comodida-
des e, na sua alegria, trazia a Impera-
triz para borde, a fim de compartilhar
do nove prazer, que ela apreciava cor-
dialmente” (3) .

E nao eram poucos 0S reparos a Se-
rem feitos, o que agigantava o esforco
da Marinha. O Primeiro-Almirante, Lor-
de Thomas Cochrane, relatou as dificul-
dades que encontrava a bordo da capi-
tania, a Nau Pedro I, devido ao seu mau
estado: “Os cartuchos que temos sao
incapazes de servir e fui obrigado a cor-
tar quantas bandeiras e penddes se pu-
deram dispensar para pOr ésses cartu-
chos em condicdes de serem utilizados
de modo a evitar que perdessem os bra-
cos os artilheiros que carregavam as pe-
¢as, como também para poupar o em-
prégo continuo da lanada, etc., que pelo
tempe que leva, diminui nada menos de
metade a forca efstiva dos navios.

Os canhdes ndo tém fechos, que de-
veriam ter para serem eficientes.

As velas desta nau estdo toédas po-
dres, havendo aragens leves e frouxas,
em nossa travessia para aqui (Morro de
S. Paulo), esfrangalhado um jogo de-
las enquanto que as outras se rasga-
vam com a menor brisa de vento.

O reparo do morteiro, que recebi a
bordo desta nau, espatifou-se nc pri-
meiro tiro, estando completamente po-
dre. As espolétas para as granadas sao
feitas de composicao tao pobre que nao
se inflamam com a descarga do mortei-
ro e sao portanto improéprias para serem
usadas a bordo de um navio onde € ex-
tremamente perigoso detonar a espolé-
ta de outrc modo que nao seja pela ex-
nlosido do tiro. A polvora fornecida a es-
ta nau é tdo ma, que seis arretéis nao
atiram as balas além de mil jardas em
vez do débro dessa distancia (4).

Tudo isso representava etapas a se-
rem vencidas, organizacdes a se conso-
lidarem, etc. ..

) GRAHAM, Mary — Didrio de uma Via-

-em ao Brasil; apud GREENHALGH, Juvenal,
t., pag. 6.

:) GREENHALGH, Juvenal — Ob.

cit.,

As responsabilidades da Marinha
cresceram durante e apés a Guerra da
Independéncia. Mal nos livraramos da
ameaca alienigena & integridade do Im-

pério, nossas farcas de mar e de terra
viram-se compelidas a det =r 0s Inte-
résses nacionais na Campanha Cisplati-
nda, contra ag Provincias Unidas do Pra-
ta (Argentina)., Com efeite. em 1823
estourou tal guerra, que duraria até
meados de 1828 e, de cuio resultado.
féz-se a independeéncia da Provincia Cis-
platina (que a Argentina gueria incor-

porar a seus territorios), Hr~1..L‘ Orpo-
rando-se do Império do Brasil para
mar a Reptiblica da Banda Orie
Uruguai.

Ja o Brasil dimensionava-se como po-
téncia, tendo interésses a defender nao
apenas na América, mas até na Africa,

onde tinhamos uma divisdo naval com
a missdo de proteger o comércio de es-
cravos (5). Todas essas atribu im-
plicavam o crescimento da Armada, em-
bora lhe faltassem, ainda 28, ofi-
cials e pragas em numerc iciente, de
origem nacional. Nesse ano. o ultimo da
Campanha Cisplatina. m da oficia-
lidade era composta de angeirns. o
mesmo acontecendo com mais de dois
tercos da marinhag (6).

Vejamos o que di sobre as respon-
sabilidades da Mar o Chefe-de-Es-
quadra Diogo Jorge de Brito, quando

Ministro da Marinha, en 1828:

“Com quanto a primeira vista pareca
avultado o nimero de vasos em accao
(76), comtudo, reflectindo ser de abso-
luta necessidade ndo diminuir a esqua-
dra do Rio da Prata, conservar uma di-
visao naval na costa d'Africa, e renden-
dc-se de seis mezes, o que im-
porta quasi o empre 5_ ) de duas divisoes;
manter outra divisio naval na Babhia,
nao sO para EJL.;“:IG.-.-_ sta. mas até por
ser um lugar -ssivz! 2 qualguer em-
preza do in : izstacar algumas em-
barcacdes para SOCCOITO da: Provincias
de Per nambuco, Ceaxa Maranhao e Pa-
rd, prosseguir nos regulares combovos

em seis

3} Esta divisdo naval fol desatvace
colheu-se ao Porto do Rio de Janeiro 1=
terminou o prazo para a extingao <o
em 183C.

¢) RELATORIO DO MINISTRO DA
RINHA, 1828 — Rio de Janeiro, 1376, i
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bre os principais pontos, demandados
pelos navegantes, para verificacio de
suas derrotas, desvanecer-se-ha a illu-
sao e ficara obvio a todas as luzes o
gudo diminuta € ainda a nossa forca na-
val para poder desempenhar tio nume-
rosos e urgentes servigos. D’aqui se col-
lige, ndo s6 a summa carencia de man-
ter em perfeito pé todos os referidos
vasos, mas até a de proceder a prompta
acquisicdo de outros, dando alids acti-
vo impulso aos que actualmente se
acham em construcgio, e designando os
sufficientes fundos para este objecto;
perquanto quem quer os fins applica os
meios, e o violento estado de guerra nido
admitte reduccdes ou reformas” (7).

Era em funcao dessas responsabilida-
des que os formuladores da Politica Na-
val pugnavam junto ao Parlamento do
Império para que féssem concedidos os
meios necessdrios para a manutencio
de uma Foérca Naval condizente. Para
isso, era preciso estimular a construcéo
e o reparo de navios de guerra, apesar
dos graves problemas a isso concernen-
tes e que serdo comentados adiante.
Disso ja se tinha plena consciéncia, co-
mo mostram as palavras do Conselhei-
ro Miguel de Souza Mello e Alvim diri-
gidas ao Parlamento, em seu relatorio
de 1829:

“Concluirei esta ja longa exposicido
chamando a attencdo dos Augustos e
Dignissimos Senhores representantes da
nacdo, para as duas observacdes se-
guintes: 1* que o Imperio do Brazil ndo
pdde prescindir de ser uma potencia es-
sencialmente maritima, sem quebra de
sua gloria, de sua dignidade e de seus
mais caros interesses. Esta verdade é
de primeira intuicdo, basta lancar os
olhos sobre a carta geoghaphica do Bra-
zil; 2* que tendo a nacdo conseguido,
atravez dos males produzidos pela
guerra Argentina, o grande bem de pos-
suir actualments uma marinha respeita-
vel, tanto pelo numero e qualidade dos
vasos que a compde, como pela quanti-
dade de marinheiros e soldados aguer-

") RELATORIO DO MINISTRO DA MA-
RINHA, 1828 — Rio de Janeiro, 1876, pags.
3 e d,

ridos, e mais que tudo pela benemerita
corporacido de oficiais de marinha, to-
dos, segundo ja disse, com pequenas ex-
cepcoes, habeis, energicos, valorosos e
principalmente inabalaveis na lealdade
4 nacdo e ao Imperador, seria, nao so
solapar os fundamentos da grandeza na-
cional e destruir o mais vigoroso ele-
mento da prosperidade publica; mas
tambem um exemplo terrivel de injusti-
ca e de ingratidao para com os relevan-
tes servicos, com tanta constancia e de-
nodo, prestados & nacdo pelos nossos
bravos marinheiros, durante a ultima
guerra, que se delles s6 dependesse, ou-
tro foéra o resultado daquela fatal con-
tenda (8); seria, digo, um terrivel
exemplo de ingratiddo nacional, entre-
gar ao desprezo, ao abandono um tao
benemerito, tdo necessario e tdo pode-
roso agente da forca publica.

E, portanto, de esperar que a nacéo,
illuminada e generosa, habilitarda o Go-
verno de Sua Magestade o Imperador,
por meio de seus Augustos e Dignissi-
mos Senhores Representantes, com
aquellas medidas legislativas e assen-
cialmente necessarias, nio s6 susten-
tar a marinha do Imperio naquelle grao
de forca e disciplina, que j4 tem conse-
guido, mas tambem a ir progressiva-
mente estabelecendo os meios com que
ella possa alcancar um dia o esplendor
e a preponderancia que os destinos lhe
annunciam e que hido de fazer que tre-
mule, ainda respeitado e glorioso sobre
todos os mares do mundo, o pavilhdo
imperial brasileiro” (9).

E assim que a Marinha, ha quase cen-
to e cinqiienta anos, esforca-se por cres-
cer, em meio as mais graves dificulda-
des.

Assim também foi por ocasiio da
Guerra do Paraguai. Estdvamos em pre-
carias condicdes, considerando-se as ne-
cessidades minimas da situacido de beli-

8) Isso disse o ministro, porque apesar
das vitérias obtidas pela Marinha, a Batalha
do Passo do Rosario ou de Ituzaingé foi per-
dida pelo Exército. O resultado da guerra foi
a separacdo da Provincia Cisplatina, antes in-
tegrada ao Império. Diz-se, entdo, com alguma
maldade, que “o que a Marinha ganhou no
Mar, o Exército perdeu em Terra”.

%) Rel. do MM, 1829 — Rio de Janeiro,
1876, pag. 14.
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gerancia. O esforco de construcao naval
foi enorme, ocorrendo, entao, um dos
mais felizes periodos de atividades cria-
tivas no campo da engenharia na-
val (10).

Em todo ésse conjunto de circunstan-
clas, contava-se sempre o interésse im-
perial. A exemplo do carinho de seu pai
para com a Marinha, o Imperador D.
Pedro Il dedicou-se pessoalmente a Ar-
mada, como o atestam as indmeras no-
ticias de visitas imperiais aos estabele-
cimentos navais, noctadamente ao Arse-
nal de Marinha da Cérte. E néao ia so,

mas acompanhava-se de comitiva onde
muitas vézes se contou a propria Impe-
ratriz D. Teresa Cristina, além de ou-
tros membros da Familia Imperial.

[T — MEIOS E DIFICULDADES

Nossos arsenais alcancaram a ventu-
ra de construir navios de linha. Isto
quer dizer que, apesar das numerosas
dificuldades com que se defrontavam —
e que discutiremos aqui — estiveram
em condicoes de construir o que analo-
gamente, na década de 1930, seriam os

Monitor Alagoas. Desenho de Eduardo de Martino. Original do Museu da Marinha,
Colecao José Didier Barbosa Vianna.

encouracados que haveriam de partici-
par da Segunda Guerra Mundial. Logo
de inicio, percebemos a involucdo de
nossa capacidade de construcido naval,

10) Sébre a Forca Naval na década de
1860/70. ver ALBUQUERQUE, Antonio Luiz
Porto & — Consideraches sobre o Poder Naval
do Brasil na década de 1860/70. In Navigator
n® 2, pies, 43-71, Rio de Janeiro, Ministério da
Marinha, 1970.

que apresenta seu ponto mais alto du-
rante a Guerra do Paraguai e periodos
adjacentes, para, depois, decrescer as-
sustadoramente até o zero absoluto,
passando por alguns momentos de re-
cuperacao.

Os navios eram de madeira. Isso re-
presentava, em primeiro lugar, a neces-
sidade de se contar com adequada re-
serva florestal para a construcédo das
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mbarcacdes. Os Ministros da Marinha
oreocuparam-se diversas vézes com éste
aspecto do problema. Houve providén-
cias legais nesse sentido com a criacédo
dos cortes de Madeira, que eram comis-
sbes de Marinha chefiadas por oficiais-
-superiores. Fizeram-se também regula-
mentos baixados por decretos imperiais,
que disciplinavam a derrubada das ar-
vores e preservavam determinadas es-
pécies destinadas & construcio.

i

Media-se a capacidade de construcio
dos estaleiros navais pela facilidade de
obtengdo de boas madeiras e pela habi-
litacao profissional de seus empregados.

Nao se considerando o Arsenal da
Corte, “sem duvida o primeiro por sua
posicdo, e por ser o centro da Adminis-
tracdo, e das operacdes” (11), figurava
como estréla de primeira grandeza o Ar-
senal da Bahia. O do Para fora elemen-
to de primeira importancia para o Po-
der Naval portugués, porém estava ja
decadente no coméco do Império. A éste
respeito, dizia o Conselheiro Miguel de
Souza Mello e Alvim, no seu relatéric
de 1829:

“Consta-me que o Arsenal do Para se
acha na maior decadencia, por falta das
prestacbes pecuniarias para pagar aos
seus empregados e operarios.

Esta falta é muito de sentir, porquan-
to é n'aquelle Arsenal que as construc-
¢6es sahem mais baratas ao Estado, tan-
to pela abundancia de optimas madei-
ras, como pela modicidade de jor-
naes” (12).

No ano seguinte, o0 Marqués de Para-
nagua comentava:

“O da Provincia do Par4, de cujos es-
taleiros sahiram em outros tempos bel-
las fragatas e charruas, das quaes ain-
da hoje algumas arfam nas aguas do Te-
jo, e que pela riqueza de suas mattas,
variedade e excellencia de suas madei-
ras, facilidade das conduccées e barate-
za dos jornaes, poderi, senio merecer
o nome de primeiro Arsenal do Império,
pelo menos competir com os outros em

11) Rel. de MM, 1830, Rio de Janeiro,
1876, pag. 4.

12) Rel. do MM, 1829, Rio de Janeiro,
1876, pag. 11. (Jornais quer dizer didrias).

construccao, apenas hoje occupa o lugar
de terceiro Arsenal, si é que este mes-
mo lugar pode merecer pela decadencia
em que se acha. Dependendo em grande
parte a sua existéncia de uma consigna-
¢do, com que € supprido pela Provincia
do Maranhag, mas que tem sido por ve-
zes interrompida, ou tido diversas ap-
plicagdes, tocou a tal ponto de penuria
e de abandono, que durante o mesmo
tempo, em que dos estaleiros da Bahia,
cahiram ao mar uma néo e duas fraga-
tas, ndo foi possivel no do Par4 acabar-
se, antes estd muito atrazada, a fraga-
ta que na mesma €poca, ou ainda ante-
riormente se mandou construir” (13).

Na verdade, o Arsenal do Pard nunca
mais se recuperou. A fragata de que
trata o0 Marqués de Paranagud é a Dous
de Dezembro, que, depois de ficar na
carreira, em construcdo, durante mais
de 18 ancs (desde 1824), foi finalmente
desmontada, incompleta, em 1843. So6-
bre isso, ainda nos fala o mesmo Mar-
qués de Paranagud, quando detinha a
Pasta da Marinha pela segunda vez, em
1843:

“A Fragata Dous de Dezembro, que
se mandara construir na Provincia do
Pard no anno de 1824, acha-se ainda
hoje no estaleiro d’esse Arsenal. Na ver-
dade custa a acreditar que no espaco
de dezoito annos, em uma Provincia, de
cujo estaleiro saiam em outro tempo
muitas Embarcacoes, contendo esta em
si 0s principaes elementos de construc-
cdo, ja pela abundancia, variedade, e
qualidade das madeiras, e facilidade da
sua conduccdo por agua, ji pela bara-
teza da mao d’obra, podendo ser apro-
veitados e applicados o0s indigenas,
como antigamente se praticava, nos
trabalhos das derrubadas, falqueiamen-
to das madeiras, e ainda na Carpintaria,
para que sdo mui geitosos, circumstan-
cias todas estas para ser aquelle stabele-
cimento o primeiro Arsenal do Imperio,
se nédo tenha desgracadamente acabado
a referida Fragata, ndo haja ela tido adi-
antamento algum mesmo depois que o
Governo terminantemente ordenara e
recommendara o seu acabamento, arbi-
trando-lhe para isso em 3 de Dezembro

13) Rel. do MM, 1830, Rio de Janeiro,
1876, pag. 10.
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de 1840 uma consignacaoc mensal de
5.000 $ reis. Novas ordens pois tem o
Governo ultimamente expendido, e no-
vas providencias dado, para que ella se
conclua quanto antes, a bem de se nao
damnificarem as preciosas madeiras,
com que esta construida; e é de sperar
do reconhecido zelo do Presidente ac-
tual, que desta vez se nao mallograrao
0s meios para este fim applicados”
(14).

Foi o Ministro seguinte, Joaquim José
Rodrigues Torres, alidas um dos mais
clarividentes que a Marinha ja teve, que,
no mesmo ano de 1843 (maio) nos da
conta da ordem para desmanchar o que
estava feito da malograda fragata.

Uma das causas da total ruina do Ar-
senal do Pard, segundo se aprende dos
documentos ministeriais, foram as agi-
tacOes por que passou aquela provincia
no inicio do Impéric.

Paranagua, experiente politico, chega
a ser monotono em insistir que o Arse-
nal do Para poderia tornar-se o primei-
ro do Império. A verdade, porém, é que
a Marinha mostrava grande interésse
por aquela provincia, colocando-a em
segundo lugar em sua contemplacao or-
camentaria, por exemplo, conforme a
Carta de Lei de 8/10/1833, que fixou as
seguintes verbas para os diversos esta-
belecimentos navais nas provincias,
para o ano de 1834:

Bahia ............ 126:000$000
Para ............ 43:000$000
Pernambuco ...... 12: 000$C00
Maranhdo ........ 10: 000$000
S0 Paale . ou coses 2:400$000
Rio Grande do Sul . . 2:400$000
Santa Catarina 2:000$000
Espirito Santo ..... 2:000%$000
Alagoas ......... 1: 600$000
URHIR  somnh ue e 1:000$000
Rio Grande do Norte 400%$000
Paraitha .. .oaes o0 300%$000
SEEBIPE s o 6 1603000
203:200%$000 (15)
14) Rel. do MM, 1843, pédgs. 11 e 12 (ja-
neiro).
15) Rel. do MM, 1834, Rio de Janeiro,
1876, pag. 7.

A Bahia, come se pode ver pela tabe-
la orcamentdria, era a menina dos
olhos da Marinha. Joaquim José Rodri-
gues Torres, quando na Pasta da Mari-
nha em 1838, ja aconselhara que os ar-
senais de Pernambuco e do Para fos-
sem conservados apenas para atende-
rem ags reparos necessarios aos navios
estacionados naquelas provincias, di-
zendo que as construcdes novas deviam
caber aos arsenais da Corte e da Bahia.
A certa altura, disse: “...he principal-
mente na Bahia que se devem construir
os vasos de maior porte para a nossa
Esquadra” (16).

O Arsenal de Marinha da Bahia teve
seus dias de gléria iniciados no tempo
da colénia e veio a declinar na década
de 1850. No relatério ministerial de
1830, lé-se:

“O Arsenal e Intendencia da Marinha
da Bahia se offerece em primeiro lugar
como o mais apto para as construccgoes
navaes, pela vizinhanca das suas mat-
tas, abundancia e excellencia das suas
madeiras e quantidade de operarios”
a7n.

Isso destoa da noticia que temos em
1860, de que a construcio de dois iates
nesse arsenal estava parada por falta
de madeiras (18). Era ja a decadéncia
daguele estabelecimento de construcio,
naval. Deixara o Arsenal da Bahia de
censtruir naus. E tanto maior foi a de-
cadéncia de sua atividade, quanto mais
complexa se tornou a construcado de na-
vies com o advento do vapor e do ferro.

Com o progresso das técnicas de
construcdo e as novas exigéncias da
guerra naval, frutos da Revolucao In-
dustrial, s6 nao se perdeu o Arsenal de
Marinha da Corte, onde restaram for-
¢as e interésses que fizeram déle o or-
gulho da construcdo naval no Brasil na
segunda metade do século XIX, como o
da Bahia féra na primeira metade.

E interessante observar-se que, em-
bora vez por outra o Arsenal de Mari-
nha da Corte lancasse ao mar um navio

16) Rel.
1876, pag. 18.

17) Rel.
1876, pag. 9.

18) Rel. do MM, 1860.

do MM, 1838, Rio de Janeiro,

do MM, 1830, Rio de Janeiro,
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novo até a década de 1840, sua princi-
pal missio era a de reparo dos navios.
Isso é ¢ que registra o Conselheiro Joa-
quim José Rodrigues Toérres, quando
Ministro da Marinha, ne seu relatorio
de 1834, quando até nos fala que, de
1828 até aquela parte (1834), nenhum
navio névo havia sido lancado na Corte.
Ndo é outra a infermacdo do Ministro
Salvador José Maciel, em 1837:

“Os Arsenaes de Marinha do Impe-
rio precisio, em geral, de ser engrande-
cidos, especialmente o do Rio de Janei-
ro, e o0 da Bahia. O Arsenal desta Corte,
destinado a empregar-se com preferen-
cla na conservacdo dos Navios da Ar-
mada, e por isso quasi exclusivamente
no concerto dos mesmos, experimenta
grande falta de carpinteiros de macha-
do, ...” (19).

O mesmo Ministro, nesse relatério
acima citado, ainda diz sobre o Arsenal
da Bahia:

“No Arsenal da Bahia acabarao-se no
presente anno financeiro duas Escunas,
huma das quags (feita pelo risco de seu
Constructor) he veleira, e tem as me-
lhores qualidades. A experiencia de dif-
ferentes viagens mostrou que a Curveta
— Dous de Julho — (acahada no anno
anterior) he excellente Navio, o que da
bem fundadas esperancas de que as
construccoes, que la estio comecadas,
serdo ainda mais perfeitas. Ponderosas
razdes indicdo que este Arsenal deve
ocupar-se com preferencia em as novas
construcgdes de Navios, que demanda a
nossa Armada, e que por issg convem
adquira o maior desenvolvimento, que
o seu apertado local possa permitir-
lhe” (20).

Fica, assim, bem clara a idéia basica
de Salvador José Maciel: um arsenal
nao devia fazer ao mesmo tempo repa-
ros e censtrugdo. Ou uma coisa ou ou-
tra. E apontou o do Rio de Janeiro para
reparos e o da Bahia para construcao,
como acima se viu.

Na verdade, porém, o Arsenal da
Corte crescia, enquantc os demais fo-
ram minguando. Em 1855, o Arsenal da

irRel. do MM, 1837, pag. 9. O grifo € nosso.
=) Rel. do MM, 1837, pags. 10 e 11.

Corts ocupava anualmente uma média
de 1.285 operarios; o da Bahia, 426; o
do Para. 159; o de Pernambuco, 116
(21).

Persistiam, porém, graves problemas.
Por vézes — e nao foram pcucas —
aventou-se a ideia de recorrer a indus-
tria particular para a construgido naval,
pelo menos como auxilio nesse setor.
Ao apresentar seu relatorio, em 8 de ja-
neirc de 1845, Antonio Francisco de
Paula e Hollanda Cavalcanti d’Albu-
quergue, entao Ministro da Marinha, as-
sim se expressou:

“As Inspeccoes dos Arsenaes resen-
tem-se tambem dos defeitos de sua or-
ganizacio primitiva; falta de homens
profissionaes, competentemente habili-
tados para a direccao das construccoes
e Officinas, e mesmo das mudancas con-
tinuas de cousas e pesscas, que tanto
tem abalado todos os ramos da Adminis-
tracdo. A excepcao da nova Officina da
refundicdc e caldeacdo, tudo o mais
pouca differenca apresenta do estado,
em gque estavamos na epoca da nossa
Independencia. Se quizermos imitar o
que sobre este objecto se pratica nas
outras Nacdes maritimas, talvez muito
conviesse recorrer a cocperacdo de Of-
ficinas particulares, isentas dos vicios
quasi inherentes & Officinas publicas, vi-
cios que muitas vezes prevalecem a
quantas tentativas de melhoramentos
por ventura se queirdo introduzir: por
esta forma talvez tambem se promove-
ria a industria nacional, em hum ramo
que ndo he indifferente @ publica segu-
ranca. Tambem parece que se poderia
esperar algum progresso neste ramo
d’Administracao, da remessa de alguns
operarios nacionaes as escclas daquel-
les paizes, que apresentardo maior aper-
feiccamento a semelhantes respeitos”
(22).

Este trecho de Hollanda Cavalcanti
¢ imensamente denso de significacao.
Ha ai numerosos aspectos que comen-
taremos adiante. Cabe, entretanto, com-
pletar a idéia désse Ministre com al-

21) Rel. do MM, 1855.
22y Rel. do MM, 1845, pag. 6. O grifo é
nossc.
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zuns pronunciamentos de outros seus
sucesscres, que abriram a grande ques-
tZ0 em torno dos arsenais de Marinha:
deviam ou ndo ser do Estado? Ou, mais
apropriadamente: a construcao naval
devia continuar como empreendimento
estatal somente, ou deveria ser confia-
dz, pelo menos em parte, a indidstria na-
cional? A verdade é que as industrias
particulares estavam nascendo e era
preciso apoia-las. Se isso tivesse sido
feito desde o inicio, talvez nunca mor-

resse entre nés a construcdo naval,
como de fato morreu, para renascer re-
centemente, nas maos dos particulares.

De fato, dizia Joaoc Mauricio Wander-
ley, depecis Bardao de Cotegipe, quando
Ministro da Marinha, em 1856:

“Nio estou longe de extinguir algu-
mas Officinas, cujos productos possio
ser fornecidos facilmente e por menor
preco pela industria particular. As Of-
ficinas de Funileiros, de Corrieiros e

Monitor-Encouracado Alagoas. Lancado ac mar em 1867, no Arsenal de Marinha

da Cérte, com planos de Napoledo Level. Foi seu primeiro comandante o entao

Primeiro-Tenente Joaguim Anténic Cordovil Maurity. Tomou parte na Passagem
de Humaita (1868).

Bandeireiros, de Tanoeiros, Pintores e
Pedreiros, parecem-me estar n’este caso.

Nos Arsenaes do Estado, os produc-
tos manufaturados sdao sempre mais ca-
ros que os das Officinas particulares: sé
a mao d’obra equivale ao triplo, quadru-
plo, e decuplo da materia prima; o que
nido se aplica, sendo por falta de fisca-
lisacdo no emprego do tempo, ma qua-
lidade de operarios, pessoal superior as
necessidades, e mesmo abusos, que sdo

o acompanhamento, como que obriga-
do, de todas as grandes administra-
cdes” (23).

Por fim, apenas para arrematar essa
idéia que expusemos, declarada em épo-
cas diversas, vale ler o que escreveu o
Ministro da Marinha em 1860, Francis-
co Xavier Paes Barreto:

22) Rel. do MM, 1856, pag. 7.
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“(s estaleiros do Estado nao podem
construir com a necessaria rapidez os
Navios, de que carecemos para substi-
tuir os que deixdaoc de fazer parte do
quadro effective da Armada. Isto vém
principalmente da falta de operarios ha-
beis. da difficuldade de obter madeiras
nas condicdes de serem empregadas, da
lentidao com que se faz a acquisicao do
restante material, e de muitas outras
circumstancias, que de vos sao conheci-
das,

Seremos forcados, em muitas occa-
sides, a mandar construir na Europa,
como ja temos feito, € nem sempre com
inteiro successo. Felizmente a industria
desenvolve-se no paiz, e, entre culros
Estabelecimentos particulares, figura o
Ponta d'Aréa —, conveniente-
mente montado, para encarregar-se da
construccao de qualquer Navio. Agora
mesmo acaba elle de propor-se a cons-
truccao de uma das duas Corvetas a va-
por, de que vos fallei quando tratei do
Arsenal da Corte, obrigando-se a dal-a
prompta no praso de um anno.

Nio penso que devamos deixar inac-
tivos, ante acredito gque, ao menos como
escolas de construcccio, devem elles
existir sempre (os arsenais do Esiado),
ainda quando a industria privada sirva
mais barato; mas acho que se deve com-
binar os dous systemas; assim servira
um de corretivo aos vicios do outro. A
industria privada, sempre mais activa,
pcrgue move-a o lucro preprio e nao
esta adstricta 4 observancia de mil dis-
posicbes que a lei estabelece, como ga-
rantia da boa gestdo dos dinheiros pu-
hlicos, e que torndo o servico mais caro,
activara os Estabelecimentos do Esta-
do. Estes, por sua parte, ndo tende in-
feresse na imperfeicio de suas obras,
antes todo o empenho em fazel-as nor-
maes. limitardo, o mais possivel, a ten-
dencia dos Estabelecimentos particula-
res a augmentarem os seus lucros com
orejuiso da perfeicao dellas™ (24).

Opinides como essas e cutras opostas
tor =m uma discussao que se alongou
po (25).

da —

R=! de MM, 1860, pag: 20,
2= outras idéias sobrz o assuntg
_JUERQUE, A, L, Porto e: ob.

Ja se viu que um grande problema
para a construcao naval era a falta de
pessoal especializado, tanto engenhei-
ros come operarios. Diversas vézes ex-
pos-se a idéia de criacao de um Corpo
de Engenheiros Navais, coisa que nao se
conselidou durante a Monarquia. Entre-
fanto, tomou o Govérno algumas provi-
déncias acertadas. Primeiro, contratou
gente estrangeira, principalmente ope-
v4rios belgas. Depois, féz melhor: man-
dou para o estrangeiro operarios nossos
para se especializarem e se aperfeicoa-
rem, o mesmo fazendo com engenheiros.
Escolhiam-se os melhores e éstes eram
enviados para a Europa e os Estados
Unidos. Foi o caso de Napoledo Joao Ba-
tista Level, comecando como aprendiz
(o Arsenal da Corte, foi mandado a Eu-
ropa, voltando como construtor naval,
um dos mais brilhantes que o Brasil ja
teve.

Manoel Vieira Tosta, Ministro da Ma-
rinha em 1851, achava interessante a
criacéo ae uma escola de construcao na-
val aqui:

“Nao he menos indispensavel cuidar
da instituicio de uma Esccla de cons-
trucdo naval, que ate hoje tem andado
por maos de praticos, apenas aptos para
executar planos levantados por Enge-
nheiros, que possudo todos os conheci-
mentos de tdo difficil sciencia” (26).

O grave inconveniente da falta de
pessoal adequadamente preperado era a
irregularidade dos planos dos navios e
sua deficiente construcao em muitos ca-
sos. A falta de engenheiros foi cheguan-
do a uma situac@o cadtica. Ja em 1840
estava na Europa o Major de Engenhei-
ros Ricardo José Gomes Jardim, que de-
veria dar aulas de arquitetura naval,
quando de s=u regresso. Nesse mesmo
ano propos-se a criacdo de um Corpo
de Engenheiros Maritimos (27). No ano
seguinte, o Marqués de Paranagua repe-
tia:

“Por esta occasido cumpre-me ponde-
rar-vos, quam util féra havermos habeis
Constructores, que estivessem ao facto
dos melhcramentos que a Arte de Cons-
truccdo Naval tem modernamente al-

26) Rel. do MM, 1851, pag. 12.
27) Rel. do MM, 1840, pag. 10.
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cancado; e por isso muito conviria em
tempo opportuno a creagio de hum Cor-
po de Engenheiros maritimos; desti-
nando-se para esse fim alguns Jovens
Brasileiros, que 4 custa da Fazenda Pu-
blica fossem a Europa adquirir os neces-
sarios conhecimentos. Este Corpo nos
daria habeis Inspectores para os Arse-
naes (28), e para os cortes de madei-
ras e conservacdo das matas, objectos
estes de grande importancia; pois s6
com homens assaz habilitados 4 frente
dos nossos Arsenaes de construccéo, e
das nossas abundantes florestas, pode-
remos ter Embarcacées boas, e de maior
duracao, conservando-se em deposito
madeiras proprias para taes construc-
codes, cuja perfeicdo e dura muito de-
pende das materias que nellas se em-
pregao” (29).

Mas, como acima se falou, a partir da
década de 1850, quandc a construgio
naval praticamente se centralizou no
Rio de Janeiro, a vinda de homens ap-
tos para o servigo no Arsenal da Corte
desenvolveu a induastria naval. Um dos
primeiros foi Level, ao qual se seguiu
uma sucessdo de habeis engenheiros, de
casco e de maquinas, que haveriam de
fazer a gloria da construcdo naval no
século XIX, em nosso Pais.

Porém, cumpre ainda comentar um
aspecto adverso das construgdes na-
vais. Percebe-se que foi intenso o movi-
mento de construcdo de navios no sé-
culo XIX. Com grande freqiiéncia caiam
ao mar navios de guerra, de maior ou
menor porte. Infelizmente, ndo fei pos-
sivel a éste autor fazer um levantamen-
to judicioso de todos os navios lancados
ao mar pelos diversos estaleiros nacio-
nais, pertencentes ou a servigco da Ma-
rinha de Guerra. Porém, pelo indice de
construcao do Arsenal da Corte, pode-
se ter uma idéia de quantos navios fo-
ram construides durante a Monarquia.
Segundo o Almirante Juvenal Gree-
nhalgh, em sua primorosa obra O Arse-
nal de Marinha do Rio de Janeiro na
Historia, entre 1825 e 1890 éste Arsenal
langou ao mar quarenta e seis navios,

28) Inspetor do Arsenal, hoje, é o cargo de
Diretor do Arsenal,

29) Rel. do MM, 1841, pag. 5.

além de inumeros reparos realizados
em unidades navais. Censiderando-se a
producdo do Arsenal da Bahia, que fci
excelente durante a primeira metade do
século, e contando-se a producao dos
demais estaleiros, ndc é demais estimar
uma producdo de cérca de dois vasos
de guerra por ano em todo o Império,
durante a Monarquia,

No entanto, foram grandes as queixas
dos Ministros da Marinha quanto a fal-
ta de navios, em certos periodaos, prin-
cipalmente na primeira metade do sé-
culo. Ora, com producéo tao abundante,
porque faltavam navios? E que duravam
pcuco. Muitas eram as razdes da pouca
durabilidade dos navios de madeira.
Além dos defeitos de construcéo por vé-
zes encontrados, os navics eram cons-
truidos em carreira descoberta, sujei-
tando-se as madeiras ao tempo durante
téda a construcdo. Isso foi motivo de
grandes reclamacdes dos ministros,
quando pediam ao Poder Legislativo
verbas para cobrir as carreiras. Além
disso, as madeiras eram, fregiientemen-
te, cortadas ainda verdes, o que resulta-
va em seu posterior empenamento,
além de ndo disporem, muitas vézes, de
deposito apropriado para serem arma-
zenadas, enquanto aguardavam utiliza-
cao.

Nao apenas ésses eram o0s motivos de
pouca duracdo relativa de muitos na-
vios. Nao havia, em todc o Pais, até
1861, diques para docagem dos navios.
O dique do Arsenal de Marinha da Cor-
te, o primeiro a ser construido no Impé-
rio, o Dique Imperial, hoje Guanabara,
ccmecgou a ser construido em 1824 e,
ap6s marchas e contramarchas, com ex-
trema lentidao, so6 ficou pronto em 1861,
trinta e sete anos depois de comecado.
Enquanto isso, mesmo no Rio de Janei-
ro, quando os navios precisavam fazer
reparos ou limpeza nas obras-vivas
(30), tinham que virar de carena, isto
é, encalhar e virar de borda, primeiro
por um bordo, depois por outro. Ora,
como muito se comentou na época, es-
tragavam-se demasiadamente o0s navios
cada vez que viravam de carena.

30) As obras vivas sio a parte do casco
que fica dentro d’dgua.
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Fragata-Encouracada Sete de Setembro. Construida no AMRJ, com planos de Na-

poleac Level, entre 1868 e 1874. Deslocava 2.174 t.

Foi afundara durantz 4

Revolta da Armada, em 1893 pelo florianistas.

O mais tragico casc de construcdo foi
talvez o da Fragata Paulista, lancada ao
mar em 1833 e que, menos de deis anos
depois, estava completamente podre. A
aste respeito fala José Pereira Pinto, em
1835:

“Mui doloroso he para mim, Senho-
res, o ter de informar a esta Augusta
Camara, que entrando n’este Porto a
Fragata Paulista, construida em Santos,
e lancada ao mar nos ultimos dias do
anno de 1833, segundo Vos informou o
meo antecessor; por exames a que man-
dei proceder, se achou estar de tal ma-
neira podre, que naoc admitte concerto
algum. He uma Fragata de menos que
tem a Armada Imperial. O Govérno tem
ja expedido as convenientes ordens
para que se faca effectiva a responsabi-
lidade de tdo inaudito acontecimento,
sobre quem quer que d'elle for author
ou cumplice” (31).

A ccnstrucao naval teve outros as-
pectos de grande importancia, dentre 0s
) Rel. do MM. 1835, pag. 20.

quais ainda sz destacam o emprégo de
recursos nacionais e a formacdo de
mac-de-obra especializada.

E impressionante ver-se, no Relatério
de 1843, por exemplo, a preocupacédo do
cminente Conselheiro Joagquim José Ro-
drigues Torres com a exploracao dos
Nessos recursos nacionais para a cons-
trucdo naval, ao invés de ficarmos na
dependéncia de fernecimentos externos,
favorecendo a concorréncia estrangeira
ccm os produtos brasileiros.

Nesse documento importantissimo,
que, se nao fora longo, reproduzi-lo-
iamos aqui, na integra, o ministro cha-
ma a atencao sObre diversos produtos
que precisavam ser protegidos por in-
teressarem diretamente a construcao
naval. Depois de comentar o problema
das madeiras, Rodrigues Torres fala do
linho:

“Depois das madeiras é o linho uma
das substancias, que mais importante

papel representa na construcio e apres-
to dos navios de guerra: é do linho que
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se fazem os cabos, que os apparelham:
com elle se tecem as velas, que, rece-
bendo o impulso dos ventos, fazem mo-
ver essas fortalezas ambulantes, que
tanto concorrem para autorizar as na-
¢oes, que as possuem. O linho produz
com facilidade em algumas Provincias
do Imperio; mas extinguimos as feito-
rias, que o cultivavam, e deixamos este
valioso producto do nosso solo entre-
gue a concurrencia do estrangeiro, que
cedo acabou com elle, privando-nos
da vantagem de termos de casa um ob-
jecto de primeira necessidade para a
Marinha militar e mercante,

Para fazer reviver a cultura desta
planta preciosa, fora, no meu entender,

bastante destinar annualmente alguma
quantia com que se comprasse para as
fabricas nacionaes todo o linho indige-
na por preco fixado periodicamente
pelo Governo.

Assegurando-se desta guisa os plan-
tadores brazileiros um consumo certo
deste genero, pondo-o a abrigo dos ef-
feitos perigosos da concurrencia estran-
geira; ajuntando-se a esta medida edifi-
carem-se casas proprias para o estabe-
lecimento das officinas; comprando-se
os filatorios e machinas indispensaveis,
e fazendo contractar para o servico al-
guns homens praticos e entendidos nes-
ta especie de trabalho; tenho que pode-
riamos em uma época talvez pouco re-

Corveta Trajano, Lancada ao mar no Arsenal de Marinha da Cérte (1873). Des-
locava 1.414 t. Planos de Trajano de Carvalho, que introduziu um névo for-
mato de carena, que levou seu nome. Tomou parte na Revolta da Armada.

mota fabricar cordoalha e lonas, ndo ja
s6 para nossa Esquadra, sendo tambem
para supprir em grande parte a Mari-
nha mercante.

Nido entendo, porém, que deva ser
permanente a medida, que lembro acer-

ca da compra do linho de producgéo bra-
zileira: basta fomentar esta industria,
protegel-a contra a invasdo dos estran-
geiros, e, quando tiver chegado a certo
ponto de robustez, deixal-a a si mesma,



que ella vivera e crescera do proprio
trabalho” (32).

Também comentou o ministro a im-
poertancia do ferro, do cobre e do chum-
bo na industria naval, destacando a ne-
cessidade de se explorarem melhor as
nossas jazidas.

O Relatorio de 1847, de Hollanda Ca-
valcanti, ja registra os primeiros frutos
da politica de exploraciao e desenvolvi-
mento de nossos proprios recursos:

“A Officina de fundicao de ferro con-
tinda a trabalhar, ¢ produz obras ndo
mais altas em preco, do que as importa-
das do Estrangeiro. Desta Officina, e
das outras que mutuamente se auxilido,
tem sahido ultimamente, feitas de novo
cu reparadas, as machinas e caldeiras
dos Vapores Urania, Guapiassi, Amelia
e Fluminense; e além de outras obras
em andamento, estdo se aprontando os
carros, ¢ carris para um trilho de ferro
na Alfandega, tanques d’aguada e fo-
goes, tambem de ferro, para os Navios,
e varias machinas para a Casa da Moe-
da, machinas qus até ha pouco era im-
possivel construir no Paiz, por falta de
alguns apparelhos, que hoje possue o
Arsenal” (33).

A falta de mao-de-obra especializada
foi problema grave, que obrigou a con-
tratacdo de operarios estrangeiros, mui-
tos dos quais desertaram depois de aqui
chegar. Os nossos eram ja desestimula-
dos pelos maus saldrios e pela falta de
perspectiva segura na velhice. O Arse-
nal da Cérte, por exemplo, fazia cons-
tar a presenca de funciondrios velhos e
doentes, apenas para que pudessem re-
ceber seus salarios sem morrer de fome.
Era uma medida ilegal, porém consa-
crada na Marinha, e que foi objeto de
varios  pronunciamentos ministeriais
‘unto ao Parlamento. Era, sobretudo,

= medida humanitaria. Porém, insta-

= ministros para que se encontras-

- .- =olucio, a fim de dar aposenta-
_--.: > s luncionarios. A idéia que tive-
= T 3 de arizar os operarios,
V= em cogitacdo mais de

Iz-z7z2: de= Goes e Vasconcel-

<3, pags. 6 e 7, ed

los, Ministro da Marinha em 1853, deu
sua opinido aos parlamentares:

“Contintia a ser pouco lisongeiro o
estado das Companhias de Artifices:
sua forca he quasi nominal, como mos-
tra o mappan’ 11 (anexo ao Relatorio).
O Inspector do Arsenal insiste na per-
suasdao, em que d’a muito se acha, de
nao ser proficua a organisacido actual
dessas Companhias, e propde o alvitre
de dar-se aos operarios do Arsenal ca-
racter militar, como meio de conseguir
delles disciplina e regularidade no ser-
vico. O que indubitavelmente muito im-
porta he assegurar, com providencias
adequadas, G taes cperarios, melhor fu-
turo do que actualmente tem, visto que
hoje ndo ha servicos nem probidade,
quaesquer que sejdo, que isente o ope-
rario, que envelheceo nos trabalhos do
Arsenal, de ser, nc ultimo quartel da
vida, despedido e obrigado a mendigar,
ou soffrer fome e miseria, se a condes-
cendencia de consideral-o como presen-
te e tomando parte no servico embora
ausente, ou mero espectador da activi-
dade dos outros, o ndo abriga dos hor-
rores da indigencia.” (34).

IV . — REALIZACOES E
RESULTADOS

E a partir da década de 1860 que a
construcdo naval no Brasil entra no seu
periodo dureo. Dai em diante, mingua-
ram completamente os outros arsenais,
enquanto o da Corte progrediu imensa-
mente. Nio apenas o Arsenal da Coérte
progrediu, mas tdéda a técnica de cons-
trucao naval,

Em 1852, Level assumira as funcgdes
de Primeiro Construtor do Arsenal de
Marinha da Corte, vindo a ser Diretor
de Construcdes Navais em 1860, cargo
em que se manteve até 1872, com gran-
de brilho e dedicacdo & industria naval.

Em 1861, inaugurou-se o primeiro di-
que do Brasil, o Dique Imperial (hoje
Guanabara), no Arsenal da Corte.

Também foi nessa década, em 1864,
que chegou ao Brasil o nosso primeiro

i) Rel. do MM, 1853, pag. 9. O grifo &
nosso.
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navio encouracado, a Corveta Brasil,
construida na Franca. Tudo isso veio re-
volucionar a construg¢ido naval em nos-
so pais.

A Marinha mandara para o estrangei-
ro oficiais seus para se aperfeicoarem
e estudarem as novas técnicas. Mandou
também civis. Com isso, formou-se no
Arsenal de Marinha da Corte uma pléia-
de de notaveis engenheiros que tiveram
condicbes intelectuais para projetar e
construir os mais modernos navios,
atendendo aos imperativos das novas
taticas surgidas apos o advento do va-
por e do ferro na Marinha,

Comprou, também, a Marinha, as
maquinas necessarias as oficinas. Pre-
feriu-se concenirar esforcos no Arsenal
do Rio de Janeiro, em detrimento dos
demais, conforme conselhos sabiamen-
te dados por ministros, como Francisco
Xavier Pinto Lima, em 1865,

Os navios passaram a ser prcjetados
no Brasil, tanto ¢ casco como a maqui-
na. Fabricavam-se caldeiras, uniam-se
chapas de ferro, dcbravam-se couracas,
tudo nas oficinas da Cérte,

A Guerra do Paraguai, pegando des-
prevenida a Esquadra sem recursos flu-
tuantes adequados, deu grande incenti-
vo as novas construcdes, especialmen-
te de navios encouracados, dos quais se
construiram nove no espago de trés
anos, durante a guerra.

A construcdo naval foi uma realidade
que dependeu, como é claro, dos con-
venientes meios a serem dados a gente
ccmpetente. Nao mediu mios o Govér-
no para formar engenheiros capazes de
dotar a Marinha com os navios de que
ela precisava.

O periodo empirico passara. Cons-
truia-se, a partir da década de 1860, com
uma maturidade de consciéncia que
nada ficava a dever a outras nacdes
como os Estados Unidos, por exemplo.

Importante é observar que o Brasil
construiu seus préprios navios, com re-
cursos nacionais, conforme as exigén-
cias de uma guerra moderna.

Houve pesquisa séria na engenharia
naval e, em 1869, o engenheiro de cas-
co Trajano Augusto de Carvalho pro-

jetou um névo tipo de carena, que fa-
vorecia o escoamento do fluido, permi-
tindo maior velocidade ao navio, que
passcu a chamar-se Sistema Trajano.
Aprovado na pratica, com experiéncias,
0 novo sistema, foi Trajano a Europa,
ccem licenca do Govérno, onde patenteou
seu invento.

Entre 187C, quando terminou a Guer-
ra do Paraguai, e 1890, lancou ao mar
o Arsenal da Corte quinze navios, den-
tre 0s quais quatro cruzadores, sendo
um déles o Almirante Barroso que, sob
0 comands de Custédio de Mello, em
1888-90, féz a primeira volta ao mundo
de um navio de guerra brasileiro, com
a duracdo de vinte e um meses e dois
dias (35). Durante ésse cruzeiro, que
comecara com a visita a bordo da Prin-
cesa Isabel e do Conde d’Eu, que leva-
ram as despedidas aos tripulantes, pro-
clamou-se a Republica, acabandc ai o
periodo que nos propusemos a comen-
tar neste artigo.

Seria desnecessario listar aqui os no-
mes respensaveis pelo grande surto de
censtrucdo naval no Brasil, durante a
Monarquia. Foram muitos, contando-se
dentre éles oficiais da Armada (alguns
dos quais engenheiros, como Carlos
Braconnot) e civis, quer engenheiros,
quer operarios (a um dos quais se deve
a criacdo da primeira escola técnica do
Arsenal de Marinha do Rio de Janeiro),
quer politicos experientes.

Nio foi um sonho a engenharia naval
na Monarquia, como se viu. Foi uma
realidade drdua, mas que acabou por
triunfar, vencendo os intimeros obsta-
culos que se apresentaram.

Com a mudanca do regime politico,
com as lutas civis que logo se seguiram,
com os prejuizos da Esquadra na Revol-
ta da Armada, em 1893-95, com a mu-
danca de mentalidades nossos recursos
€ nossa vontade nio acompanharam a
técnica e a ciéncia e, dai em diante, a
construcdo naval foi um esférco inter-
mitente, que renasce agora no caso dos
navios de guerra, enquanto que para a
Marinha Mercante ja € uma bela reali-
dade que orgulha o Pais.

37) MELLO, Custédio de — Vinte e um
Meses ao Redor do Planéta. Rio de Janeiro,
Cunha e Irméo, Editores, pag. 408, 1896.
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INDUSTRIA DE CONSTRUCAO NAVAL

Afora os engenhos de agucar, que se-
rao cbjeto de capitulo especial, e as
destilagbes de aguardente, a industria
de vulto mais antiga aqui instalada foi
a de construcao naval.

Antes mesmo de Alagoas constituir-
se, em 1817, Capitania independente,
nos fins do século XVIII e no decorrer
do século XIX, nela existiam estaleiros
que fabricavam até navios de alto bor-
do, utilizando madeiras de suas pro-
prias matas, que também forneciam a

Do livro HISTORIA DO ACUCAR EM ALA-
GOAS, publicacdo do IAA e republicado com
permissao do autor.

MoAcIiR MEDEIROS DE SANT'ANA

matéria-prima para a calafetagem: em-
biras, que existiam de vdrios tipos, su-
periores mesmo as estdpas, pois naoc
apodreciam na &agua e nela inchavam,
fixando melhor, e uma resina extraida
do camacari, pegajosa a ponto de
somente largar das maos com oleo
quente.

Na construcdo de uma embarcacdo
de certo porte eram empregadas diver-
sas espécies de madeira.



Para a construcado, por exemplo, de
um patacho de 120 palmos na linha do
corriméo, de que trata a relacdo apen-
sa ao Aviso do Ministério da Marinha
de 21 de julho de 1854, que autoriza
tirar das matas do Bardo de Cotingui-
ba, no térmo da cidade de Penedo, a
madeira necessaria aquele mister, que
madeiras se usavam? Para os ccrrimaos
de popa a preca, madre de leme e so-
brequilha, era usado o pau d’arco; para
0s gurupés, o pau d'éleo; para os mas-
tros, escoas e contra-escoas, a sapu-
caia; para as vergas, caranguejas, mas-
taréus e pau de bujarrona, o golandim-
-carvalho; para as bucardas, sucupira e
para o tabuado, quiri.?

De sucupira eram as cem pecas, de
dimensdes variadas, apreendidas como
contrabando na barra do rio Sdao Miguel,
em 8 de outubro de 1857, a bordo da
Sumaca Laurentina: bracos cabecgos,
cintas, cavernas, espalddes, curvas,
apropriadas para o fabrico de iate e
lancha.?

Da mesma madeira eram as 268 pe-
cas, préprias para a construcio de cor-
vetas, em 24 de maio de 1851, inventa-
riadas no Depésito de Madeiras Nacio-
nais, de Jaragua.

Entre as de maior tamanho, uma
apostura com o comprimento de 38
palmos; braco com 33; bucarda com 25;
cambota com 32; capélo com 24; caver-
na com 30; coice com 32; curva com
38; enchimento com 40; espalddo com
47; man-de-cinta com 39; pé-de-carneiro
com 38; trincanil com 47; vau com 47,
que integravam contratos firmados por
Félix José da Costa e Lourenco Caval-
cante de Albuquerque Maranhio, para
o corte da referida madeira nas matas
dos seus engenhos Grujau de Cima,
Lama e Pinto, localizados nos térmos
das Alagoas e Santa Luzia do Norte.*

Em 1827 eram trés os principais es-
tabelecimentos de construcio naval da
Provincia: os de Jaragua, Tabuba e Pa-
jucara.t

Porém no ano de 1798 ainda nao se
construiam embarcacoes, em Jaragua,
“por ser a costa brava no preamar, mas
na enseada da Pajucara, que fica conti-
gua, se constroem”. Era o que infor-
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mava D. Fernando José de Portugal,
Governador da Bahia, em oficio dirigi-
do ao seu colega de Pernambuco, a 27
de outubro daquele ano, no qual prin-
cipalmente tratava do carregamento de
madeira em alguns portos da Capita-
nia de Pernambuco.®

Naqguele mencionado ano de 1827, na
Vila de Maceié e seu térmo, existiam
ocupadas nos misteres da construcao
naval, 234 pessoas.” Entretanto, nos es-
taleircs, nos trabalhos de construcao
naval propriamente dites, poucas eram
empregadas, desde quando a maioria
cuidava apenas do preparo de pecas pa-
ra a construcdo de embarcacdes para a
Marinha Imperial, em estaleiros de ou-
tras provincias, principalmente os ar-
senais da Bahia e Pernambuco, e da ex-
tracao do pau-brasil.

Em obras do Estado trabalhavam 57
carpinteiros de machado, dos quais 1
era mestre, 1 contra-mestre, 430 ofi-
ciais e 12 aprendizes; 5 calafates, sen-
do 1 mestre, 3 oficiais e 1 aprendiz, és-
te escravo e, finalmente, 6 serradores.

Nas obras particulares éles existiam
em maior nimero: 142 carpinteiros de
machado: 7 mestres, 1 contra-mestre,
104 oficiais e 250 aprendizes e mais 24
serradores.

Apesar de nao haver cordoaria algu-
ma na Provincia, existiam condicoes
para seu estabelecimento, embora nela
apenas poucos curiosos confeccionas-
sem cordas, conforme declarou o capi-
tao-mor José Elias Pereira, ao sugerir,
em 1827, a implantacdo da nova in-
dustria.

Para cordoalha a Provincia contava
com as matérias-primas necessarias:
cip6-imbé, gravata (carod), embirata-
nha, embira-vermelha, embira de janga-
da, embira da serra e cairo do coquei-
ro, além de outras de consecucao um
tanto menos facil.”

No térmo da vila do Poxim funcio-
navam entao dois estaleiros, onde se
fabricavam sumacas. O primeiro déles,
o melhor, localizava-se na barra de Je-
quia, de onde se largavam ao mar su-
macas de até 110 palmos; o outro, o do
porto do Batel, tinha capacidade limi-
tada a embarcacbdes de 90 palmos.®
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Neste térmo trabalhavam 46 carpin-
teiros de machado, dos quais 12 eram
oficiais, 15 mancebos e 19 ajudantes,
Quanto a calafates, apenas 1 oficial e 1
mancebo.”
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vincia; o “do Pimenta”. zla
o do Francés,

melhor de todos, no p

e outro. inferior, mais adiante, denomi-
nhado

“Estreito”.

do Moira. impressa em

. & erida. faz mencido a um es-

na Barra de Sao Miguel, “resi-

ia do habil construtor Félix Ama-

ro” e a outro, em Coruripe, na mar-
gem do rio déste nome.

No estaleiro “do Pimenta” chegou a
se construir uma galera de 115 palmos.
Jé no de Sado Miguel apenas podiam ser
construidas embarcacdes de 60 a 75
palmos, pois a barra ndo demandava
mais de doze palmos.™*

Da ‘“Relacio do numero de estalei-
ros que ha no térmo da Vila de Maceio
e qualidade de embarcacGes que nos
mesmos se faz”, assinada pelo sargen-
to-mor Barnabé Pereira da Rosa Ca-
lheiros em 1° de setembro de 1825, ve-
rifica-se que o estaleiro de Jaragua so-
mente tinha capacidade de construir ia-
tes de até 80 palmos, ao passo que o de
Pajucara podia langar ao mar brigues
de até 100 a 120 palmos, corvetas com
115 palmos, bergantins com 80 palmos
e sumacas. (**)

A 5 de novembro de 1862 Achiles La-
combe, Capitao do Porto das Alagoas,
informava em relat6rio & Presidéncia da
Provincia que existiam ao norte de
Maceio seis localidades com mestre-
carpinteiro e oficiais, onde se fabrica-
vam barcacas, e ao sul mais sete loca-
lidades com aquela mesma espécie de
artifices, sendo que nestas existiam trés
mestres “com habilitacbes praticas de
risco de embarcacdss de coberta, os
quais residem no Peba, Jequié e S&o
Miguel dos Campos”.

Relata mais aue de 1848 a 1859 nas
Alagoas foram construidas 11 embar-
cacoes de coberta ou de grande cabo-
tagem.

A Provincia contava no mencionado
ano de 1862 com 11 carpinteiros e 29

aprendizes; 25 calafates e 12 aprendi-
zes, que eram empregados na constru-
g t s e canoas

cnte um SO

estaleiro rq 1esmo ésses
trés mestres carpinteiros que tém ha-
bilitacbes prdticas de risco. ndo pos-

suem todavia o material necessario, e
nem ao menos as respectivas ferramen-
oy

Ao lado dos cortes de madeiras de
censtrucéo naval e marcenaria. havia a
derrubada do pau-brasil, feita sob con-
trato. Antigamente t&oc abudante. esta
madeira foi depois completaments dizi-
mada pelo fogo e machado do agricul-
tor e pela avidez do contrabandista, que
dela extraia até as raizes.

Produto realengo, monopélio do Go-
vérno Central, nenhum lucrc obtinha a
Capitania, depois Provincia das Ala-
goas, da sua expleracao nas matas do
Poxim, Sdo Miguel, Sabauma, Jacuipe
e outros locais do territério alagcano.

E foi justamente a falta de liberdade
do comércio daquele pau de tinturaria
que contribuiu sobremaneira para a sua
rapida extincdo, face ao desinterésse
dos proprietarios das matas pela pre-
servacdo da espécie,

“Tempo virda — prognosticava Dias
de Moura em 1860 — em que nem mes-
mo poderemos mostrar a nossos netos
um pedacinho dessa preciosa madeira,
cuja tinta por sua ignea cOr deu nome
a nossa terra”. 't

Em 1824, estando a Provincia das
Alagoas ‘“‘esgotada de todos os recur-
sos comerciais, pelo exterminio (sic)
dos negociantes europeus portuguéses.
tendo chegado por isso muitas vézes a
ponto de ndo haver com que sejam sa-
tisfeitos os empregados publicos e até
mesmo a Tropa”, a Junta do Govérno
em 12 de abril do citado ano, no mes-
mo oficio em que comunicou ao Minis-
tro da Fazenda a remessa de 802 quin-
tais, 1 arroba e 24 arrateis de pau-bra-
sil para a Corte* implorou “o Imperial
Beneplacito de poder vender a Junta da
Fazenda desta Provincia alguma porg¢édo
dele para as despesas da mesma Pro-
vincia”.*®



A 18 de maio seguinte foi expedida
Provisdo aquela Junta de Fazenda, au-
torizando a “venda da quantidade de
pau-brasil necessaria a fim de ocorrer
com o seu produto as despesas, tanto
da conducdoc do mesmo género para fo-
ra das matas, onde se acha ja cortado,
como a outros de imediata urgéncia,
com que nio pode o cofre”.'®

Em 1836, a 3 de janeiro, informava
Anténio Joaquim de Moura, Presidente
das Alagoas, a Anténio Paulino Limpo
de Abreu, Ministro do Império, que esta
Provincia possuindo “60 léguas de li-
toral, em qualquer parte déle oferece
surgidouro para escunas e pequenos
brigues”, adiantando que da cidade das
Alagoas para o sul existiam “quatro ou
cinco assaz resguardados para a salvo
se poder fazer contrabando de pau-bra-
sil porque quase todos os lugares er-
mos, quando dali chegam c¢s avisos ja
é depois de sairem as embarcacdes, pois
de ordinario um semelhante negocio
atrai interessados e especuladores que
de maos dadas procuram so6 iludir o
Govérno”."*

Antonio da Silva Janior, do Consu-
lado Geral do Brasil em Londres, parti-
cipara a 19 de setembro do aludido ano
de 1836, ao Presidente das Alagoas, ha-
verem sido “confiadas debaixo de se-
grédo algumas cartas de negociantes
residentes na Bahia, escritas a casa res-
peitavel desta praca (Lendres) consul-
tando seu chefe se queria encarregar
daqui receber consignacdes de pau-bra-
sil por contrabando, porquanto se lhes
facilitava o meio de sua compra e em-
barque nessa Provincia”.’s

Da capital londrina igualmente escre-
via em 4 de outubro de 1836 Manoel
Anténio Galvace, que fora Presidente
das Alagoas, comunicando ao Ministro
da Fazenda que a firma Teixeira Filhos
& Cia., da Bahia, mandava propor a
Diogo Burnett & Cia. a comissdo da
venda de algumas partidas de pau-bra-
sil, por intermédio de negociante esta-
belecidoc nas Alagoas.

O nome déste era desconhecido, mas
fundamentado na sua experiéncia admi-
nistrativa em nossa Provincia, asseve-
rcu “que no porte de S. Miguel algu-
mas tentativas se fizeram; que em Ana-
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dia, Poxim e Coruripe hia pessoas mui
azadas para éste ensejo; que em Porto
Calvo e no de Pedras a facilidade de
o cortar e de o levar para os navios
que estdao a vela, & imensa, acres-
centando finalmente que eram os proé-
prios juizes de paz, que a partir de
1827 passaram a desempenhar as
funcdées do antigo Juiz Conserva-
dor das Matas, que promoviam o
contrabando daquela madeira por sua
conta, e por eqiilidade “consentiam aos
compadres que tivessem a sua vez”.'

Aviso ao Ministro da Fazenda, de 27
de abril de 1843, pedia providéncias da
parte da Presidéncia da Provincia das
Alagoas, visando ao embarque de uma
porcao de pau-brasil que fora cortada
pelos contrabandistas, que nido o ha-
viam remetido em virtude da baixa em
que estéve aquela madeira no periodo
imediatamente anterior.

Recomendava o mencionado aviso
que a remessa deveria ser feita “antes
que se divulgasse o bom preco que esta
dandc éste género em Londres”, para
evitar o seu embarque clandestino.””

No periodo presidencial de Manoel
Felizardo de Scuza e Melo foi apre-
endido em Coruripe, a 18 de novembro
de 1840, um brigue francés que ja se
achava em parte carregado de pau-bra-
sil.**

Apesar da intensidade do contraban-
do nas costas alagoanas, foi esta a pri-
meira apreensdo de que se tem noticia
desde quando passamos a constituir
Capitania independente.

Na mesma oportunidade escapara
outra embarcacio que ali também se
achava efetuando o trafico ilegal da-
quela madeira, o Patacho “Dois Ami-
gos” — de propriedade do negociante
portugués José Francisco Rodrigues
Sacavém, Vice-Consul de Portugal em
Maceié —, cujo capitdo “ousara prepa-
rar-se para com uma peca de artilha-
ria fazer fogo & barcaca com tropa que
0 procurava apreender”, o que deu ori-
gem & cassacgdo, através de Aviso do
Ministério dos Estrangeiros de 21 de
dezembro de 1840, do exequatur daque-
la autoridade consular,=

Os franceses desde cedo, muito an-
tes da sua primeira tentativa de fixa-
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cio no territorio brasileiro, nos fins de
1555, comecgaram a fazer incursdes as
plagas alagoanas, principalmente na re-
giao costeira, com a finalidade, pura-
mente comercial, do trafico de pau-
-brasil.

Warden, ao discorrer acérca de trés
irmaos franceses, chamados Parmen-
tier, que em 1520 vieram em um navio
a Pernambuco carregar aquela madeira
de tinturaria, acrescenta que essas in-
cursdes ja naquela época eram muito
comuns.**

Historiadores ha, como Alfredo Bran-
dao, que chegam a conjeturar ter sido
a cidade de Penedo originada de um en-
treposto francés de comércio do pau-
-brasil.*!

E a passagem dos franceses pelo ter-
ritério alageano ficou assinalada na de-
nominacao do porto que serviu, duran-
te o periodo colonial, para o escoamen-
to das mercadorias da regiao da lagoa
Manguaba — o Pérto do Francés (ou
dos Franceses) —, localizado a uns 12
quildbmetros de Maceio, e que se acha
consignado como “Pto. Francese” no
chamado Mapa de Barléu, mas de au-
toria de George Marcgrave, da parte
meridional da Capitania de Pernambu-
co, e que data de 1643.

Entretanto, na costa alagecana nio
existiu apenas éste porto com a deno-
minacio dos franceses. Gabriel Soares
de Sousa, em sua descricio do Brasil
no ano de 1587, consigna trés com
aquéle nome: “Porto Velho dos Fran-
cases”, quatro léguas antes do rio Séo
Miguel, e que ainda hoje é conhecido
como Porto do Francés; “Porto Novo
dos Franceses”, duas léguas adiante da
foz daquele ric,na barra do rio Jequia
e, finalmente, o “Porto dos Franceses”,
protegido pelos Baixos de D. Rodrigo,
proximo a enseada formada pelo rio
Coruripe

Através de oficioc do Conde dos Ar-
cos ao Governador Mello e Pdvoas, das
Alagoas, datado do Rio de Janeiro, 14
de agosto de 1819, foi remetido “o ris-
co pelo qual deve ser construida a cor-
veta que sua Majestade mandou fazer

nesse porto (Jaragua) pela Carta Re-
gia de 30 de novembro do ano passa-
do” (1818).%¢

Para o comando da referida corveta,
cuja cavilha principal fora batida em
22 de janeiro de 1821, em Jaragud, e

nio em Pajucara como ha guem afir-
me, foi nomeado o Capitdao-de-Fragata
Miguel Gil de Noronha. conforme Avi-

so do Ministério da Marir 18 de
abril de= 1822 .7
Em fevereiro de 1823 Antonio Fir-

miano de Macedo Braga zarpava do Rio
de Janeiroc em sua Sumaca “Constitui-
¢do Liberal”, trazendo a bordo bujarro-
nas, joanetes, mezena, giba, enfim, to-
do o velame e massame necessdrios a
embarcagdo, que se achava prestes a
sair do estaleiro de Jaragud. Trazia ain-
da 1 ampulheta de marear e 2 de bita-
cula; 2 ampulhetas de meia hora e 2 de
segundos; 8 lanternas; 2 lampedes; 2
bandeiras do Império, além de outros
materiais destinados ao aparelhamento
da nova corveta de guerra.-® Todo éste
material, entretanto, fol apreendido na
Bahia, pela Esquadra Portuguésa do Ge-
neral Madeira de Melo.

Novamente teve de ser remetido o
necessario material, desta feita no mes
de maio, pela Sumaca “Bom Jesus idos
Navegantes™.*"

No dia 26 de setembro de 1823, fi-
nalmente, a Junta Proviséria do Govér-
no da Provincia das Alagoas comuni-
cava o lancamento ac mar da Corveta
“Macei6o”, que partiu com destino a
Corte, sob o comando do Capitao-Te-
nente D. Francisco de Souza Coutinho.
levando a bordo 35 homens para o ser-
vico da Armada Imperial.”

O oficio dirigido pela administracao
da nossa Provincia ao Ministério dos
Nego6cios do Reino, em 31 d= outubro
de 1822, em que foram pedidos os ne-
cessarios massames, ferros e outros geé-
neros para essa embarcacao, descreve-a
como uma corveta de 80 pés geomé-
tricos de quilha de esguadrilha a4 esqua-
drilha e 28 pés e meio de boca”. Entao
ainda era denominada “Rainha Carlo-
ta”, nome depois mudado para “Ma-
ceig” . *

Aviso assinado pelo

Margues de Ma-
ceid, em 3 de abril de 1827

827, ordenava



a construcdo, pelo mesmo construtor
da Corveta “Macei6”, de um brigue de
guerra, cuja planta foi remetida a 10 do
citado més de abril.*

Em marco de 1828 ainda se achava
éle em construcao, no estaleiro da Pa-
jucara. Do oficio que a 10 daquele més
e ano dirigiu o mestre construtor
Francisco Lopes dos Santos, ao Presi-
dente da Provincia das Alagoas, consta
que no referido servigo eram emprega-
dos 103 operarios,” estando bastante
adiantados os trabalhos de construcio,
tanto que a 24 daquele més de marco a
Presidéncia da Provincia das Alagoas
pedia a remessa urgente de cobre para
forro do fundo e o massame necessario
para o aparelhg

Ainda no anc de 1828 foi lancada ao
mar esta nova embarcacgio, um brigue-
-barca, que tomou o nome de “Sdo
Cristovao”.

O Presidente da Provincia das Ala-
goas, através de oficios de 6 a 30 de ju-
nho de 1828, dirigiu-se ao Ministério da
Marinha propondo a construgao inin-
terrupta, nos estaleiros alagoanos, de
vasos de guerra. O Aviso daquele Mi-
nistério, datado de 11 de setembro se-
guinte, participa que para o citado fim
oportunamente se dariam as necessa-
rias providéncias,’” o que jamais se ve-
rificou, a despeito de propostas seme-
lhantes encaminhadas por outros admi-
nistradores da Precvincia, inclusive por
Antonio Joaquim de Moura, a 27 de se-
tembro de 1835, e pelo futuro Visconde
de Sinimbu, em 20 e 30 de margo de
1840, quando chamou a atencdo para
as vantagens do estabelecimento de um
arsenal de marinha em Pajucara, ao
menos para a construgao de vasos me-
nores, de calado inferior ao da corveta.

O Vapor “Alagoano”, que veio a ser-
vir & Companhia de Navegacio das
Lagoas, foi construido no estaleiro de
Jaragua e lancado ao mar no dia 20 de
julho de 1868.%6

De madeira e ferro, deslocava 138 to-
neladas e possuia a forca de 30 H. P.

Em 1923 ainda existia, na Barra de
Sdo Miguel, um estaleiro de construcio
naval, da firma M. Cavalcanti & Cia.,
fundadc em agodsto de 1913,
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Déle sairam, entre outras embarca-
¢oes, o iate “Claudio Dubeux”, depois
rebatizado como “Jaragud”, de 160 to-
neladas, o “Ipanema”, de 130 toneladas:
“Jaciobd”, de 120; “Marituba”, de 130 e
o “Traipu”, de 90.%
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Cruzador Almirante Tamandaré

CONSTRUCAO DE NAVIOS DE GUERRA
NO BRASIL - PERIODO REPUBLICANO

I — O QUE O MAR NOS INSPIRA

OBrasil é, sobretudo, uma nacido ma-
ritima, tendo no mar o pilar mestre de
sua defesa, porque € dali que “podem
partir os golpes capazes de escravi-
za-lo. Ndo temos nenhuma probabilida-
de de lutas continentais porque somos
fraternalmente unidcs a todos os nos-
sos vizinhos. Com éles temos interés-
ses comuns, cada vez mais estreitos e
com éles nos associamos tendo em vis-
ta a defesa conjunta do Hemisfério, em

LEVY SCAVARDA
Capitao-de-Mar-e-Guerra (AM-Ref.)

particular do cceano Atldantico”. Assim
falou, em 1957, o Senador Cunha
Mello, defendendo uma politica naval
brasileira. O que disse entdo, era e €
o mesmo pensamento dos homens de
responsabilidade, de todos os tempes.

Ressalta acs olhos, mesmo do leigo,
que o Brasil tem, no mar, a sua princi-
pal linha de defesa. Dar-lhe Marinha é
imperativo da defesa nacional, que o
destino lhe impds, sempre e cada vez
mais grave, uma vez que as zonas ma-
ritimas alargam-se, exigindo a presenga
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do navio de guerra por forma cada vez
mais dilatada para “assegurir prote-
cdo, mais ou menos eficaz, contra a in-
tromissdc do inimigo, capaz de atuar
ofensivamente e com armas extraordi-
nariamente poderosas, muito fora do al-
cance de todos os engenhos de defesa
situados ou baseados sébre o litoral”.

De mais, temos vida prépria. Somos
um pais em constante evolucio e cres-
cimento vertiginoso, caminhando para
um futuro altamente promissor e que
nos ha de definir como poténcia de pri-
meira grandeza. Mas, nido é sé isto:
nossa posicio geogriafica mostra-nos
que ela é excepcional, colocando-nos
“a cavaleiro de tédas as rotas mariti-
mas do Atlantico Sul”, o que da ao
Brasil “especial relévo em tudo aquilo
que se relaciona com a defesa da civi-
lizacdo ocidental e dos principios de-
mocrdticos que adotamos na eventuali-
dade de um conflito que pode nédo ocor-
rer, mas que pode acohntecer, com da
perspectiva de uma luta de destruicdo
que obrigard a mobilizacdo de todos 0s
recursos para minorar as conseqiién-
cias tragicas que promete”.

Assim falou o politico, numa época
ja distante. Sao palavras e conceitos
sempre atuais, porque € no mar e sera
no mar que se ha de decidir a luta en-
tre nacdes maritimas e, neste caso,
grande relevancia cabera ao Brasil num
conflito geral.

Senna Pereira, um dos guias e mes-
tres da Marinha de outrora, citado por
estoutro mestre saudoso, Lucas Boi-
teaux, dizia: “Quem diz Brasil diz Ma-
rinha”. E aforismo que corre os tempos:
ontem, hoje e sempre. Nao era dife-
rente o conceito de Cairu quando afir-
mava: “Sem Marinha, nenhuma Nagdo
é grande e independente”.

Durante a nossa existéncia politica,
tem-se feito esforcos no sentido de se
dar ao Brasil os meios essenciais e mi-
nimos a sua defesa maritima, face as
consideracdes que polarizavam e pola-
rizam as atengdes dos chefes navais,
sobre cujos ombros recaem a responsa-
bilidade daquela defesa, porque “a se-
guranca e o livre curso ao longo dos
nossos mares foi e hd de ter sempre va-

lor preponderante para a marcha do
nosso progresso, tendo-se em conta, so-
bretudo, a extensdo de nossas costas”.
Demais, o Poder Naval Brasileiro nun-
ca se apresentou numa linha ascenden-
te a altura das necessidades absolutas
do Pais e, até certo ponto, se poderia
dizer que essa linha sempre tendeu ao
declinio por motivos 6bvios.

Dito isto para despertar nossa aten-
¢do para ésse permanente problema,
que € a seguranca nacional no mar,
passemos & historia, que é o nosso ob-
jetivo, da construcdo de navios de
guerra no Brasil-Reptblica.

IT — PRELIMINARES:

Brasil Fisico. Terras emersas que
representam 17% ou um sexto da su-
perficie total do globo e 47,3% da
América do Sul, banhadas a nordeste,
leste e sudeste pelo Atlantico Sul, com
uma costa maritima superior a sete mil
quilometros de extensio.

Com uma superficie total de ......
8.513.844 km2 e uma populagido de
cérca de cem milhdes de habitantes,
possui o Brasil solo rico em matérias-
-primas e climas que lhe permitem, ex-
cepcionalmente, cultura de todos os gé-
neros que dominam o setor agricola
mundial, basta que se plante; basta que
se crie. ..

Quem tem mar, tem que ter Mari-
nha. Mais de sete mil quilometros de
costas maritimas, sem falar nas exten-
soes fluviais interiores, que sido outras
tantas vias de comunicagbes aquaticas,
o Brasil fisico e sua riquzza, em tudo
que possui nas variadas fontes de pro-
ducdo de matérias-primas diversifica-
das e bens utilitarios, exigem protecao
de suas Forcas Armadas, que nao sao
dirigidas contra ninguém, mas, exclu-
sivamente, destinadas a sua defesa.

No mar essa defesa € propria da Ma-
rinha, tem que ser exercida pela Ma-
rinha, sobretudo porque sendo estrada
ampla e econdmica, predominam os
meios de comunicacdo maritima, que
crescem com o crescimento do Pais e
da Nacao.
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Somos, pois, uma NacAc maritima
dependente fundamentalmente das vias
ocefnicas. Dai a necessidade de uma
Marinha que, dentro do Plano Estraté-
gico Nacional, realize o objetivo de de-
fesa e proteja o trafego maritimo,

Temos lutado por possuir uma Ma-
rinha Militar & altura das nossas ne-
cessidades. Embora éste seja o almejo
de tcdos, esbarra-se sempre no fator
eccndmico que a impede de crescer, con-
soante as necessidades reais da Nacédo. O
péso da sua efetiva criacdo e da sua

constante manutengao e eficiéncia é
grande demais para que aquela o su-
porte sem sacrificio. Dai as solucoes
periddicas que atendem mais a emer-
géncias do momento,

Em 1890, féz-se um primeiro esforco
no sentido de construirem-se navios no
Brasil. Lanca-se ao mar, em 20 de mar-
¢o, o Cruzador-Protegido Tamandaré,
2¢ désse nome. Prontifica-se-o a seguir.
Seu custo, porém, de 3.700:000$000,
talvez tenha determinado a desconti-
nuidade da construcio naval no Pais.

Canhoeira Cananéia.

Suas principais caracteristicas eram
as seguintes:

Deslccamento . . ....... 4537 t
Comprimento . . ....... 95,92 'm
Boca . . ............... 14,30 ”
Pontal . . ............. 7,66
Calado . . ............. 6,20 ”
Poténcias das maquinas. 7.500 HP
Velocidade . . ......... 17 noés
Armamento:

10 pecas de 150,2 mm, duas de 120 mm
e 10 outras menores; 8 metralhadoras e
5 tubos de lanca-torpedos.

Primeiro Comandante:

— CMG Frederico Guilherme Lorena.
(Repositorio de Nomes de Navios da
Esquadra Brasileira)

Ainda em 11 de junho de 1890 bate-
ram-se as quilhas de dois monitores-
-fluviais, nas carreiras do velho Arsenal
de Marinha do Rio de Janeiro (conti-
nente) um, com a denominacao de Ma-
ranhdo, lancado ac mar cérca de qua-
renta anos depois, com o nome de Vi-
toria. £ o atual Paraguacu, de que tra-
taremos mais adiante; o outro, o Per-
nambuco, de 5000 toneladas de desloca-
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mento, com 44,50m de comprimento;
10,00m de boca; 2,5m de pontal e 1,6m
de calado. Possuia duas maquinas hori-
zontais de 800 HP, 12 milhas de mar-
cha; dois canhdes de 120mm em uma
torre-couracada avante; dois canhdes
de 57mm Nordenfelt; e dois de 37Tmm
Maxim, automaticos. Incorporado 2 Es-
quadra em 1910 e a Flotilha de Mato
Grosso no ano de 1911, foi seu primei-
ro Comandante ¢ CT Othon de Noro-
nha Torresio. Conduziu-o a Mato
Grosso o CT Heitor Perdigdo. Depois

de haver prestado excelentes servicos
aquela Flotilha, teve baixa pelo Aviso
n® 1.856, de 27 de agosto de 1941.

No referido Arsenal foi, também,
construida a Canhoneira Cananéia, se-
gunda désse nome, e lancada ao mar
em 11 de junho de 1900. Era um navio
de 2100 toneladas de deslocamento;
36,68m de comprimento, 7,83m de bo-
ca: 2,11m de pontal e 1,60m de calado.
Maquinas de 200 HP; dois canhoes
Armstrong de 62mm; duas metralha-
doras Nordenfelt de 37,4mm; quatro de

Rebocador Tenente Rosa
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26mm e uma de 1lmm. Féz parte da
Flotilha do Rio Grande dc¢ Sul, tendo
tido baixa em 5 de julho de 1902 (Re-
positdrio citado).

Antes, em 6 de outubro de 1892, foi
lancado ao mar no Arsenal de Marinha
de Recife — Pernambuco, o Brigue
Recife, destinado para servir de navio
de instrucao — (Navio-Escola) .

Suas principais caracteristicas eram
as seguintes:

Comptimento. .. .:.owwq oa s 39,90 m
BOOH v on smmss s w1 90
Pontal ................ 3,80 7
Calado .................. 3,10 7

(Repositério cit.)

Em 1910 e 1911, construiram-se dois
iates-presidencia’s, idénticos, a saber:

TENENTE ROSA

Construide, em 1910, no Rio de Janei-
ro, nos estaleiros da Ponta do Caju, de
Vicente dos Santos Caneco (Estaleiro
Caneco), segundo planos do Engenhei-
ro Naval Machado Portela; e o

TENENTE RIBEIRO

Construide, também, no Rio de Janeiro,
pela Organizacdo Lage, na Ilha do Viana.

CARACTERISTICAS PRINCIPAIS

Deslocamento . .......... 153 t
Comprimento . . ......... 24,48

BOBE v n oo s o% cdieds o 4,53 ”
Calade . o sosen en o . 2,30 7

Depois as construcbes estagnaram-se
até chegar a década de trinta, quando a
Esquadra construida na Inglaterra, en-
tre 1906 e 1909, envelhecida, superada,
representando apenas um papel sim-
bélico no Poder Maritimo, pedia medi-
das que viasassem a sua renovacao, pois
a que existia, era, na verdade, mais pa-
ra efeitos internos do que externos. A
soberania nacional estava a exigir, real-
mente, medidas concretas, em face a
ameaca da guerra que, afinal, se desen-
cadeou, com todos os seus horrores, em
1939, e que nos envolveria proxima-
mente, isto é, em 1942.

No principio do século, tivemos uma
esquadra razoavel — do programa Ju-
lio Noronha — Alexandrino de Alen-
car —. Para a época foi uma grande
Esquadra, uma escola admiravel de ci-
vismo, de preparacdo do nosso pessoal
no mar e para despertar, no Pais, o es-
pirito de Marinha que adormecera en-
tre nés, conquanto féssemos, como so-
mos, uma nacio essencialmente mariti-
ma, que respira pelo mar.

Em 1930, o Pais sofre, politicamente,
uma transformacdo violenta, tendo a
frente do govérno o Dr. Getulio Dornel-
les Vargas. Depois de varios ministros,
chega a frente do Ministério da Marinha
o Almirante Henrique Aristides Guilhem,
ardoroso entusiasta da construcdo no
Pais dos nossos navios de guerra. Com
o apoio do govérno, atira-se a tarefa a
qual emprestam o entusiasmo conta-
giante o Engenheiro Naval Almirante
Julio Regis Bittencourt, tdéda uma
pléiade de engenheiros militares e civis
e todo um grupo especializado de ope-
rarios do antigo AMIC. (Arsenal de Ma-
rinha da Ilha das Cobras), além de ou-
tras organizacdes oficiais e particula-
res (que cooperaram e construiram tam-
bém para a Marinha aquela época.

O ARSENAL DE MARINHA
DA ILHA DAS COBRAS

Moentado para construir navios de
guerra e servir de apoio & Esquadra, o
AMIC, possuindo condicdes de doca-
gem, amplas carreiras, doca para lanca-
mentos de navios, oficinas bem monta-
das, oferecia condicbes para se tornar
um grande construtor naval e receber a
tarefa de construir ou montar 0s nos-
sos navios de guerra.

Era questio de se iniciarem os tra-
balhos e com éles ir adquirindo nova
experiéncia nesse extraordinario cam-
po da industria naval. Esta e o tempo
falariam do acérto da iniciativa do sau-
doso Ministro Almirante Guilhem.

O PROGRAMA NAVAL DE 1932

Em 15 de junho de 1932, o Ministro
Guilhem baixa Aviso, determinando
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ao Estado-Maior da Armada que apre-
sentasse um Programa Naval capaz de
atender as necessidades minimas da de-
fesa nacional.

O Estado-Maior apresenta-o scb Des-
pacho n® 167 de 22 do mesmo meés €
ano. Este é submetido ao Conselho do
Almirantado, que oferece ao citado
despacho, em Consulta n® 109/1933, o
resultado do estudo de uma comissao
de almirantes, a qual chegou & conclu-
sdo de que o programa naval deveria fi-
car assim constituido:

Cruzadores de 8.500 t (dois) — 6 ca-
nhoes de 2063mm (50 cal.)) em 3 tor-
res; 12 canhdes de 120mm (50 cal.),
sendo 3 por bordo; 4 canhdes de 75mm
AAe; 8 metralhadoras de 25mm AAe; 6
tubos de torpedos 533mm em 2 reparos
triplices.

— Raio de acdo, 7.000 a 7.500 milhas
a 14 nds horarios; velocidade maxima:
32 n6s horarios; 2 avides e 1 catapulta.

Contratorpedeiros de 1.600 t (nove)
— 4 canhdes de 120mm (50 cal.) em
reparos simples; 2 canhdes de 40mm
AAe; 4 metralhadoras de 13,2mm em
reparos duplos; 9 tubos de torpedos de
533mm em 3 reparos triplices; 2 lan-
chas-bombas;

— Raio de acio, 5.000 milhas a 15 nés
horarios; velocidade maxima; 38 n6s ho-
rarics.

Submarinos-de-esquadra de 850 a 900 t
(quatro) — 1 canhdo de 10Ilmm, 6 (45
cal.); 4 metralhadoras de 25mm AAe; 8
tubos de tcrpedos de 533mm (6 AV e
2 AR); velocidade: 18 n6s hordrios na
superficie e 9,5 a 10 n6és em imensao
(1 hora);

— Raio de acdo, 8.000 milhas na super-
ficie (com velocidade econdmica) e
140 milhas em imersdo a 5 nés horé-
rios.

— Casco provado a 100 metros de pro-
fundidade.

Submarinos-mineiros de 700 a 800 t
(dois) — 1 canhdo de 75mm (50 cal.);
2 metralhadoras de 25mm AAe; (50
cal.); de torpedos de 533mm (2 AV e 2
AR) ou 3 tubos (2 AV e 1 AR); veloci-
dade de 14 n6s na superficie e 8 n6s em
imerséo;

— Raio de acéo, 6.000 milhas na su-
perficie (velocidade econoémica) e 140
milhas em imersdo a 4 nés horarios.

— Casco provado transportado em al-
véolos laterais.

Navios-mineiros varredores de 600 t
(seis) — 2 canhdes de 120mm (50
cal.); 4 metralhadoras de 13,2 mm AAe
velocidade: 18 nds horarios.

— Raio de acdo: 3.0C0 milhas a 10 nés
horarios.

— Capacidade para minas de fundeio, a
maior que for possivel.

NAVIOS-TANQUE (Petroleiros)
(trés)

— Deslocamento compativel com a
carga;

— 2 canhoes de 120mm (50 cal.) e 8
metralhadoras de 13,2mm Ae;

— Velocidade méaxima (carregado; 14
nés horarios,

—- Raio de acao, o maior possivel.

— Capacidade de carga, 6.000 t de
6leo combustivel.

Dique flutuante (dois) — (ndo ha ca-
racteristicas);

Cabreas (duas) sendo uma para 250 t
a 18 metros de alcance horizontal ma-
ximo, tendo duas lancas de salvamento
para 250 t cada uma, sem propulsido
prépria; outra, para 150 t, a 18 metros
de alcance maximo, com propulsdo pro-
pria.

Concordando com ésse programa, 0 Es-
tado-Maior fazia um apélo no sentido
que fossem acrescidos ao programa as-
sim organizado, mais um cruzador e
dois contratorpedeiros para que fosse
constituida a Flotilha de Contratorpe-
deiros, com boa organizacdo. Seria ne-
cessario que a sua constituicdo obser-
vasse o critério tatico de onze unida-
des homogeéneas.

O programa, por motivos Obvios, sé
parcialmente foi levado a efeito, como
se vera adiante.
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III — AFINAL RECOMECAMOS
A CONSTRUIR

Pensava-se, entdo, ¢ pensava-se cer-
to, que “uma das fases da solucdo do
problema da renovacdo da Férca Naval
deveria ser a construcdo naval no
pais”. Palavras do proprio e saudoso
Almirante Guilhem, Ministro da Mari-
nha, E continuava:

“E certo que éste empreendimento nunca foi
tentado nos ultimos cinglienta anos por ter
havido uma radical transformacao nos méto-
dos de construcido, com a substituicio da ma-
deira pelo ferro, e terem as indistrias evoluido
vertiginosamente, evolu¢do que o Brasil ndo
acompanhou. Além disto, as usinas que mo-
destamente foram surgindo nao se animavam
a despender grandes capitais em aparelhamen-
to cujos produtos ndo encontravam consumi-
dor e, assim, nido se construia por ndo haver
material apropriado, ndo se produzia material
por ndo haver construcdo. Era indispensavel
desfazer éste equilibrio, e foi 0o que féz a Ad-
ministracio Naval preparando 0s seus arse-
nais e estaleiros para iniciar a construcdo de
navios com material importado, formando as-
sim o operariado para, no futuro, quando as
industrias brasileiras produzirem o material,
uti}i?é-lo fazendo obra exclusivamente nacio-
nal.”

Af a palavra oficial com tédas as ju-
diciosas justificativas do porqué se nao
censtruira antes e do porqué se passa-
ra a construir depois, ainda que com
material importado.

Realmente, era preciso iniciarem-se
medidas estimuladoras nesse sentido. E
dado o vulto do empreendimento, s6 o
estado poderia entdo, arcar com éle.
Doutra forma ter-nos-iamos estagnado;
acreditamos que sem aquela medida
saneadora, jamais teriamos tido a gran-
de cooperacac holandesa e japonésa,
criando os seus parques industriais pa-
ra construcdo naval, no Pais. Além dés-
tes, 0s nossos antigos estaleiros de re-
paracdo naval ampliaram-se e torna-
ram-se também grandes construtores.
Outros foram surgindo em varios pon-
tos do territério nacional, numa afir-
mativa da capacidade de nos ajustar ao
progresso com a rapidez que os tempos
exigem. Hoje, o Pais, estimulado pela
coragem da Marinha em abrir ésse no-
vo campo da nossa induastria pesada,
vé, com alegria, deslizar dos seus esta-
leiros téda uma frota mercante que lhe
completa o progresso e aumenta a sua

estatistica nas atividades maritimas de
transporte de carga e pessoal, como
exige a sua condicdo de quase conti-
nente, banhado pelo mar.

Todos os dias surgem novas indus-
trias essenciais aquele mister e muita
coisa para que a construcdo naval se
independa do mercado importador —
poupando divisas — vai surgindo entre
nés: — sdo usinas de chapeamento e
laminacdc; sdo outras de tubos; sao fa-
bricas de motores, sobretudo, o diesel,
de grande poténcia; sdo as de caldeiras;
as de apetrechos navais; as de instru-
mentos de Otica e nauticos e outros ele-
tronicos, enfim tdéda uma gama indus-
trial de mais alta significacdo para fins
diversos, porém também ajustada a
construcgio naval.

Em face do critério adotado, a partir
de 1934, quando se decidiu construir
no Pais, a Marinha dava partida para o
grande empreendimento que passaria a
Histéria, batendo a quilha do Monitor
Parnaiba, no dia 11 de junho de 1936,
nas carreiras da Ilha das Cobras. Era
éste 0 marco inicial de uma nova era de
ccnstrucdes navais, no Pais.

Paralelamente, iniciavam-se estudos
para prosseguimento da construgdo do
Monitor Paraguacu (ex-Vitéria), cuja
quilha, batida em 11 de junho de 1890,
com a denominacdo de Maranhdo; foi
lancado ao mar quarenta e um anos de-
pois, isto é em 11 de junho de 1931,
com o nome de Vitéria, ficando encos-
tado, sem que as suas obras fossem ter-
minadas. Modificados os seus planos
anteriores, foi finalmente lancado ao
mar, como Paraguacu, em 22 de de-
zembro de 1938, para, valendo a expe-
riéncia com a construcdo de seu irmao,
o Parnaiba, éste lancado ao mar um
ano antes, em 6 de novembro de 1937,
treinar o nosso operariado. Ambos, pos-
teriormente, foram incorporados a Flo-
tilha de Mato Grosso.

Enquanto isso ocorria, procurava-se,
febrilmente, concluir-se o Arsenal de
Marinha da Ilha das Cobras, uma vez
que as condicdoes precarias da nossa
Esquadra e do completo desaparelha-
mento de nossa Marinha, exigiam uma
firme providéncia da Alta Administra-
cdo Naval, procurando uma solucio pa-
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PARAGUASSY) iex-Victoria, ex-Espirito Sonto) .

ra o problema da nossa defesa mariti-
ma.

Dizia o Ministro Guilhem, em seu re-
latorio de 1936:

“E pensamento da Administracdo iniciar
também, dentro em breve, a construcido de
seis navics-mineiros nas oficinas particula-
res, tanto do Distrito Federal (hoje Guanaba-
ra), como em Santos e Bahia”. E completava:
“A distribuicio das consrucdes em varios Es-
tados estimulara a indastria regional, disse-
minande em varios pontos do litoral nicleos
de técnicos e operarios capazes de realizar
obras dessa natureza”.

Mais adiante, no mesmo relatério,

pedia anunciar:

“J4 se encontra igualmente autorizada por
V. Exa. (O Presidente da Republica) a cons-
trucdo de trés contratorpedeiros de 1.300 to-
neladas, segundo planos do tipo Cassin (ame-
ricano), lancado ao mar em 1934 e dentro em
pouco serdo batidas as quilhas nas oficinas da
Ilha das Cobras”.

O argumento basico para se conse-
guir aquela autorizacio, foi que a exe-
cucdo pratica do programa naval elabo-
rado em 1932, pelo Estado-Maior, era
dificultada por motivos de carater fi-
nanceiro, em face dos compromissos
em moeda-ouro a satisfazer no estran-
geiro. Ao passo que, executando parte
daquele programa naval, em cficinas
nacionais, traria, como conseqiiéncia,

uma reducdo cconsiderdvel de despesa-
-ouro, s6 necessdria para aquisicdo de
material ndo fabricado no Brasil, “além
da formacdo de técnicos nacionais, 0
incentivo a industria naval e, principal-
mente, a possibilidade de execucdo do
programa naval, dentro dos nossas
atuais recursos” (os da época).

Ante essa iniciativa de vulto, o Mi-
nistro Guilhem, em 1935, deliberou es-
tabelecer um programa de trabalho.
Para isso promoveu uma reunidac dos
mais graduados engenheiros navais.
Nessa reunido. “foi discutida a possibi-
lidade e ser construido um monitcr (o
de que falamos — o Parnaiba —), na-
vio de construc¢do simples que propor-
cionaria o preparo do cperario para
mais vultosos empreendimentos”,

A reunido nao dera resultado satisfa-
tério porque, segundo aquela autorida-
de, a maioria dos seus integrantes en-
carou “com certo pessimismo a possi-
bilidade de iniciarmcs qualquer cons-
trucdo” em nossos proprios estaleiros.
Opinara-se ali

“gue s6 havia uma solucado a qual seria man-
dar alguns dos nossos engenheiros a Europa
para freqiientarem escolas especializadas e
praticarem em estaleiros, e no regresso dar
inicio 4 elaboragiio dos projetos que seriam
ap6s executados. Diante de tal opinido seria
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necessario transferir de muitos anos o comé-
¢o de atividade que estava sendo exigida da
gente da Marinha para a renovacido do seu
material, condicio que ndo podia ser aceita,
como nio foi, em face da vontade firme de
vencer”,

IV — COM OS MONITORES,
REINICIOU-SE A CONSTRUCAQO
& NAVAL NO BRASIL

Passamos em revista essa parte,
porque, historicamente, é importante.
Néao somos nés quem fala aqui, mas o
Ministro Guilhem, que estava disposto
a tudo para construir os nossos pré-
prios navios. Facamos-lhe justica; sem
a sua energia e vontade de seguir em
frente, ndo se construiriam navios de
guerra no Brasil e talvez tivéssemos, de
muite, retardado o nosso progresso nas
industrias de base. Foi essa construcéo
a responsavel pelo incremento de mui-
tas outras na década de 40. Eis como
éle se referiu no seu relatorio de 1941.

“Construc¢ao dos Monitores — Foram dadas
instrucdes a Diretoria de Engenharia Naval
para que projetasse um monitor destinado ao
Ric Paraguai. Passado o tempo razoavel, fo-
ram pedidas informacdes a Diretoria sbbre a
época provavel da prontificacio dos planos
para inicio da construcio e, como resposta,
foi dito que depois do recebimento de instru-
mentos e material de uma relacio que acom-
panhou a informacdo, seis meses apOs esta-
riam prontos os primeiros planos.

Felizmente a espontaneidade de alguns en-
genheiros que exerciam outras comissdes per-
mitiu que fésse projetado o Monitor Parnaiba,
cuja quilha foi colocada no estaleiro em 11 de
junho de 1936 e contra a expectativa de mui-
ta gente, civis e militares da Armada, um ano
depois foi lancado ao mar pronto e de fogos
acesos, movimentando-se com 0s seus proprios
recursos, em 11 de junho de 1937 e, em se-
guida, féz, nas melhores condicdes, a traves-
sia do Rio a Ladario”.

Era a vitéria de um ideal, embora o
fosse em pequena escala. Construira-se
contra a expectativa dos céticos, um
pequeno navio, que ainda presta rele-
vantes servicos em Ladario e, com éle,
abria-se caminho para realizacoes
maiores.

Continuou o ministro: “A necessida-
de de prosseguir na mesma diretriz de
preparo do operariado levou-nos ao
aproveitamento do casco do Vitéria,
ex-Maranhdo”. Como é sabido, em 1890

foram batidas no Arsenal do Rio de Ja-
neiro (o do continente) as quilhas
dos Monitores Pernambuco e Mara-
nhdo. O primeiro ficou pronto vinte
anos depois (1910) e, seguindo para
Ladario, fci incorporado a Flotilha de
Mato Grosso onde ainda se encontra.

O Maranhdo permaneceu na carreira
até 1930 (quarenta anos), época em
que a dire¢idc do Arsenal do Rio de Ja-
neiro resolveu fechar o casco e lanca-lo
ao mar com grande pompa e ja entdo
com o nome de Vitéria,

O estado do casco, por ocasido do
lancamento, ja bastante precario, e tal-
vez por esta circunstancia ficara amar-
rado a uma bdia, sem serventia nem des-
tino.

Resolveu, entdao, a Administracio,
nomear uma comissdo para vistoria-lo,
fazendo parte da mesma um dos ofi-
ciais da Missao Naval Americana, e o
resultado da vistoria foi que 709 do
material era aproveitavel. Em face do
laudo ¢ mesmo que apenas 309 do ma-
terial foésse inaproveitdavel, niao havia
razao para despreza-lo, pelo que foram
dadas instrucdes ao Diretor do Arsenal
de Marinha do Rio de Janeiro, para
preparar a antiga carreira onde fora
construido o Cruzador Tamandaré e ai
encalhar o casco do Vitéria.

Elaborado o névo projeto, foi entio
executado com louvavel interésse pela
direcao do Arsenal, permitindo que fos-
se langado ao mar a 22 de dezembro de
1938, em perfeitas condigdes, receben-
do o nome de Paraguacu.

Pouco depois, para ser incorporado a
Flotilha de Mato Grosso, seguiu para
Ladério, realizando a travessia em per-
feitas condicdes.

“Estava vencida, arrematava o Mi-
nistro, Almirante Henrique Aristides
Guilhem, a primeira etapa do programa
tracado para o preparo do operariado”.

Dos monitores, que deram alguma
experiéncia em matéria de construcio,
passou a Administracdo Naval 4 cons-
trucdc dos navios-mineiros varredores
a propésito dos quais dizia aquéle sau-
doso Ministro:

“Se bem que a Marinha do Brasil sentisse
a necessidade de possuir cruzadores e contra-
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os, = crescente cotacdo désse tipo de
= situacdo financeira do pais nao per-
gue fossem feitos contratos para a sua
siczo. Por outro lado, ainda o Arsenal da
das Cobras nao estava suficientemente
cquipado e o0 nosso operariado, se bem que
cheioc de boa vontade, ainda nao havia obtido
o treinamento suficiente para obras de vulto,
a aprendizagem tinha de ser feita gradativa-
mente, passando do mais simples para o mais
complexo, do contrario seria o fracasso certo
e com éle, o desinimo e a convicgdo natural
da incompeténcia e a falta de confianca nos
proprios esforcos, o que redundaria no anigui-
lamento completo das melhores iniciativas’.

Vé-se ai a prudéncia do chefe que-
rendo, antes de tentar grandes empre-
endimentos, preparar o essencial, a
mdc-de-obra qualificada e experiente, o
que s6 seria possivel treinando, com
projetos mais modestos, o nosso pro-
prio pessoal, como entdao se féz, louva-
damente, mesmo porque nido tinhamos
aquela época escolas que nos dessem
operarios especializados, como atual-
mente ocorre, inclusive no proprio Ar-
senal.

Produziram, entdo, os nossocs pro-
prios engenheiros os projetos para a
construgdo daqueles navios-mineiros
varredores, “de tonelagem reduzida,
mas perfeitamente adaptdveis as nos-
sas condigdes, quer para operacdes na
costa, quer ao largo”.

Em 6 de junho de 1937, colocam-se
nos estaleiros as quilhas dos Navios-
-Mineiros Varredores Carioca e Cana-
néia, os quais foram lancados ao mar
em 22 de outubro de 1938.

Em 11 de junho de 1937, iniciava-se
a construgio do Camocim no velho Ar-
senal do Rio de Janeiro, para aprovei-
tar-lhe a carreira, sendo lancado ao
mar em 28 de outubro de 1939.

Vé-se dai que 2 medida que a expe-
riéncia aumentava, o prazo de constru-
¢do reduzia-se. O ultimo désses navios
foi construido em menos de onze me-
ses, ao passo que os dois primeiros o
foram em dezesseis meses e dezesseis
dias, um avanco para aquéle de quase
seis meses, o que mostra o quanto va-
lem a experiéncia e o treinamento.

E com éstes navios provava o minis-
tro, incentivador das construcdes na-
vais no pais, as nossas possibilidades,

vencendo obstaculos dos céticos, na-
quele sentido. E “enquanto houver es-
paco e homens de boa vontade, batere-
mos quilhas para construcdo de navios
destinados a defesa do Brasil”, dizia o
Ministro Aristides Guilhem prosseguin-
do no ideal de restabelecer a constru-
cdo naval no Pais.

Sopravam os ventos da guerra, na
Europa. Avizinhava-se a grande catas-
trofe. Estavamos em 1937, o Eixo se
definia. Seriamos, inevitavelmente, en-
volvidos. S6 tinhamos, salvo as peque-
nas construcées indicadas, navios obso-
letos. Conseguir novos, naquelas altu-
ras, ndo seria facil. Chegamos a enco-
mendar seis contratorpedeiros aos esta-
leiros da Inglaterra. Estes foram, poeste-
riormente, requisitados pelo govérno de
Sua Majestade britanica para fazer fa-
ce aquele conflito.

Parte-se,
maior vulto:

entdo, para projetos de

V — A CONSTRUCAO DE
CONTRATORPEDEIROS DO
TIPO CASSIN

Aqui a palavra do Ministro Guilhem,
justificando o seu novo projeto:

“Os resultados, verdadeiramente satisfato-
rios, obtidos com a construcdo dos dois mo-
nitores e com andamento da construcdo dos
navios-mineiros, justificavam a confianca que
depositivamos na possibilidade de construir-
mos contratorpedeiros. Havia, porém, uma
grande dificuldade a vencer: a elaboracdo dos
respectivos planos, que demandavam um lar-
go periodo. Na impossibilidade de obter ésses
planos dos construtores ingléses, recorremos
ao govérno americano que se prontificou a
fornecer-nos os planos do tipo Cassin, o mais
modernc contratorpedeiro naquela  época.
Aproveitamos a boa vontade do Navy Depar-
tment para com a Marinha do Brasil, e conse-
guimos as copias dos referidos planos, me-
diante o pagamento das despesas do material
de desenho e o trabalho dos copistas, que
atingiu a quantia de US$ 64.500,00 correspon-
dentes a 1.290:000%000 (mil duzentos e no-
venta contos de réis) da nossa moeda, em lu-
gar de US$ 400.000,00 que correspondem a
8.000$000 (oito mil contos de réis), quanto
teriamos que pagar se tivessemos de adquirir
ésses planos diretamente”.

Concomitantemente, abria-se, em No-
va JIorque, um escritério de Marinha
para promover a aquisicio de material
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para as novas construgdes, o mesmo
que se transferiu para Washington, DC,
e € hoje a Comissio Naval Brasileira
naquela Capital.,

“De posse das copias dos planos, foi inicia-
da a aquisi¢io do material nos Estados Uni-
dos da América e, no dia 11 de junho de 1937,
foram colocados no estaleiro as quilhas dos
Contratorpedeiros Marcilio Dias, Mariz e Bar-
ros e Greenhalgh, todos do tipo Cassin, ameri-
cano de 1.500 toneladas”.

A construgio déstes trés navios, que
abria nova era para o Brasil

“foi atacada com entusiasmo e foi progredin-
do regularmente, apesar da falta, por vézes,
de material, além dag dificuldades decorrentes
da complexidade que apresenta ésse tipo de
navio, exigindo maquinismos apropriados e
técnica especializada. Contudo, a sua execu-
¢do foi conduzida com particular carinho para
0 seu completo sucesso, o qual bem se deve &
aprendizagem do nosso operariado obtida nas

construcoes dos monitores e dos navios-minei-
ros.

Teriamos assim, em 20 de julho de
1940, trés anos depois, o lancamento ao
mar do CT Marcilio Dias; em 28 de de-
zembro do mesmo ano, o do CT Maris
e Barros e, por ultimo, em 8 de setem-
tembro de 1941, 0 do CT Greenhalgh.
Concluidos éstes navios, em 29 de no-

vembro de 1943 eram éles incorporados
a Esquadra.

Mas, nao pariavamos. O nosso Minis-
tro, a quem cabe os louros dessa vits-
ria, na voz da Histéria, voltara-se para
4 construcao concomitante dos contra-
torpedeiros da classe A, de 1.350 tone-
ladas. Isto em 1940. Dizia aquela ilus-
tre e saudosa autoridade:

“Com a experiéncia da construcio dos onze
navios lancados ao mar e para remediar a per-
da dos seis contratorpedeiros que estavam
sendo construidos nos estaleiros ingléses, foi
iniciada a construcdo de seis contratorpedei-
ros de 1.350 toneladas, com caracteristicas do

projeto inglés melhoradas pelos ensinamentos
norte-americanos.”

Foram, pois, em 20 de julho de 1940
batidas as quilhas do Araguaia e do
Amazonas; ¢ em 28 de dezembro do
mesmo ano, as dos Ajuricaba, Aragua-
ri, Acre e Apa. Construiamos a série,
quase que simultaneamente. Os dois
primeiros foram lang¢ados ao mar em 29
de novembro de 1943, na data da in-
corporagdo a Esquadra dos classes M; o

Araguaia, Apa e Acre, em 30 de maio
de 1945, e o Araguari e Ajuricaba, em
14 de julho de 1946, construcdes estas
retardadas pela dificuldade de obtencao
de material, em conseqiiéncia da se-
gunda Guerra Mundial.

Enquanto que o Arsenal da Ilha das
Cobras construia febrilmente, o gover-
no inglés, em 1942, encomendara a Ca-
sa Henrique Lage (Estaleiro da Ilha do
Viana) seis corvetas que, com a entra-
da do Brasil na guerra, foram cedidas,
em 24 de agdsto de 1942, a nossa Ma-
rinha. Tratavam-se dos seguintes na-
vios: Matias de Albuquerque, Felipe
Camardo, Henrique Dias, Fernandes
Vieira, Vidal de Negreiros, e Barreto de
Menezes, langades ao mar, respectiva-
mente, em 11 de junho, 2 de julho, 26
de agosto, 10 de outubro e 11 de de-
zembro de 1942 e o tltimo em 2 de ju-
lho de 1943, sendo quatro incorporados
a Esquadra em 1943 e dois em 1944,

Suas caracteristicas gerais

eram as
seguintes:
Deslccamento . . ........ 813 t
DIimenstes . « w i swasn 166 pés
Boéca . . ................ 28 7
Pontal . . . ... .......... 16 ”
Maquina de triplice expan-

SHOVG 5 5 a5l sim amme s ae 1000 HP
Yelaeidads o+ wivn sy o 12 nés
Armaments: 1 canhio de 3”; 4 de

20mm e 4m AAe.

VI — OS CACA-SUBMARINOS
TIPO PIRAJU

Além désses navios, na mesma oca-
sido, foram encomendados a organi-
zacdo Henrique Lage, em numero de
seis f~dcs idénticos e que, inicialmente,
segundo o Relatério do Ministro da
Marinha de 1944, receberam os nomes
de Niteré6i, Distrito Federal, Jodo Pes-
sea, Belo Horizonte, Sdo Vicente e Pér-
to Alegre, ncmes éstes que foram subs-
tituides, em 2 de janeiro de 1947, pelo
Ministro Almirante Sylvio de Noronha
(Subsidios para a Histéria Maritima do
Brasil n° IX, Crénica) para Piraju, Pi-
rambu, Piranha, Parapid, Piraqué e Pi-
rauna.
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CARACTERISTICAS GERAIS

Comprimento externo . 38,862 m
Comprimento na linha digua

carregado . . ........ 36,576 7
Boca no convés . . ... .. 6,400
Boca moldada . . ...... 6,318 7
Pontal . . ............. 3,045 7
Calado AV . . . ....... 1,524

” M&dia « « v s: o0 1,752

” AR o on e w5 s 1,980 7
Velocidade., . . . ....... 18 nos

2 econdmica 10,5 "
Desloccamento . 137 t

Propulsao — Motores diesel

Armamento — 2 estativas na proa; 1
canhio de 76,2mm AV; 3 metralhado-
ras AAe de 20mm; 4 calhas e seus mor-
teiros para lancamentos de bombas de
profundidade a BE e a BB e mais na
proa e na popa.

CS PIRANHA
Batimento da quilha ..... 10-10-1942
Lancamento ao mar ..... 4- 2-1947
Incorporacdo a Esquadra . 19- 6-1947

Madrinha Sra. Almirante Lara de Al-
meida, esposa do Chefe do EMA.

Corveta Camaqud.

PRIMEIRO COMANDANTE

CT — Iva Burgos Feitosa.

CS PIRAMBU
Batimento da quilha 10-10-1942
Lancamento ap mar ..... 7- 1-1947
Mostra de Armamento 21- 2-1947

Madrinha: Sra. Leonor Barros de No-
ronha, esposa do Ministro, Almirante
Sylvio de Noronha

PRIMEIRO COMANDANTE

— CT Paule Irineu Roxo de Freitas.

CS PIRAUNA
Batimento da quilha .. ... 10-10-1942
Lancamento ao mar ..... 1°- 6-1948

Incorporacio a Esquadra 28-12-1948

PRIMEIRO COMANDANTE
CT Mario da Cunha Basto.
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CS PIRAPIA
Batimento de quilha ... .. 10-10-1942
Lacamento ao mar ...... 19- 6-1947
Incorporagao a Esquadra . 17- 6-1948

PRIMEIRO COMANDANTE

CT Francisco Laudsman Ramos

CS PIRAQUE
Batimento de quilha ..... 10-10-1942
Langcamento ao mar ..... 19- 6-1947
Incorporacdo a Esquadra . 1v- 6-1948

PRIMEIRO COMANDANTE
CT Jaime Leal Costa Filho.

CS PIRAJU
Batimento da quilha 10-10-1942
Lancamento ao mar ..... 7- 1-1947

Incorporacdo a Esquadra 21- 2-1947

PRIMEIRO COMANDANTE
CT — Murilo Bastos Martins.

Contratorpedeiro Greenhalgh.

VII — RESUMO DAS CONSTRUCOES
A PARTIR DE 1935

Resumindo, até o presente, 0os navios
construidos a partir de 1936, fésse na
fase de ressurgimento da nossa indus-
tria de construcdo naval, quando se
construiram navios de linha, fase aurea,
por isso mesmo sugerindo historia; fos-
se depois, com mesmos impeto e recur-
sos, mas procurando solucdes para uma
melhor protecdo de nossas vias mariti-

mas pela multiplicacio de navios de
menor porte, porém destinados a fins
especificos, inclusive fins cientificos,
como foram os navios-hidrograficos e
outros, podemos aqui demonstrar que o
AMRJ tem condigdes para prosseguir no
trabalho, antes encetado, de dar ao Bra-
sil os navios de guerra de que necessita.

Assim, e para efeitos enfaticos a nos
estimular sempre, provada a nossa ca-
pacidade, agora acrescida de grandes e
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experimentados armadores particula-
res, vamos apresentar o seguinte qua-
dro de nossas novas construgées, a
partir daquela época:

MONITOR PARNAIBA

5-5-1935 — O Estado-Maior da Ar-
mada preestabeleceu as caracteristicas
principais do navio, em Oficio n* 57 ao
Ministro da Marinha,

11-9-1935 — O Estado-Maior da Ar-
mada envia a Diretoria de Engenharia
Naval as caracteristicas do navio em
Oficio n* 91, (EM-1). A Diretoria de
Engenharia Naval organizou entio um
quadro comparative baseado nos ele-
mentos e caracteristicas dos Monito-
res-Couracados Drava, Maravia Vardan
(desenhados para o rio Danubio) e o
Monitor Pernambuco, estabelecendo o
que se denominou Monitor Brasil 10 e
Brasil 11.

23-5-1936 — Aviso do Ministro da
Marinha n® 784, criando junto a Direto-
ria de Obras do Novo Arsenal de Mari-
nha na Ilha das Cobras, Divisio de
Construcbes Navais, preparatoria do
inicio das constru¢ées no mesmo Arse-
nal.

30-5-1936 — Despacho do Ministro
da Marinha ao Oficio n® 38 — M, da Di-
retoria de Obras do Novo Arsenal de
Marinha, determinando a execucdo da
construcdo do monitor.

11-6-1936 — O Presidente da Repu-
blica bateu a quilha do monitor na
carreira n® 2 da Ilha das Cobras, rece-
bendo o nome de Parnaiba.

Trata-se de navio destinado a nave-
gacdo no rio Paraguai tendo, por isso,
suas principais dimensdes limitadas a
determinados algarismos, em vista das

restricoes de profundidades e curva do
rio.

Seus dados gerais sdo os seguintes:

Comprimentototal . . .... 55 m
Comprimentc na linha dagua

e entre perpendiculares . 54,30 m
Béca moldada . . ....... 10,01
Boéca nc plano de flutuaciao 10,01 7
Boca externa . . . ...... 10,20
Calado em agua doce 1.50 *
Deslocamento correspon-

dente s s vamas sdens 5945 t
Deslocamento por centi-

metro de imerséo ...... 4,52 t

Corveta Henrique Dias.
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Contratorpedeiro Acre.

Armamento:

— 2 canhodes de 120mm — 45 calibres
em uma torre-couracada;

— 2 canhdes de 47mm para salvas;

— 4 metralhadoras duplas de 20mm
antiaéreas.

Maquinas propulsoras Thornycroft duas
alternativas, triplice expansdo, inverti-
das, verticais, trés cilindros — 1.300 HP
Duas caldeiras, tipo leve, Yarrow
Thornycroft.

Dada a condicdo de navio-simbolo no
renascimento das construcdes navais
no Brasil transcreveremos, a seguir, o
que consta nc livro referido, sdbre a:

“Flutuacdo e Batismo do Monitor Parnaiba,
cuja construcdo foi iniciada em 11 de junho
de 1936, quando foi cravado pelo Presidente
da Republica, na carreira n® 2, o primeiro re-
bite na sua quilha; apds um ano e quase trés
meses de construgido na carreira, isto &, em 2
de setembro do ano de 1937, flutuou com 427
toneladas, ou sejam 729, do seu deslocamen-
to total. Em 6 de novembro de 1937, foi le-
vada a efeito a cerimdnia do batismo simbo-

lico do navio, cuja madrinha foi a Exma. Sra.
Da. Darcy Vargas, esposa de S. Exa. o Sr.
Presidente da Republica”.

Dentre outras coisas, na ocasido, o
Ministro Guilhem, dizia, a propoésito
daquele langamento:

C Monitor Parnaiba que, dentro em pouco
deixard a carreira, movimentando-se com as
suas proprias maéaquinas fard reviver a sole-
nidade que ha 48 anos, teve lugar nesta Ilha
com a Canhoneira Cananéia, deixando, de mo-
do idéntico, a carreira onde féra construida
para demandar o ancoradouro dos navios de
guerra.

Esta cerimoénia, que futuramente se repeti-
rd como um fato comum na vida déste Arse-
nal, hoje representa uma demonstracdo ani-
madora das nossas possibilidades.”

Realizou a seguir a cerimonia do has-
teamento das Bandeiras Nacional e do
Cruzeirc, e a do batismo com a quebra
da garrafa de champagne, como é do
costume universal,

Realizadas as provas de maquinas e
de evolucdes terminaram as experién-
cias gerais e finais em 19 de janeiro de
1938. Estava assim o navio em condicdes
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de seguir para o seu destino, o que
ocorreu em 25 do mesmo ano, seguindo
em direcdo ao Sul do Pais. Fez escala
em Santa Catarina, onde aportou em 31
de janeiro e em Montevidéu aonde che-
gou no dia 7 de fevereiro. Dai subiu até
Ladario onde foi festivamente recebido
a 9 de marco. E ai, como Capitania da
Flotilha de Mato Grosso, permaneceu
velando pela soberania nacional e como
simbolo de nova era da nossa Marinha.

PRIMEIRA OFICIALIDADE

Ccmandante:
Guimaries

Imediato: CT Joao Arthemio Marques

Chefe de Maquinas: CT Joao Avelino
de Magalhies Padilha Filho

Enc, Convés: 1* Ten. Luiz Penido Bur-
nier

CC Armando Belford

M. PARAGUACU

11-6-1890: Batimento da quilha no
AMRJ (continente).

3-6-1931: Lancamento ao mar, fican-
do encostado e inacabado, voltando &
carreira mais tarde para ser reconstrui-
do com modificacdes,

22-12-1938; Langamento definitivo ao
mar.

Madrinha: Senhorita Alzira Vargas,
filha do entdo Presidente da Republica,
Dr. Getulio Vargas.

17-6-1940: Incorporacgdo a Flotilha de
Mato Grosso.

PRIMEIRA OFICIALIDADE

Comandante: CC Arquimedes Botelho
Pires de Castro

Imediato: CC Ernesto Frederico de
Werna

Chefe de Maquina: CT Silvic Azam-
buja Mauricio de Abreu

Outros oficiais: 1¢ Ten. Carlos Rober-
to Peres Paquet e 1v Ten. Leonardo Bar-
rafato

NAVIOS-MINEIROS CLASSE “C”

Sdao do livro histérico citado estas
informacdes preliminares:

“O navio-mineiro cujo projeto o Arsenal
de Marinha, da Ilha das Cobras teve a honra
de apresentar as autoridades da Marinha, foi
produto de um estudo meticuloso e demorado,
cujas caracteristicas encontradas se acham har-
monizadas com as exigéncias militares pro-
prias ao tipo escolhido e com o fator economi-
co, muito embora éste fator seja menos im-
portante em face das qualidades técnicas e
militares a serem supostas.”

Foram construidos désse tipo seis navios,
que tomaram os nomes de Carioca, Cananéia,
Camocim, Cabedelo, Caravelas e Camaqud, sen-
do que cinco o foram totalmente no AMIC e o
Camocim foi entregue apés o lancamento, nas
carreiras do Arsenal de Marinha do Rio de
Janeiro (continente).

Primeiramente foi feita a construcdo dos C 1
e C 2 Carioca e Cananéia, na carreira n? I,
tendo suas quilhas batidas no dia 6 de no-
vembro de 1937, dia que flutuou, e foi incor-
porado @ Esquadra o Monitor Parnaiba, logo
apés, em 11 de dezembro do mesmo ano, era
batida a quilha do Camocim, no AMRJ.

No ano seguinte, isto é, em 1938, eram ba-
tidas as quilhas do C. 4 e C. 5 Cabedelo e
Caravelas, na carreira n’ 2, no dia 12 de mar-
co, e do C. 6 Camaqud, no dia 22 de outubro,
na carreira n' 1, de onde foram langados, nesse
mesmo dia, os dois primeiros: Carioca e Ca-
nanéid.

Caracteristicas

a) Velocidade maxima em dguas
tranquilas correspondente ao
deslocamento normal ....... 14 nés

L) Raio de acdio, com a capacida-
de maxima de combustivel, na

velocidade de 10 nos ...... 2.500 milhas
nauticas.

¢) Armamento:
Canhic de 101,6mm de 40 ca-
libres, tipo CT
Metralhadoras AAe de 20mm 2
Minas, carga normal
Minas, em sobrecarga

d) Munig¢do

e) Guarnicdo
Comandante
2" Comandante ............
Chefe de Maquinas

. Chefe de Artilharia

e
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Navio-Patrulha Piragué

Departamento de Mdquinas:

1 AECA, 1 AEMA, 1 AEEL .. 3
Sargento-Mineiro . ......... 1
Sargento-Fiel .............. 1
Foplsta wove prmmus snvmmas 19
Convés e Armamento Navega-
cido e Radio ......covvviain 33
Taifeiros  .................. 6
& B N 67

f ) Deslocamento normal ........ 552,004 t
Deslocamento em sobrecarga .. 559,854 t
Comprimento total p.p. ..... 57,475 m
Comprimento na linha de flutua-
CHO o o e 55, 65 “
Biea pinldada ..., .60k s 7, 80 °
Calado sem diferenza ........ 2, 45 ¢
Pontal .... 3,8 ¢
POUtBrcial o0 e vmnelevils s 1 300 HP
Maquinas Propulsoras de potén-
cia: de 650 HPov.:iveves swavis 2
Caldeiras para queima de Oleo
combustivel ................. 2

LANCAMENTOS

O Carioca e Cananéia (C 1 e C 2)
foram lancados simultineamente, em

brilhante cerimoénia no dia 22 de outu-
bro de 1938, presentes o Presidente
da Republica, Dr. Getulio Vargas, Mi-
nistros de Estado, altas patentes milita-
res, e respectivas familias e outras pes-
scas gradas.

O Carioca teve como madrinha a Se-
nhora Almirante Henrique Aristides
Guilhem, e o Cananéia a Senhora Almi-
rante Julio Regis Bittencourt.

O Camocim (C 3) foi lancado no dia
28 de outubro de 1938, das carreiras do
AMRJ (continente) tendo como madri-
nha e Senhora Cecy Dodsworth, espdsa
do Prefeito do Distrito Federal Dr. Hen-
rique de Toledo Dodsworth, sendo, em
seguida, entregue ao AMIC para aca-
bamento.

O Cabedelo (C 4) e o Caravelas
(C 5), construides na parte baixa da
carreira n° 2, carreira essa que ainda
nao havia sido concluida.

No dia 11 de setembro de 1939, em
que terminaram os trabalhos de doca-
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gem da Doca Onze de Junho, no local
frenteiro a carreira, e que a agua tomou
o seu movel os dois navios flutuaram.

O Caravelas e o Cabedelo tiveram
como madrinhas, respectivamente, as
Senhoras Maria Carmélia Leite Dutra,
csposa do entdo Ministro da Guerra,
General, hoje Marechal Eurico Gaspar
Dutra, e Maria da Camara Souza Costa,
esposa do Sr. Artur de Souza Costa, Mi-
nistro da Fazenda.

Em 16 de setembro de 1939, do
AMIC, foi lancado, o Camaqua (C 6),
em brilhante cerimobnia, tendo como ma-
drinha a Senhora Delminda Gadelha
Aranha, espdsa do Dr. Oswaldo Aranha,
Ministro da Fazenda.

Nessa ocasido, o Ministro Guilhem,
proferindo discurso alusivo & cerimonia,
disse:

“fistes estaleiros serdo o berco de muitos ou-
tros navios, cada vez mais poderosos. Obede-
cendo a orientacio de S. Exa. o Sr. Presidente
da Reptblica, aqui serdo forjadas as armas
destinadas a garantia da nossa soberania no
mar, Podem todos os brasileiros estar certos de
que, com ésse objetivo, a nenhum sacrificio se
furtara a nossa gente. O que aos presentes é
dade hoje observar neste estabelecimento €
realmente muito pouco com relacdo ao que
devemos e teremos de produzir; todavia o que
vem deve inspirar confianca; confiai na gente
da Marinha, para que ndo se lhe arrefeca o
entusiasmo, em face das dificuldades materiais
que tem de vencer, a cada instante maiores;
olhai-a com simpatia e nfo lhe negueis aplau-
sos nem palavras de animacdo”.

As 14 horas do mesmo dia efetuou-se
a cerimonia de incorporacdo dos dois
navios Carioca e Cananéia.

Ao Comandante do Carioca, entao
Capitdo-de-Corveta Harold Reuben Cox,
a madrinha do navio féz entrega da fla-
mula e da Bandeira destinadas ao navio.
Idéntica ceriménia ocorreu com o Cana-
néia, cujo Comandante, entdao Capitao-
-de-Corveta Raul Reis Gengalves de
Souza, também recebeu da respectiva
madrinha aquelas sagradas reliquias,
indicadoras do comando e da Patria.

Prontos os navios Camccim (C 3),
Cabedelo (C 4), Caravelas (C 5) e Ca-
maqua (C 6), apés as experiéncias e
procvas, o Ministro Guilhem, em aviso
677, de 6 de junho de 1940, deu ordem
para a sua entrega a Esquadra.

No dia 7 de junho foram os navios
incorporados & Esquadra em cerimonia
marcante, na presenca das respectivas
madrinhas. Acompanhadas dos coman-
dantes dos navios, chegaram a berdo dos
navios, onde ao som do Hino Nacional,
icaram o Pavilhao Nacional.

PRIMEIRA OFICIALIDADE
CARIOCA (C 1)

Comandante: CC Harold Reuben Cox
Imediato; CT Levy Penna Aarao Reis

Enc. da Div. de Maquinas: CT Miguel
Magaldi

Enc. da Div. de Armamento: 1° Ten.
Aristides Pereira Campos Filho

CANANEIA (C 2)
Comandante: CC Raul Reis Gongal-
ves de Souza.
Imediato: CT Aroldo Zany

Enc. Div. de Maquinas: CT Luiz Fe-
lipe de Filgueiras Souto

Enc. Div. de Armamento: 1° Ten. Os-
waldo de Macedo Céortes; 2 Ten, Paulo
Ribeiro Jardim

CAMOCIM (C 3)

Comandante: CC Américo Jacques
Mascarenhas da Silveira
Imediato: CT Heitor Almeida de Sa

Enc. Div. de Maquinas: CT Paulo Cal-
das Pires

Enc. Div. de Armamento: 1° Ten. Ed-
gard Froes da Fonseca; 2° Ten. Hélio Ri-
beiro Belford

CABEDELO (C 4)

Comandante: CC Edmundo William
de Muniz Barreto

Imediato: CT Luiz Gonzaga Pimentel

Enc. Div. de Méquinas: CT Joaquim
Teixeira das Dores Chaves

Enc. Div. de Armamento: 1¢ Ten. Al-
fredo de Aragao Colonia; 2¢ Ten, Boris
Markenson
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CARAVELAS (C 5)
Comandante: CC Horacio Braz da
Cunha

Imediato: CT Lincoln Custdodio Nunes

Enc. Div. de Maquinas: CT Enéas Ar-
rochelas de Miranda Corréa

*Enc. Div. de Armamento: 1° Ten. An-
dréa Stéfano Guimardes; 2° Ten, José
Alves May

CAMAQUA (C 6)
Ccmandante: CC Euclides de Souza
Braga

Imediato: CT Ernesto de Mello Bap-
tista

Enc. Div. de Maquinas: CT Francisco
de Paula Oliveira Janior

Enc. Div. de Armamento: CT Joaquim
Maurity Neto; 2¢ Ten. Gualter Maria
Menezes de Magalhaes

ALVO DE BATALHA N° 3

Segundo determinagdo do Ministro da
Marinha o AMIC construiu o Alvo de
Batalha que recebeu o n* 3, construcéo
que obedeceu a planos e especificacdes
fornecidas pela Missdo Naval America-
na, ns. 43.086,34.055, 32.044 e 32.045.

As dimensdes désse Alvo eram as
seguintes;

Comprimento ........ 172,0 pés
BOBA .uwanii v is 11,0 ~
BOMEal s o e sy o 16,0 ”
Calado de projeto 15,0 ”

Deslocamento cérca de 400t

Foi o Alvo montado e terminado no
Dique Rio de Janeiro, onde a sua cons-
trucdo foi terminada no dia 2 de maio
de 1941. No dia 7 do mesmo més e ano,
foi o Alvo, solenemente, batizado pela
Senhorinha Horténcia Goulart, filha do
Mestre do Arsenal Mario Goulart, com
a presenca das autoridades, membros
da Administracio do AMIC e pessoas
gradas.

Por Aviso n® 729, de 24-5-41, foi o
Alvo de Batalha incorporado a Esqua-

dra. Este Alvo teve o n* 11 na ordem de
construcoes do AMIC.

CS RIO PARDO

Batimento da quilha: 28 de julho de
1943

Lancamento ao mar: 29 de novembro
de 1943

Incorporacdao a Esquadra: Aviso nu-
mero 822: 30 de maio de 1945
Madrinha: Senhora Ministro Alencas-
tro Guimaraes,

Dimensdes
Comprimento 127,6 pés
Béca ............ 20,7 3/4 pés
Calado  ........ 6.6 pés

CS RIO NEGRO

Construido nas Organizacdes Lage
Dimensoes idénticas ao anterior

Incorporado & Esquadra: Aviso 822,
de 30 de maio de 1945,

CONTRATORPEDEIROS CLASSE M

Foram construidos, como vimos an-
tericrmente, désse tipo trés navios que
tomaram os nomes de Marcilio Dias
(M-1) Maris e Barros (M-2) e Gree-
nhalgh (M-3), tendo suas quilhas bati-
das em 8 de maio de 1937, nas carreiras
do AMIC, sendo:

Primeiro langamento: CT Marcilio
Dias (M-1) no dia 20 de julho de 1940,
as 15.00 horas;

Segundo lancamento: CT Maris e
Barros (M-2) no dia 28 de dezembro
de 1940;

Terceiro lancamento: CT Greenhalgh,
no dia 8 de setembro de 1941,

Caracteristicas

341,3 5/8 pés
344,0 .
35,5 "

Comprimento total ....
Comprimento em PP ..
Boca externa
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Pontal a meia-nau, até
ao convés principal ao

lado i oewms ws s 20,7 3/4 7
Pontal a meia-nau, até

a linha do centro .... 20,7 3/47”
Deslocamento padrdao . ... 1502 t Ing
Deslocamento normal . ... 1734 " 7

Deslocamento maximo (em
plena carga) .......-- 2133 1 Ing

Dimensoes

Calado correspondente ao

deslocamento normal .. 10,8 /4 pés

Propulsdo — dois grupos de turbinas
da GE conectados em dois eixos Ppro-
pulscres.

Poténcia total nos dois

EIXOS ... 42 .800 HP
Raio de acao .......-- 6.000 milhas
Velocidade .......-.-- 36 ¥

Armamento — 5 canhoes de 127mm e
38 calibres; 4 de 40mm AA; 8 metra-
lhadoras e 12 tubos langa-torpedos
(533mm) .

CT GREENHALGH

Incerporacio & Esquadra — 29 de noc-
vembro de 1943 — Aviso n* 2041 da-
quela data, cuja leitura foi feita pelo
CC Daniel dos Santos Parreira assisten-
te do Chefe do Estado-Maior da Arma-
da. Madrinha — Senhora Berthe Grand
Masson Salgado, esposa do Ministro da
Aeronautica, Dr. Joaquim Pedro Salga-
do Filho.

PRIMEIRA OFICIALIDADE

Comandante: CF Ernesto de Aratjo

Imediato: CT Maurilio Vasco do Val-
le e Silva. CT Josué da Gama Filgueira
Lima. CT Domingos Rodrigues Fampa.
1* Ten. Paulo Lebre Pereira das Neves.
1 Ten. Alvaro Calheiros. 1° Ten. (IN)
Olavo Cruz Mascarenhas

Ao terminar a cerimonia de incorpo-
ragao foram desfraldados o Pavilhao
Nacicnal, a flamula de comando e Ban-
deira do Cruzeiro, simbolo do navio de
guerra.

CT MARCILIO DIAS

Inccrporacido a Esquadra: 29 de no-
vembro de 1943. Aviso citado, obede-
cendo ao mesmo programa do navio an-
terior.

Madrinha: Senhora Darcy Vargas, espo-
sa do Presidente da Republica, Dr. Getu-
lio Dorneles Vargas.

PRIMEIRA OFICIALIDADE

Ccmandante: CF Renato de Almeida
Guillobel

Imediato: CC Oswaldo Costa Peder-
neiras. CC (QM) Ernani Santos Rocha.
CT Primo Nunes de Andrade. CT Anto-
nio Rubim de Pinho. 17 Ten. Antonio
Maria Nunes de Souza. 1* Ten. Walmir
de Abreu Lassange. 2¢ Ten. (IN) Dou-
glas Sidney Amora Levier

Seguiu a incorporacao a cerimdnia de
hasteamento do Pavilhdo Nacional, da
flamula de comando e da Bandeira do
Cruzeiro.

CT MARIZ E BARROS

Incorporacdc a Esquadra no mesmc dia
dos dois anteriores, obedecendo & mes-
ma programacao.

Madrinha — Senhora Gustavo Capane-
ma, espdsa do Ministrc da Educacao.

PRIMEIRA OFICIALIDADE

Comandante: CF Antonio Alves Ca-
mara Junior

Imediato: CC Alfredo Maria do Ama-
ral Neves. CC Edgard Ramos Lameira.
CT Almyr Campbell de Barros. 1° Ten.
Mario Scares Pinheiro. 2° Ten. Eaide
Martins

Como nos dois cutros CT, realizou
depois da incorporacao, conjuntamente,
cerimonia de hasteamento da. Bandeira,
do icamento da flamula de comando e
da Bandeira do Cruzeiro, ao som do
Hino Nacional.

E assim a Marinha do Brasil via o
seu poder naval aumentado substan-
cialmente com trés contratorpedeiros
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modernos, do tipo americano Cassin,
melhorado, todos demonstrando a nos-
sa capacidade realizadora,

CONTRATORPEDEIROS CLASSE A

Como se viu anteriormente, foram
coenstruidos désse tipo seis navios com
os nomes de Amazonass, Araguaia, Aju-
ricaba, Acre, Araguari e Apa tendo
suas quilhas batidas: dos dois primei-
ros, no dia 80 de julho de 1940, e as dos
quatros ultimes, no dia 28 de dezembro
de 1940.

Caracteristicas principais

Comprimento total 98,450 m
Comprimento entre
perpendiculares 95,0976
Boca externa . . .. .. 10,062 7
Deslocamento Normal 1.666 t Ing
? Maxi-
mo . 1.843,13 7 7
? Pa-
drao 1.418,17 e
Velocidade . . ...... 36 nés

Armamento: 4 canhodes de
51lmm para duplo fim: tiro
de superficie e AAe; 6 me-
tralhadoras AAe; 8 tubos
de lanca-torpedos e 4 de
langa-bombas.

Maquinas propulsoras:
dois grupos de turbinas
Westinghouse um para ca-
da eixo propulsor, tendo
cada grupo 17.900 HP.
Caldeiras Babicock

CT AMAZONAS

Lancamentc ao mar em 29 de no-
vembro de 1943, sendo a cerimdnia
presidida pelo Presidente Getulio Dor-
neles Vargas e dirigida pelo Ministro
Aristides Guilhem.

Madrinha: Senhora Rosa Mendonga
Lima, esposa do Ministro da Viacio
e Obras Publicas, General Mendonca
Lima.

Incorporacdo a Esquadra: 11 de ju-
nho de 1949, Avisc n® 1176, da mes-
ma data, quando passou mostra de ar-

Monitor Parnaiba.



RN —_—

54 /NAVIGATOR

mamento, presidida pelo Chefe do Es-
tado-Maior da Armada. Seguiu-se a ce-
riménia do hasteamento da Bandeira, da
flamula de comando e da Bandeira do
Cruzeiro.

PRIMEIRA OFICIALIDADE

Comandante; CF Waldemar de Fi-
gueiredo Costa «

Imediate: CC Paulo Caldas Pires

Enc. Armamento: CT Waldemiro Al-
ves Corréa Nunes

Enc. Maquinas: CT Abelardo Roma-
no Milanez

Enc. Controle de Avarias: CT Jonas
Correia da Costa Sobrinho

Enc. Div. M.: 1" Ten. Raul Lopes Car-
doso

Enc. Navegacac e Comunicacdes: 1°
Ten. Luiz Rubicher Sanches

Enc. Div. P.: 17 Ten. (IN) Oradyn
Marcondes

CT ARAGUAIA

Lancamento ao mar em 29 de no-
vembro de 1943.

Madrinha: Senhora Dr. Agamenon
Magalhaes, representada pela Senhora
Dr. Victor Moura.

Incorporacic @ Esquadra em 7 de
agosto de 1950.

PRIMEIRA OFICIALIDADE

Comandante: CF Raymundo da Costa
Figueira

Imediato: CC Oswaldo Newton Pa-
checo

Dep. Operacdes: CT Paulo Bracy Ga-
ma e Silva

Dep. de Maquinas: CT Elcy Silveira
da Rosa
“Dep. de Navegacdo: CT Eduardo Ju-
lio Bandeira de Melo

Dep. da Div.-I: 2¢ Ten. Mauricio de
Albuquerque Suzano

Dep. da Div.-N: 2¢ Ten. Valentim
Pereira Ferreira

Dep. da 1* Div.: .2° Ten. Edmundo La-
martine Nogueira;
ep. da 2 Div.: 27 Ten. Paulo Dias de
Souza
Dep. da Div.-M: 2¢ Ten. Joaquim Au-
gusto do Amaral

CT AJURICABA
Lancamento ao mar em 14 de julho
de 1946.

Madrinha: Senhora Maria Vicentina
Novelli, neta do Presidente, General
Eurico Gaspar Dutra.

Incorporacio a Esquadra: Aviso n’
3234, de 12 de dezembro de 1957.

Mostra de Armamento — Passada
pelo Chefe do Estado-Maior da Arma-
da em 21-12-1957.

PRIMEIRA OFICIALIDADE

Comandante: Fase experimental: 1¢)
CF Didio Santos Bustamante; 2° CF Jay-
me Carneiro de Campos Esposel

Oficialidade: CF Luiz Penido Burnier
Imediato: CC Fernando Macédo Ca-
valcanti de Oliveira

Dep. Maquinas: CC Dilmar de Vas-
cencelcs Rosa

Dep. Armamento: CT Carlos Eugénio
Osério Paiva

Dep. Intendéncia: 1¢ Ten. (IM) Car-
los Alberto Wienskoski

Dep. de Operacoes: 2° Ten. Antonio
Guimardes Dutra ,

1* Divisdao: 2° Ten. Luiz Felipe Estréla

Div. Controle Avaria: 2¢ Ten. Adolfo
Ferreira de Oliveira

2¢ Divisdo: 2 Ten. Roy Midletcn Bra-
ga Walter

Div. de Propulsdo: 2 Ten. Beraldino
Sarzedas Di Palma

Ap. da Div. “O”: 2¢ Ten. Sérgio Lou-
res da Costa

CT ACRE

Lancamento ao mar: 30 de maio de
1945.
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Madrinha: Senhora Ministro Apolonio
Sales, Ministro de kstado da Agricul-
tura.

Inccrporacdao & Esquadra: Aviso n*
2431, de 10 de dezembro de 1949, quan-
do se realizou a Mostra de Armamento,
passada pelo Vice-Almirante Flavio Fi-
gueiredo Costa, Chefe do Estado-Maior
da Armada, seguindo-se a cerimoénia de
hasteamento da Bandeira Nacional, do
icamento da flamllla de comando e da
Bandeira do Cruzeiro.

PRIMEIRA OFICIALIDADE

Comandante: CF Edgard Serra do
Valle Pereira

Imediato Int.: 1Y Ten. Gustavo Adol-
fo Engelke

Enc. Armamento: 1¢ Ten. Orlando
Raso

Enc. Maquinas: 1¢ Ten. Almir Bior

Enc. “M”: 1" Ten. Hélio Gerscn Me-
nezes de Magalhdes

Enc. 1* Div.: 2" Ten. César Augusto
Linhares da Fonseca

CT ARAGUARI

Lancamento ac mar em 14 de junho
de 1946.

Madrinha: Senhora Maria da Gléria
Laranjeira dos Santos.

Incorporacio a Esquadra — Aviso
n? 1071, de 21 de julho de 1960 — Ceri-
monia presidida pelo Almirante Jorge
da Silva Leite, Chefe do Estado-Maior
da Armada, que passou Mostra de Ar-
mamentc, fazendo ler a Ordem-do-Dia
ne 0023/60, de 23 de junho de 1960.

Seguiu-se a cerimbnia de hasteamen-
to do Pavilhdo Nacional e do icamento
da flamula de comando e da Bandeira
do Cruzeiro,

PRIMEIRA OFICIALIDADE

Comandante: CF Rodoval Costa Cou-
to de Freitas

Imediato: CC José Maggessi Susini
Ribeiro

Dep. de Miaquinas:: CT Reynaldo Pi-
res Coelho

Dep. de Operacoes: CT Jusel Pia de
Andrade

Divisao “M”: 1° Ten. Bento Augusto
Magalhaes

Divisao “O”: 1" Ten. Antoénio Guima-
raes Dutra

Enc. Dep. Intendéncia: 1° Ten. (IM)
Walmir Magno Lins

Enc. 2* Divisao: 2" Ten. Aurélio Rosa
Barcelos de Almeida

Outros Oficiais:

CT Antoénio Eduardec César de Andra-
de, 1" Ten. Oscar de Freitas Céamara,
1* Ten. (Md) Dr, Klinger Batista Gar-
cia, 1v Ten. Renato Corréa de Brito Fer-
nandes Silva, 2¢ Ten. Carlos Ponsati da
Silva Ferreira

CT APA

Lancamento ao mar em 30 de maio
de 1945, em cerimonia solene presidida
pelo Presidente da Reptblica, presentes
o Ministro da Marinha, Almirante Aris-
tides Guilhem, altas autoridades civis
e militares e pessoas gradas.

Madrinha: Senhora Marcondes Filho,
esposa do Ministro do Trabalho.

Incorporacao a Esquadra: Aviso n°
2431, de 10 de dezembro de 1949, quan-
do o Chefe do Estado-Maior da Arma-
da passou Mostra de Armamento., Nessa
ccasido realizou a ceriménia do hastea-
mento da Bandeira e do icamento da
flamula de comando e da Bandeira do
Cruzeiro.

PRIMEIRA OFICIALIDADE

Comandante: CF Nilo de Figueiredo
Costa

Imediato Interino e Enc. de Md&qui-
nas: CT Milton Pereira Monteiro

Enc. do Contréle de Avarias: 1° Ten.
Tasso Silviano Brandio Mendes

Enc. do Armamento: 1¢ Ten, Marcio
de Faria Neves Pereira de Lyra

R O R RBRRRRRRERRE—DDCRESZ
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Enc. da Div. “M”: 1v Ten. Roberto
Oswaldo da Silva Sa

Enc. da Div. “P”: 1® Ten. (IM) José
Nazareno Franca Corréa

Env. de Nav.: 2¢ Ten. Maric Walter
Ncgueira

Enc. da L' Div.: 2 Ten. Jos€ Veiga
da Silva Pires

OUTRAS CONSTRUCOES

Depois dos classes A, © Arsenal de
Marinha na Ilha das Cobras, por moti-
vos 6bvios niao pode mais construir na-

G5
Q'_,Q ?'%
AdbAL,

Pt

vios de linha, passando a fazé-lo de
navics-auxiliares. Contudo continuou a
fazé-lo ¢ déstes podemos apresentar o
seguinte resumo:

1 — Rebocador Anténio Jodo, d= que ja
tratamos anteriormente. Foi lanca-
do na Sala do Risco em 12 de agos-
to de 1940C. Seguiu desmontado por
via férrea para ser montado no Ar-
senal de Marinha de Ladario, onde
se encontra.

Dimens&es
Comprimento .. 22,97 m
Boca ......c00- Bag "
Calade v cssen 1,15 *#

Caca-Submarino Rio Negro.

2 —. Bateldao Mestre Lishoa

Dimensdes
Comprimento .. 20,38 m
Boca ......... 6,00 7
Calado .......- 150 7

3 — Bateldo Hércules

Lancamento na Sala do Risco em

4-1-1945

Dimensoes:
Comprimento .. 30,00 m
Boca ......... 800 7

4 —. Bateldao Jedo dos Santos

Cimensoes:
Comprimento .. 29,80 m
BOGE, o ssmas # 850 7"
Calado .......-. 1,60 7
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5 — Porta-Batel Dique Guanabara

Lancamento na Sala do Risco em
16/4/1944

Dimensoes:
Comprimento .. 25,864 m
BOGa: wwu s 400 7
Calado ........ 6,50 7

6 — Barca-D’agua Paulo Afonso

Batimento da quilha.. 1/10/1946
Langamento ........ 14/ 9/1950
Dimensbes:
Comprimen‘o .. 139,2 15 pés
Boca ......... 23,0 ?
Calado ........ 8,0 ad

7 —- Barca D’agua Itapura
Batimento da quilha.. 16/ 9/1946

Langamento: :: qasaes 26/12/1950
Dimensdes:
Comprimento .. 139,2 14 pés
BOBR s sersrss 23,0 K
Calado ........ 8,0 4

8 — Barca de Oleo Gastdao Moutinho
Batimento da quilha .. 1/10/1246

Lancamento ......... 14/ 9/1950
Dimensdes:
Comprimento .. 1392 15 pés
BOCA .owin e 23,0 2
Calads . cow v s 8,0 ”

9 — Barca de Oleo Anita Garibaldi

Batimento da quilha .. 14/3/1947
Lancamento ......... 28/6/1957
Dimensoes
Comprimento .. 139,2 15 pés
Boca ......... 23,0 ”
Calado ........ 8,0 ¥

Madrinha: Senhorita Neida Pompeu
Santos, neta do mestre Joaquim da Sil-
va Pompeu Filho.

CAIXAO-PERDIDO

Trata-se de construgido necessaria a
protificacdo de dique, no caso, do Di-
que Guanabara, que sofreu reforma
para aumento de sua capacidade utili-
taria.

Construido sobre o cais do molhe do
Sul, batida das chapas: 20 de maio de
1939.

Dimensdes:
Comprimento Sup. ...... 30,00 m
# Inf. ...... 31,00 ”
Largura Sup. ..... 9,50 ”
s I8t oin i ; 10,50
Pontal altura .......... 5,00 ”
Casco 57 — Porta-Batel do Dique n* 1

#

Porta-Batel Dique Guanabara
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Barca de Oleo Anita Garibaldi.

BASE NAVAL DE ARATU

Batimento da quilha: janeiro de 1966
Lancamento: 26 de abril de 1967.

O projeto da porta foi desenvolvido
na Secdo de Projetos da Divisao Técni-
ca do AMRIJ.

A porta é do tipo pontdo, equipada
com sistema de auto esgotamento e has-
teamento liquido.

Dimensoes:
Comprimento no alto, entre

batentes (molhado) ..... 34,60 m
Comprimento na soleira en-

tre batentes (molhado) .. 31,59 7
Boca moldada ............ 500 7
Pontal e 11,86
Péso do lastro fixo ....... 415,80 t
Péso previsto da porta com-

pleta sem lastro fixo .... 390,50 7
Péso previsto da porta com- ..

pleta com lastro fixo .... 806,30 ”

Calado previsto da porta
completa com lastro fixo.. 6,56 m

Calado previsto com lastro
permanente de 280 t de

Agua ... 11,0 7
Casco n® 48 — Mestre Jodo Francisco
dos Santos

Trata-se de uma chata para transpor-
te de municio, destinada ao Centro de
Armamento da Marinha.

Batimento de quilha: 5 de janeiro de
1964.

Lancamento ao mar: 14 de marco de
1964. '

Madrinha: Senhora Rcsa Maria Cidade,
filha do Mestre Artur Cidade.

Entrega: Oficio n® 0114 (20) de .....
16/4/1964 do Diretor do AMRJ ao Di-
retor do CAM.

Caracteristicas:
Comprimento entre perpen-
diculares ............ 26.10 m
Idem externo ........... 25,80 7
Boca moldada .......... 8,01 ”
Pontal moldado ......... 2,40 "7
Calado leve do projeto ... 1,75 "
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Calado carregado do pro-
JEEG | o e tn e 68,0 t
Deslocamento carregado.. 328,0 ”

Péso maximo de carga .. 2600 "~
Casco n’ 58 — Chata para Transporte
de Municdo — Operdrio Ellicajara

dos Santos

Construciio iniciada em 5 de junho
de 1967

Arriada ao mar em 14 de agosto de
1967

Entrega & DAM em 6 de setembro
de 1967

Dimensoes:

Comprimento total . . .... 1461l m
0 entre per- :
pendiculares . 14,30

Boca moldada . . ........ 5,00 7
OMAXAINA . . v e cns B2l "
Pontal meldado .......... 2.20 2
Calado leve . . . ........ 0,50 7
2 médio (carregado) . 1,85 ”
Deslocamento leve . . .... 28 t
” carregado . 118 ”

Casco 59 — Chata para Transporte de
% Municao — Aprendiz Luiz Leal
Construcgdo iniciada em 23-6-67

Porta-Batel Aratu.

Arriada ao mar em 19-7-67
Entrega & DAM em 2-10-67
Dimensdes idénticas a da anterior

Casco 60 — Batelao para Transporte de
Torpedos — Miguel dos Santos

Batimento da quilha — 6 de novembro
de 1967

Lancamento ao mar — 6 de fevereiro
de 1968

Provas de cais e mar — 3 de outubro
de 1968

Entrega — 4 de outubro de 1968

Dimensaées:

Comprimento total ....... 20,462 m
Comprimento entre perpen-

A o & & 5 ovemm s 18,00 ”
Boca moldada no convés . . 5,30 7
Béca maxima . . ......... 542 7
Altura moldada da supers-

EEUEUYE &« 0 5 s vl v a 2,10 &
Altura dc mastro sébre o

convés principal . 800 "

Deslocamento leve ....... 36,90 t
Calado AV leve . ot
o médio leve . ......
" AR leve ..........
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Deslocamento carregado ... 60,40 t
Calado AV carregado ..... 0,706 m
Calado médio carregado 1,263 m
Calado AR carregado 1,710 m

Propulsido — Motor diesel 153 HP —
1800 RPM

Casco n* 61 — Batelao para Transporte
de Torpedos — Aprendiz Licio Con-
ceic¢do.

Batimento da quilha — 6 de novembro
de 1967

Lancamento ao mar — 8 de marco de
1968

Prova de cais e de mar — 10 de setem-
bro de 1968

Entrega — 13 de setembro de 1968

Dimensbes e caracteristicas gerais
idénticas as do anterior.

Até aqui vimos navics que iam do
simples bateldao ao aviso-fluvial, pas-
sando pelas corvetas e cagas-submari-
nos de madeira, aos de aco, aos moni-
tores, alvos de batalha que foram todos
a base do treinamento, aos contrator-
pedeiros de 1350 e 1500 tcneladas.

Essa demonstracdo de reais possibi-
lidades técnicas levaram mesmo o Chefe
da Missao Naval Americana a sugerir
em seu oficio nimero AI-3 (SSs) (183)
de 10 de agbdsto de 1939, sdbre novas
construgdes, o seguinte:

“A Marinha Brasileira tem atualmente em
constru¢io em seus préprios arsenais trés
contratorpadeiros, seis navios-mineiros e um
monitor. Além dessas novas construcdes, o
Minas Gerais estd sendo modernizado e o Al-
mirante Saldanha esta em reparos. Estdo ra-
pidamente se aproximando de conclusio e,
com a sua terminacdo, havera grande dispo-
nibilidada de homens para outras obras.

Poderia ser imediatamente iniciada a cons-
trucdao de alguns outros navios; parece, toda-
via, que conviria dar-se prioridade a submari-
nos e contratorpedeiros. Sugere-se, pois, 0 se-
guinte programa de novas construcoes:

a) 2 contratorpedeiros de 1300 toneladas —
carreira n" 2.

b) 3 submarinos — carreira n" 1.

c) 4 outros contratorpedeiros de 1300, na
industria particular.

d) mais 3 contratorpedeiros classe M, ou-
tros submarinos ou um cruzador ligeiro.”

Naturalmente, razdées obvias, possi-
velmente econdmicas, levaram o Minis-
tro Guilhem a mandar arquivar éste ex-
pediente, em outubro de 1939.

Reproduzimo-lo, contudo, para mos-
trarmos que a propria Missdo Naval
Americana, que é dotada de nossos con-
sultores técnicos, acreditava e estimu-
lava a nossa capacidade técnica. Pena
que nio tivéssemos apnroveitado a oca-
sido em que nos firmavamos na arte da
construgdo naval para produzirmos nos-
sos submarinos e cruzadores. Teriamos
avancado bastante para nos libertarmos
das importacdes estrangeiras no setor
de nossa prépria defesa. Esse dia, po-
rém, chegara, pois que caminhamos
para estabelecer o nosso préprio Know-
-How, embora tenhamos ainda que im-
porta-lo em face do avanco da tecnolo-
gia, a qual perseguimos com a prepara-
cdo de nossos técnicos, de nossos cien-
tistas. ’

VIII — NAVIOS-HIDROGRAFICOS
DE 45 METROS

Com a construcédo, em 1955, no Arse-
nal de Marinha do Rio de Janeiro, dos
navios-hidrograficos de 45 metros, des-
tinados ao servico de levantamentos hi-
drograficos de regides maritimas menos
profundas, junto a costa, e nas vias flu-
viais, sobretudo no Amazonas, restabe-
leceu-se, naquela ocasido, o ardor pela
construcdo naval no Brasil.

Trés foram os navios daquela classe:
Argus, Orion e Taurus.

Navios destinados a fins especifica-
mente técnicos, foram, por isso mesmo,
considerados como elementos propug-
nadores de nosso progresso no ramo de
construcae naval, gracas a experiéncia
adquirida pelos nossos engenheiros,

mestres e operarios.

Um detalhe técnico désses navios foi
a sua superestrutura construida inteira-
mente de aluminio, conjunto de chapas
e de perfilados executado & solda elé-
trica. Foi “esta a primeira vez que tal
servico estrutural se executou no Bra-

sil”,

Ko
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A instalagdo de maquinas apresentou uma
novidade: “a leme ativado, que consiste de um
motor elétrico de 50 HP embutido no leme e
acionando uma hélice auxiliar, controlada do
passadico. Esta hélice guina com o leme, ofe-
recendo, portanto, a forca propulsiva auxiliar

trabalhar no interior da oficina em posicio
horizontal.”

Caracteristicas principais:

na diregdo da guinaca e que representa uma Comprimento total . 44 64 m
grande vantagem evolutiva. Foi escolhido éste Comprimento entre per-
tipo de propulsdo auxiliar a fim de permitir pendiculares . . . .. 41.14
aos NHis-45m operar com cérca de 3 nos de Boca moldads 6’60 53
velocidade com os motores de propulsio pa- R ? .
rados no servico de varredura para determi- FPontal moldado . . ... 4,00 -
nagio de profundidades em zonas de navega- Calado maximo . . ... 246 7
¢do perigosa”. b Deslocamento maximo . 345 t
“Os cascos désses navios foram construidos Deslocamento leve . .. 252 %
em 4 secdes distintas (da quilha até o convés Capacidade de 6leo
principal) no interior da oficina de trabalhos combustivel 37 "
de estruturas, pesando cérca de 30 t cada um. A =30 S
Com éste processo foi possivel acelerar a Capacidade de dgua
construcdo do casco, havendo a facilidade de doce . . . ......... 50 ”
24
Y
e %

Chata de Municdo.

Raio de acao a 13 nos: 3000 milhas
Propulsao: 2 motores diesel de 600 HP
cada um com 50 RPM,

Velccidade méaxima ....... 15 nés
Propulsiao auxiliar com leme
ativado . . . ........... 3,77
Guarnigdo.
4 Oficiais;

4 Suboficiais ou sargentos;
22 Pracas.

Equipamento Especial:

2 Ecobatimetros (construcédo brasi-
leira) ;

Agulha giroscépica com 5 repetido-
ras;

Radar;

Radiogoniémetro;

Equipamento Raydist (1 estacio a
bordc e 2 em terra para fornecer posi-
¢Oes geograficas com precisdo);

Arcendometro.
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NHi ARGUS

F

Batimento da quilha: 13-12-1955

Lan¢camento ao mar: 6-12-1957

Madrinha: Senhora Yolanda Eiras da
Silva Leite, esposa do Diretor Geral de
Hidrografia da Marinha, Almirante Jor-
ge da Silva Leite.

PRIMEIRA OFICIALIDADE

Comandante; CC Julio Gonzales Fer-
nandes.

Imediato: CT Osmar Paiva.

Div. Maquinas: CT Sérgio Monteiro
Bastos Malcher.

A prop6sito désse langamento disse,
em Ordem-do-Dia n® 32/1957, o Almi-
rante Paulo Bosisio, Diretor do Arse-
nal, entre outras coisas, o seguinte:

“Destinado a ampliar os recursos materiais
désse importante setor de trabalho da Mari-
nha — a hidrografia — o Argus contribuira
para aumentar a sua produgdo, que se deve
de forma marcante, ao esforco e a4 abnegacao
dos hidrografos.

Sirva a vibracdo desta cerimdnia para des-
pertar a lembranca de que o continuo deslizar
de barcos por estas carreiras serd fator pre-
ponderante para o dominio de nossos mares,
funcdo precipua da Marinha que, pela sua
atuacdo demonstrada no passado, faz jus a
confianca do presente.”

NHi ORION

Batimento da quilha: 13-12-1955.
Lancamento ao mar; 5-2-1958.

Madrinha: Sra. Noemi Regis Bitten-
court, viiva do Almirante Julio Régis
Bittencourt.

PRIMEIRA OFICIALIDADE

Comandante: CC Carlos Alberto Pe-
reira Gomes.

Imediato: CT Luiz Carlos de Freitas.
Div. Maquinas: CT Jair Hehl Olive.

O Almirante Paulo Bosisio, Diretor do
AMRJ, com o seu entusiasmo de ma-
rinheiro, na Ordem-do-Dia n* 05/1958,
fazia sentir:

Navio-Hidrografico Orion.
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“Que o correr déste navio ao encontro das
dguas de Tiossos mares, seja estimulo aos
que créem nas possibilidades de nossa terra e
uma mensagem de confianca para todos os
brasileiros, pois, no crescimento do Poder Ma-
ritimo apdia-se a garantia de nossa soberania.”

NHi TAURUS

Batimento da quilha: 13-12-1955
Lancamento: 9-1-1958

Madrinha: Senhora Katle Bosisio, es-
posa do Almirante Paulo Bosisio, Dire-
tor do Arsenal de Marinha do Rio de
Janeiro.

PRIMEIRA OFICIALIDADE

Comandante: CC José Lisboa Freire

Imediato: CT Francisco Paulo Ma-
galdi

Chefe Maquinas:
cito Silveira

CT Jefferson Pla-

Por udltimo, dos trés navios, disse mais
o Almirante Paulo Bosisio, na oportuni-
dade do lancamento do Taurus, (Or-
dem-do-Dia 02/1958 do AMRJ), as pa-
lavras seguintes, com as quais arrema-
tava a série dos NHi 45m.,

Ele (o navio) constitui mais uma pro-
va de que somos capazes de construir
e que devemos continuar a construir,
pois cada navio névo que lancamos,
pelas licbes e pela experiéncia que re-
presenta é, na realidade, um passo
avancado na técnica e na organizacdo
que a dificil arte de construcdo naval
exige.

“Que a dedicacdo e o carinho que
eéste navio mereceu daqueles que o con-
ceberam e o construiram, possam ga-
rantir-lhe uma carreira util e feliz a ser-
vico da Hidrografia e do Brasil.”

IX — ULTIMA FASE DE
CONSTRUCAO DE NAVIOS
PARA A MARINHA BRASILEIRA

Como sempre, sentiu-se a necessida-
de de remodelar o nosso material flu-
tuante. Somos uma Nacdo. Povo e Go-
vérno tém a consciéncia exata do pro-

blema de seguranca que nos aflige. O
Pais, mercé de Deus e de uma politica
sabia dos dirigentes, cresce a olhos vi-
vos. E crescendo, sem duvida que au-
mentam as responsabilidades da Mari-
nha perante a Nacdo e o Mundo. Nos-
socs canhdes, que sdo até limitadissi-
mos, ndo se dirigem para ninguém. O
pouco que temos estdo exclusivamen-
te destinados a nossa prépria defesa.
Temos o dever de defender o nosso pa-
triménio, que é o nosso Brasil e suas
aguas territoriais. Dai a existéncia ne-
cessaria da Marinha. Dai partimos para
novas construcdes, novos navios, de to-
dos os tipos cobrindo, em parte, a méao-
-de-obra ociosa do Arsenal de Marinha
do Rio de Janeiro.

E assim que a partir de 1967, proje-
taram-se, iniciaram-se e concluiram-se
no mesmo Arsenal as seguintes cons-
trucdes navais:

1967/68 — Treze lanchas-patrulha,
estando ainda em construcdao (Janeiro
de 1970) ... 6.

1970 — Seis (6) navios-patrulhas
com as seguintes caracteristicas —

Classe Piratini:

Comprimento .............. 29 m
Comprimento entre perpendi-

culares .................. 27,45 m
Bbéca moldada ............. 6,05 m
Pontal moldado ............ 3,46 m
Deslocamento .............. 105t
Velocidade méaxima ........ 17 nés

£ econdmica ...... 12 nés

Armamento um (1) morteiro conju-
gado com uma (1) metralhadora de 50
na proa e duas (2) metralhadoras de 50
na popa.

Construgio iniciada em 1968.

Déstes foram incorporados:

1. NPa PIRATINI: 30/11/1970

Madrinha: Senhora Vice-Almirante
Arnaldo Negreiros Jannuzzi

PRIMEIRA OFICIALIDADE

Comandante:
Lima

CT José de Oliveira
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Imediato: CT Alberto Cardoso Blois

2. NPa PIRAJA: 26/3/1970
Madrinha: Senhora Vice-Almiran-
te (EN) Roberto da Rocha Fra-
g0so

PRIMEIRA OFICIALIDADE

Comandante: CT Carlos Ferreira de
Carvalho
Imediato: CT Julio Roberto Gongal-

ves Pinto

Cinco(5) NAVIOS-PATRULHA FLU-
VIAL — 62, com as seguintes Caracte-
risticas — Classe Pedro Teixeira ¢ Ra-
poso Tavares

Comprimento: 62,00m

Boca: 9,35

Calado: 1,72m

Pontal ao lado (MN): 5,62m

Deslocamento: 664 t

Velocidade maxima: 17 nos

Velocidade-cruzeiro: 13 nos

Raio de acdo méaximo: 5,500 milhas

Armamento: 1 canhido 40mm/70
CAL (PROA): 2 morteiros de
81mm acoplados a metralhadoras

50 (POPA): 4 metralhadoras 50 no
convés do passadico

Propulsdao: 2 motores por eixo
(DOIS) e hélice (DOIS) com pas-
so controlavel,

Caracteristica o motor

MECANICA PESADA S/A —
MAN — Tipo V6V16/18TL com ci-
lindros em V

Poténcia Continua: 850 HP

Rotacdo: 1.500 RPM
Grupo Gerador: Trés grupos gera-
dores: 2 principais com 115 KVa

e um de emergéncia com 75 KVa.

FORCA: 450 Volts, 60 Hz, tri-

fasica
i
LUZ: 120 Volts, 60 Hz, trifasica e
monoféasica.

Lotacao:

1 Capitao-de-Corveta: Comandan-
e,

1 Capitac-Tenente: Imediato.
2 Capitaes-Tenentes.

2 1", Tenentes.
46 Pracas.

Transporte de Tropa: 45 homens

Lanchas: Dois (2) Tipos: (1) cas-
co plastico para 5 pessoas.

Inicio da Construcdo — 10/70

Navio-Patrulha Piratini.
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Aviso-Hidrografico Paraibano.

NAVIOS PARA O SERVICO HIDRO-
GRAFICO

NF GRACA ARANHA

Destinado a construcac de faréis: ao
suprimento e manutencao de béias e fa-
rois; e a colocacdo de béias nas devidas
posicoes.

Tarefa Subsididria — Transporte de
familias dos faroleiros, dar assisténcia
hospitalar de emergéncia e fazer sonda-
gens para elaboracio de cartas nauti-
cas.

Caracteristicas:

Comprimento tctal ........ 75,57 m
& entre perpen-
diculares ............... 68,50 m
Boca moldada: ... o0 cuwes s 13,00 m
Pl = 6,35 m
ARG oo b st ot ot 3,70 m
Velocidade continua de ser-
QLOD) oo s et gimsneriaiaiis 14 nos
Capacidade dos pordes .... 1,057 m®

AVISOS-HIDROGRAFICOS, CLASSE
ITACURUCA

Caracteristicas:

Deslocamento padrio ... ... 30t
Comprimento total ......... 16m
Idem entre perpendiculares.. 16m
Béca maxima ............. 4,60 m
Idemi moldada - ooviai, vewun 4,30 m
Pontal . .o vomsimn i v 254 232m
Calado .. o vomms vewn T oioken 1,30 m

Propulsdo: dois motores diesel GM,
de 165 HP
Energia Elétrica — dois geradores de
19 KVa cada.
Déstes foram incorporados:
1. Av. Hi Rio Branco
Batimento da quilha: 10-2-1968
Incorporacdo: 7-10-1968
Primeira Oficialidade:
Comandante: CT Luiz Antonio de
Carvalho Ferraz
2. Av. Hi Itacuruca
Batimento da quilha: 20-3-1968
Incorporacdo: 8-3-1971
Primeira Oficialidade:
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Comandante: CT Remo Boccadoro

Filho
Imediato: 1° Ten. Luiz Frederico

de Barros Teixeira

Av. Hi Almirante Jaceguay
Batimento da quilha: 3-3-1968
Incorporagdo: 8-3-1971

Primeira Oficialidade:

Comandante: 1° Ten. Anténio Car-
los Monteiro

Av. Hi Paraibano
Batimento da quilha: 10-2-1968
Incorporagdo: 30-10-1968

Primeira Oficialidade:
Comandante: CT Dieter Ernest
Imediato: 1¢ Ten. Ivan Pereira

Areas

Av. Hi Camocim
Batimento da quilha: 30-4-1970

Av. Hi Caravelas
Batimento da quilha: 30-4-1970

X — UM LANCAMENTO DE NAVIO
AO MAR

Nao é trabalho simples o de se lan-
car um havio ao mar. Requer cautela es-
pecial e exige muita técnica e um sem
numero de providéncias. Acreditamos
mesmo que, como nos, muitos ignoram
a quantidade de medidas que se tem

de tomar num lancamento ao mar seja
de que navio for — o tamanho pouco
importa —; importa, sim, que ésse lan-
camento nao redunde em fracasso, nem
estrague uma obra que, as veézes, levou
anos para se construir.

Na fase aurea das construcoes de na-
vios de guerra no Brasil, sobretudo an-
tes e depois da nossa entrada na ulti-
ma Grande Guerra, o AMIC fizera inu-
meros lancamentos ao mar daquele tipo
de navios. Dentre éstes o CT Mariz e
Barros sofrera um pequeno fracasso,
pelo imprevisto de um detalhe, que
concorrera para que a sua técnica se
aperfei¢basse. E que, na primeira tenta-
tiva de lancamento, o navio parou em
meio a carreira, por forca do detalhe
referido, ndo previsto: o calor ambien-
te. No dia do lancamento do Mariz e
Barros — 28 de dezembro de 1940 — a
temperatura havia subido a 38:C. Esse
calor derretera o lubrificante e 0 navio
nao deslizara, totalmente.

Niao obstante, tdodas as providéncias
técnicas haviam sido tomadas, até mes-
mo com a cooperacdo de técnicos da
Missio Naval Americana, mais eXpe-
rientes e acostumados a ésse tipo de
manobra.

Eis, em detalhe, as medidas que se

adotaram naquele lancamento, a partir
das 8.00 a.m. daquele dia.

Hordric do Lancamento do CT Mariz e Barros

cabides do

c) —

TEMPO -
OPERACAO
H. M.
5 | N a) — Ornamentar o palanque.
b) — Embandeirar.
8 30 a) — Retirar 0s picadeiros e 0s pontaletes marcados de

branco, comec¢ando
b) — Os carpinteiros retiram os cal
de pOpa para proa, colocando-o0s

Os calafates inspecionam 0 costado nos locais de onde
foram retirados os pontaletes e 0s picadeiros.

de popa para proa.

cos de ferro, comecando
nos seus respectivos

lado de cada navio.
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TEMPO

OPERACAO

d) — Os pintores retocam a pintura nos lugares de onde fo-
ram retirados os picadeiros e os pontaletes.

00

a) — Colocar a graxa e o sebo na parte da carreira coberta
pela preamar. O mergulhador inspecionard a parte
imersa da carreira, retirarqa as coberturas e retocara
a lubrificacdo. Baixamar as 9.25 horas.

b) — Desligar a energia para as maquinas de solda e retirar
os cabos elétricos, verificando se as coisas de bordo
estdo devidamente peadas.

¢) — Desligar todas as conexdes de ar e dgua, retirando-as.
Comunicar em seguida ao Pés'to de Contréle (P.C.).

a) — O Encarregado do lancamento verifica se todos os cal-
cos foram retirados e colocados nos seus respectivos
cabides.

b) — Os desenhistas registram a altura da maré, tracando
a curva de 15 em 15 minutos na carta colocada no
P.C.

11

00

a) — Os macariqueiros verificam se todo o seu equipamento
estd no lugar adequado, assegurando-se de que haja
um jogo completo de sobressalentes em cada bordo
do navio.

(2 Macariqueiros de cada bordo)
b) — O Encarregado do guindaste n® 6 comunica que o guin-
daste estd no local designado, pronto a funcionar com
seguranca.

¢) — Terminar todos os preparativos.

11

50

ALMOCGCO

12

Reinicio das operacdes.
Pessoal a postos.

Preparar para bater as cunhas.
L]

15

Iniciar a 1* batida dando 4 pancadas em cada cunha.

13

13

20

Iniciar a 2¢ batida dando 4 pancadas em cada cunha.

25

a) — Iniciar a 3* batida dando um nuimero de pancadas que
for ordenado na ocasiio pelo Encarregado Geral do
Lancamento.
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OPERACAO

13

25

b) — Apertar uniformemente as porcas dos estais do bergo.

¢) — Serrar a cabeca das cunhas na regido dos linguetes.

13

30

a) — Retirar as bitolas e os sarrafos de protecio da graxa,
colocando as bitolas nos seus respectivos cabides onde
serdo conferidas pelo Encarregado Geral do Lanca-
mento.

b) — Os carpinteiros derramam o 6leo de ricino nos lugares
de onde sairam os calgos de ferro e tapam as entra-
das com graxa. *

13

35

Retirar os pontaletes comecando de popa para proa,
Retirar as castanhas do costado, inspecionar e pintar
os lugares de onde elas foram retiradas.

13

40

Retirar todas as fogueiras sucessivamente, comegando
de pdpa para proa.

13

45

Todo o pessoal designado para o servico a bordo apre-
sentar-se-a ao Oficial Encarregado do navio.

S

Retirar todos os picadeiros, desmanchando-os se for
necessario. Colocar todos os picadeiros no fundo da
carrcira abaixo das traversinas.

14

00

a) — O Oficial Encarregado do navio, comunicara ao 20 el
(Posto de Contrdle) se o navio estd pronto para ser
lancado com seguranca.

b) — Retirar todas as ligacoes de lampadas portateis e co-
municar ao P.C.

14

14

02

a) — Inspecio geral da carreira por todos os oficiais e en-
carregados, comunicando ao P.C., que verificara se
o caminho esta safo para o lancamento.

b) — Retirar a escada para o navio.

05

Quando fér ordenado pelo P.C. retirar os linguetes,
afastando-os do navio o mais possivel.
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TEMPO

OPERACAO

14 08

a) — O P.C. comunicard ao Exme¢ Sr. Almirante, Engenhei-
ro Naval, Diretor Geral, gue o navio esta pronto a ser
lancado, sendo dados, na ocasidao, 5 apitos curtos.

[ b) — O P.C. recebendo ordem determinaria o corte das cha-
pas de lancamento.

14 | 10

L AANCAMENT O

Néao foram esquecidos detalhes. Nao
s2 previra, porém, que o calor ambiente
fosse respensavel por ésse fracasso mo-
mentaneo que a todos preocupara na
ocasiao. E que acima de 22°C, o lubrifi-
ccante empregado — graxa especial —
nao resiste e se derrete. Sem ésse lubri-
ficante, devido ao atrito, o casco nio
desliza sbbre a carreira. J4, na segunda
tentativa, esta realizada sem ceriménia,
tomadas as medidas para baixar a tem-
peratura na area de deslizamento, com o
seu congelamento, o navio correu na-
turalmente com todo o sucesso.

A proposito daquele lancamento, re-
produzimos, aqui, a parte do relatério
de 1941, na qual o saudoso Almirante
Julio Régis Bittencourt, Diretor do Ar-
senal, justificava o fato, como acima
nos referimos:

“O primeiro lancamento do CT Mariz e Bar-
ros ocorreu em 28 de dezembro de 1940 nio
tendo sido o mesmo satisfatério em vista da
alta temperatura no dia, afetando as qualida-
des do material lubrificante usado nos outros
langamentos. No dia 10 de janeiro de 1941,
tomando-se precaucdes para manter a tempe-
ratura abaixo de 22 graus centigrados, foi o
navio langcado em perfeitas condigbes técni-
cas.”

O que se perdeu em tempo, no dia
28 de dezembro citado, redundando em
fracasso na opinido apressada dos que
assistiam ao lancamento, ganhou-se em
experiéncia. Haviamos esquecido que

estdvamos em pleno verdo e que éste
cra de um pais equatorial. O fato, po-
rém, nao mais ocorreria e os demais
lancamentos se fariam técnicamente
perfeitos. Acreditamos mesmo que a
experiéncia valera para a propria indts-
tria correlata que se instalaria com tan-
to sucesso, no Brasil, hoje, pesando nas
estatisticas de grandes construtores
mundiais.

XI — CONCLUINDO:

Aqui ficam, pois, em resumo os da-
dos, tdo completos quanto possivel, so-
bre a Histéria da Construcao Naval em
nosso pais, de navios para a nossa Ma-
rinha de Guerra no periodo republica-
no, e para a qual — historia — credita-
mos a valiosa cooperacdo do setor téc-
nico do Arsenal de Marinha do Rio de
Janeiro por determinacao do seu ilus-
tre Diretor, Almirante Arnaldo de Ne-
greiros Jannuzzi; alguns navios, pelos
seus comandantes, como sejam: o Ara-
guaia, o Araguari, o Orion, o Taurus, o
Argus; e também as Flotilhas do Ama-
zonas e Mato-Grosso; além da Comis-
sao de Construcao de Navios para a
Marinha, os Arquivos Histéricos e Ad-
ministrativo e a Biblioteca da Marinha
éstes ultimos integrantes do Servigco de
Documentacdo Geral da Marinha, que
nos forneceram elementos subsidiarios
a realizacdo déste modesto trabalho.
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Preciosas foram também as noticias do
Nomar, que facilitaram as buscas.

A pesquisa realizada a propésito, ani-
ma e faz vislumbrar sucessos maiores
na construcido de nossos navios de
guerra, num futuro que se avizinha,
pelo brilhante progresso tecnologico

que o nosso Pais vem experimentando
de certa época para ca.

Tantc 2 nosso grande Arsenal de Ma-
rinha, como os estaleiros particulares,
nao ha que duvidar, tém condicdes para
construir a nossa Esquadra, liberando-
-nos da importagdo, como se faz neces-
sario & defesa nacional,
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