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RESUMO

Nos anos que antecederam a 22 Guerra Mun-
dial, a Itélia desenvolveu uma estratégica li-
gacdo aérea entre Roma e o Brasil. Esta era
uma ligacao importante nao apenas para unir
a grande comunidade de emigrantes italianos
na América do Sul, como também, para au-
mentar a influéncia italiana na zona. Com a
guerra ja a decorrer, esta ligacdo também ira
servir como ponte de passagem de espides e
material classificado entre os paises do Eixo e
a América do Sul. Quando os Estados Unidos
da América entram no conflito forcam o Brasil
a encerrar as operacoes da Linee Aeree Trans-
continentali Italiane (LATI), o que vai também
ocorrer depois na ilha do Sal, sendo as instala-
¢oes ocupadas por forcas militares portugue-
sas. E este o tema deste estudo, centrado nos
acontecimentos da ilha do Sal, e baseado em
documentacéo inédita, portuguesa e inglesa.
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O ATLANTICO SUL EM GUERRA

ABSTRACT

In the years leading up to World War Il Italy
developed a strategic air link between Rome
and Brazil. The air link was strategically
important not only to connect the large
community of lItalian emigrants in South
America but also to increase Italian influence
in the area. With the war already underway,
this connection will also serve as a bridge
of passage of spies and classified material
between the countries of the Axis and South
America. When the United States of America
enters the conflict, they force Brazil to shut
down the Linee Aeree Transcontinentali
Italiane (LATI), operations, which will also
occur later on the Island of Sal, with facilities
occupied by Portuguese military forces. This
study is centered on the events of the island
of Sal and based on previously unknown
Portuguese and English documentation.

KEYWORDS: Cape Verde; LATI. South Atlantic
Battle; World War Il

Quando a 22 Guerra Mundial comecou, tanto Portugal como as Canarias, embora por
razoes diferentes, declararam que se iriam manter afastados do conflito. E, a semelhanca
do que ocorreu durante a Grande Guerra, pois as convencgdes internacionais nao
tinham sido alteradas, aos portos peninsulares dos arquipélagos atlanticos e coldnias,
destes dois paises, chegaram navios mercantes procurando reflgio ou, simplesmente,
instrugodes, logo em Setembro de 1939. Os navios que procuraram refliigio eram de varias
nacbdes, nomeadamente de paises que tinham sido neutrais no anterior conflito, como
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a Noruega ou Dinamarca, mas até de
paises beligerantes, como eram os navios
franceses e alemaes’.

Apesar de o conflito se ter alastrado de
imediato a todos os oceanos, depressa a
navegagdo mercante dos paises neutrais
ou nao beligerantes voltou a sulcar os
mares. O mundo precisava continuar a
“funcionar”. Entre os navios que voltaram
a fazer-se ao mar, utilizando o “escudo” da
neutralidade, encontravam-se os navios
italianos, pois este pais, embora aliado
da Alemanha, so6 vai entrar no conflito no
Verao de 1940, numa altura que as forcas
militares alemas estavam quase aterminar
a conquista da Franca. Efectivamente,
a 5 de Junho de 1940, ou seja, cinco
dias antes da entrada oficial da Italia na
guerra, 0s navios mercantes italianos
que navegavam fora de Mediterraneo,
receberam instrugdes para se refugiarem
em portos neutrais, pois dificilmente
conseguiriam chegar, em tempo, a portos
italianos. Serd em cumprimento destas
instrugdes que dez navios italianos vao
entrarem portos das ilhas Candrias, sendo
varios deles petroleiros. Ha também um
navio que se vai refugiar em Villa Cisneros
(actualmente Dakhla) e ainda um outro, a
Fernando P6 (actualmente Bioko) (DIAZ
BENITEZ, 2014, pp.187-189).

Por sua vez, ao arquipélago de Cabo
Verde apenas chegou um navio italiano, o
SS Gerarchia, que ficou durante a guerra
no Porto Grande da cidade do Mindelo,
na ilha de Sao Vicente? Contudo, importa
aqui destacar dois dos navios-tanque
que tinham procurado reflgio no porto
de Santa Cruz de Tenerife em 1940, o SS
Taigete e o SS Arcola e que vao surgir em
Cabo Verde mais tarde. Cerca de dois
anos depois, mais concretamente no
dia 2 de Abril de 1942, estes dois navios
largaram do referido porto de Tenerife,
apos atestarem os seus tanques de
combustivel, e fizeram-se ao mar. Durante
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0 ano seguinte, estes navios realizaram
diversas viagens para abastecer os
paquetes que repatriaram mulheres,
criancas, idosos e doentes das coldnias
italianas da Africa Oriental, sob proteccao
da Cruz Vermelha Internacional (DIAZ
BENITEZ, 2014, pp.195-196). Por razoes
que desconhecemos, estes dois navios
acabaram por entrar no Porto Grande de
Sao Vicente ainda antes de a Italia sair da
guerra, conforme relata o coénsul inglés
nessa cidade, em Fevereiro de 19443,

Como é comummente conhecido,
no inicio deste novo conflito mundial,
mais uma vez as poténcias centrais
encontravam-se em inferioridade no
mar, nomeadamente no que se refere a
navios de superficie. J& no que se refere
a submarinos, a situacao ja nao era tao
desproporcional, se considerarmos os
meios alemaes e italianos em conjunto.
No inicio da 22 Guerra Mundial, a Italia
era o pais com mais submarinos, sendo 30
deles com grande capacidade oceanica.
Ou seja, grandes demais para operar no
Mediterraneo, e com boa capacidade para
operar noutros mares, nomeadamente no
Atlantico (UBALDINI, 2002). No entanto,
mesmo os submarinos alemaes que eram,
na sua maioria, mais pequenos tiveram,
logo em 1939, autonomia suficiente para
operar nas aguas do Estreito de Gibraltar,
algo que nao ocorreu em 1914, no inicio da
Grande Guerra (TELO e SALGADO, 2018).

A semelhanca do que tinha ocorrido
em 1914, os alemaes preferiram
concentrar os seus escassos meios nas
aproximacodes as ilhas britanicas, mais
ricas em alvos. J& aos seus aliados, menos
experientes, foram atribuidas zonas mais
afastadas e, subsequentemente, menos
protegidas. Apds algumas accoes a oeste
das ilhas britanicas, a falta de eficacia
dos submarinos italianos depressa levou
os alemaes a posicionar os submarinos
italianos nas zonas a Sul da Peninsula
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Ibérica, ainda menos protegidas. Os
primeiros quatro submarinos italianos
largaram de Italia logo em Julho de 1940,
mostrando que, apesar da dificuldade em
atravessar o Estreito de Gibraltar, essa
rota era possivel. Contudo, os tempos
de permanéncia nas zonas de operacao
atribuidas eram reduzidos, face adistancia
entre as bases em lItélia e o teatro de
operacoes ser muito grande. Para tentar
prolongar a permanéncia dos submarinos
nas areas de operacoes do Atlantico,
ainda no Verao de 1940, a Marinha italiana
chegou a considerar reabastecer os seus
submarinos nos navios italianos que se
encontravam refugiados nos portos das
Canarias. Contudo, o projecto ndoavancou
(DIAZ BENITEZ, 2014, pp.190-191). Como
alternativa, a Itélia propos a Alemanha
a criacdo de uma base no Atlantico, de
modo a evitar, ndo sé a longa travessia do
Mediterraneo mas, também, as repetidas
passagens pelo Estreito de Gibraltar. O
porto atlantico escolhido para acolher os
italianos foi a cidade de Bordéus, tendo
sido criado o “Comando de Submarinos
Italianos no Atlantico”, conhecido por
BETASOM (UBALDINI, 2002).

Apds varias patrulhas, em especial no
Atlantico central, inclusivamente entre os
Acores e a Madeira, mais uma vez com
fracos resultados, os alemaes resolveram
deslocar os seus aliados para dguas ainda
menos patrulhadas. E neste ambito que,
entre Dezembro de 1940 e Fevereiro do ano
seguinte, o submarino Capellini foi enviado
para patrulhar as 4guas da costa ocidental
africana, desta vez com algum sucesso,
pois afundou dois navios mercantes.
Contudo, nesses ataques o submarino
também sofreu algumas avarias, para além
de ter perdido dois homens e ter tido varios
tripulantes feridos. Alguns desses danos
e baixas também foram provocados pelo
ataque de um aviao inglés em patrulha.
Nestas circunstancias, o Capellini decidiu
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entrar no porto espanhol de La Luz, nas
Canarias, para desembarcar os feridos
e realizar as reparagOes necessarias. O
submarino acabou por permanecer no
porto durante uma semana completa, para
realizar as reparacdes que lhe permitissem
regressar a sua base, o que estava de
acordo com as convengoes internacionais.
Contudo, apesardevarios pedidositalianos,
os espanhois recusaram-se a reabastecé-
lo de combustivel, com receio de possiveis
represalias inglesas, numa altura em que
estes limitavam, e muito, as entregas de
combustivel & Espanha (DIAZ BENITEZ,
2014, pp.191-192). No entanto, em Janeiro
de 1941, ocorre um episédio curioso que,
naturalmente, levanta suspeitas de que
os submarinos do Eixo, em particular os
italianos, também conheciam bem as
costas das ilhas do arquipélago de Cabo
Verde. No dia 6 de Janeiro, o Capellini tera
desembarcado na ilha do Sal 23 naufragos
do navio inglés SS Shakeaspear, “numa
casa que ali temos”, ter-lhes-4 dito um
oficial do submarino italiano. Tratava-se de
uma das casas do pessoal da LATI, claro.*
l% = TBW = -

10 AMAZONAS
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Fig. 1 - Areas de operacdes dos submarinos italianos
ao largo do Brasil (infografia Jaime Regalado)

Durante o resto do ano de 1941, os
submarinos italianos continuaram a
operar em &aguas mais afastadas das
ilhas britanicas, que tinham menos alvos
mas, também, menos patrulhas inglesas.
Diversas dessas operagdes realizaram-
se ao largo da costa Nordeste do Brasil,
conforme Fig. 1. Em Outubro de 1941, o
Estado-Maior italiano voltou a ponderar
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a utilizacao de dois dos seus petroleiros
que se encontravam nas Canarias
para apoiar as operacoes dos seus
submarinos. Contudo, e mais uma vez,
o projecto acabou por nao se concretizar
(DIAZ BENITEZ, 2014, p. 195).

Até ao Inverno de 1941, quando os
avancos alemées finalmente foram
parados pelos russos as portas de
Moscovo, a utilizacdo efectiva ou
possivel dos arquipélagos atlanticos,
Acores, Madeira, Canarias e Cabo Verde,
foi algo que esteve sempre nos planos
de ambos os contendores. Neste ambito,
mas sempre muito ligados a possivel
intervencao alema na Peninsula Ibérica,
todos os beligerantes, inclusivamente
0s americanos antes de entrarem na
guerra, prepararam planos ou, pelo
menos, mostraram intencdes para os
ocupar (DIAZ BENITEZ 2013, MORALES
LEZCANO, 1977). Para evitar, acima de
tudo, a possibilidade de uma intervencéo
dos aliados, em especial dos Estados
Unidos da América, de quem Salazar
sempre desconfiou, no Verdao de 1941
Lisboa enviou para os seus arquipélagos
meios navais, aéreos e terrestres, para
nédo serem tomados pela forca, por
quem quer que fosse (TELO, 1993). De
salientar que Portugal nao tinha meios
necessarios para garantir a seguranca
total dos mencionados arquipélagos.
Teve, pois de tomar algumas opcoes
operacionais, nomeadamente, e para
o arquipélago de Cabo Verde, o plano
de defesa do arquipélago, de Agosto
de 1942, que apenas previa que fossem
defendidas as ilhas do Sal e de Séao
Vicente®. No caso do Sal, estava
previsto o envio de um Regimento,
com dois batalhdes, uma companhia
de metralhadoras, uma companhia de
engenharia, uma bataria Antiaérea, uma
bataria de campanha e uma esquadrilha
de cacas, que nunca chegou®.
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OPERAGCOES “COMBINADAS”
ITALIANAS

Uma das grandes limitacoes
operacionais dos submarinos é o reduzido
“horizonte observavel” que conseguem
alcancar, fruto da baixa altura acima do
nivel do mar a que a ponte do submarino
se encontra. Uma das maneiras de
ultrapassar essa limitacdo é a utilizacéo
de meios aéreos que executem a
missdo de ‘“reconhecimento maritimo”
e que reportem os possiveis alvos aos
submarinos. No Atlantico Norte, os
alemaes recorrem aos quadrimotores FW-
200 Condors, com relativo sucesso, em
particular face as imensas dificuldades
de coordenacdo entre a Marinha e a
Forca Aérea, resultante de “guerras de
protagonismo”,  especialmente  pelo
Marechal Hermann Goring, comandante
da Forca Aérea Alema durante a guerra
(PATERSON, 2019).

Neste ambiente de guerra total
e global, e embora aparentemente
anacronico, as companhias aéreas
comerciais continuaram a operar durante
o conflito, inclusivamente as dos paises
beligerantes. Por exemplo, a Lisboa
chegavam aeronaves da Alemanha,
Espanha e da Inglaterra mas, também,
dos Estados Unidos da América, neste
caso, utilizando hidroavides. Apesar de
estes voos serem de cariz estritamente
comercial, sempre houve suspeitas
que também realizavam actividades
de caracter milita, nomeadamente
as anteriormente mencionadas de
reconhecimento maritimo. Ou seja, as
aeronaves deviam reportar ou fotografar
tudo o que pudesse ter interesse militar,
em especial nas rotas que realizavam
sobre o mar.

Apesar de nao haver qualquer
documentacdo que suporte  essa
actividade, os Aliados tinham fortes
suspeitas que a companhia aérea italiana
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LATI, no seu trajeto entre Roma e o Rio
de Janeiro, para além de “romperem” o
bloqueio Aliado a esses paises, com o
transporte de bens e pessoas, também
realizavam este tipo de missoes militares
durante as suas viagens. No entanto,
e de acordo com as memdérias de um
dos pilotos da LATI, os pilotos deviam
transmitir para o comando dos U-Boats
a posicao de qualquer comboio que
avistassem, transportar mica e diamantes

@ Navio Afundado

g Navio Danificado

&= Submarino Afundado

[0 Escalas LATI (1939-1941)
Rota LATI (1939-1941)

O Localidades

industriais, fundamentais para a industria
militar do Eixo’. No Verdao de 1941
também os portugueses suspeitavam
gue ocorriam comunicacoes ilegais entre
os italianos da LATI no arquipélago e os
submarinos italianos que operavam na
area®. Contudo, olhando para a fig.2, pode
constatar-se que aparentemente havera
pouca correlacdo entre a rota habitual da
LATI e as accoes dos submarinos italianos
a operar entre Africa e o Brasil.

Fig. 2 — Rota dos avides da LATI e sucessos dos submarinos italianos no Atlantico entre a Europa e o Brasil. Nao
parece evidente qualquer ligacao entre as duas (Infografia de Jaime Regalado)
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Os Aliados tinham essas suspeitas
possivelmente porque as instrucoes que
as aeronaves da Pan-american Airlines
tinham, nas suas viagens transatlanticas
entre a América e Lisboa, por exemplo,
eram muito semelhantes. Efectivamente,
um documento americano datado de 10
de Dezembro de 1941, apenas trés dias
apos a entrada dos EUA na guerra, refere
que essas aeronaves realizam reconhe-
cimento aéreo no seu percurso, e que 0s
elementos afectos a companhia, nome-
adamente as equipas de terra, poderiam
funcionar como o “ndcleo de uma «quin-
ta coluna» com o objectivo de observar e
contrariar actividades inimigas”®. Curio-
samente, este documento aborda princi-
palmente o arquipélago dos Acores, local
onde era reduzida a presenca de cidadaos
de paises do Eixo. No entanto, o mesmo
documento refere ainda que a mencio-
nada companhia aérea americana, que
j& operava a partir da Guiné portuguesa,
também poderia desempenhar esse tipo
de missoes nessa zona, desde que lhe fos-
sem providenciados mais meios.

No entanto, conforme ocorre muitas ve-
zes em circunstancias de guerra, situacoes
do acaso sao consideradas provocadas,
nomeadamente por razoes de espionagem.
Razoes essas, que até podem ser plausi-
veis, mas para as quais nao tendo dados
concretos, temos apenas de as considerar
como meras hipéteses. Por exemplo, va-
rios agentes alemaes na América do Sul te-
riam reportado os movimentos maritimos
de alguns portos, e teria sido esse relato
que tinha levado ao afundamento desses
mesmos navios. No entanto, ao analisar-
mos os diarios de guerra dos submarinos,
ndo encontramos qualquer referéncia a
chegada dessa informacgao. Mas também
importa referir que essas informacodes ape-
nas podem ser “aproveitadas” durante um
curto espaco de tempo, depois deixam de
ser Uteis (HILTON, 1999, p.78).
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A LATI NO SAL

Logo desde os inicios dos anos 30 do
século XX que alemaes e italianos, impul-
sionados por interesses comerciais e face
ao elevado numero de emigrantes a residir
na América do Sul, se interessaram pela
ligagao aérea entre os dois continentes.
A rota prevista inicialmente nado passava
pelo arquipélago de Cabo Verde, mas an-
tes era directa entre Dakar e a cidade de
Natal. Contudo, face a recusa da Franca
em aceitar a utilizacao do seu territério, a
Italia optou pela colénia portuguesa, pais
mais préximo deste pais em termos politi-
cos (CASTELLANI, 2015).

Para implantar esta estrutura, que se
destinava a apoiar as viagens aéreas entre
Roma e o Rio de Janeiro, este projecto, de
iniciativa exclusivamente italiana, esco-
lheu uma zona na ilha do Sal, a entrada
da povoacao de Espargos, sendo o aero-
porto muitas vezes designado por “Lage-
do dos Espagos”, ou apenas aeroporto
dos “Espargos” (ver fig. 3). Trés meses
bastaram para que os habitantes locais
vissem surgir uma “pequena cidade” pré-
-fabricada, cujo principal problema inicial
foi o abastecimento de agua, que so ficou
solucionado com a abertura de pocos e a
construcao de uma grande cisterna'™.

O primeiro navio, o vapor italiano SS
Anfora, largou do porto de Génova com
material e os primeiros cinco homens,
a 16 de Julho de 1939, para dar inicio a
construcao do aeroporto no Sal. O navio
chegou ao porto de Pedra de Lume, na
ilha do Sal, a 7 de Agosto, menos de um
més antes do inicio da 22 Guerra Mundial.
Com o mesmo destino largaram também
do porto de Génova os navios mercantes
SS Anna Martini e SS Tagliamento, a 16
e 19 desse mesmo més, com cerca de 24
homens a bordo. Estes dois navios terao
permanecido alguns dias no porto de Las
Palmas, nas Canarias, onde se reabaste-
ceram, so6 tendo largado a 29 e 31 desse
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mesmo com destino ao Sal, onde chega-
ram, respectivamente, nos dias 5 e 7 de
Setembro, ja com a guerra a decorrer (LA-
ZZERI e PELLEGRINO, 2001, p.93).

A 7 de Outubro de 1939 aterra no Sal o
primeiro aviao italiano, ainda sob a com-
panhia “Ala Littoria S.A: Linee Atlantiche”
(CASTELLANI, 2015, p. 92), tendo se segui-
do um outro aviao trés dias depois, tam-
bém em testes (LAZZERI e PELLEGRINO,
2001, p. 41). Sabemos também que, a 11
ou a 14 de Novembro, desse mesmo ano,
ainda antes do aeroporto se encontrar em
pleno funcionamento, Bruno Mussolini,
filho do ditador italiano, aterrou e inspe-
cionou a ilha'. Tera regressado a ilha em
Maio de 1940, pouco antes de a ltalia en-
trar na guerra (CASTELLANI, 2015, p. 92).
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Fig. 3 — Mapa da ilha do Sal segundo os servigos
de informacéao ingleses (UK/TNA/WO106)

A LATI “nasceu” oficialmente por de-
creto régio de 19 de Setembro de 1939
(CASTELLANI, 2015, p. 99), embora o ae-
roporto so tivesse comecado a funcionar
trés meses apds o inicio da guerra (STAN-
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LEY, 1999, p. 98). No entanto, a primeira ae-
ronave italiana, em rota regular, decolou
de Roma apenas a 21 de Dezembro desse
mesmo ano (CASTELLANI, 2015, p. 104),
tendo aterrado no Sal dois dias depois'.

1904ral
1904ral

1904ral

1904ral
1904ral
1904ral
1904ral |
1904ral
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m1939 m 1940 m1941

Grafico 1 — Numero de viagens realizadas pela LATI
entre 1939 e 1941 (CASTELLANI, 2015, pp.160-164).

Por razbes operacionais, esta rota des-
de o inicio fora dividida em trés sectores
distintos, sendo os 12 avides atribuidos
divididos por cada um dos sectores. O pri-
meiro sector era o europeu, em que 0s avi-
oes faziam a viagem entre Roma e a ilha
do Sal, passando por Sevilha', Lisboa™ e
Villa Cisneros (colénia espanhola de Rio
de Oro). Chegados ao Sal, os passageiros
embarcavam num dos avides do sector se-
guinte, enquanto a aeronave onde tinham
chegado regressava a Roma, transportan-
do os passageiros e a carga que tinha vin-
do do Brasil. O segundo sector percorria
o percurso entre o Sal e Natal, passando
pelo Recife. No regresso, o voo era direc-
to ao Sal. O ultimo sector realizava o per-
curso entre o Recife, Rio de Janeiro, Porto
Alegre, Buenos Aires e regressava a cidade
de Natal, passando pelas mesmas cidades
(CASTELLANI, 2015, p. 100). No Sal, por
norma, encontravam-se estacionados duas
aeronaves para eventuais problemas que
surgissem com as aeronaves em transito™.

Os principais avidoes utilizados nestas
viagens aéreas eram os avioes trimotores
SIAl Marchetti SM 83, tendo os voos uma
periodicidade semanal embora ocorres-



Navigator 32

sem em dias intermitentes’. Cada aerona-
ve podia transportar até cerca de 700 kg de
correio, quantidade que poderia diminuir
conforme o numero de passageiros. Nos
cerca de dois anos de operacao, a LATI ain-
da realizou 211 voos transatlanticos, trans-
portou 1784 passageiros, 120,8 toneladas
de correio e 143,4 toneladas de material
diverso (CASTELLANI, 2015, p. 140).

Para apoiar esta operacdo de grande
envergadura, as instalagdes nailha do Sal
incluiam nao apenas uma pista de avia-
cao em terra batida mas, também, uma
estrutura de apoio, que foi sendo aumen-
tada até as operagdes da companhia se-
rem encerradas.

No inicio das operagdes, e enquanto
decorria a montagem da infraestrutura, a
LATI teria no Sal entre 60 a 100 italianos,
entre outros: um gestor do aeroporto, um
chefe das instalacoes, um secretério, um
cientista, um engenheiro chefe e um médi-
co, para além de mais de 200 empregados
locais'. Este elevado numero de italianos
nailha chegou a preocupar o comandante
do Aviso NRP Bartolomeu Dias, que aler-
tou Lisboa no inicio do ano, pois na ilha
apenas havia 30 brancos ou assimilados
[sic]. Neste relatério ja sugeria que o nu-
mero de elementos italianos fosse reduzi-
do para o minimo indispensavel@,

Apesar de todas as dificuldades, apés
180 dias de trabalho arduo, ou seja, a 11
de Abril, os trabalhos de construcao do
aeroporto de Espargos da LATI estavam
praticamente concluidos (LAZZERI e PEL-
LEGRINO, 2001, p. 50). E, no Verdo de 1941,
o relatério do Major Julio Botelho Moniz
referia que:

A ilha do Sal possue um explen-
dido campo de aviagao junto ao
Lagedo dos Espagos optimamen-
te apetrechado. Tem explendidas
instalacoes para pessoal, como,
messe, sala de visitas, escritérios,
quartos, bar, sala de leitura, bureu
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[sic], etc, e bom material como
hangares, oficinas de reparacéo
de automdéveis, 2 tratores com
lagartas, duas barracas de lona,
reboques, postos meteoroldgico
e radiogonidbmetro, estacéao de
radio-telegrafia, grupo electrogé-
nio fornecedor de energia para
iluminacdo das instalacdes e do
campo, etc. O campo de aviacéo
permite a aterragem em todas as
direcoes. E muito amplo, com 60
metros de altitude acima do mar
e um esgoto natural das aguas.
Calculo que tenha 2 x 1,5 km,
aproximadamente. O campo esté
todo vedado para impedir a entra-
da de gado™ [incluindo luzes na
pista e um farol de aproximacao].

Possivelmente ainda estaria a decor-
rer a construcao ou o acabamento das
oficinas de manutencao e de um edificio
de escritorios, apesar da implementacéo
de varias medidas restritivas pelas auto-
ridades portuguesas, como foi a evacua-
cao do pessoal ligado a construcao de in-
fraestruturas®. A verdade é que, em 1942,
quando as facilidades da LATI foram en-
cerradas, para além das infraestruturas ja
mencionadas, também havia um grande
alojamento para as equipas de manuten-
cao de terra e tripulacdes extras. O con-
junto era completado com quatro bons
hangares para aeronaves?. Um postal da
época da-nos uma ideia do aspecto geral
das estruturas (Fig.4).

Contudo, importa mencionar que, para
além dos edificios principais da LATI se en-
contrarem na povoacao do Feijoal, havia,
também, uma casa em Espargos e uma ou
duas na Pedra Lume e que, no plano ori-
ginal, ainda estava prevista a construcéo
de outros edificios, nomeadamente de um
hospital, de um hotel e de um asilo para
pessoas com deficiéncias mentais?.

A importancia estratégica e militar
deste projecto para o Eixo pode ser confir-
mada, logo em Fevereiro de 1940, quando
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um oficial-general italiano realiza uma vi-
sita a ilha e, poucos dias depois, quando
um oficial alemao que permanece na ilha
durante varios dias®. E, se duvidas hou-
vesse, apos a entrada da Italia na guerra, a
LATI, a semelhanca de outras companhias
aéreas italianas, passou a ser coordenada
pela Forca Aérea ltaliana, através de um
novo comando, intitulado Comando Ser-
vizi Aerei Speciali (SAS) (CASTELLANI,
2015, p. 115). Nao é por isso de estranhar
gue, nos relatdrios dos servicos secretos
ingleses, fosse mencionado que a compa-
nhia italiana funcionava com uma orga-
nizacédo e disciplina de caracter militar®.
Esta também foi a percepcao do Governa-
dor portugués do arquipélago, quando da
sua visita as instalacoes da LATI, a qual
reportou a Lisboa.

Pelas razbes anteriormente apontadas,
nao € de admirar que esta linha fosse am-
plamente utilizada pelas redes de espio-
nagem do Eixo, em particular as alemas.
Efectivamente, os avides da LATI nao soé
transportavam espides, como também
material classificado que, de outra manei-
ra, dificilmente chegaria ao seu destino.
Algumas dessas acgOes de espionagem
também eram realizadas pelo pessoal da
propria companhia®. Adicionalmente, os
Aliados suspeitavam que as aeronaves
desta companhia também passavam in-
formacdes da navegacao Aliada aos sub-
marinos do Eixo, chegando mesmo, se-
gundo estes, a “guiar” os submarinos até
as “vitimas”. Por exemplo, o incremento
de voos realizados nos meses do Verao de
1941 (ver Grafico 1), aumentaram essas
suspeitas. Além disso, a tentativa de seis
mercantes alemaes de romperem o blo-
queio Aliado, vindos do Brasil, também
coincidiu com esse aumento de activida-
de, o que s6 veio reforcar as suspeitas dos
Aliados (CONN e FAIRCHILD, 1999, pp.
247-248). Mas, a LATI também realizou ou-
tras missdes clandestinas, por exemplo,
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repatriar alguns dos tripulantes de navios
aleméaes que tinham chegado ao arquipé-
lago de Cabo Verde. Foi o caso do médi-
co aleméao Der Welsed Herr G. Nout e de
varios tripulantes alemaes do navio com
bandeira do Panamaé, SS Prometheus?®.

Apesar de as restricoes que Portugal
comegou, lentamente, a aplicar a esta
operacao, os ingleses tornaram a queixar-
-se que os italianos continuavam a gozar
de grandes facilidades e liberdade de ac-
tuacéo. Esta situagao permitia-lhes, por
exemplo, transportar caixas suspeitas sem
passar pela alfandega e, inclusivamente,
elementos alemaes com destino ao conti-
nente americano. Por exemplo, o més de
Marco de 1940, a menos de um més do
aeroporto ficar concluido, ficou marcado
pela apreensdao no aeroporto de diverso
material militar, incluindo 24 armas auto-
maticas, que teria sido desembarcado de
um navio italiano. Esta situacdo fez com
gue Portugal reforcasse os meios alfande-
garios no aeroporto de Espargos.

A continuada pressao britanica tera le-
vado a que, no dia 12 de Junho de 1940,
tivessem chegado a Cabo Verde as instru-
coes do Governo portugués para que nao
fossem construidos quaisquer novos edi-
ficios, que fosse removido todo o arame
farpado e que todos os oficiais superiores
italianos abandonassem o local.

Alguns dias depois, o consul britanico
informou Londres de que a maior parte do
material e pessoal, possivelmente ligado
a construcéo das infraestruturas, ja teria
abandonado o local, por meio maritimo,
conforme ja foi anteriormente mencio-
nado. Curiosamente, o documento refere
que o pessoal italiano teria embarcado
em cinco navios da mesma nacionalida-
de, mas posteriormente apenas refere
dois, o SS Cherca’” e o SS Kizonza®. E,
efectivamente, nos trés meses seguintes,
é possivel constatar uma ligeira reducéo
no numero de avides que praticaram a
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ilha do Sal, talvez directamente resultante
dessa reducao do pessoal.

Possivelmente também devido a essa
redugao no Verdao de 1940, nessa altura
decorreram negociacdes entre os ale-
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maes e os italianos junto das autoridades
francesas de Vichy, para a possivel utiliza-
cao, como alternativa ao Sal, de facilida-
des em Dakar. Contudo, estas nao tiveram
gualquer sucesso.

Fig. 4 — Postal da época representando o aeroporto de Espargos (Sal) (Col. do autor)

Entretanto, no inicio de Setembro de
1940, as autoridades portuguesas locais
tomam medidas ainda mais drasticas, proi-
bindo o envio de qualquer combustivel para
a ilha do Sal. No entanto, essa medida nao
tera sido eficaz, pois se constata agora um
aumento do movimento nos meses seguin-
tes. Inclusivamente, nesse periodo, tera
aterrado um avidao que, pelas dimensoes,
teve de ficar no exterior dos hangares.

Nesse periodo de grande reducéao do
numero de voos, que decorreu entre o
final de 1940 e Marco do ano seguinte, o
Governo portugués apenas deu autoriza-
¢do para que fosse fornecido combustivel
para dois avides por més. Neste hiato de
tempo, o governo italiano tentou também
pressionar o governo brasileiro para que
este fornecesse combustivel para aumen-
tar as operacdes a partir do Sal, o que pa-
rece nao ter surtido efeito. O pouco com-

bustivel que foi disponibilizado a LATI,
numa altura em que havia uma falta ge-
neralizada no arquipélago, foi disponibili-
zado pela Vacuum QOil Company. Contudo,
e agora possivelmente devido a pressoes
por parte do governo italiano e alemao em
Lisboa, as actividades da LATI voltaram a
aumentar a partir de Marco de 1941,

Apesar deste ambiente de dificulda-
des, os servigos de informacoes britanicos
reportaram que o Coénsul italiano, Pedro
Bonucci, desenvolveu todos os esforgos
possiveis para manter a LATI em opera-
cao pois, de acordo com o proéprio gover-
no italiano, esta era a Unica ligacéo direc-
ta entre as poténcias centrais e a América
do Sul. Esta tarefa do Consul era-lhe faci-
litada pelo facto de ser proprietario de um
palhabote de nome Rapido, o qual utiliza
para fornecer a estrutura de terra da com-
panhia tudo o que necessitam, incluindo
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combustivel e alimentacao, obtidas local-
mente ou do navio italiano SS Gerarchia.
Adicionalmente, o veleiro também servia
para transportar correio, entre Sao Vicen-
te e o Sal, sem censura, directamente de
e para a Alemanha e a Italia®. Essa opcéo
garantia que os Aliados, em especial os
ingleses, nao conseguissem interceptar e
ler a correspondéncia que seguisse pelas
vias, inclusivamente através dos navios
mercantes nacionais. Foi o que aconteceu,
por exemplo, no inicio de 1944, numa altu-
ra em que a LATI j4 nao estava a operar,
em que a correspondéncia enviada pelo
consul alemao em S. Vicente para Lisboa,
que seguiu a bordo do vapor portugués
Guiné, e que foi lida pelos ingleses®'.

Séo estes esquemas que levam o consul
inglés lamentar-se que, para além de com-
bustivel para as aeronaves que provinha de
Cisneros, também havia um fluxo de com-
bustivel, desde a Praia e de S. Vicente, para
o Sal®. Esse combustivel devia ser transpor-
tado por embarcacdes espanholas, como
relata, em Setembro desse mesmo ano de
1941, o comandante do 12 BE do RI11. Se-
gundo o relatério por este elaborado, no dia
11 desse més, teria havido uma tentativa de
desembarcar na zona da Pedra Lume com-
bustivel a partir de um veleiro espanhol, que
acabou por néao se concretizar®,

Na opinidao do vice-consul inglés, se
fosse possivel interromper esse fluxo ile-
gal de combustivel, seria possivel suspen-
der a actividade da companhia ou, pelo
menos, minimiza-la. Ainda segundo este,
o combustivel era fornecido pela Vacuum
Oil Company, cujos agentes no Sal eram
portugueses, nao acreditando o vice-con-
sul que fossem os agentes da Shell Com-
pany, que eram britanicos.

Entretanto, com o reforco da presenca
militar portuguesa no arquipélago a partir
de Maio de 1941, devido ao receio que Sala-
zar tinha de que as ilhas fossem ocupadas
militarmente pelos Aliados, as facilidades
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que a LATI possuia no arquipélago sofre-
ram novas restricoes. Por exemplo, em
Setembro desse mesmo ano, o vice-consul
inglés em S. Vicente reportou para Londres
que a antiga pista de aterragem da com-
panhia aérea italiana tinha sido inutilizada,
através da colocacéo aleatéria de grandes
blocos de cimento. Essa operagao, realiza-
da pelos militares portugueses, teria o ob-
jectivo de inutilizar outras zonas propicias
a servir como pistas de aterragem improvi-
sadas®, e foi executada no seguimento de
uma ordem emanada de Lisboa no inicio
de Junho desse mesmo ano®.

Apesar de todas essas acgodes, o mes-
mo consul continuava a reportar uma in-
tensa actividade por parte da LATI, apesar
de as reservas de combustivel local da
companhia se encontrarem quase esgo-
tadas. Refere também um grande movi-
mento de passageiros, principalmente
alemées e italianos mas, também, de ja-
poneses, entre a Europa e a América do
Sul. Esses passageiros seriam militares
de Marinha de alta patente, que eram tra-
tados pelos postos de Almirantes ou Capi-
taes de Mar e Guerra, e que permaneciam
nailha de um a sete dias. Inclusivamente,
nesse mesmo més de Maio, teria aterrado
no Sal um piloto alemao que tinha vindo
na ultima aeronave que tinha chegado de
Cisteros. Este piloto tinha examinado a
ilha com muita atencao e utilizou um novo
tipo de aeronave militar, que tinha as mar-
cas |I-Luno, em azul?,

Na ilha, em Julho de 1941, apds a par-
tida dos elementos ligados a construcao
do aeroporto, sé restariam cerca de 20
italianos, para além das trés aeronaves e
o material mével®’. Contudo, em Abril de
1942, numa altura em que ja ndo ocorriam
voos regulares, sé estavam na ilha 12 ita-
lianos®, Para percebermos como a situa-
cao se tinha alterado desfavoravelmente
para os italianos, ainda em Junho de 1942,
oficiais italianos foram obrigados a pedir
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vistos de entrada em Cabo Verde®,

O FINAL DAS OPERACOES
DA LATI NO SAL

Talvez fruto de todas estas situacoes e
da pressao que os ingleses vinham fazen-
do sobre o préprio Governo portugués, a
3 de Marco de 1942 Lisboa tera ordenado
que trés homens de comunicagoes portu-
gueses fossem colocados na estacao de
TSF do aeroporto. No entanto, os ingleses
tinham perfeita consciéncia que, nao sé
estes homens, sem a adequada supervi-
sao, podiam ser subornados, como tam-
bém havia outros radios clandestinos na
ilha: um na baia da Parda e outro portatil
e muito potente. Segundo os servigos de
informagoes britanicos, todos estes radios
comunicavam com navios inimigos no
mar, com Roma e até com o Brasil®. Os
préprios portugueses, directa ou indirec-
tamente, também tinham a percepgéao que
os radios operados pelo pessoal italiano
efectuavam comunicacgoes clandestinas*.

Ainda neste ambito, o préprio consul
inglés também se lamentava que, para
além do fluxo clandestino de combustivel
para os avides ja referido, também chega-
va ao Sal gaséleo, para ser utilizado no ge-
rador que alimentava a estacdo de radio
da LATI, para além das luzes da pista e o
farol de aproximacéao da mesma*.

Numa tentativa de por cobro a esta
potencial ameaca, os americanos nao so
proibiram as companhias americanas de
fazer negocios no Brasil e na América do
Sul no geral, com as companhias de pai-
ses do Eixo, como também pressionaram
0 governo brasileiro para que estas inter-
rompessem as suas actividades. E, com
o comeco das operacoes militares ame-
ricanas no Nordeste brasileiro, passou a
ser indesejavel a existéncia destas opera-
coes, assim como das estacdes de radio
que estavam associadas. Em Dezembro
de 1941, o governo americano conseguiu
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gue todas as operacoes fossem encerra-
das (CONN e FAIRCHILD, 1999, p. 248).

Contudo, nédo foi uma operacdo sim-
ples, pois os brasileiros estavam reniten-
tes em encerrar as actividades da LATI
no seu territério. Nao sé um dos filhos do
presidente brasileiro ocupava um lugar
importante na companhia, como esta ti-
nha fortes ligacdes a influentes individu-
os brasileiros. Sera neste quadro que, em
meados de 1941, os servicos de informa-
cbes americanos conceberam um plano
para desacreditar a companhia aos olhos
do presidente brasileiro. Este plano previa
a “existéncia” de uma carta falsa a com-
prometer a companhia aérea italiana em
actividades de subversao contra o presi-
dente brasileiro. Contudo, para que esta
fosse credivel, foi necesséaria uma compli-
cada manobra de falsificacdo nao sé da
assinatura do presidente da linha aérea,
como até do préprio papel da carta. Para
aumentar a credibilidade da mesma, foi
simulado que a carta estaria entre docu-
mentos supostamente roubados da casa
do director-geral da LATI no Rio de Ja-
neiro. O assaltante, a soldo dos america-
nos, vendeu depois a “falsa” carta a um
jornalista que, por sua vez, a fez chegar a
embaixada americana. A carta, cujo texto
mencionava a hipétese de o presidente
ser deposto através de um golpe de esta-
do, apoiado pela lItélia, face a aproxima-
cao deste aos americanos, acabou por
chegar ao Presidente Vargas pelas maos
do embaixador americano. Foram estes
estratagemas, juntamente com a pressao
constante exercida pelos americanos, que
ditaram o encerramento da actividade da
LATI no Brasil (HILTON, 1999, pp. 205-207).
Cinco dias depois, ou seja, a 28 de Dezem-
bro, os brasileiros proibiram também que
as radios efectuassem transmissdes em
cifra, como era habitual nas estacdes da
LATI, que teoricamente existiam apenas
para acompanhar os voos da companhia
(HILTON, 1999, p. 223).
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Fig. 5 — Cabecalho de um papel de carta timbrado da LATI (PT/AHM)

Curiosamente, a ordem para a requi-
sicdo militar das instalagoes da LATI, no
Sal, apenas foi determinada em meados
de Setembro de 1942, j& com o aeropor-
to de Espagos sem movimento h& quase
um ano. Verdadeiramente, a ocupacgao
das mencionadas instalacées apenas foi
concretizada no dia 15 desse més, pelos
militares portugueses. Naturalmente que
o representante da LATI no Sal protestou
pelo modo como tudo ocorreu, alegan-
do que nao tinha recebido qualquer co-
municacao de Italia®. No dia seguinte, o
comandante militar do Sal informou ao
comandante militar do arquipélago que a
operacao tinha decorrido na normalidade
e que as instalacoes se encontravam en-
cerradas. Trés italianos, que ainda perma-
neciam no aeroporto, tinham sido evacu-
ados para Santa Maria*, juntamente com
o mobiliario que consideraram imprescin-
divel, e iriam proceder a inventariacao do
material existente.

De facto, alguns dias depois, o Coman-
dante Militar de Cabo Verde informou Lis-
boa que o Comando Militar do Sal tinha
ocupado as instalacoes da LATI, requisi-
tando as mesmas. Também todo o mate-
rial de consumo util teria sido requsitado,
incluindo os moveis deixados pelo pes-
soal italiano, que tinha fixado residéncia
em Santa Maria. A data da requisicao, o
conjunto de edificios existente no Lagedo
dos Espargos ja tinha mais edificios, para
além de dois chalés e uma barraca na
baia da Murdeira.
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A ocupacao inicial das instalagées do
aeroporto de Espargos tera sido realizada
apenas por elementos que ja estavam na
ilha, sendo posteriormente reforcados por
outros elementos vindos de S. Vicente.
Um dos primeiros contingentes de refor-
co a chegar foi a CAR do RI24, que largou
para o Sal no dia 19 de Novembro de 1942,
apos passarem 18 longos meses em S. Vi-
cente, a espera da ordem de embarque®.

Todo este conjunto de estruturas da
LATI foi ocupado pelos militares portu-
gueses da seguinte forma“*;

- Escritério: Comando do R.1.24, comando
da 32 BACA e a Direccédo do H.M. Sal;

- Hangar n2 1: Caserna de pracas do Rl 24,
32 BACA e o pessoal europeu do H.M. Sal;

- Hangar n? 2: parque de viaturas milita-
res, parque do material da LATI a requisi-
tar eventualmente;

- Hotel: Alojamento de oficiais e sargen-
tos, com respectivas messes e cozinhas;

- Enfermaria: Sala de operacodes, enfermaria
de cirurgia e posto-socorros do H.M. Sal;

- Armazém n? 1: Arrecadacao do RI24, idem
do H.M. Sal e cantina do Agrupamento;

- Armazém n? 2: Refeitério de pracas do
agrupamento (cerca de 300 homens);

- Armazém n? 3: Arrecadacao e paiol da
32 BACA;

- Ed. operarios europeus: Enfermaria, me-
dicina, quartos isolados do H.M. do Sal,
retretes, casas de banho e lavatérios para
todo o agrupamento;
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- Barraco de operarios nativos: Depédsitos
de géneros, oficinas sapateiros, alfaiates
e barbearia, casa da guarda;

- Posto da TSF (alvenaria): Posto TSF;

- Central eléctrica: Sem alteracao;

- Chalés: Farméacia e consultério Otrino
[sicl;

- Barraca madeira: Posto de Observacao
da baia da Murdeira.

Contudo, e apesar das facilidades lo-
gisticas que os militares portugueses en-
contraram no aeroporto, garantidamente
muito superiores as que dispunham o res-
tante do pessoal militar, até Novembro de
1943, quando este pessoal saiu de do Sal,
a doenca grassou entre estes militares pro-
vocando, inclusivamente, varias mortes*.

Em termos do material da LATI, no final
de Janeiro de 1943, ainda estava por definir
o que fazer com algum desse material que
nao interessava as forcas portuguesas. S6
algum tempo depois é que o comandante
da forca estacionada em Espargos rece-
beu instrugdes sobre o material que devia
devolver, de imediato, ao representante da
LATI. O restante do material que interessa-
va as forcas portuguesas foi, tentativamen-
te, valorizado localmente ou com o auxilio
da embaixada italiana em Lisboa*. No
entanto, s6 apos o final da guerra é que a
LATI viria a ser indenizada pelo material re-
quisitado, como foi o caso, por exemplo, de
300 tambores de 200 litros de capacidade
cada®, assim como pela propria estrutura
(CASTELLANI, 2015).

Apbs o desembarque americano no
Norte de Africa, em 1942, a importancia
estratégica de Cabo Verde, no ambito da
guerra, diminuiu, drasticamente, pois, em
Janeiro de 1944, o proprio Almirantado
britanico afiancou que, desde 1941, nédo
havia registo de submarinos alemaes a
operar nas imediacoes do arquipélago®.
No entanto, Lisboa continuava preocupada
com a possibilidade de o arquipélago ser
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atacado, em especial a ilha de S. Vicente e
a do Sal. Caso esse ataque ocorresse, em
Fevereiro de 1943, face as dificuldades “de
vida da ilha” as forcas que estavam des-
locadas na ilha sabiam que nao podiam
garantir a defesa integral da mesma, pelo
que deviam apenas garantir a “defesa a
todo o custo do aeroporto dos Espargos”.
Curiosamente, a directiva pessoal e secre-
ta, enviada ao comandante da ilha do Sal,
referia que ndo era possivel “no momento,
prever qual o inimigo ou inimigos prova-
veis”® pois, efectivamente, ja nao havia
essa ameaca. Para a defesa do aeroporto,
para além das forgas terrestres, estava pre-
visto que o aeroporto fosse ainda defendi-
do por uma bataria de artilharia antiaérea
com quatro pecas de 40 mm, aumentada
para seis, logo que possivel®?, cujas primei-
ras pecas ainda terdo chegado a ilha.

UMA “PEGADA CULTURAL” DESTE
EPISODIO

Contudo, para além desta histéria ma-
terial, relativa as aeronaves e ao aeropor-
to, ndo nos podemos esquecer do factor
humano, que se materializou nos solda-
dos portugueses que ocuparam o aero-
porto, nos elementos italianos deslocados
para uma ilha no meio do Atlantico, num
mundo em guerra e, naturalmente, na po-
pulacéo da ilha do Sal.

Da documentacao oficial trocada entre
os diversos organismos militares do arqui-
pélago, conseguimo-nos aperceber das
imensas dificuldades que os militares des-
tacados para o Sal passaram, em especial
por, s6 mais tarde, ter sido atribuido um pe-
queno veleiro para agilizar a distribuicao de
bens®. Essas dificuldades eram tais que, na
ilha, apenas permaneceu um dos dois ba-
talhdes do regimento de infantaria, revezan-
do-se, de oito em oito meses com o outro,
que devia permanecer em S. Vicente®.

Sao poucas, ou quase nenhumas, as
memorias dos varios milhares de soldados
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portugueses que ficaram estacionados nas
diversas ilhas durante a Segunda Guerra
Mundial. Ao que o autor saiba, apenas no
final de 2019 foi publicado um Unico teste-
munho de autoria de Adriano Lima intitula-
do “As forcas Expedicionarias a Cabo Verde
na Il Guerra Mundial”. Relativamente aos
italianos, existem algumas obras centradas
na LATI, e uma especificamente sobre o Sal.

Nesta obra, surgem algumas paginas
sobre o chefe da base, que permaneceu
na ilha até ao final da guerra (LAZZERI e
PELLEGRINO, 2001, pp. 62-64). Contudo,
a histéria deste italiano, que permane-
ceu na ilha sozinho, como “guardiao” do
seu aeroporto, surgiu uma versao ligada
a uma moca local, a Dona Vi, ou antes, a
Dona Vicéncia Brito. Esta senhora, na al-
tura uma moca, tinha acabado de chegar
da ilha da Boa Vista, e terd sido uma das
primeiras empregadas de limpeza contra-
tadas pela companhia. Juntamente com
outras jovens, trabalhou na lavandaria do
aeroporto, lidando diariamente com os
funcionérios italianos da LATI. Essa estrei-
ta ligacdo com estes elementos ex6genos
a ilha e a Portugal, marcaram a Dona Vi,
e naturalmente os restantes funcionarios,
de varias maneiras. Nao s6 tinham apren-
dido algumas palavras de italiano, que
utilizavam mesmo quando ja nao estavam
no local de trabalho, como observavam
comportamentos completamente estra-
nhos a mentalidade portuguesa da época.
Por exemplo, a senhora recordava-se que
as italianas frequentavam as piscinas e as
praias da ilha e que, por vezes, tomavam
banho sem qualquer roupa. Ou entéao, que
ficavam a apanhar sol nas esplanadas a
beber Martini’s... algo que, certamente,
nao seria possivel ver uma portuguesa a
fazer na época, nem no continente.

Segundo esta, a calma e o siléncio s6
voltaram a ilha e, especialmente, ao ae-
roporto, apés o encerramento do mesmo
pelos portugueses, tendo permanecido na
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ilha o chefe da base, o italiano Luigi Salvi®.
Um artigo publicado em 2017 refere que as
pessoas mais velhas se lembram de vé-lo,
sozinho, na varanda, olhando o horizon-
te. Até que, numa manha, o italiano tera
reparado na beleza da jovem empregada
que lhe varre o gabinete. Tudo terda come-
cado quando, numa manha, ofereceu uma
chavena de café a Vicéncia. Durante muito
tempo, havia quem ainda se lembrasse de
0s ver em piqueniques, ao entardecer, be-
bendo champanhe numa praia deserta da
ilha. Um dia levou-a a ver o Carnaval de Sao
Vicente, tendo percorrido juntos as ruas e
os cafés do Mindelo, entrando e saindo dos
bailes, até de madrugada.

Na tarde em que receberam a noticia
de que a guerra tinha acabado, Luigi Salvi
foi ao armazém, pegou em duas garrafas
de Chianti e colocou musicas no gramofo-
ne. OQitaliano sé saiu da ilhaem 1948, apos
a compra das instalagdes aeroportuérias
do Sal, por uma quantia irrisoria, pelo Go-
verno portugués. Durante muito tempo,
sempre que ouvia o ruido dos motores, ela
corria para a pista a espreitar cada aviao
gue aterrava. No ano em que Sofia Loren
fez escala no Sal, Vicéncia Brito casou
com um funcionério portugués do aero-
porto e mudaram-se para Lisboa®,

BIBLIOGRAFIA

CASTELLANI, Antonio, /I gabbiano in Ca-
micia Nera, [s..l.], LoGisma, 2015.

CONN, Stetson e FAIRCHILD, Byron, The
Framework of Hemisphere Defense. The
Western Hemisphere, Washington DC,
United States Army, Center of Military
History, 1989.

DIAZ BENITEZ, Juan José. “The ltalian
Naval War in the Mid-Atlantic: Blockade
Runners and Submarines in the Canary
Islands (1940-1943)". The Mariner’'s Mir-
ror, 100:2. London, 2014, pp.186-197.



Navigator 32 Cabo Verde e a LATI na Batalha do Atlantico Sul

DIAZ BENITEZ, Juan José, “Los proyectos Britanicos para ocupar las islas Atlanticas
durante la no beligerancia espanola (1940-1943)". Hispania Nova, 11. Las Palmas, 2013,
pp. 93-119.

HILTON, Stanley E., Hitler’s secret war in South America. 1939-1945, Louisiana, Louisiana
State University Press, 1999.

LAZZERI, Gherardo e PELLEGRINO, Adalberto, Sal. A /lha de Cabo Verde que entrou na
histéria da aviacdo comercial italiana, [s..l.], LoGisma editore, 2001.

MORALES LEZCANQO, Victor, “Canarias, Azores y Cabo Verde durante la Batalla del Atlan-
tico (Junio 1940-Septiembre 1943)”. Anuario de Estudios Atlanticos, 23, Las Palmas, 1977,
pp.205-236.

PATERSON, Lawrence, Eagles over the Sea. 1935-1942, Barnsley, Seaforth Publishing, 2019.

PEREIRA, Durval Lourenco, Operacao Brasil, o ataque alemao que mudou o curso da Se-
gunda Guerra Mundial, Sao Paulo, Editora Contexto, 2015.

TELO, Anténio José e SALGADO, Augusto, A Grande Guerra no Atlantico Portugués, 2
vols, Porto, Fronteira do Caos, 2018.

TELO, Antoénio José, Os Acores e o Controlo do Atlantico (1898-1948), Edigdes ASA, Lis-
boa, 1993.

UBALDINI, Ubaldino Mori (ed.), / sommergibili negli Oceani. La Marina ltaliana nella
Seconda Guerra Mondiale, vol. Xll, Reedicdo da 32 Edicao de 1976, Roma, Ufficio Sto-
rico della Marina Militare, 2002. https://expressodasilhas.cv/opiniao/2017/05/25/dona-
-vi/b3288, acedido a 11 de Fevereiro 2020.

NOTAS

! Biblioteca Central de Marinha-Arquivo Histérico (futuramente PT/BCM-AH)/Registo diario
dos Servicos de Pilotagem de Lisboa — 1939.

2The National Archives-Kew (futuramente UK/TNA)/FO 371-39617.

8 UK/TNA/FO 371/39617.

4 Arquivo Historico Militar (futuramente PT/AHM)/FO06-H32-Cx404.

5 PT/AHM/FO037-518.

& PT/AHM/FO006-H32-Cx404.

" Renato Vigliar, Autobiografia di un pilota, apud CASTELLANI, 2015, p.133.
EPT/AHM/FO06-H32-Cx404.

® Department of Defence Archives, President’s Secretary’s File, Office of Strategic Services —

167
e



Augusto Antinio Alves Salgado

Report on the Azores Islands (16620564).

1 https://expressodasilhas.cv/opiniao/2017/05/25/dona-vi/53288, acedido em 11 de Feverei-
ro de 2020.

" UK/TNA/WO 106/56238.

2 hitps://expressodasilhas.cv/opiniao/2017/05/25/dona-vi/63288, acedido em 11 de Fe-
vereiro de 2020.

8 Por vezes também é referido que a linha passava por Valéncia. STANLEY, 1999, p.98.

14 Ha autores que referem que nao haveria desvio, mas que a LATI transportava pessoas e
bens de Lisboa para Sevilha, fazendo na cidade espanhola a ligacéo, de passageiros e de

carga, entre Portugal e o Brasil. Esta ligacao com Lisboa era, essencialmente, de caracter
politico e estratégico.

% UK/TNA/FO 371-34681.
16 PT/AHM/FO037-518.

T UK/TNA/WO 106/5238.

8 PT/BCM-AH/Cx. 1394-8.
1 PT/AHM/FO037-518.

2 UK/TNA/FO 371/26842.
2 UK/TNA/FO 371-34681.
2 UK/TNA/WO 106/5238.

B UK/TNA/WO 106/5238.

#UK/TNA/WO 106/5238.

% Para mais detalhes sobre a utilizacao pelas redes de espionagem, ver Stanley E. Hilton,
Hitler's secret warin South America. 1939-19456, Louisiana, Louisina State University Press, 1999,

2 UK/TNA/FO 371/26842 e PT/AHM/FO06-H32-Cx404.

21O SS Cherca tinha-se refugiado no porto de La Luz, Gran Canaria, quando a ltalia entrou na
guerra. DIAZ BENITEZ, 2014, p.189.

2 Julgo que se trata de um erro de grafia, podera ter sido SS /sonzo, que estava na mesma
situagdo, mas no porto de Villa Cisneros. DIAZ BENITEZ, 2014, pp.195.

B UK/TNA/WO 106/5238.
80 UK/TNA/FO 371/26842 e PT/AHM/FO06-H32-Cx404.
31 UK/TNA/FO 371-39671.
2 UK/TNA/FO 371/26842.

168
e



Navigator 32 Cabo Verde e a LATI na Batalha do Atlantico Sul

3 PT/AHM/FO06-D22-520.
% UK/TNA/FO 371/26842.
% PT/AHM/FO037-518.

3% UK/TNA/FO 371/26842.
3 UK/TNA/WO 106/5238.

% Na ilha do Sal, encontravam-se ainda seis italianos e trés italianas ligadas a /talcable
Telegraph Co. UK/TNA/FO 371/26842.

8 UK/TNA/WO 106/5238.
0 UK/TNA/WO 106/5238.
M PT/AHM/FO06-H32-Cx404.
2 UK/TNA/FO 371/26842.

® Curiosamente, apds o encerramento do aeroporto do Sal, a LATI continuou as suas ope-
racoes no percurso entre Roma, Sevilha e Lisboa. CASTELLANI, 2015, p.118.

4 Dois seriam guardas, que regressaram, por via desconhecida, pouco tempo depois a
[télia e o outro era o chefe da base, Luigi Salvi, que abordarei mais a frente. LAZZERI e
PELLEGRINO, 2001, p.63.

8 PT/AHM/FO06-D22-Cx522.

46 PT/AHM/FO037-518.

4 PT/AHM/FO06-D22-Cx522.

8 PT/AHM/FO037-518.

* PT/AHM/FO037-518 e FO06-H32-Cx404.
0 UK/TNA/FO 371/39617.

31 PT/AHM/FO037-518.

52 PT/AHM/FO08-H32-Cx404.

8 PT/AHM/FO037-518.

¥ PT/AHM/FO06-H32-Cx404.

% Curiosamente, ndo consta na relagéao elaborada pelos servicos secretos ingleses de
1940. UK/TNA/WO 106/5238.

% https://expressodasilhas.cv/opiniao/2017/05/25/dona-vi/53288, acedido em 11 de Feverei-
ro de 2020.

169
Ve



