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RESUMO

Procuramos trazer a histéria do comboio AS-4 a
partir da saida em Nova lorque até a passagem
da escolta aos britanicos perto da llha de As-
censao, especialmente as ocorréncias durante a
parada para reabastecimento no Recife. Este é
um trabalho que se insere no tema da Batalha
do Atlantico, mais especificamente na participa-
céo da Forca do Atlantico Sul da U.S. Navy e das
bases e instalacoes militares em territério bra-
sileiro. No momento em que as forcas do Eixo
avancavam pelo deserto do norte da Africa, pa-
recendo iminente a derrota britanica, os Estados
Unidos vém em socorro ao seu aliado. A neces-
sidade era de blindados. Sem hesitar Roosevelt
ofereceu 300 tanques M4 Sherman aos ingleses.
Eis o contexto em que surge o comboio AS-4.

PALAVRAS-CHAVE: Batalha do Atlantico;
Comboio AS-4; Recife

ABSTRACT

We seek to bring the history of the Convoy AS-4
from its departure in New York to the passage
of the escort to the British near Ascension
Island, especially the occurrences during the
refueling stop in Recife. This is a work related
to the Battle of the Atlantic, more particularly
about the participation of the South Atlantic
Force of the U.S. Navy and the military bases
and facilities in Brazilian territory. As Axis
forces advanced through the North African
desert, with British defeat looming, the United
States came to the rescue of its ally. The
need was armored tanks. Without hesitation
Roosevelt offered 300 M4 Sherman tanks to
the English. This is the context in which the
Convoy AS-4 appears.
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A presenca das forcas teuto-italianas no Norte da Africa, em franco avanco pela area
desértica da Libia, ameacando o Egito e Oriente Médio, fez com que os ingleses neces-
sitassem urgentemente do apoio americano. Churchill e sua comitiva viajaram, em mea-
dos de junho de 1942, até a capital dos Estados Unidos a fim de discutir sobre a maneira

de conduzir e ganhar a guerra.

Ao receber a noticia que Tobruk se rendeu tendo mais de 25 mil homens sido fei-
tos prisioneiros, os alemaes logo estariam nas portas de El Alamein, enquanto o Cairo
se preparava para evacuacao, o Marechal britanico Bernard Montgomery alinhava suas
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tropas numa pequena linha defensiva no
deserto. “Blindados eram precisos, urgen-
temente!”. Assim foi como Churchill se
expressou a Roosevelt, obtendo a respos-
ta: “Aguente. Ganhe tempo. Conte conos-
co” (WINCHESTER, 1951, p. 55).

Durante grande parte de 1942 ainda
nao existia no Atlantico Sul um sistema
interligado de comboios que protegesse a
navegacédo e acelerasse o deslocamento
de materiais de guerra estratégicos, ope-
rando entre o Brasil e as areas ao norte
como Caribe, Golfo do México, Nova lor-
gue até o Reino Unido. Alias:

Desde o inicio de 1942, os Com-
boios GAT-TAG (Guantdnamo-—
Aruba-Trinidad e Trinidad-Aru-
ba—Guantdnamo), que recebiam
navios vindos do Mar das Carai-
bas (NG-GN) e da Zona do Canal
do Panama (GZ-ZG), ja haviam
sido organizados sendo, em ou-
tubro de 1942, estendidos para o
sul, recebendo a denominacéao de
7S (Trinidad—Sul). Trés deles nave-
garam nesse meés. Em novembro,
foram seis 0s TS organizados, dos
quais seguiram para Freetown
(Serra Leoa, Africa), dois para Pa-
ramaribo, um para Recife e um
para o Rio de Janeiro, os dois Ul-
timos com escolta mista america-
no-brasileira.

A 1° de dezembro do mesmo ano,
o Almirante Jonas Ingram, Co-
mandante da Quarta Esquadra
americana e da Forca do Atlan-
tico Sul, passou a controlar os
comboios para o sul, enquanto o
Almirante Andrews, da Fronteira
Maritima Leste norte-americana,
se encarregava dos que navega-
vam ao norte de Trinidad. Em de-
zembro, somente o primeiro com-
boio recebeu a designacéao de 7S.
A partir do dia 15, passaram a
se denominar 7B e BT (Trinidad—
Bahia e Bahia—Trinidad). Em julho
de 1943, estenderam sua derrota
até o Rio de Janeiro, chamando-
-se entdo 7J e JT, nos quais foram
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incluidos os navios de todas as
bandeiras que se dirigiam para
o Sul da Africa e para o Prata.
(GAMA; MARTINS, 1985, p. 366).

Vale destacar que até o final de 1942
inexistia também um sistema regular de
comboios entre a América do Sul e os
principais portos da Africa e, quando o
inimigo descobriu que praticamente toda
a navegacao para o norte de Natal esta-
va sendo comboiada, ele mudou seus es-
forcos para o Atlantico Sul, onde muitas
embarcacoes vagarosas e independentes
foram perdidas na tentativa de alcancar o
Golfo Pérsico e Mar Vermelho através do
Cabo da Boa Esperanca, com cargas que
eram tao vitais na fase inicial da guerra
(MARKOFF, 1945).

No entanto, para além dos comboios
regulares, distribuidos através das prin-
cipais rotas de navegacao, existiam os
comboios extraordinarios ou especiais,
formados para atender a certas demandas
estrategicamente especiais. Por exemplo,
os comboios especiais “AS" foram for-
mados em 1942, onde navios zarpavam
da Costa Leste dos Estados Unidos com
destino a Africa, Ilha de Ascenséo, Canal
de Suez. No total foram dez comboios du-
rante sua existéncia e um dado especial é
que trés desses comboios passaram pelo
Recife e tiveram como escolta belonaves
da Forca do Atlantico Sul da U.S. Navy.
Foi nesse contexto que surgiu o comboio
AS-4. Era necessdrio escoltar esse com-
boio vital, evitar perdas, chegar no prazo,
grandes esforcos foram empregados, o
destino do 8° Exército dependia desses
armamentos. Neste artigo, abordaremos
a partida no porto de Nova lorque, a para-
da no Recife, até o encontro com o com-
boio britanico WS-21P, nas proximidades
da llha de Ascensao. Procuramos trazer
histérias pouco conhecidas da Campanha
do Atlantico Sul, especialmente envolven-
do a participacdo do Recife nesse confli-
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to, principal porto utilizado pela Forca do
Atlantico Sul da U.S. Navy.

Utilizaremos como as principais fontes
os diarios de guerra das belonaves ame-
ricanas envolvidas na escolta, principal-
mente do Cruzador-Leve Omaha. Quando
da parada para reabastecimento no Recife,
também encontramos alguns documentos
trocados entre os americanos e a DOPS-PE,
ajudando, portanto, num melhor entendi-
mento de aspectos da breve passagem des-
se comboio na capital pernambucana.

*kk

“Before Alamein we never had a victory.
After Alamein we never had a defeat”
The British prime minister Winston Churchill

A participacao das Forcas Armadas da
Alemanha na Africa do Norte a principio
era apenas defensiva, motivada pela preo-
cupante situacao de seu aliado italiano no
Mediterraneo. Embora a Ordem n222, de 11
de janeiro de 1941, expedida pelo préprio
Hitler vislumbrasse que naquele teatro de
operacodes exigisse, por motivos estratégi-
cos, politicos e psicoldgicos, uma maior
intervencao alema, “para Hitler, a Africa do
Norte € um teatro de operacoes secunda-
rio. Ele ndo cré em éxitos decisivos nesse
setor, do mesmo modo que ndo teme dele
grandes perigos” (CARELL, 1967, p. 11).

O Afrika-Korps criado apenas como
uma unidade de barragem composta por
uma divisao de carros blindados em au-
xilio as forcas italianas em franca derro-
cada frente as tropas inglesas, a sombra
da campanha da Russia, combatendo em
um front “secundario”, “sempre carente
de ajuda e jamais seria integrado a gran-
de estratégia do Eixo” (MACKSEY, 1974, p.
14) desde o inicio, representou o Eixo e a
toda sua forca motriz no deserto. “Aonde
quer que fosse, a batalha era mais feroz;
guando se ocultava, os britanicos para-
vam em duvida, mas, uma vez avistado,
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ele tinha de ser considerado o epicentro
da erupgao” (MACKSEY, 1974, p. 13).

Em contrapartida, para os ingleses o
teatro africano representava muito para
a manutencao de sua melhor posicédo es-
tratégica e da capacidade de combater
ofensivamente o Eixo fora da “Festung
Europa”. Alias, quando os ingleses foram
expulsos da Franga, ha de se lembrar dos
grandes esforcos para evacuacéo das tro-
pas em Dunquerque, de modo que no lu-
gar de tentar um ataque direto ao ponto
mais curto do continente, eles passaram
os proximos quatro anos lutando no Medi-
terraneo, s6 voltando em junho de 1944 a
Franca juntamente com seus aliados ame-
ricanos. Churchill acreditava que o destino
dos britanicos seria decidido por eventos a
milhares de quildmetros distante de casa.
A mentalidade dos britanicos era de uma
poténcia global, um império a ser mantido.

Tobruk, situado na provincia libica da
Cirenaica e préximo a fronteira do Egito,
considerada uma posicao vital no Norte da
Africa, foi um dos baluartes da resisténcia
britanica, impedindo a investida do Eixo ao
Egito. O seu porto era um dos mais impor-
tantes do Norte da Africa, pois permitia a
ancoragem de grandes navios devido as
profundas dguas e por ter uma area circun-
dante de ingremes escarpas, favorecendo
a fortificacdo contra ataques vindos de ter-
ra. As tropas inglesas, indianas, australia-
nas resistiram por muito tempo as investi-
das do Eixo para tomada deste importante
ponto, ficando seus componentes conhe-
cidos como os “ratos de Tobruk”, por sua
resiliéncia aos constantes ataques aéreos
e de artilharia. Por volta de abril de 1942,
os alemaes decidiram avancar e imobilizar
as forcas inglesas sitiadas na fortaleza de
Tobruk (Operagéo Teseu).

As noticias da campanha submarina
no Atlantico também preocupavam os Es-
tados Unidos e a Inglaterra. Uma solucao
para a questao da navegacao, da ajuda
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direta das Forcas Armadas americanas
e a situacao preocupante da campanha
da Africa do Norte foram os temas domi-
nantes da Il Conferéncia de Washington,
marcada para junho de 1942, entre o presi-
dente Franklin Roosevelt e o Primeiro-Mi-
nistro britanico Winston Churchill.

O Primeiro-Ministro britanico Winston
Churchill e sua comitiva partiram para
Washington por avido, deixando a Esco-
cia no final do dia 17 de junho, chegando
a capital americana no comecgo da noite
do dia seguinte. O primeiro encontro en-
tre Churchill e o Presidente Roosevelt se
deu na casa do presidente em Hyde Park,
Nova lorque, onde o primeiro-ministro ti-
nha pegado um voo na manha do dia 19.
As duas autoridades entao voltaram para
Washington por trem para darem inicio a
Il Conferéncia de Washington.

Na manha do dia 21 de junho, um do-
mingo ensolarado em Washington, antes
de se encontrar com o presidente, Chur-
chill deu uma olhada nos jornais, leu al-
guns telegramas por uma hora, tomou
café da manha, e entao partiu acompa-
nhado do General Ismay para a reunido.
Quando Roosevelt e Churchill se encon-
travam para decidir as questoes ofensivas
para o segundo semestre de 1942 e 1943,
“eis que um oficial entra no aposento,
salida, e sem nada dizer estende um tele-
grama a Roosevelt. O presidente 1€, torna
outra vez a ler. Seu rosto endurece, a con-
versa para” (CARELL, 1967, p. 237). Sente-
-se que aconteceu alguma coisa. Roose-
velt estende o despacho a Churchill, que
o |é e empalidece. O telegrama recebido
informava que “Tobruk rendeu-se, com
vinte e cinco mil homens feitos prisionei-
ros”. “Isso foi tdo surpreendente que eu
nao podia acreditar” (CHURCHILL, 1986,
p. 343). Para Churchill essa noticia foi:

Um dos golpes mais pesados que
me lembro durante a guerra. Nao
foram sé os seus efeitos militares

88

e e

graves, mas isso também afetou
a reputacdo dos exércitos brita-
nicos. Em Singapura oitenta e
cinco mil homens se renderam a
um numero inferior de japoneses.
Agora, em Tobruk, uma guarnicao
de vinte e cinco mil (na verdade,
trinta e trés mil) soldados expe-
rientes tinham deposto as armas,
talvez um nUiimero que néo dispu-
nha talvez da metade das suas
forcas. Se isso eratipico da moral
do Exército do Deserto, nenhu-
ma medida pode ser colocada
sobre os desastres que impedia
no Nordeste da Africa. Eu néo
tentei esconder do Presidente o
choque que eu tinha recebido. Foi
um momento amargo. A derrota é
uma coisa, a vergonha j& é outra
(CHURCHILL, 1986, p. 343).

Segundo o General Marshall, que esti-
vera presente em todas as reunides duran-
te aquele episddio, 21 de junho “foi um dia
muito emocionante, porque a noticia da
queda de Tobruk veio enquanto eles esta-
vam la em cima e, certamente, foi um gol-
pe terrivel para o Primeiro-Ministro e para
todos os britanicos” (DEPARTMENT OF
STATE, 1968, p. 434). O Secretario da Guer-
ra americano, Henry Stimson, também
percebeu a gravidade da situacao, notou
que, nao obstante Churchill estivesse evi-
dentemente cambaleado, demonstrando
em seu discurso e gestual, ele se portou
bravamente, e 0 mais importante na oca-
sido, nao tentou de forma alguma “se eva-
dir da derrota por causa do grande niimero
do inimigo ou qualquer coisa desse tipo,
mas disse que foi apenas ma lideranca;
que Rommel nos superou em lideranca e
capacidade combativa e conseguira forne-
cer as suas tropas armas melhores” (DE-
PARTMENT OF STATE, 1968, p. 437).

Ao mesmo tempo em que se debatia o
revés britanico no Norte da Africa, “nada
poderia exceder a simpatia e cavalheirismo
dos meus dois amigos. Nao houve censu-
ra, nenhuma palavra indelicada foi falada”



Navigatow 32

(CHURCHILL, 1986, p. 344). Prontamente
Roosevelt disse: “O que nds poderemos
fazer para ajudar?”. Churchill respondeu
sem hesitacdo: “Deem-nos todos os tan-
ques Sherman de que puderem dispor e
enviem-nos imediatamente para o Oriente
Proximo” (CHURCHILL, 1986, p. 344). As-
sim, Roosevelt mandou chamar o General
Marshall e lhe informou daquele pedido.
Marshall apos ter se inteirado da natureza
do pedido e de sua urgéncia respondeu:

Senhor Presidente, os Shermans
estdo apenas entrando em pro-
ducéo. As primeiras poucas cen-
tenas foram destinadas para as
nossas proprias divisdes blinda-
das, que até entao tinham que se
contentar com equipamentos ob-
soletos. E uma coisa terrivel para
tirar as armas das maos de um
soldado. No entanto, se a neces-
sidade britanica é tao grande em
té-los, entdo nés poderfamos dei-
xa-los levarem também uma cen-
tena de canhdes autopropulsados
antitanque de 105 mm Howitzer
(CHURCHILL, 1986, p. 344).

Outro ponto a ser discutido foi o que os
Estados Unidos poderiam fazer de auxilio
naquela situacéo, levando em conta o que
se discutira na reuniao do dia anterior,
como o envio de avides e uma divisao de
blindados. O Secretario Stimson concor-
dou com a proposta do General Marshall
gue fosse “tentado reforcar essa divisao
blindada com algumas pecas de artilharia
antitanque autopropulsadas” ainda mais
que “essa divisao era considerada como
um ponto-chave da defesa do Oriente
Médio, e mostrei ao Presidente que con-
vinha-nos se certificar que eles estariam
armados da melhor maneira possivel”
(DEPARTMENT OF STATE, 1968, p. 437).

Na reuniao definitiva dos Chefes de Es-
tado-Maior Conjunto’ (C.C.S. 84) foi posto
para consideragdes qual plano de auxilio
americano para as forcas britanicas no
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Oriente Médio seria tomado de imediato.
Dos trés planos levantados: a) A utilizagcdo
de dois navios da Companhia Seatrain que
poderia transportar 300 tanques médios
norte-americanos, além de cerca de 100
pecas de artilharia antitanque de 105 mili-
metros de autopropulsao, juntamente com
um numero de pessoal técnico de suporte
para o Oriente Médio; b) O uso de tanques
norte-americanos estacionados na Irlanda
para a formagéo do pessoal de uma divisédo
blindada britanica que poderia, entao, ser
despachada da Inglaterra para o Oriente
Médio para equipar os tanques americanos
enviados em conformidade com o plano (a)
supracitado; ¢) O adicional encaminhamen-
to de pessoal treinado ao Oriente Médio
via navio S.S. Pasteur. Este contingente em
conjunto com o pessoal enviado nos navios
da Companhia Seatrain e aqueles que ja es-
tariam no Oriente Médio proporcionariam
nessa area um total de cerca de 300 homens
experientes dos Estados Unidos disponiveis
para instrucdo de uso e manutencao de
equipamentos dos Estados Unidos?.

A decisao final estabelecida foi o plano
proposto pelo General Marshall do envio
de 300 tanques Sherman?, mais 100 pe-
cas de artilharia antitanque de 105 mm
autopropulsadas, acompanhadas de um
pequeno numero de técnicos america-
nos. Tal fato se deu pela urgéncia da situ-
acao na Africa, pela imprevisibilidade do
treinamento e deslocamento do pessoal
americano ainda em fase de treinamento
e, mormente, que os ingleses dispunham
“além da 82 Divisao Blindada, de qua-
tro brigadas blindadas no vale do Delta
aguardando reequipamento, além do fa-
tor principal de serem tropas experientes
e treinadas na guerra do deserto” (CHUR-
CHILL, 1986, p. 388).

Assim foi que no contexto do revés bri-
tanico no Norte da Africa, para evitar uma
derrota do 82 Exército Britanico, a perda
do Egito e do Canal de Suez, e um possivel
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movimento de pinc¢as das Forcas Armadas
do Eixo no Caucaso e Africa do Norte, no
Oriente Médio, os delegados presentes na
Il Conferéncia de Washington decidiram
pela criacdo do comboio AS-4. Somente
uma vitéria decisiva no deserto salvaria o
império britanico.

O comboio designado por AS-4 foi pre-
parado em Nova lorque. Ele consistia de
nove navios mercantes de bandeiras norte-
-americana, inglesa e norueguesa*. Todos
esses mercantes eram capazes de desen-
volver uma velocidade de cruzeiro de cerca
de 10 a 15 nds, ou seja, a escolha desses
navios foi condicionada pela urgéncia da
entrega dos materiais de guerra para os
britanicos e principalmente pela derrota
escolhida, via Atlantico Sul, Cabo da Boa
Esperanca, leste da Africa e Mar Vermelho.

De acordo com a entrevista de James
G. Paterson, designado Oficial-Comandan-
te da ROTC® no mercante M.S. Tarn, no co-
meco de julho de 1942 ele estava no porto
de Nova lorque e avistara nove mercantes
ancorados em trés colunas de trés navios.
Ele apenas sabia que nagueles navios ha-
via armamentos para os britanicos, mas
s6é no momento de zarparem é que ficou
sabendo do real carregamento, tanques
Sherman e pecas de artilharia howitzer de
105 mm: “Este comboio foi, provavelmen-
te naquela altura, o mais importante que
havia zarpado dos Estados Unidos. Nos
nao sabiamos para onde estdvamos indo,
mas estavamos levando os mais modernos
equipamentos que tinhamos™®.

O comboio de nove navios zarpou na
madrugada do dia 13 de julho do porto de
Nova lorque, escoltado pelos destroieres
USS Livermore, USS Kearny, USS Mayo,
USS Gleaves e USS Wilkes, que formavam a
Task Unit 21.5.2. Seu deslocamento estava
indo de acordo com as medidas defensi-
vas, nenhum contato sonar havia sido ob-
tido até que no dia 16 de julho um subma-
rino alemé&o avistou a formacéo de navios
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e disparou uma salva de torpedos, da qual
dois atingiram o mercante S.S. Fairport.

Quando estava voltando para a Franga,
um submarino alemao tipo IX do grupo de
abril, “o U-167, comandado por Albrecht
Achilles, se aproximou desse importante
comboio em 16 de julho” (BLAIR, 2000, p.
597). Achilles corajosamente tomou o me-
Ihor angulo de disparo e disparou uma sal-
va de torpedos em dois dos nove mercantes.
As 09:47, na latitude 272 10’ N, Longitude 642
35'W, 0 S.S. Fairport foi atingido por dois tor-
pedos, desviou da formagéo e as 10:03 afun-
dou. O destroier Wilkes ordenou ao Livermo-
re que permanecesse no local até as 14:00,
enquanto o Kearny resgatava todo o pessoal
do Fairport, constituido de 43 tripulantes, 14
guardas armados e 65 homens do Exército
dos Estados Unidos. Felizmente ninguém
morreu nesse episodio’.

Apds resgatar os naufragos, os des-
tréieres Kearny e Wilkes foram a procura do
submarino atacante, desfechando varios
ataques com bombas de profundidade por
mais de vinte horas apés o afundamento
do Fairport. Segundo o relato do USS Gle-
aves, com os ataques feitos pelo Wilkes,
o submarino chegou até a subir para su-
perficie temporariamente, deixando um
rastro de 6leo, mas que logo submergira.
O Wilkes perdera o contato, mas admitia
supostamente o afundamento do subma-
rino®. Apesar do duro contra-ataque dos
destréieres americanos, o comandante do
U-161, Achilles, mandou seu relatério para
Donitz que seu submarino tinha incorrido
em danos consideraveis, porém sem maio-
res complicacdées em sua capacidade de
retornar a Baia de Biscaia seguramente.

Para infelicidade de Churchill, os tan-
ques foram alocados nos navios separa-
dos de seus motores, estando todos eles
no S.S. Fairport. “Nem Achilles tampouco
Donitz estavam cientes da carga vital nos
pordes do Fairport” (BLAIR, 2000, p. 597).
Sem os motores os tanques nao teriam
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uso, o tempo agora poderia estar contra
os ingleses, mas como Churchill disse em
suas memorias, “Sem uma Unica palavra
de nés, o Presidente e Marshall coloca-
ram mais um fornecimento de motores
em outro navio e o enviaria para ultra-
passar o comboio” (CHURCHILL, 1986, p.
344). O novo carregamento seria enviado
pelo navio SS Seatrain Texas que tomaria
uma derrota diferente da escolhida pelo
comboio AS-4. Por ser um navio com ve-
locidade média de 15 n6s e navegando so-
zinho, o Seatrain Texas chegou primeiro a
Port Said, em 2 de setembro de 1942°.

O comboio AS-4 e sua escolta segui-
ram seu rumo tracado mesmo apos o in-
cidente. Na manha do dia 18 de julho, eles
alcancaram seu primeiro MOMP', de-
nominado de ponto “Cast”. Os avides do
Omaha avistaram o comboio por volta das
09:58, composto entdao por 8 mercantes e
4 destroieres. Nesse momento, a Corveta
portuguesa Joao de Lishoa passou per-
to das belonaves da Forca-Tarefa 23 que
aguardavam o comboio. O comandante
do Omaha chamou o destrbier Somers
para investigar o intruso, que pelos mo-
vimentos para aquele dia naquela area
nao era esperado'. Apds ter investigado
o barco portugués, eles retornaram para
procederam sua derrota para o sul.

A partir desse ponto a escolta do comboio
ficou sob responsabilidade da Forca-Tarefa
23. A disposicao do comboio foi mantida, di-
vidido em trés colunas, as duas colunas de
estibordo com trés navios cada, a coluna de
bombordo com dois navios. O cruzador leve
USS Juneau ficaria na dianteira da formacéo,
o destroier Somers a ré, outros destréieres
ficariam nos flancos e o Omaha ficaria na po-
sicao que seria a do Fairport™.

O avanco do comboio geralmente era
seguido de zigue-zagues. As 11:20 do
dia 19 de julho, enquanto a formacéao se
preparava para mudar o curso, o Omaha
visualizou que o mercante Empire Oriole
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tinha escapado da formacéo, tomando um
rumo a sudoeste. Tal se deu pelo carrega-
mento acima de sua real capacidade, so-
bretudo pelo carregamento no convés de
tanques, que ficavam se movimentando
muito, a ponto de seu comandante ter que
tomar outro curso para evitar colidir com
os demais navios do comboio. O destroier
Gleaves ficou incubido de dar protecao
até que se verificasse a real possibilidade
do Empire Oriole seguir viagem adiante.
Apdbs muita discussao ficou decidido que
ele deveria seguir com o comboio™.

Outros navios impediram o avanco na
velocidade constante definida. O Ame-
rican Manufacturer ndo conseguia mais
atingir a velocidade do comboio. Por cau-
sa disso, a velocidade média foi reduzida
em 0.2 de um né, que resultou numa di-
minuicao do avanco para cerca de 10 nés,
que representou uma notavel desvanta-
gem no progresso'. Outro mercante a ter
problemas com os motores foi o Tarn, que
teve que sair da formagéao até que os re-
parassem, mas logo ele conseguiria voltar
a formacédo alcancando uma velocidade
consideravel de 15 nos™.

Estes imprevistos mecanicos, de sobre-
carga e técnicos, bem como do mar revol-
to fizeram com que o comodoro do com-
boio trabalhasse em um plano provisoério,
do qual ficou decidido fazer uma parada
no porto do Recife'. No dia 27 de julho,
o Observador Naval americano no Recife
enviou uma mensagem, via USS Thrush,
para o capitdo do cruzador leve Omaha,
informando quais ancoradouros estariam
livres e designando quais navios deveriam
usa-los. O capitdao do Omaha achou que
essa informacédo deixava ainda muito a
desejar, visto que nao levava em conside-
racdo a questédo atual de combustiveis de
cada navio, bem como dos procedimentos
de atracagem nos ancoradouros'.

O plano tracado para a entrada dos
navios no porto do Recife foi decidido as
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02:47 do dia 28 de julho'®. O Omaha ficaria
perto da entrada do ancoradouro do porto
de onde poderia ver as operagdes e coor-
dena-las. O primeiro navio a entrar deve-
ria ser o Hawaiian Shipper, em seguida o
Exhibitor e Zaandam. Cada navio deveria
atracar em um intervalo de 45 minutos,
sempre mantendo o movimento para nao
se tornarem alvos faceis para submarinos
e, sobretudo, por ter apenas quatro pilo-
tos de atracagem disponiveis naqueles
dias no porto do Recife. Apesar de toda a
preocupacao, por volta das 11:00, sete dos
mercantes do comboio AS-4 ja se encon-
travam dentro do molhe do porto. Apenas
o American Manufacturer e o cruzador leve
Juneau aguardavam fora por condicoes
melhores de atracagem devido a profundi-
dade’. Por volta de 15:10, todos os navios
restantes entraram no porto.

As 15:00 horas, o Almirante Cooke
realizou uma conferéncia com todos os
comandantes, de comboio e de escolta,
a bordo do Exhibitor. James Paterson se
lembra dessa reuniao:

O capitao do Juneau e o comodo-
ro convocaram uma reuniao com
todos os capitéaes dos navios [...]
descobrimos na reuniao que nin-
guém perdeu a vida no Excalibur
(leia-se fairport, visto o S.S. Exca-
libur nessa época j& tinha sido
apropriado pela U.S. Navy e adap-
tado para se tornar um transporte
de tropas, renomeado de U.S.S.
Joseph Hewes (AP-50), nao per-
tencendo ao comboio AS-4) [...]
Foi nessa reuniao que descobri-
mos para onde estdvamos indo.

Nos estdvamos indo para o Egito
com todo esse equipamento para
0 8° Exército britanico. O camara-
dadoJuneau disse: “Estamos indo
para a llha de Ascensao e depois
para a costa oeste da Africa’.

Vérios pontos foram trazidos para in-
formagbes gerais e esclarecimentos. O
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cuidado em manter a correta estacao foi
particularmente reforcado, sinais de ma-
nobras e comunicacoes foram seus te-
mas principais, bem como o grande valor
do comboio, enfatizado dentre os itens
de equipamento militar, em torno de 400
tanques Sherman. Uma carta secreta foi
dada a todos os navios do comboio e aos
comandantes das escoltas, que nao era
para ser aberta até depois da partida do
porto. Nenhuma liberdade foi concedida
para o pessoal do comboio?'.

Na conferéncia, a impressao geral era
de que todos os navios estariam prontos
para a saida no dia seguinte, pois se acre-
ditava que todos j& estariam abastecidos
de combustivel, agua, mantimentos e mu-
nicionamento. O abastecimento progre-
diu ininterruptamente. No entanto, a sai-
da na tarde do dia 20 era impossivel, pois
nem todos os navios estavam prontos. O
Juneau, por exemplo, recebeu varios ali-
mentos, mas s6 comecou a receber com-
bustivel por volta das 20:00 do dia seguin-
te, vindo terminar a meia-noite?.

A parada foi proveitosa para que fosse
inspecionada a carga de tanques no Em-
pire Oriole. O deslocamento dos tanques
alguns dias antes foi devido ao descuido
no carregamento na Base do Exército,
pois os veiculos ndo foram engatados.
Treze foram encontrados nessa condicao
e os selos foram quebrados. Foi decidido
que os técnicos do Exército americano no
Recife inspecionariam os tanques e os
deixariam devidamente engatados®.

Soube-se mais tarde que alguns tripu-
lantes dos mercantes desobedeceram a
ordem de nao deixarem os navios e sai-
ram para conhecer a vida noturna da ci-
dade. Em vista disso, o Almirante Cooke,
chefe do comboio americano, notificou o
Observador Naval americano no Recife,
Walter G. Hodgman, para que este pudes-
se tomar as providéncias quanto as impli-
cacoes dessa falta. Também providenciou
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uma reunido com o lider da escolta, Ca-
pitdo Theodore E. Chandler, comandante
do Omaha, onde falou por alguns minutos
em relacéo a tentativa de tripulantes dos
mercantes de desembarcarem.

Chandler assegurou-lhe que aquela si-
tuacéo seria resolvida e encaminhada ao
Tenente-Coronel Stuart, comandante da
192 Companhia Proviséria de Fuzileiros
Navais dos Estados Unidos estacionada
no Recife. Quando o ultimo chegou, deci-
diram tracar um plano para tratar desse
assunto, contando com o apoio das auto-
ridades policiais locais?.

No geral nao houve grandes dificulda-
des na solucéo, visto aqueles que desem-
barcaram logo retornaram ainda durante
a madrugada do dia 29. Por outro lado,
“enquanto o comboio esteve no Recife,
uma radio alema transmitiu em portu-
gués, da Europa para o Brasil, exatamente
onde estava e qual era o comboio, e pro-
meteu afundar todos os navios"?. Como
também lembrou James Paterson:

[...] Recife [...] nés fomos |& para
reabastecer. Ora, o Brasil ndo es-
tava em guerra com a Alemanha
naquela época, e o Consulado
Aleméo tinha escritérios nas do-
cas, prédios nas docas, e eles
estavam sentados ali, olhando
para a carga do conveés, contando
o0 nUmero de tripulantes e unifor-
mes, [...] apenas tendo um traba-
Iho dificultoso?.

O sigilo das informacdes da presenca
de navios, seus carregamentos e destinos
eram de vital importancia para manu-
tencéo da navegacao Aliada. “Negar tais
informacdes ao inimigo constitui uma ex-
celente medida de defesa” (GAMA; MAR-
TINS, 1985, p. 320). De fato, existiram em
varios portos brasileiros espides alemaes
a procura destes valiosos dados (GAMA,;
MARTINS, 1985, pp. 320-321), fazendo
com que o sigilo fosse a regra de ouro a
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todos envolvidos nessa cadeia de prote-
cao do trafego maritimo.

Nao podemos afirmar, de acordo com a
lembranca de Paterson acima descrita, a
real existéncia de escritérios aleméaes nas
docas, mas vale destacar que foi levanta-
do que um tripulante do comboio veio a
ter contato com um estrangeiro em algum
estabelecimento no Bairro do Recife. Eis
o teor da comunicacéao confidencial de
Cooke a Hodgman:

Apenas umas linhas para relatar
que um dos nossos tripulantes
que conseguiu descer em terra
foi convidado por um estrangeiro
para ir a um clube ou organizacéo
similar bem elaborado no quinto
andar de um dos grandes edifi-
cios. Ele disse que havia um bar
grande e que o pessoal la reunido
aparentava falar alemé&o, apesar
do fato de dizerem que falavam
holandés. Percorrendo as depen-
déncias disse que, num dos quar-
tos que dava a um corredor, havia
0 que parecia ser um equipamen-
to de réadio muito moderno. A jane-
la dava para o porto e que todas as
atividades podiam ser observadas.
Estou enviando este pelo piloto.
Espero que o alcance bem?’.

Foi incumbida a DOPS-PE a investiga-
cao da nacionalidade desse estrangeiro,
bem como do local onde o tripulante do
comboio foi levado. A principio a denun-
cia nao parecia clara, pois edificios com
cinco andares na area central do Recife
eram poucos?®, a saber, o edificio do Gran-
de Hotel, o edificio do Banco Auxiliar do
Comércio, o edificio Sul-América, o ar-
ranha-céu da Praca da Independéncia.
Aventou-se na possibilidade de ter sido
no Grande Hotel:

A n&o ser no primeiro, em ne-
nhum dos outros existem CLUBE
ou BAR e ORGANIZACAO SIMI-
LAR, como diz a denuncia. Estéao
exclufdos, por outro lado, de logo,
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os edificios Sul-América e o arra-
nha-céu da Pracinha, por isso que
nao tém eles JANELA DANDO
PARA O PORTO. S6 o GRANDE
HOTEL, que tem clube e janelas
para o porto, se poderia aceitar
como sendo o0 em que estivera o
tripulante do almirante Cooke?®.

Por outro lado, existe uma circunstan-
cia em que excluiria a possibilidade de
ter sido 14, pois “o ‘Grande Hotel’ ndo tem
no seu 5° andar um BAR GRANDE (nem
pequeno). Naquele andar existem ape-
nas apartamentos e quartos. Os bares do
edificio sdo nos andares térreo e o 1°. H4,
pois, equivoco, aceitando-se que o fato se
houvesse passado no Grande Hotel"?.

Uma hipétese mais provavel do local
seria no “Casino Império™', Este era um
estabelecimento de entretenimento muito
frequentado naquele periodo, especial-
mente por membros das Forcas Armadas
americanas estacionadas ou de passa-
gem pelo Recife. De fato, o prédio nao ti-
nha o quinto andar, é verdade, mas:

E muito alto e dispde de elevador.
Pode dar impressao ao forasteiro, que
ali entra desprevenido, ter aquela al-
tura. L4 ha BAR, clube, “"dancing”,
janelas para o porto e aspecto
BEM ELABORADO, como diz a
denlncia, referindo-se talvez a
luxo. O CASINO IMPERIO é muito
frequentado por maritimos. Tem
vida noturna intensa. Alguém po-
deria ter levado até 14 o tripulante
do almirante Cooke®.

Outra circunstancia era que “no 3° an-
dar do prédio residia o alemao Ernest Bau-
nholzer, ex-gerente do Casino Império, em
companhia da francesa Renée Henrique,
tendo ali uma pensao de meretrizes”*. Ao
tempo em que ele era o gerente muitos
alemaes frequentavam o estabelecimento,
atraidos por suas noites repletas de shows
e apresentacdes, mas principalmente pelo
bulicio de estrangeiros, em sua grande
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parte marinheiros em passagem, com o
fito de obter alguma informacéo valiosa
quanto ao destino e carregamento de na-
vios, vitais ao esforco de guerra Aliado.

A investigacao preliminar levada a
cabo pelos agentes da DOPS-PE nao trou-
xe definitivamente uma solucao do ocorri-
do, mas levantou duas hipéteses nortea-
doras do que pode ter acontecido naquela
madrugada do dia 28 de julho de 1942: o
aleméao Rudolf Piper®* foi tomado como o
possivel contato que o tripulante do com-
boio americano teve, ou que o relato des-
crito na denuncia tinha sido efeito da ex-
cessiva ingestédo de alcool pelo tripulante
americano. Assim concluindo:

Ao tempo em que viveu no Recife,
o0 aleméao PIPER visitava assidua-
mente o CASINO IMPERIO, entéo
gerido por BAUNHOLZER, e com
ele tinha demoradas conferén-
cias a noite. Hoje, PIPER né&o esta
mais aqui. BAUNHOLZER deixou
a geréncia da casa, mas foi morar
com Mme. Renée Henrique no
3° andar e tem ali penséo. Sera
isto um chamariz, de acordo com
MANOEL ALVAREZ, para espio-
nagem, uma vez que o IMPERIO
¢ visitado por gente de todas as
nacionalidades, e agora, mais do
que por nenhuma outra, por ame-
ricanos dos navios de guerra que
visitam diariamente o ancora-
douro? Ou ser4 a OBSERVACAO
do tripulante do almirante Cooke
consequéncia de algum excesso
de bebidas?*®

No entanto, este assunto foi, por ma-
nipulacao de tato, impedido de assumir
proporgoes graves. O fato é que imperava
nos jornais e radios do Recife a censura
em relacdo as atividades de guerra, espe-
cialmente concernentes aos Estados Uni-
dos. Pouco ap6s o ataque japonés a Pearl
Harbor, levando os Estados Unidos a en-
trarem de fato na guerra, o Departamen-
to de Estado enviou, em 14 de dezembro,
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uma circular para a Embaixada no Rio de
Janeiro para que este pudesse repassar
aos demais consulados no territério bra-
sileiro, onde demandava:

Chame a atencédo das autorida-
des locais o desejo de evitar a
publicacéo de informacdes, pela
imprensa ou radio, sobre 0s mo-
vimentos de embarcacoes dos
Estados Unidos ou briténicas. A
transmissao de tais informacoes
por canais de comunicacao priva-
dos também é indesejavel*®.

No final de 1941, o diretor-geral do DIPR,
Lourival Fontes, enviou um telegrama re-
servado ao Interventor Federal em Per-
nambuco, Agamenon Magalhaes, o qual
respeitava o desejo americano da suspen-
sao de qualquer veiculacao das atividades
das embarcacoes:

Em aditamento as instrucoes an-
teriores sobre noticiario referente
ao movimento de navios, solicito
vosseléncia providenciar no sen-
tido que néo seja divulgada ne-
nhuma informacao sobre navios
mercantes ou de guerra de nacio-
nalidade Norte-Americana mes-
mo depois de estarem no Porto®.

A presenca do comboio no Recife era
ultrassecreta, mesmo os alemaes alegan-
do saber dele, transmitindo sua localiza-
cao e ameacando destrui-lo, os importan-
tes procedimentos de reabastecimento
dos navios eram urgentes e demandou
uma faina continua sendo completados
no menor prazo possivel. Paratermos uma
ideia, s6 com a presenca das belonaves
americanas no porto do Recife (Omaha,
Juneau, Davis, Somers e Thrush) cerca de
2.500 homens estiveram nessa area da ci-
dade®, demandando constante vigilancia
para manutencao do sigilo.

As 04:30 da manha do dia 30 de julho,

iniciou-se a saida da escolta, saindo pri-
meiro os destroieres Davis e Somers, de-
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pois os cruzadores leves Omaha e Juneau
nessa ordem®. O Omaha ficou ancorado
no canal da entrada para observar e dirigir
as operacodes, enquanto as outras belona-
ves mantinham a patrulha mais ao largo®.
Com os navios mercantes posicionados
em seus designados bercos, iniciou-se o
processo da saida dos mercantes, seguin-
do esta ordem: Exhibitor, Tarn, Hawaiian
Shipper, Santa Cruz, Mormacdale, Zaan-
dam, Empire Oriole e American Manufactu-
rer'’; quando o ultimo navio dobrou a curva
do quebra-mar, o comboio levantou a anco-
ra e seguiu em direcéo leste, as 10:43.

A zarpagem se deu sem problemas.
Permaneceu-se em um percurso fixo por
tempo suficiente até que o ultimo navio
os alcancgasse, entdao, com o comboio em
formacéao, comecou o ziguezague no per-
curso base 090° na velocidade padrao de
12 nés.

O Rio Dulce, um cargueiro argentino,
passou ao largo do comboio as 16:55, em
uma direcdo sudoeste. O Omaha nao pos-
suia referéncias sobre ele, pois era apa-
rentemente um dos navios retidos pela
Argentina na ltdlia, fez-se uma averigua-
cao visual muito préxima, assim como o
Juneau chegou perto para avisa-lo, por
megafone, para que seu radio ndo fosse
usado pelas préximas 8 horas, sob pena
de ter praticado servico nao neutro. Apa-
rentemente, o aviso foi obedecido, poden-
do o comboio seguir adiante sua derrota®.

Pouco depois das 21:00 do dia 31, o
Davis informou ao Omaha através do TBS
que ouvira um sinal incomumente forte
em 10.510 kcs, produzido por uma uni-
dade aparentemente proxima a Lorient,
umas das bases de submarinos alemaes
na Franca. Como néo pode precisar a di-
recao do sinal (frequéncia acima do in-
tervalo DF), nada poderia ser feito, exceto
advertir os navios equipados com HF-DF
que ficassem vigilantes e notificassem os
outros navios imediatamente em caso de
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sinais suspeitos ao seu alcance, para que
todos os navios pudessem se orientar®,

O comboio seguia com destino ao se-
gundo MOMP, onde os britanicos assumi-
riam a escolta. A previsao era de que os
dois comboios se encontrassem no dia 5
de agosto, nas imediagdes da Ilha de As-
censao*. Durante esse intervalo nao hou-
ve contato direto com o inimigo, sendo o
avanco dos navios bem tranquilo, ocor-
rendo apenas algumas falhas mecanicas,
mas nada de tao grave. Por exemplo, o
Tarn aparentava ter fogo a bordo, pois fa-
iscas eram vistas em sua chaminé. Como
se lembra Paterson:

O navio em que eu estava, o 7Tarn,
sendo um navio a motor, estava
gueimando petréleo, ndo carvéo.
Nao era um navio a vapor, quei-
mava 6leo. E o comboio era téo
lento que os residuos se acumu-
laram nas chaminés e, de repen-
te, comegamos a disparar. Agora
0 Juneau se aproximou e disse:
“Capitao, faca algo a respeito
dessa faisca”. Mas, o inglés do
capitédo nao era muito bom e ele
disse: “Vocé fala com eles”. En-
tédo eu disse: “Tudo bem”. Entéo,
entrei no alto-falante e disse: “Te-
mos um problema segundo o ca-
pitdo: como a velocidade do com-
boio é muito lenta, isso faz com
gue se acumulem resfduos em
suas chaminés, a menos que ele
tenha a oportunidade de navegar
a todo vapor por um periodo pro-
longado, os residuos continuarao
se acumulando”. O Juneau disse;
“Podemos providenciar isso. Vocé
diga ao capitao para ficar de pé
esta noite”, e ele continuou: “e
nds o tiraremos do comboio, por-
gue néao podemos ter essa fafsca
no comboio, e ele saira a todo va-
por, sendo acompanhado por um
de nossos destroieres de escolta,
mas ele deve levar esse navio em
plena inclinacdo o maximo que
puder e se juntar a nés na madru-
gada de amanha™®,
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Com os primeiros albores do dia 5, o
Omaha rumou ao encontro do comboio
britanico WS-21P. Avistou-os, travou con-
tato, passou instrucdes e procedeu a pas-
sagem do dever de escolta aos britanicos
do agora comboio combinado, conforme
relatou o Theodore Chandler:

Omaha deixou o comboio as 05:42
e seguiu em frente a 20 nds para
encontrar o comboio e a escolta
britanicos. O tempo impedia o voo,
mas ficou muito bom as 07:13,
que estava exatamente dentro do
cronograma. Os primeiros objetos
visiveis foram grandes navios mer-
cantes de 3 e 2 chaminés, 5 navios
no total. A escolta apareceu algum
tempo depois, num total de 4 be-
lonaves. Ao alcance da disténcia
apta a sinalizagéo, foi informado
pelo H.M.S. Orion que o comboio,
designado como “WS-21P", era
comandado pelo Vice-Almirante
Martin, no Empress of Japan, 0s
outros quatro navios eram o Wind-
sor Castle, Oronsay, Duchess of
York e Duchess of Atholl. A escolta,
além do Orion, consistia no des-
tréier australiano Nepal, destréier
holandés Tjerk Hiddes e destroier
britanico Boreas. Logo foi capaz de
ver 0s dois grupos de comboios e
deu as atribuicoes de posiciona-
mento ao comodoro do AS-4 para
NOsSsoS Nnavios No novo comboio
combinado, também aconselhan-
do o curso para a aproximagao
dos navios britanicos. O Omaha
continuou a ser o navio de liga-
cao entre as duas unidades, até
que o Almirante Cooke terminou
um excelente trabalho de juncéo
e tomar as estagoes apropriadas
na nova formagado. Pouco tempo
depois, o comodoro britanico or-
denou 2 turnos de exercicios e o
comboio combinado parecia de-
finitivamente organizado. Pouco
antes dos grupos realmente se
juntarem, entreguei o comando
de escolta ao Orion e comecei a
formar uma fila de observacéo a
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frente do comboio com Juneau, Somers, Davis e Omaha. Com um intervalo de 5
km entre os navios, seguimos em frente a 15 nés no curso do comboio base, infor-
mando ao Orion que famos avancar. Continuou com varredura até as 16:00, quando
separou-se do Juneau e Somers com um “bom trabalho”, e colocou 0 Omaha e Davis
no percurso base de 235°. Juneau e Somers, agora constituindo o Task Group 23.9,
reverteram o curso e voltaram na direcao do comboio, para comecar sua patrulha
em direcdo ao Cabo Verde. Coloquei o Davis no arco de estibordo do Omaha. Plane-
jei manter o Davis a uma distancia maior do que o normal, com a ideia de que nossa
missao principal agora é encontrar um raider ou furador de blogueio, e que cobrir
uma vasta area é extremamente desejavel®.

Assim terminou a missao de escolta das belonaves da U.S. Navy ao comboio AS-4. A
responsabilidade de chegar incélume ao seu porto de destino caberia agora aos britani-
cos no comboio combinado WS-21P%,

CONSIDERACOES FINAIS

Tivemos conhecimento da passagem ao longo da costa brasileira desse comboio car-
regado de material de guerra. Os alemaes “sabiam desses movimentos, tanto que uma
de suas estacoes radiotransmissoras, com emissoes diretas para o Brasil, referia-se a
tais movimentos, ameacando-os de destruicdo” (DUARTE, 1968, p. 109). Nesse periodo
o U-507, comandado pelo Korvettenkapitin Harro Schacht, realizava sua terceira Feind-
fahrt no Atlantico Sul. Desde sua saida de Lorient até o comeco de agosto, o submarino
alemé&o néo tinha realizado nenhum afundamento de navio inimigo. Naquele momento,
7 de agosto, Schacht solicitou ao BdU “manobras livres” para operar na costa do Brasil,
obtendo a permisséo cerca de 15 horas depois. Ora, teria alguma relacdo a presenca do
comboio AS-4 nas imediacoes de Recife com a mudanca da patrulha do U-507, de modo
a interceptéa-lo? O fato € que, no interregno das trocas de mensagens entre o submarino
e o comando na Franca, os navios ja estavam no meio do Atlantico Sul seguindo incélu-
mes sua jornada até o Egito (MCCANN, 2018; PEREIRA, 2015).

A perda do Egito seria o golpe de misericordia para a Gra-Bretanha. A grande ameaca
era ao Canal de Suez que ligava os britanicos aos campos de petréleo do Golfo Pérsico e dai
para a india e Australia. Suprimentos e homens do império eram essenciais para o esforco
de guerra britanico, pois todo o petréleo e mais da metade dos alimentos tinham que ser
importados. A perda do controle do Mediterraneo adicionaria varias semanas em viagens ao
Extremo Oriente, bem como estaria expondo os escassos navios mercantes aos ataques dos
submarinos do Eixo. Eis, em sintese, a razdo de Churchill tomar o risco de reforcar o Egito no
momento em que o proprio territorio britanico enfrentava o temor de uma invasao iminente.

O sucesso ou nao de vérias batalhas travadas nos continentes europeu e africano estavam
de certa maneira dependentes da manutencao da navegacao nos oceanos Atlantico e indico.
Era através do mar que a producao de materiais bélicos, do petréleo e seus derivados, de
alimentos e matérias-primas escoavam, de lugares os mais distantes possiveis até os postos
industriais mais desenvolvidos, até chegarem ao seu destino final, nos campos de batalha.

A campanha do Atlantico envolveu diversos aspectos para que a navegacao fosse
mantida. A organizacao dos comboios, meios de deteccao dos submarinos (submersos e
em superficie), armas antissubmarino (unidades de superficie e aérea apropriadas para
estas operacoes). Estabelecimento de uma cadeia de bases navais para dar apoio através
das principais rotas.
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O poder naval ndo é apenas mensurado pelas esquadras, mas também por um sistema
de bases e instalagdes navais capazes de providenciarem reparos, combustiveis, manti-
mentos, alojamentos para descanso do pessoal, bem como de servir de ponto de apoio de
onde as operacoes sao projetadas. A escolha do Recife se deu obviamente pela posicao
estratégica central a area interessada e com maiores recursos disponiveis, o seu porto foi
fundamental para a logistica da navegacao Aliada no Atlantico Sul, permitindo, portanto,
uma triangulacao entre as rotas ocidentais ao norte e sul da América e com a Africa.

O comboio combinado levou armamentos, blindados, técnicos e tropas que ajudaram o
8° Exército britanico a suplantar o avanco do Eixo na batalha de El Alamein, momento em
que virou a sorte para o lado dos Aliados na guerra. Dai em diante, a Alemanha néao teria
mais grandes vitérias estratégicas, seguiram derrotas em Stalingrado no inverno de 1942-
43, na Batalha do Atlantico em meados de 1943, na perda da Luftwaffe do dominio do ar, e,
posteriormente, nas invasdes do continente europeu na Itélia e Franca pelas forcas aliadas.

Procuramos mostrar, a partir da narrativa do comboio AS-4, que em uma breve parada
para reabastecimento em um porto situado no Atlantico Sul, numa cidade do Nordeste
do Brasil, pode revelar histérias pouco conhecidas, mas importantes para o desfecho
vitorioso dos Aliados na Batalha do Atlantico. Foi com o estabelecimento de bases e
instalacdes ao longo da costa brasileira, interligando as principais rotas, que possibili-
tou, por um lado, o controle, defesa e passagem da navegacéo aliada e, por outro lado,
o impedimento ao inimigo da pratica do corso, da passagem de furadores de bloqueio e
guerra submarina. Sao histérias como essa que ainda estdao adormecidas, a procura de
resgate. Eis mais um motivo para endossar que o Brasil participou ativamente da Bata-
Iha do Atlantico, antes mesmo da entrada oficial na guerra.
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navios levava consigo os materiais bélicos e técnicos do Exército americano até Port Suez,
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5 Reserve Officers Training Corp.

8 Entrevista de Paterson disponivel em: http.//library.uncw.edu/capefearww?/voices/Pater-
son_Jamesb501.html. Acesso: 17 de abril de 2013.
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Lisboa, n° 345, onde estacionavam os bondes da Tramways, de propriedade do espanhol
suspeito Manoel Lopez Alvarez. No entanto, este endereco era do “Imperial Casino”. O real
endereco do “Casino Império” era na Avenida Margués de Olinda, n® 290.

2 APEJE, DOPS-PE, Prontuério Funcional n. 7773, 31/07/1942.
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4O comboio combinado WS-21P seguiu sua derrota sem nenhum imprevisto maior,
parando ainda na Cidade do Cabo para reabastecimento, depois seguindo até Port Suez,
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