Cruzador Almirante Tamandaré

CONSTRUCAO DE NAVIOS DE GUERRA
NO BRASIL - PERIODO REPUBLICANO

I — O QUE O MAR NOS INSPIRA

OBrasil é, sobretudo, uma nacido ma-
ritima, tendo no mar o pilar mestre de
sua defesa, porque € dali que “podem
partir os golpes capazes de escravi-
zd-lo. Ndo temos nenhuma probabilida-
de de lutas continentais porque somos
fraternalmente unidos a todos os nos-
sos vizinhos. Com éles temos interés-
ses comuns, cada vez mais estreitos e
coem éles nos associamos tendo em vis-
ta a defesa conjunta do Hemisfério, em

LEVY SCAVARDA
Capitao-de-Mar-e-Guerra (AM-Ref.)

particular do cceano Atldantico”. Assim
falou, em 1957, o Senador Cunha
Mello, defendendo uma politica naval
brasileira. O que disse entdo, era e €
o mesmo pensamento dos homens de
responsabilidade, de todos os tempes.

Ressalta acs olhos, mesmo do leigo,
que o Brasil tem, no mar, a sua princi-
pal linha de defesa. Dar-lhe Marinha é
imperativo da defesa nacional, que o
destino lhe impds, sempre e cada vez
mais grave, uma vez que as zonas ma-
ritimas alargam-se, exigindo a presenca
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do navio de guerra por forma cada vez
mais dilatada para “assegurir prole-
cdo, mais ou menos eficaz, contra a in-
tromissde do inimigo, capaz de atuar
ofensivamente e com armas extraordi-
nariamente poderosas, muito fora do al-
cance de todos os engenhos de defesa
situados ou baseados sébre o litoral”.

De mais, temos vida prépria. Somos
um pais em constante evolucdo e cres-
cimento vertiginoso, caminhando para
um futuro altamente promissor e que
nos ha de definir como poténcta de pri-
meira grandeza. Mas, ndo €é s6 isto:
nossa posicio geografica mostra-nos
que ela é excepcional, colocando-nos
“a cavaleiro de tdédas as rotas mariti-
mas do Atléntico Sul”, o que da ao
Brasil “especial relévo em tudo aquilo
que se relaciona com a defesa da civi-
lizacd@o ocidental e dos principios de-
mocrdticos que adctamos na eventuali-
dade de um conflito que pode ndo ocor-
rer, mas que pode acohtecer, com da
perspectiva de uma luta de destruicdo
que obrigarda a mobilizacdo de todos os
recursos para minorar as conseqiién-
cias tragicas que promete”.

Assim falou o politico, numa €época
ja distante, Sdo palavras e conceitos
sempre atuais, porque € no mar e sera
no mar que se ha de decidir a luta en-
tre nacdes maritimas e, neste caso,
grande relevancia cabera ao Brasil num
conflito geral.

Senna Pereira, um dos guias e mes-
tres da Marinha de outrora, citado por
estoutro mestre saudoso, Lucas Boi-
teaux, dizia: “Quem diz Brasil diz Ma-
rinha”. E aforismo que corre os tempos:
ontem, hoje e sempre. Nio era dife-
rente o conceito de Cairu quando afir-
mava: “Sem Marinha, nenhuma Nacgdo
é grande e independente”.

Durante a nossa existéncia politica,
tem-se feito esforcos no sentido de se
dar ao Brasil os meios essenciais e mi-
nimos a sua defesa maritima, face as
consideragdes que polarizavam e pola-
rizam as atencdes dos chefes navais,
sobre cujos ombros recaem a responsa-
bilidade daquela defesa, porque “a se-
guranca e o livre curso ao longo dos
nossos mares foi e hd de ter sempre va-

lor preponderante para a marcha do
nosso progresso, tendo-se em conta, so-
bretudo, a extensdo de nossas costas”.
Demais, o Poder Naval Brasileiro nun-
ca se apresentou numa linha ascenden-
te a altura das necessidades absolutas
do Pais e, até certo ponto, se poderia
dizer que essa linha sempre tendeu ao
declinio por motivos Gébvios.

Dito isto para despertar nossa aten-
¢do para ésse permanente problema,
que € a seguranca nacional no mar,
passemos & historia, que é o nosso ob-
jetivo, da construcdo de navios de
guerra no Brasil-Reptiblica.

IT — PRELIMINARES:

Brasil Fisico. Terras emersas que
representam 179% ou um sexto da su-
perficie total do globo e 47,3% da
América do Sul, banhadas a nordeste,
leste e sudeste pelo Atlantico Sul, com
uma costa maritima superior a sete mil
quilometros de extensao.

Com uma superficie total de ......
8.513.844 km2 e uma populagido de
cérca de cem milhdes de habitantes,
possui o Brasil solo rico em matérias-
-primas e climas que lhe permitem, ex-
cepcionalmente, cultura de todos os gé-
neros que dominam o setor agricola
mundial, basta que se plante; basta que
se crie. ..

Quem tem mar, tem que ter Mari-
nha. Mais de sete mil quilometros de
costas maritimas, sem falar nas exten-
soes fluviais interiores, que sido outras
tantas vias de comunicacdes aquéticas,
o Brasil fisico e sua riquzza, em tudo
que possui nas variadas fontes de pro-
ducdo de matérias-primas diversifica-
das e bens utilitarios, exigem protecao
de suas Forcas Armadas, que nao sao
dirigidas contra ninguém, mas, exclu-
sivamente, destinadas a sua defesa.

No mar essa defesa € propria da Ma-
rinha, tem que ser exercida pela Ma-
rinha, sobretudo porque sendo estrada
ampla e econdmica, predominam os
meios de comunicacdo maritima, que
crescem com o crescimento do Pais e
da Nacao.
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Somos, pois, uma NacAc maritima
dependente fundamentalmente das vias
oceinicas. Dai a necessidade de uma
Marinha que, dentro do Plano Estraté-
gico Nacional, realize o objetivo de de-
fesa e proteja o trafego maritimo,

Temos lutado por possuir uma Ma-
rinha Militar a altura das nossas ne-
cessidades. Embcra éste seja o almejo
de tcdos, esharra-se sempre no fator
eccndmico que a impede de crescer, con-
soante as necessidades reais da Nacao. O
péso da sua efetiva criacio e da sua

constante manutengao e eficiéncia é
grande demais para que aquela o su-
porte sem sacrificio. Dai as solucoes
periddicas que atendem mais a emer-
géncias do momento,

Em 1890, féz-se um primeiro esforco
no sentido de construirem-se navios no
Brasil. Lanca-se ao mar, em 20 de mar-
¢o, o Cruzador-Protegido Tamandaré,
2¢ désse nome. Prontifica-se-o a seguir.
Seu custo, porém, de 3.700:000$000,
talvez tenha determinado a desconti-
nuidade da construcio naval no Pais.

Canhoeira Cananéia.

Suas principais caracteristicas eram
as seguintes:

Deslccamento . . ....... 4537 t
Comprimento . . ....... 95,92 'm
Boca . . ............... 14,30 ”
Pontal . . ............. 7,66
Calado . . ............. 6,20 ”
Poténcias das maquinas. 7.500 HP
Velocidade . . ......... 17 noés
Armamento:

10 pecas de 150,2 mm, duas de 120 mm
e 10 outras menores; 8 metralhadoras e
5 tubos de lanca-torpedos.

Primeiro Comandante:

— CMG Frederico Guilherme Lorena.
(Repositorio de Nomes de Navios da
Esquadra Brasileira)

Ainda em 11 de junho de 1890 bate-
ram-se as quilhas de dois monitores-
-fluviais, nas carreiras do velho Arsenal
de Marinha do Rio de Janeiro (conti-
nente) um, com a denominacao de Ma-
ranhdo, lancado ac mar cérca de qua-
renta anos depois, com o nome de Vi-
toria. £ o atual Paraguacu, de que tra-
taremos mais adiante; o outro, o Per-
nambuco, de 5000 toneladas de desloca-
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mento, com 44,50m de comprimento;
10,00m de bbca; 2,5m de pontal e 1,6m
de calado. Possuia duas maquinas hori-
zontais de 800 HP, 12 milhas de mar-
cha; dois canhdes de 120mm em uma
torre-couracada avante; dois canhdes
de 57mm Nordenfelt; e dois de 37Tmm
Maxim, automaticos. Incorporado 2 Es-
quadra em 1910 e a Flotilha de Mato
Grosso no ano de 1911, foi seu primei-
ro Comandante o CT Othon de Noro-
nha Torresio. Conduziu-o a Mato
Grosso o CT Heitor Perdigdo. Depois

de haver prestado excelentes servicos
aquela Flotilha, teve baixa pelo Aviso
n® 1.856, de 27 de agosto de 1941.

No referido Arsenal foi, também,
construida a Canhoneira Cananéia, se-
gunda désse nome, e lancada ao mar
em 11 de junho de 1900. Era um navio
de 2100 toneladas de deslocamento;
36,68m de comprimento, 7,83m de bo-
ca: 2,11m de pontal e 1,60m de calado.
Maquinas de 200 HP; dois canhoes
Armstrong de 62mm; duas metralha-
doras Nordenfelt de 37,4mm; quatro de

Rebocador Tenente Rosa
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26mm & uma de 1lmm. Féz parte da
Flotilha do Rio Grande dc¢ Sul, tendo
tido baixa em 5 de julho de 1902 (Re-
positdrio citado).

Antes, em 6 de outubro de 1892, foi
lancado ao mar no Arsenal de Marinha
de Recife — Pernambuco, o Brigue
Recife, destinado para servir de navio
de instrucdo — (Navio-Escola) .

Suas principais caracteristicas eram
as seguintes:

Comprimento. .. oo oswwg os 39,90 m
BOGH s o ssmenn s s 1 90
Pontal ................ 3,80 7
Calado .................. 3,10 7

(Repositorio cit.)

Em 1910 e 1911, construiram-se dois
iates-presidencia’‘s, idénticos, a saber:

TENENTE ROSA

Construide, em 1910, no Rio de Janei-
ro, nos estaleiros da Ponta do Caju, de
Vicente dos Santos Caneco (Estaleiro
Caneco), segundo planos do Engenhei-
ro Naval Machado Portela; e o

TENENTE RIBEIRO

Construide, também, no Rio de Janeiro,
pela Organizacdo Lage, na Ilha do Viana.

CARACTERISTICAS PRINCIPAIS

Deslocamento . .......... 153 t
Comprimento . . ......... 24,48

BOBE i 5 s onmosn o oo 5 4,53 ”
Calado . i sosen wn e . 2,30 7

Depois as construcdes estagnaram-se
até chegar a década de trinta, quando a
Esquadra construida na Inglaterra, en-
tre 1906 e 1909, envelhecida, superada,
representando apenas um papel sim-
bélico no Poder Maritimo, pedia medi-
das que viasassem a sua renovacio, pois
a que existia, era, na verdade, mais pa-
ra efeitos internos de que externos. A
soberania nacional estava a exigir, real-
mente, medidas concretas, em face a
ameaca da guerra que, afinal, se desen-
cadeou, com todos os seus horrores, em
1939, e que nos envolveria proxima-
mente, isto é, em 1942,

No principio do século, tivemos uma
esquadra razoavel — do programa Ju-
lio Noronha — Alexandrino de Alen-
car —. Para a época foi uma grande
Esquadra, uma escola admiravel de ci-
vismo, de preparacdo do nosso pessoal
no mar e para despertar, no Pais, o es-
pirito de Marinha que adormecera en-
tre nés, conquanto féssemos, como so-
mos, uma nacio essencialmente mariti-
ma, que respira pelo mar.

Em 1930, o Pais sofre, politicamente,
uma transformacdo violenta, tendo a
frente do govérno o Dr. Getulio Dornel-
les Vargas. Depois de varios ministros,
chega a frente do Ministério da Marinha
o Almirante Henrique Aristides Guilhem,
ardoroso entusiasta da construcdo no
Pais dos nossos navios de guerra. Com
o apoio do govérno, atira-se a tarefa a
qual emprestam o entusiasmo conta-
giante o Engenheiro Naval Almirante
Julio Regis Bittencourt, tdéda uma
pléiade de engenheiros militares e civis
e todo um grupo especializado de ope-
rarios do antigo AMIC. (Arsenal de Ma-
rinha da Ilha das Cobras), além de ou-
tras organizacdes oficiais e particula-
res (que cooperaram e construiram tam-
bém para a Marinha aquela época.

O ARSENAL DE MARINHA
DA ILHA DAS COBRAS

Moentado para construir navios de
guerra e servir de apoio & Esquadra, o
AMIC, possuindo condicdes de doca-
gem, amplas carreiras, doca para lanca-
mentos de navios, oficinas bem monta-
das, oferecia condicbes para se tornar
um grande construtor naval e receber a
tarefa de construir ou montar 0s nos-
sos navios de guerra.

Era questio de se iniciarem os tra-
balhos e com éles ir adquirindo nova
experiéncia nesse extraordinario cam-
po da industria naval. Esta e o tempo
falariam do acérto da iniciativa do sau-
doso Ministro Almirante Guilhem.

O PROGRAMA NAVAL DE 1932

Em 15 de junho de 1932, o Ministro
Guilhem baixa Aviso, determinando
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ao Estado-Maior da Armada que apre-
sentasse um Programa Naval capaz de
atender as necessidades minimas da de-
fesa nacional.

O Estado-Maior apresenta-o scb Des-
pacho n® 167 de 22 do mesmo més ¢
ano. Este é submetido ao Conselho do
Almirantado, que oferece ao citado
despacho, em Consulta n* 109/1933, o
resultado do estudo de uma comissao
de almirantes, a qual chegou & conclu-
sdo de que o programa naval deveria fi-
car assim constituido:

Cruzadores de 8.500 t (dois) — 6 ca-
nhoes de 263mm (50 cal.) em 3 tor-
res; 12 canhdes de 120mm (50 cal),
sendo 3 por bordo; 4 canhdes de 75mm
AAe; 8 metralhadoras de 25mm AAe; 6
tubos de torpedos 533mm em 2 reparos
triplices.

— Raio de acdo, 7.000 a 7.500 milhas
a 14 nés horarios; velocidade maxima:
32 no6s hordrios; 2 avides e 1 catapulta.

Contratorpedeiros de 1.600 t (nove)
— 4 canhdes de 120mm (50 cal.) em
reparos simples; 2 canhtes de 40mm
AAe; 4 metralhadoras de 13,2mm em
reparos duplos; 9 tubos de torpedos de
533mm em 3 reparos triplices; 2 lan-
chas-bombas;

— Raio de acio, 5.000 milhas a 15 nés
horarios; velocidade maxima; 38 nés ho-
rarics.

Submarinos-de-esquadra de 850 a 900 t
(quatro) — 1 canhao de 10lmm, 6 (45
cal.); 4 metralhadoras de 25mm AAe; 8
tubos de tcrpedos de 533mm (6 AV e
2 AR); velocidade: 18 nés hordrios na
superficie e 9,5 a 10 nés em imensao
(1 hora);

— Raio de acdo, 8.000 milhas na super-
ficie (com velocidade econdmica) e
140 milhas em imersdo a 5 nés horé-
rios.

— Casco provado a 100 metros de pro-
fundidade.

Submarinos-mineiros de 700 a 800 t
(dois) — 1 canhdo de 75mm (50 cal.);
2 metralhadoras de 25mm AAe; (50
cal.); de torpedos de 533mm (2 AV e 2
AR) ou 3 tubos (2 AV e 1 AR); veloci-
dade de 14 n6s na superficie e 8 nés em
imersio;

— Raio de acéo, 6.000 milhas na su-
perficie (velocidade econoémica) e 140
milhas em imersdo a 4 nés horarios.

— Casco provado transportado em al-
véolos laterais.

Navios-mineiros varredores de 600 t
(seis) — 2 canhdes de 120mm (50
cal.); 4 metralhadoras de 13,2 mm AAe
velocidade: 18 nds horarios.

— Raio de acdo: 3.0C0 milhas a 10 nés
horarios.

— Capacidade para minas de fundeio, a
maior que for possivel.

NAVIOS-TANQUE (Petroleiros)
(trés)

— Deslocamento compativel com a
carga;

— 2 canhoes de 120mm (50 cal.) e 8
metralhadoras de 13,2mm Ae;

— Velocidade méaxima (carregado; 14
nos horarios.

—- Raio de acao, o maior possivel.

— Capacidade de carga, 6.000 t de
6leo combustivel.

Dique flutuante (dois) — (ndo ha ca-
racteristicas);

Cabreas (duas) sendo uma para 250 t
a 18 metros de alcance horizontal ma-
ximo, tendo duas lancas de salvamento
para 250 t cada uma, sem propulsido
prépria; outra, para 150 t, a 18 metros
de alcance maximo, com propulsdo pro-
pria.

Concordando com ésse programa, 0 Es-
tado-Maior fazia um apélo no sentido
que fossem acrescidos ao programa as-
sim organizado, mais um cruzador e
dois contratorpedeiros para que fosse
constituida a Flotilha de Contratorpe-
deiros, com boa organizacdo. Seria ne-
cessario que a sua constituicdo obser-
vasse o critério tatico de onze unida-
des homogeéneas.

O programa, por motivos Obvios, sé
parcialmente foi levado a efeito, como
se vera adiante.
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III — AFINAL RECOMECAMOS
A CONSTRUIR

Pensava-se, entdo, e pensava-se cer-
to, que “uma das fases da solucdo do
problema da renovacdo da Férca Naval
deveria ser a construcdo naval no
pais”. Palavras do proprio e saudoso
Almirante Guilhem, Ministro da Mari-
nha, E continuava:

“E certo que éste empreendimento nunca foi
tentado nos ultimos cinglienta anos por ter
havido uma radical transformacdo nos méto-
dos de construcdo, com a substituicio da ma-
deira pelo ferro, e terem as indistrias evoluido
vertiginosamente, evolucdo que o Brasil ndo
acompanhou. Além disto, as usinas que mo-
destamente foram surgindo nao se animavam
a despender grandes capitais em aparelhamen-
to cujos produtos ndo encontravam consumi-
dor e, assim, ndo se construfa por ndo haver
material apropriado, niao se produzia material
por ndo haver construcdo. Era indispensavel
desfazer éste equilibrio, e foi o que féz a Ad-
ministracdo Naval preparando o0s seus arse-
nais e estaleiros para iniciar a construcio de
navios com material importado, formando as-
sim o operariado para, no futuro, quando as
indistrias brasileiras produzirem o material,
uti}i‘zé-lo fazendo obra exclusivamente nacio-
nal.”

Ai a palavra oficial com tddas as ju-
diciosas justificativas do porqué se nao
censtruira antes e do porqué se passa-
ra a construir depois, ainda que com
material importadc.

Realmente, era preciso iniciarem-se
medidas estimuladoras nesse sentido. E
dado o vulto do empreendimento, sé ©
estado poderia entdo, arcar com éle.
Doutra forma ter-nos-iamos estagnado;
acreditamos que sem aquela medida
saneadora, jamais teriamos tido a gran-
de cooperacac holandesa e japonésa,
criando os seus parques industriais pa-
ra construcio naval, no Pais. Além dés-
tes, 0s nossos antigos estaleiros de re-
paracdo naval ampliaram-se e torna-
ram-se também grandes construtores.
Outros foram surgindo em varios pon-
tos do territorio nacional, numa afir-
mativa da capacidade de nos ajustar ao
progresso com a rapidez que os tempos
exigem. Hoje, o Pais, estimulado pela
coragem da Marinha em abrir ésse no-
vo campo da nossa industria pesada,
vé, com alegria, deslizar dos seus esta-
leiros toda uma frota mercante que lhe
completa o progresso e aumenta a sua

estatistica nas atividades maritimas de
transporte de carga e pessoal, como
exige a sua condicdo de quase conti-
nente, banhado pelo mar.

Todos os dias surgem novas indus-
trias essenciais aquele mister e muita
coisa para que a construcdo naval se
independa do mercado importador —
poupando divisas — vai surgindo entre
nés: — sdo usinas de chapeamento e
laminacdc; sdo outras de tubos; sao fa-
bricas de motores, sobretudo, o diesel,
de grande poténcia; sdo as de caldeiras;
as de apetrechos navais; as de instru-
mentos de Otica e nauticos e outros ele-
tronicos, enfim tdéda uma gama indus-
trial de mais alta significacdo para fins
diversos, porém também ajustada a
construcgio naval.

Em face do critério adotado, a partir
de 1934, quando se decidiu construir
no Pais, a Marinha dava partida para o
grande empreendimento que passaria a
Histéria, batendo a quilha do Monitor
Parnaiba, no dia 11 de junho de 1936,
nas carreiras da Ilha das Cobras. Era
éste o marco inicial de uma nova era de
ccnstrucdes navais, no Pais.

Paralelamente, iniciavam-se estudos
para prosseguimento da construgdo do
Monitor Paraguacu (ex-Vitéria), cuja
quilha, batida em 11 de junho de 1890,
com a denominacdo de Maranhdo; foi
lancado ao mar quarenta e um anos de-
pois, isto é em 11 de junho de 1931,
com o nome de Vitéria, ficando encos-
tado, sem que as suas obras fossem ter-
minadas. Modificados os seus planos
anteriores, foi finalmente lancado ao
mar, como Paraguacu, em 22 de de-
zembro de 1938, para, valendo a expe-
riéncia com a construcdo de seu irmao,
o Parnaiba, éste lancado ao mar um
ano antes, em 6 de novembro de 1937,
treinar o nosso operariado. Ambos, pos-
teriormente, foram incorporados a Flo-
tilha de Mato Grosso.

Enquanto isso ocorria, procurava-se,
febrilmente, concluir-se o Arsenal de
Marinha da Ilha das Cobras, uma vez
que as condicdoes precarias da nossa
Esquadra e do completo desaparelha-
mento de nossa Marinha, exigiam uma
firme providéncia da Alta Administra-
cdo Naval, procurando uma solugio pa-
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PARAGUASSU (ex-Victoria, ex-Espirito Sonto)

ra o problema da nossa defesa mariti-
ma.

Dizia o Ministro Guilhem, em seu re-
latério de 1936:

“E pensamento da Administra¢do iniciar
também, dentro em breve, a construcdo de
seis navics-mineiros nas oficinas particula-
res, tanto do Distrito Federal (hoje Guanaba-
ra), como em Santos e Bahia”. E completava:
“A distribuicdo das consrucdes em vdrios Es-
tados estimulara a indastria regional, disse-
minande em varios pontos do litoral nicleos
de técnicos e operarios capazes de realizar
obras dessa natureza”.

Mais adiante, no mesmo relatério,
pedia anunciar:

“J4 se encontra igualmente autorizada por
V. Exa. (O Presidente da Repiblica) a cons-
trucdo de trés contratorpedeiros de 1.300 to-
neladas, segundo planos do tipo Cassin (ame-
ricano), lancado ao mar em 1934 e dentro em
pouco serdio batidas as quilhas nas oficinas da
Tlha das Cobras”.

O argumento basico para se conse-
guir aquela autorizacao, foi que a exe-
cucdo pratica do programa naval elabo-
rado em 1932, pelo Estado-Maior, era
dificultada por motivos de carater fi-
nanceiro, em face dos compromissos
em moeda-ouro a satisfazer no estran-
geiro. Ao passo que, executando parte
daguele programa naval, em cficinas
nacionais, traria, como conseqiiéncia,

uma reducdo considerdvel de despesa-
-ouro, s6 necessdria para aquisicdo de
material ndo fabricado no Brasil, “além
da formacdo de técnicos nacionais, 0
incentivo a industria naval e, principal-
mente, a possibilidade de execucdo do
programa naval, dentro dos nossas
atuais recursos” (os da época).

Ante essa iniciativa de vulto, o Mi-
nistro Guilhem, em 1935, deliberou es-
tabelecer um programa de trabalho.
Para isso promoveu uma reunidac dos
mais graduados engenheiros navais.
Nessa reunido. “foi discutida a possibi-
lidade e ser construido um monitcr (o
de que falamos — o Parnaiba —), na-
vio de construcdo simples que propor-
cionaria o preparo do cperario para
mais vultosos empreendimentos”,

A reunido nao dera resultado satisfa-
tério porque, segundo aquela autorida-
de, a maioria dos seus integrantes en-
carou “com certo pessimismo a possi-
bilidade de iniciarmcs qualquer cons-
trucdo” em nossos proprios estaleiros.
Opinara-se ali

“gue s6 havia uma solucado a qual seria man-
dar alguns dos nossos engenheiros a Europa
para freqiientarem escolas especializadas e
praticarem em estaleiros, e no regresso dar
inicio 4 elaboragio dos projetos que seriam
ap6s executados. Diante de tal opinido seria
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necessario transferir de muitos anos o comé-
co de atividade que estava sendo exigida da
gente da Marinha para a renovacdo do seu
material, condi¢do que ndo podia ser aceita,
como niao foi, em face da vontade firme de
vencer”.

IV — COM OS MONITORES,
REINICIOU-SE A CONSTRUCAQO
& NAVAL NO BRASIL

Passamos em revista essa parte,
porque, historicamente, é importante.
Néao somos noés quem fala aqui, mas o
Ministro Guilhem, que estava disposto
a tudo para construir 0s nossos pro-
prios navios. Facamos-lhe justica; sem
a sua energia e vontade de seguir em
frente, ndo se construiriam navios de
guerra no Brasil e talvez tivéssemos, de
muito, retardado o nosso progresso nas
industrias de base. Foi essa construgio
a responsavel pelo incremento de mui-
tas outras na década de 40. Eis como
éle se referiu no seu relatério de 1941.

“Construciao dos Monitores — Foram dadas
instrugdes a4 Diretoria de Engenharia Naval
para que projetasse um monitor destinado ao
Ric Paraguai. Passado o tempo razoavel, fo-
ram pedidas informacdes a Diretoria sobre a
época provavel da prontificagio dos planos
para inicio da construcdo e, como resposta,
foi dito que depois do recebimento de instru-
mentos e material de uma relacio que acom-
panhou a informacdo, seis meses apos esta-
riam prontos os primeiros planos.

Felizmente a espontaneidade de alguns en-
genheiros que exerciam outras comissdes per-
mitiu que foésse projetado o Monitor Parnaiba,
cuja quilha foi colocada no estaleiro em 11 de
junho de 1936 e contra a expectativa de mui-
ta gente, civis e militares da Armada, um ano
depois foi lancado ao mar pronto e de fogos
acesos, movimentando-se com 0s seus proprios
recursos, em 11 de junho de 1937 e, em se-
guida, féz, nas melhores condicdes, a traves-
sia do Rio a Ladario”.

Era a vitéria de um ideal, embora o
fosse em pequena escala. Construira-se
contra a expectativa dos céticos, um
pequeno navio, que ainda presta rele-
vantes servicos em Ladario e, com éle,
abria-se caminho para realizacoes
maiores.

Continuou o ministro: “A necessida-
de de prosseguir na mesma diretriz de
preparo do operariado levou-nos ao
aproveitamento do casco do Vitéria,
ex-Maranhao”. Como é sabido, em 1890

foram batidas no Arsenal do Rio de Ja-
neiro (o do continente) as quilhas
dos Monitores Pernambuco e Mara-
nhdo. O primeiro ficou pronto vinte
anos depois (1910) e, seguindo para
Ladario, fci incorporado a Flotilha de
Mato Grosso onde ainda se encontra.

O Maranhdo permaneceu na carreira
até 1930 (quarenta anos), época em
que a direcde do Arsenal do Rio de Ja-
neiro resolveu fechar o casco e lanca-lo
ao mar com grande pompa e ja entdo
com o nome de Vitéria.

O estado do casco, por ocasido do
lancamento, ja bastante precario, e tal-
vez por esta circunstancia ficara amar-
rado a uma bdia, sem serventia nem des-
tino.

Resolveu, entdao, a Administracio,
nomear uma comissdo para vistoria-lo,
fazendo parte da mesma um dos ofi-
ciais da Missao Naval Americana, e o
resultado da vistoria foi que 709 do
material era aproveitavel. Em face do
laudo ¢ mesmo que apenas 309 do ma-
terial fosse inaproveitavel, nao havia
razao para despreza-lo, pelo que foram
dadas instrucdes ao Diretor do Arsenal
de Marinha do Rio de Janeiro, para
preparar a antiga carreira onde fora
construido o Cruzador Tamandaré e ai
encalhar o casco do Vitéria.

Elaborado o névo projeto, foi entio
executado com louvavel interésse pela
direcao do Arsenal, permitindo que fos-
se langado ao mar a 22 de dezembro de
1938, em perfeitas condigdes, receben-
do o nome de Paraguacu.

Pouco depois, para ser incorporado a
Flotilha de Mato Grosso, seguiu para
Ladério, realizando a travessia em per-
feitas condicdes.

“Estava vencida, arrematava o Mi-
nistro, Almirante Henrique Aristides
Guilhem, a primeira etapa do programa
tracado para o preparo do operariado”.

Dos monitores, que deram alguma
experiéncia em matéria de construcio,
passou a Administracdo Naval a cons-
trucdc dos navios-mineiros varredores
a propésito dos quais dizia aquéle sau-
doso Ministro:

“Se bem que a Marinha do Brasil sentisse
a necessidade de possuir cruzadores e contra-
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ros, = crescente cotacdo désse tipo de
- = situacdo financeira do pais nao per-
: gue fossem feitos contratos para a sua
cZ0. Por outro lado, ainda o Arsenal da
Ina das Cobras nao estava suficientemente
cquipado e 0 nosso operariado, se bem que
cheic de boa vontade, ainda nao havia obtido
o treinamento suficiente para obras de vulto,
a aprendizagem tinha de ser feita gradativa-
mente, passando do mais simples para o mais
complexo, do contrario seria o fracasso certo
e com éle, o desinimo e a convicgdo natural
da incompeténcia e a falta de confianca nos
proprios esforcos, o que redundaria no aniqui-
lamento complzto das melhores iniciativas’.

Vé-se ai a prudéncia do chefe que-
rendo, antes de tentar grandes empre-
endimentos, preparar o essencial, a
mdc-de-obra qualificada e experiente, o
que sO seria possivel treinando, com
projetos mais modestos, o nosso pro-
prio pessoal, como entdo se féz, louva-
damente, mesmo porque niao tinhamos
aquela época escolas que nos dessem
operarios especializados, como atual-
mente ocorre, inclusive no préprio Ar-
senal.

Produziram, entdo, 0s nossos pro-
prios engenheiros os projetos para a
construgdo daqueles navios-mineiros
varredores, “de tonelagem reduzida,
mas perfeitamente adaptdveis as nos-
sas condicdes, quer para operdacdées na
costa, quer ao largo”.

Em 6 de junho de 1937, colocam-se
nos estaleiros as quilhas dos Navios-
-Mineiros Varredores Carioca e Cana-
néia, os quais foram lancados ao mar
em 22 de outubro de 1938.

Em 11 de junho de 1937, iniciava-se
a construcio do Camocim no velho Ar-
senal do Rio de Janeiro, para aprovei-
tar-lhe a carreira, sendo lancado ao
mar em 28 de outubro de 1939.

Vé-se dai que & medida que a expe-
riéncia aumentava, o prazo de constru-
¢do reduzia-se. O ultimo désses navios
foi construido em menos de onze me-
ses, ao passo que os dois primeiros o
foram em dezesseis meses e dezesseis
dias, um avanco para aquéle de quase
seis meses, 0 que mostra o quanto va-
lem a experiéncia e o treinamento.

E com éstes navios provava o minis-
tro, incentivador das construcbes na-
vais no pais, as nossas possibilidades,

vencendo obstaculos dos céticos, na-
quele sentido. E “enquanto houver es-
paco e homens de boa vontade, batere-
mos quilhas para construcdo de navios
destinados a defesa do Brasil”, dizia o
Ministro Aristides Guilhem prosseguin-
do no ideal de restabelecer a constru-
cdo naval no Pais.

Sopravam os ventos da guerra, na
Europa. Avizinhava-se a grande catas-
trofe. Estavamos em 1937, o Eixo se
definia. Seriamos, inevitavelmente, en-
volvidos. S6 tinhamos, salvo as peque-
nas construcées indicadas, navios obso-
letos. Conseguir novos, naquelas altu-
ras, nao seria facil. Chegamos a enco-
mendar seis contratorpedeiros aos esta-
leiros da Inglaterra. Estes foram, poeste-
riormente, requisitados pelo govérno de
Sua Majestade britanica para fazer fa-
ce aquele conflito.

Parte-se,
maior vulto:

entdo, para projetos de

V — A CONSTRUCAO DE
CONTRATORPEDEIROS DO
TIPO CASSIN

Aqui a palavra do Ministro Guilhem,
justificando o seu novo projeto:

“Os resultados, verdadeiramente satisfato-
rios, obtidos com a construcdo dos dois mo-
nitores e com andamento da construcdo dos
navios-mineiros, justificavam a confianca que
depositivamos na possibilidade de construir-
mos contratorpedeiros. Havia, porém, uma
grande dificuldade a vencer: a elaboracdo dos
respectivos planos, que demandavam um lar-
go periodo. Na impossibilidade de obter ésses
planos dos construtores ingléses, recorremos
ao govérno americano que se prontificou a
fornecer-nos os planos do tipo Cassin, o mais
modernc contratorpedeiro naquela  época.
Aproveitamos a boa vontade do Navy Depar-
tment para com a Marinha do Brasil, e conse-
guimos as coOpias dos referidos planos, me-
diante o pagamento das despesas do material
de desenho e o trabalho dos copistas, que
atingiu a quantia de US$ 64.500,00 correspon-
dentes a 1.290:000%000 (mil duzentos e no-
venta contos de réis) da nossa moeda, em lu-
gar de US$ 400.000,00 que correspondem a
8.000$000 (oito mil contos de réis), quanto
teriamos que pagar se tivessemos de adquirir
ésses planos diretamente”.

Concomitantemente, abria-se, em No-
va JIorque, um escritério de Marinha
para promover a aquisicio de material
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para as novas constru¢des, o mesmo
que se transferiu para Washington, DC,
€ € hoje a Comissio Naval Brasileira
naquela Capital.

“De posse das copias dos planos, foi inicia-
da a aquisicdo do material nos Estados Uni-
dos da Ameérica e, no dia 11 de junho de 1937,
foram colocados no estaleiro as quilhas dos
Contratorpedeiros Marcilio Dias, Mariz e Bar-

ros e Greenhalgh, todos do tipo Cassin, ameri-
cano de 1.500 toneladas”.

A construcgido déstes trés navios, que
abria nova era para o Brasil

“foi atacada com entusiasmo e foi progredin-
do regularmente, apesar da falta, por vézes,
de material, além das dificuldades decorrentes
da complexidade que apresenta ésse tipo de
navio, exigindo maquinismos apropriados e
técnica especializada. Contudo, a sua execu-
¢do foi conduzida com particular carinho para
0 seu completo sucesso, o qual bem se deve &
aprendizagem do nosso operariado obtida nas

construcdes dos monitores e dos navios-minei-
ros.

Teriamos assim, em 20 de julho de
1940, trés anos depois, o lancamento ao
mar do CT Marcilio Dias; em 28 de de-
zembro do mesmo ano, o do CT Maris
e Barros e, por tltimo, em 8 de setem-
tembro de 1941, o do CT Greenhalgh.
Concluidos éstes navios, em 29 de no-

vembro de 1943 eram éles incorporados
a Esquadra.

Mas, nao paravamos. O nosso Minis-
tro, a quem cabe os louros dessa vito-
ria, na voz da Histéria, voltara-se para
a construcao concomitante dos contra-
torpedeiros da classe A, de 1.350 tone-
ladas. Isto em 1940. Dizia aquela ilus-
tre e saudosa autoridade:

“Com a experiéncia da construgido dos onze
navios lancados ao mar e para remediar a per-
da dos seis contratorpedeiros que estavam
sendo construidos nos estaleiros ingléses, foi
iniciada a construcdo de seis contratorpedei-
ros de 1.350 toneladas, com caracteristicas do

projeto inglés melhoradas pelos ensinamentos
norte-americanos.”

Foram, pois, em 20 de julho de 1940
batidas as quilhas do Araguaia e do
Amazonas; e em 28 de dezembro do
mesmo ano, as dos Ajuricaba, Aragua-
ri, Acre e Apa. Construiamos a série,
quase que simultaneamente. Os dois
primeiros foram lancados ao mar em 29
de novembro de 1943, na data da in-
corporacdo a Esquadra dos classes M; o

Araguaia, Apa e Acre, em 30 de maio
de 1945, e o Araguari e Ajuricaba, em
14 de julho de 1946, construcdes estas
retardadas pela dificuldade de obtencao
de material, em conseqiiéncia da se-
gunda Guerra Mundial.

Enquanto que o Arsenal da Ilha das
Cobras construia febrilmente, o gover-
no inglés, em 1942, encomendara a Ca-
sa Henrique Lage (Estaleiro da Ilha do
Viana) seis corvetas que, com a entra-
da do Brasil na guerra, foram cedidas,
em 24 de agdsto de 1942, a nossa Ma-
rinha. Tratavam-se dos seguintes na-
vios: Matias de Albuquerque, Felipe
Camardo, Henrique Dias, Fernandes
Vieira, Vidal de Negreiros, e Barreto de
Menezes, lancadcs ao mar, respectiva-
mente, em 11 de junho, 2 de julho, 26
de agosto, 10 de outubro e 11 de de-
zembro de 1942 e o tltimo em 2 de ju-
lho de 1943, sendo quatro incorporados
a Esquadra em 1943 e dois em 1944,

Suas caracteristicas gerais

eram as
seguintes:
Deslccamento . . ........ 813 t
DIimenstes . « w i swasn 166 pés
Boéca . . ................ 28 7
Pontal . . . ... .......... 16 ”
Maquina de triplice expan-

SHOVG 5 5 a5l sim amme s ae 1000 HP
Yelaeidads o+ wivn sy o 12 nés
Armaments: 1 canhio de 3”; 4 de

20mm e 4m AAe.

VI — OS CACA-SUBMARINOS
TIPO PIRAJU

Além désses navios, na mesma oca-
sido, foram encomendados a organi-
zacdo Henrique Lage, em numero de
seis f~dcs idénticos e que, inicialmente,
segundo o Relatério do Ministro da
Marinha de 1944, receberam os nomes
de Niteré6i, Distrito Federal, Jodo Pes-
sea, Belo Horizonte, Sdo Vicente e Pér-
to Alegre, ncmes éstes que foram subs-
tituides, em 2 de janeiro de 1947, pelo
Ministro Almirante Sylvio de Noronha
(Subsidios para a Histéria Maritima do
Brasil n° IX, Crénica) para Piraju, Pi-
rambu, Piranha, Parapid, Piraqué e Pi-
rauna.
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CARACTERISTICAS GERAIS

Comprimento externo . 38,862 m
Comprimento na linha dagua

carregado . . ........ 36,576 7
Boca no convés . . ... .. 6,400
Boca moldada . . ...... 6,318 7
Pontal . . ............. 3,045 7
Calado AV . . . ....... 1,524

” M&dia « « v s: o0 1,752

” AR o ov ewsws w5 1,980 7
Velocidade, . . . ....... 18 nos

2 econdmica 10,5 "
Desloccamento . 137 t

Propulsao — Motores diesel

Armamento — 2 estativas na proa; 1
canhio de 76,2mm AV; 3 metralhado-
ras AAe de 20mm; 4 calhas e seus mor-
teiros para lancamentos de bombas de
profundidade a BE e a BB e mais na
proa e na popa.

CS PIRANHA
Batimento da quilha ..... 10-10-1942
Lancamento ao mar ..... 4- 2-1947
Incorporacdo a Esquadra . 19- 6-1947

Madrinha Sra. Almirante Lara de Al-
meida, esposa do Chefe do EMA.

Corveta Camaqud.

PRIMEIRO COCMANDANTE
CT — Iva Burgos Feitosa.

CS PIRAMBU

Batimento da quilha
Lancamento ao mar .....
Mostra de Armamento 21- 2-1947
Madrinha: Sra. Leonor Barros de No-
ronha, esposa do Ministro, Almirante
Sylvio de Noronha

10-10-1942
7- 1-1947

PRIMEIRO COMANDANTE

— CT Paule Irineu Roxo de Freitas.

CS PIRAUNA
Batimento da quilha .. ... 10-10-1942
Lancamento ao mar ..... 1°- 6-1948

Incorporacio a Esquadra 28-12-1948

PRIMEIRO COMANDANTE
CT Mario da Cunha Basto.
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CS PIRAPIA
Batimento de quilha ..... 10-10-1942
Lacamento ao mar ...... 19- 6-1947

Incorporacao a Esquadra . 1°- 6-1948

PRIMEIRO COMANDANTE

CT Francisco Laudsman Ramos

CS PIRAQUE
Batimento de quilha .. ... 10-10-1942
Lancamento ao mar ..... 19- 6-1947

Incorporacido a Esquadra . 1°- 6-1948

PRIMEIRO COMANDANTE
CT Jaime Leal Costa Filho.

CS PIRAJU

Batimento da quilha 10-10-1942
Lancamento ao mar ..... 7- 1-1947
Incorporacdo a Esquadra 21- 2-1947

PRIMEIRO COMANDANTE
CT — Murilo Bastos Martins.

Contratorpedeiro Greenhalgh.

VII — RESUMO DAS CONSTRUCOES
A PARTIR DE 1935

Resumindo, até o presente, os navios
construidos a partir de 1936, fosse na
fase de ressurgimento da nossa indus-
tria de construcdo naval, quando se
construiram navios de linha, fase aurea,
por isso mesmo sugerindo histéria; fos-
se depois, com mesmos impeto e recur-
sos, mas procurando solugdes para uma
melhor protecio de nossas vias mariti-

mas pela multiplicacio de navios de
menor porte, porém destinados a fins
especificos, inclusive fins cientificos,
como foram os navios-hidrograficos e
outros, podemos aqui demonstrar que o
AMRJ tem condigdes para prosseguir no
trabalho, antes encetado, de dar ao Bra-
sil os navios de guerra de que necessita.

Assim, e para efeitos enfaticos a nos
estimular sempre, provada a nossa ca-
pacidade, agora acrescida de grandes e
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experimentados armadores particula-
res, vamos apresentar o seguinte qua-
dro de nossas novas construgées, a
partir daquela época:

MONITOR PARNAIBA

5-5-1935 — O Estado-Maior da Ar-
mada preestabeleceu as caracteristicas
principais do navio, em Oficio n* 57 ao
Ministro da Marinha,

11-9-1935 — O Estado-Maior da Ar-
mada envia a Diretoria de Engenharia
Naval as caracteristicas do navio em
Oficio n* 91, (EM-1). A Diretoria de
Engenharia Naval organizou entio um
quadro comparativo baseado nos ele-
mentos e caracteristicas dos Monito-
res-Couracados Drava, Maravia Vardan
(desenhados para o rio Dantibio) e o
Moenitor Pernambuco, estabelecendo o
que se denominou Monitor Brasil 10 e
Brasil 11.

23-5-1936 — Aviso do Ministro da
Marinha n* 784, criando junto a Direto-
ria de Obras do Novo Arsenal de Mari-
nha na Ilha das Cobras, Divisao de
Construcdes Navais, preparatéria do
inicio das constru¢ées no mesmo Arse-
nal.

30-5-1936 — Despacho do Ministro
da Marinha ao Oficio n® 38 — M, da Di-
retoria de Obras do Novo Arsenal de
Marinha, determinando a execucdo da
construcdo do monitor.

11-6-1936 — O Presidente da Repu-
blica bateu a quilha do monitor na
carreira n® 2 da Ilha das Cobras, rece-
bendo o nome de Parnaiba.

Trata-se de navio destinado a nave-
gacdo no rio Paraguai tendo, por isso,
suas principais dimensdes limitadas a
determinados algarismos, em vista das

restricoes de profundidades e curva do
rio.

Seus dados gerais sdo os seguintes:

Comprimentototal . . .... 55 m
Comprimentc na linha dagua

e entre perpendiculares . 54,30 m
Béca moldada . . ....... 10,01
Boéca nc plano de flutuaciao 10,01 7
Boca externa . . . ...... 10,20
Calado em agua doce 1.50 *
Deslocamento correspon-

ABite s 55 swe s 85eTann 5945 t
Deslocamento por centi-

metro de imerséo ...... 4,52 t

Corveta Henrique Dias.
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Contratorpedeiro Acre.

Armamento:

— 2 canhodes de 120mm — 45 calibres
em uma torre-couracada;

— 2 canhdes de 47mm para salvas;

— 4 metralhadoras duplas de 20mm
antiaéreas.

Maquinas propulsoras Thornycroft duas
alternativas, triplice expansao, inverti-
das, verticais, trés cilindros — 1.300 HP
Duas caldeiras, tipo leve, Yarrow
Thornycroft.

Dada a condicdo de navio-simbolo no
renascimento das construcbes navais
no Brasil transcreveremos, a seguir, o
que consta no livro referido, sdébre a:

“Flutuacdo e Batismo do Monitor Parnaiba,
cuja construcao foi iniciada em 11 de junho
de 1936, quando foi cravado pelo Presidente
da Republica, na carreira n* 2, o primeiro re-
bite na sua quilha; apds um ano e quase trés
meses de construgdo na carreira, isto €, em 2
de setembro do ano de 1937, flutuou com 427
toneladas, ou sejam 729% do seu deslocamen-
to total. Em 6 de novembro de 1937, foi le-
vada a efeito a cerimonia do batismo simbo-

lico do navio, cuja madrinha foi a Exma. Sra.
Da. Darcy Vargas, esposa de S. Exa. o Sr.
Presidente da Republica”.

Dentre outras coisas, na ocasido, o
Ministro Guilhem, dizia, a propoésito
daquele langamento:

C Monitor Parnaiba que, dentro em pouco
deixard a carreira, movimentando-se com as
suas proprias maéaquinas fard reviver a sole-
nidade que ha 48 anos, teve lugar nesta Ilha
com a Canhoneira Cananéia, deixando, de mo-
do idéntico, a carreira onde féra construida
para demandar o ancoradouro dos navios de
guerra.

Esta cerimoénia, que futuramente se repeti-
rd como um fato comum na vida déste Arse-
nal, hoje representa uma demonstracdo ani-
madora das nossas possibilidades.”

Realizou a seguir a cerimonia do has-
teamento das Bandeiras Nacional e do
Cruzeirc, e a do batismo com a quebra
da garrafa de champagne, como é do
costume universal,

Realizadas as provas de maquinas e
de evolucdes terminaram as experién-
cias gerais e finais em 19 de janeiro de
1938. Estava assim o navio em condicdes
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de seguir para o seu destino, o que
ocorreu em 25 do mesmo ano, seguindo
em direcdo ao Sul do Pais. Fez escala
em Santa Catarina, onde aportou em 31
de janeiro e em Montevidéu aonde che-
gou no dia 7 de fevereiro. Dai subiu até
Ladario onde foi festivamente recebido
a 9 de marco. E ai, como Capitania da
Flotilha de Mato Grosso, permaneceu
velando pela soberania nacional e como
simbolo de nova era da nossa Marinha.

PRIMEIRA OFICIALIDADE

Comandante: CC Armando Belford
Guimaries

Imediato: CT Joao Arthemio Marques

Chefe de Maquinas: CT Jo@o Avelino
de Magalhaes Padilha Filho

Enc. Convés: 1¢ Ten. Luiz Penido Bur-
nier

M. PARAGUACU

11-6-189G: Batimento da quilha no
AMRJ (continente).

3-6-1931: Lancamento ao mar, fican-
do encostado e inacabado, voltando &
carreira mais tarde para ser reconstrui-
do com modificacdes,

22-12-1938; Langamento definitivo ao
mar.

Madrinha: Senhorita Alzira Vargas,
filha do entdo Presidente da Republica,
Dr. Getulio Vargas.

17-6-1940: Incorporacdo a Flotilha de
Mato Grosso.

PRIMEIRA OFICIALIDADE

Comandante: CC Arquimedes Botelho
Pires de Castro

Imediato: CC Ernesto Frederico de
Werna

Chefe de Maquina: CT Silvic Azam-
buja Mauricio de Abreu

Outros oficiais: 1¢ Ten. Carlos Rober-
to Peres Paquet e 1 Ten. Leonardo Bar-
rafato

NAVIOS-MINEIROS CLASSE “C”

Sdao do livro histérico citado estas
informacdes preliminares:

“O navio-mineiro cujo projeto o Arsenal
de Marinha, da Ilha das Cobras teve a honra
de apresentar as autoridades da Marinha, foi
produto de um estudo meticuloso e demorado,
cujas caracteristicas encontradas se acham har-
monizadas com as exigéncias militares pro-
prias ao tipo escolhido e com o fator economi-
co, muito embora éste fator seja menos im-
portante em face das qualidades técnicas e
militares a serem supostas.”

Foram construidos désse tipo seis navios,
que tomaram os nomes de Carioca, Cananéia,
Camocim, Cabedelo, Caravelas e Camaqud, sen-
do que cinco o foram totalmente no AMIC e o
Camocim foi entregue apés o lancamento, nas
carreiras do Arsenal de Marinha do Rio de
Janeiro (continente).

Primeiramente foi feita a construcdo dos C 1
e C 2 Carioca e Cananéia, na carreira n? I,
tendo suas quilhas batidas no dia 6 de no-
vembro de 1937, dia que flutuou, e foi incor-
porado @ Esquadra o Monitor Parnaiba, logo
apés, em 11 de dezembro do mesmo ano, era
batida a quilha do Camocim, no AMRJ.

No ano seguinte, isto é, em 1938, eram ba-
tidas as quilhas do C. 4 e C. 5 Cabedelo e
Caravelas, na carreira n’ 2, no dia 12 de mar-
co, e do C. 6 Camaqud, no dia 22 de outubro,
na carreira n' 1, de onde foram langados, nesse
mesmo dia, os dois primeiros: Carioca e Ca-
nanéid.

Caracteristicas

a) Velocidade maxima em dguas
tranquilas correspondente ao
deslocamento normal ....... 14 nés

L) Raio de acdio, com a capacida-
de méaxima de combustivel, na
velocidade de 10 nos ...... 2.500 milhas
nauticas.

¢) Armamento:
Canhic de 101,6mm de 40 ca-
libres, tipo CT .............
Metralhadoras AAe de 20mm 2
Minas, carga normal ....... 44
Minas, em sobrecarga ......

—

d) Munig¢do

e) Guarnicdo
Comandante  ..............
2° Comandante ............
Chefe de Maquinas

. Chefe de Artilharia

= .
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Navio-Patrulha Piragué

Departamento de Mdquinas:

1 AECA, 1 AEMA, 1 AEEL .. 3
Sargento-Mineiro R 1
Sargento-Fiel .............. 1
Foplsta wove prmmus snvmmas 19
Convés e Armamento Navega-
cido e Radio ......covvviain 33
Taifeiros  .................. 6
& B N 67

f ) Deslocamento normal ........ 552,004 t
Deslocamento em sobrecarga .. 559,854 t
Comprimento total p.p. ..... 57,475 m
Comprimento na linha de flutua-
CHO o o e 55, 65
Biea pinldada ..., .60k s 7, 80 °
Calado sem diferenza ........ 2, 45
Bonfals s seme s 3,8 °
POUtBrcial o0 e vmnelevils s 1 300 HP
Maquinas Propulsoras de potén-
cia: de 650 HPov.:iveves swavis 2
Caldeiras para queima de &leo
combustivel ................. 2

LANCAMENTOS

O Carioca e Cananéia (C 1 e C 2)
foram lancados simultidneamente, em

brilhante cerimoénia no dia 22 de outu-
bro de 1938, presentes o Presidente
da Republica, Dr. Getulio Vargas, Mi-
nistros de Estado, altas patentes milita-
res, e respectivas familias e outras pes-
scas gradas.

O Carioca teve como madrinha a Se-
nhora Almirante Henrique Aristides
Guilhem, e o Cananéia a Senhora Almi-
rante Julio Regis Bittencourt.

O Camocim (C 3) foi lancado no dia
28 de outubro de 1938, das carreiras do
AMRJ (continente) tendo como madri-
nha e Senhora Cecy Dodsworth, espdsa
do Prefeito do Distrito Federal Dr. Hen-
rique de Toledo Dodsworth, sendo, em
seguida, entregue ao AMIC para aca-
bamento.

O Cabedelo (C 4) e o Caravelas
(C 5), construides na parte baixa da
carreira n° 2, carreira essa que ainda
nao havia sido concluida.

No dia 11 de setembro de 1939, em
que terminaram os trabalhos de doca-
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gem da Doca Onze de Junho, no local
frenteiro a carreira, e que a agua tomou
o seu movel os dois navios flutuaram.

O Caravelas e o Cabedelo tiveram
como madrinhas, respectivamente, as
Senhoras Maria Carmélia Leite Dutra,
csposa do entdo Ministro da Guerra,
General, hoje Marechal Eurico Gaspar
Dutra, e Maria da Camara Souza Costa,
esposa do Sr. Artur de Souza Costa, Mi-
nistro da Fazenda.

Em 16 de setembro de 1939, do
AMIC, foi lancado, o Camaqua (C 6),
em brilhante cerimodnia, tendo como ma-
drinha a Senhora Delminda Gadelha
Aranha, espodsa do Dr. Oswaldo Aranha,
Ministro da Fazenda.

Nessa ocasido, o Ministro Guilhem,
proferindo discurso alusivo & cerimonia,
disse:

“fstes estaleiros serdo o ber¢o de muitos ou-
tros navios, cada vez mais poderosos. Obede-
cendo a orientacio de S. Exa. o Sr. Presidente
da Republica, aqui serdo forjadas as armas
destinadas a garantia da nossa soberania no
mar. Podem todos os brasileiros estar certos de
que, com ésse objetivo, a nenhum sacrificio se
furtard a nossa gente. O que aos presentes é
dade hoje observar neste estabelecimento €
realmente muito pouco com relacio ao que
devemos e teremos de produzir; todavia o que
vem deve inspirar confianca; confiai na gente
da Marinha, para que ndo se lhe arrefeca o
entusiasmo, em face das dificuldades materiais
que tem de vencer, a cada instante maiores;
olhai-a com simpatia e nfo lhe negueis aplau-
sos nem palavras de animacdo”.

As 14 horas do mesmo dia efetuou-se
a cerimonia de incorporacdo dos dois
navios Carioca e Cananéia.

Ao Comandante do Carioca, entdo
Capitdo-de-Corveta Harold Reuben Cox,
a madrinha do navio féz entrega da fla-
mula e da Bandeira destinadas ao navio.
Idéntica ceriménia ocorreu com o Cana-
néia, cujo Comandante, entao Capitao-
-de-Corveta Raul Reis Gengalves de
Souza, também recebeu da respectiva
madrinha aquelas sagradas reliquias,
indicadoras do comando e da Patria.

Prontos os navios Camoccim (C 3),
Cabedelo (C 4), Caravelas (C 5) e Ca-
maqua (C 6), apés as experiéncias e
procvas, o Ministro Guilhem, em aviso
677, de 6 de junho de 1940, deu ordem
para a sua entrega a Esquadra.

No dia 7 de junho foram os navios
incorporados & Esquadra em cerimonia
marcante, na presenca das respectivas
madrinhas. Acompanhadas dos coman-
dantes dos navios, chegaram a berdo dos
navios, onde ao som do Hino Nacional,
icaram o Pavilhao Nacional.

PRIMEIRA OFICIALIDADE
CARIOCA (C 1)

Comandante: CC Harold Reuben Cox
Imediato; CT Levy Penna Aarao Reis

Enc. da Div. de Maquinas: CT Miguel
Magaldi

Enc. da Div. de Armamento: 1° Ten.
Aristides Pereira Campos Filho

CANANEIA (C 2)
Comandante: CC Raul Reis Gongal-
ves de Souza.
Imediato: CT Aroldo Zany

Enc. Div. de Maquinas: CT Luiz Fe-
lipe de Filgueiras Souto

Enc. Div. de Armamento: 1° Ten. Os-
waldo de Macedo Céortes; 2 Ten, Paulo
Ribeiro Jardim

CAMOCIM (C 3)

Comandante: CC Américo Jacques
Mascarenhas da Silveira
Imediato: CT Heitor Almeida de Sa

Enc. Div. de Maquinas: CT Paulo Cal-
das Pires

Enc. Div. de Armamento: 1° Ten. Ed-
gard Froes da Fonseca; 2° Ten. Hélio Ri-
beiro Belford

CABEDELO (C 4)

Comandante: CC Edmundo William
de Muniz Barreto

Imediato: CT Luiz Gonzaga Pimentel

Enc. Div. de Méquinas: CT Joaquim
Teixeira das Dores Chaves

Enc. Div. de Armamento: 1¢ Ten. Al-
fredo de Aragao Colonia; 2¢ Ten, Boris
Markenson
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CARAVELAS (C 5)
Comandante;: CC Horacio Braz da
Cunha

Imediato: CT Lincoln Custédio Nunes

Enc. Div. de Maquinas: CT Enéas Ar-
rochelas de Miranda Corréa

*Enc. Div. de Armamento: 1¢ Ten. An-
dréa Stéfano Guimardes; 2° Ten, José
Alves May

CAMAQUA (C 6)
Ccmandante: CC Euclides de Souza
Braga

Imediato: CT Ernesto de Mello Bap-
tista

Enc. Div, de Maquinas: CT Francisco
de Paula Oliveira Junior

Enc. Div. de Armamento: CT Joaquim
Maurity Neto; 2¢ Ten. Gualter Maria
Menezes de Magalhaes

ALVO DE BATALHA N° 3

Segundo determinacdao do Ministro da
Marinha o AMIC construiu o Alvo de
Batalha que recebeu o n* 3, construcéo
que obedeceu a planos e especificacdes
fornecidas pela Missio Naval America-
na, ns. 43.086,34.055, 32.044 e 32.045.

As dimensdes désse Alvo eram as
seguintes;

Comprimento ........ 172,0 pés
BOBR .oui i vnanm s s 11,0 ~
BORtal: s wp it oy wv 16,0 ”
Calado de projeto 15,0 ”

Deslocamento cérca de 400t

Foi o Alvo montado e terminado no
Dique Rio de Janeiro, onde a sua cons-
trucdo foi terminada no dia 2 de maio
de 1941. No dia 7 do mesmo més e ano,
foi o Alvo, solenemente, batizado pela
Senhorinha Horténcia Goulart, filha do
Mestre do Arsenal Mario Goulart, com
a presenca das autoridades, membros
da Administracio do AMIC e pessoas
gradas.

Por Aviso n* 729, de 24-5-41, foi o
Alvo de Batalha incorporado a Esqua-

dra. Este Alvo teve o n* 11 na ordem de
construcoes do AMIC.

CS RIO PARDO

Batimento da quilha: 28 de julho de
1943

Lancamento ao mar: 29 de novembro
de 1943

Incorporacdao a Esquadra: Aviso nu-
mero 822: 30 de maio de 1945
Madrinha: Senhora Ministro Alencas-
tro Guimaraes,

Dimensdes
Comprimento 127,6 pés
Béca ............ 20,7 3/4 pés
Calado  ........ 6.6 pés

CS RIO NEGRO

Construido nas Organizacdes Lage
Dimensdes idénticas ao anterior

Incorporado & Esquadra: Aviso 822,
de 30 de maio de 1945,

CONTRATORPEDEIROS CLASSE M

Foram construidos, como vimos an-
tericrmente, désse tipo trés navios que
tomaram os nomes de Marcilio Dias
(M-1) Maris e Barros (M-2) e Gree-
nhalgh (M-3), tendo suas quilhas bati-
das em 8 de maio de 1937, nas carreiras
do AMIC, sendo:

Primeiro langamento: CT Marcilio
Dias (M-1) no dia 20 de julho de 1940,
as 15.00 horas;

Segundo lancamento: CT Maris e
Barros (M-2) no dia 28 de dezembro
de 1940;

Terceiro lancamento: CT Greenhalgh,
no dia 8 de setembro de 1941,

Caracteristicas

341,3 5/8 pés
344,0 .
35,5 "

Comprimento total ....
Comprimento em PP ..
Boca externa
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Pontal a meia-nau, até

ao convés principal ao

lada s oeese e s 20,7 3/4 7
Pontal a meia-nau, até

a linha do centro .... 20,7 3/47”
Deslocamento padrdao .... 1502 t Ing
Deslocamento normal .. .. 1734 " 7

Deslocamento maximo (em
plena carga) .......-- 2133 1 Ing

Dimensoes

Calado correspondente ao
deslocamento normal .. 10,8 /4 pés

Propulsdo — dois grupos de turbinas
da GE conectados em dois eixos pro-
pulscres.

Poténcia total nos dois

EIXOS ... 42 .800 HP
Raio de acdo .......-- 6.000 milhas
Velocidade ......... .- 36 ¥

Armamento — 5 canhoes de 127mm e
38 calibres; 4 de 40mm AA; 8 metra-
lhadoras e 12 tubos langa-torpedos
(533mm) .

CT GREENHALGH

Incerporacio a Esquadra — 29 de no-
vembro de 1943 — Aviso n* 2041 da-
quela data, cuja leitura foi feita pelo
CC Daniel dos Santos Parreira assisten-
te do Chefe do Estado-Maior da Arma-
da. Madrinha — Senhora Berthe Grand
Masson Salgado, esposa do Ministro da
Aeronautica, Dr. Joaquim Pedro Salga-
do Filho.

PRIMEIRA OFICIALIDADE

Comandante: CF Ernesto de Aratjo

Imediato: CT Maurilio Vasco do Val-
le e Silva. CT Josué da Gama Filgueira
Lima. CT Domingos Rodrigues Fampa.
1* Ten. Paulo Lebre Pereira das Neves.
1 Ten. Alvaro Calheiros. 1° Ten. (IN)
Olavo Cruz Mascarenhas

Ao terminar a cerimonia de incorpo-
ragao foram desfraldados o Pavilhao
Nacicnal, a flamula de comando e Ban-
deira do Cruzeiro, simbolo do navio de
guerra.

CT MARCILIO DIAS

Inccrporacido a Esquadra: 29 de no-
vembro de 1943. Aviso citado, obede-
cendo ao mesmo programa do navio an-
terior.

Madrinha: Senhora Darcy Vargas, espo-
sa do Presidente da Republica, Dr. Getu-
lio Dorneles Vargas.

PRIMEIRA OFICIALIDADE

Ccmandante: CF Renato de Almeida
Guillobel

Imediato: CC Oswaldo Costa Peder-
neiras. CC (QM) Ernani Santos Rocha.
CT Primo Nunes de Andrade. CT Anto-
nio Rubim de Pinho. 17 Ten. Antonio
Maria Nunes de Souza. 1* Ten. Walmir
de Abreu Lassange. 2¢ Ten. (IN) Dou-
glas Sidney Amora Levier

Seguiu a incorporacao a cerimdnia de
hasteamento do Pavilhdo Nacional, da
flamula de comando e da Bandeira do
Cruzeiro.

CT MARIZ E BARROS

Incorporacdc a Esquadra no mesmc dia
dos dois anteriores, obedecendo & mes-
ma programacao.

Madrinha — Senhora Gustavo Capane-
ma, espdsa do Ministrc da Educacao.

PRIMEIRA OFICIALIDADE

Comandante: CF Antonio Alves Ca-
mara Junior

Imediato: CC Alfredo Maria do Ama-
ral Neves. CC Edgard Ramos Lameira.
CT Almyr Campbell de Barros. 1¢ Ten,
Mario Scares Pinheiro. 2° Ten. Eaide
Martins

Como nos dois cutros CT, realizou
depois da incorporacao, conjuntamente,
cerimonia de hasteamento da. Bandeira,
do icamento da flamula de comando e
da Bandeira do Cruzeiro, ao som do
Hino Nacional.

E assim a Marinha do Brasil via o
seu poder naval aumentado substan-
cialmente com trés contratorpedeiros
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modernos, do tipo americano Cassin,
melhorado, todos demonstrando a nos-
sa capacidade realizadora,

CONTRATORPEDEIROS CLASSE A

Como se viu anteriormente, foram
censtruidos désse tipo seis navios com
os nomes de Amazonass, Araguaia, Aju-
ricaba, Acre, Araguari e Apa tendo
suas quilhas batidas: dos dois primei-
ros, no dia 20 de julho de 1940, e as dos
quatros ultimcs, no dia 28 de dezembro
de 1940.

Caracteristicas principais

Comprimento total .. 98,450 m
Comprimento entre

perpendiculares 95,0976
Boca externa . . . ... 10,062 7

Desleccamento Normal 1.666 t Ing
? Maxi-
mo . . 1.843,13 77
" Pa-
drao 1.418,17 7 7
Velocidade . . ...... 36 nés

Armamento: 4 canhodes de
51lmm para duplo fim: tiro
de superficie e AAe; 6 me-
tralhadoras AAe; 8 tubos
de lanca-torpedos e 4 de
langa-bombas.

Maquinas propulsoras:
dois grupos de turbinas
Westinghouse um para ca-
da eixo propulsor, tendo
cada grupo 17.900 HP.
Caldeiras Babicock

CT AMAZONAS

Lancamentc ao mar em 29 de no-
vembro de 1943, sendo a cerimdnia
presidida pelo Presidente Getulio Dor-
neles Vargas e dirigida pelo Ministro
Aristides Guilhem.

Madrinha: Senhora Rosa Mendonga
Lima, esposa do Ministro da Viacio
e Obras Publicas, General Mendonca
Lima.

Incorporacdo a Esquadra: 11 de ju-
nho de 1949, Avisc n® 1176, da mes-
ma data, quando passou mostra de ar-

Monitor Parnaiba.
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mamento, presidida pelo Chefe do Es-
tado-Maior da Armada. Seguiu-se a ce-
rimonia do hasteamento da Bandeira, da
flamula de comando e da Bandeira do
Cruzeiro.

PRIMEIRA OFICIALIDADE

Comandante: CF Waldemar de Fi-
gueiredo Costa =

Imediate: CC Paulo Caldas Pires

Enc. Armamento: CT Waldemiro Al-
ves Corréa Nunes

Enc. Maquinas: CT Abelardo Roma-
no Milanez

Enc. Controle de Avarias: CT Jonas
Correia da Costa Sobrinho

Enc. Div. M.: 1" Ten. Raul Lopes Car-
doso

Enc. Navegacac e Comunicacoes: 1¢
Ten. Luiz Rubicher Sanches

Enc. Div. P 1° Ten. (IN) Oradyn
Marcondes

CT ARAGUAIA

Lancamento ao mar em 29 de no-
vembro de 1943.

Madrinha: Senhora Dr. Agamenon
Magalhaes, representada pela Senhora
Dr. Victor Moura.

Incorporacic @ Esquadra em 7 de
agosto de 1950.

PRIMEIRA OFICIALIDADE

Comandante: CF Raymundo da Costa
Figueira

Imediato: CC Oswaldo Newton Pa-
checo

Dep. Operacdes: CT Paulo Bracy Ga-
ma e Silva

Dep. de Maquinas: CT Elcy Silveira
da Rosa

“Dep. de Navegacdo: CT Eduardo Ju-
lio Bandeira de Melo

Dep. da Div.-I: 2¢ Ten. Mauricio de
Albuquerque Suzano

Dep. da Div.-N: 2° Ten. Valentim
Pereira Ferreira

Dep. da 1* Div.: .2° Ten. Edmundo La-
martine Nogueira;

Dep. da 2* Div.: 2° Ten. Paulo Dias de
Souza

Dep. da Div.-M: 2¢ Ten. Joaquim Au-
gusto do Amaral

CT AJURICABA

Lancamento ao mar em 14 de julho
de 1946.

Madrinha: Senhora Maria Vicentina
Novelli, neta do Presidente, General
Eurico Gaspar Dutra.

Incorporacio a Esquadra: Aviso n’
3234, de 12 de dezembro de 1957.

Mostra de Armamento — Passada
pelo Chefe do Estado-Maior da Arma-
da em 21-12-1957.

PRIMEIRA OFICIALIDADE

Comandante: Fase experimental: 1¢)
CF Didio Santos Bustamante; 2° CF Jay-
me Carneiro de Campos Esposel

Oficialidade: CF Luiz Penido Burnier

Imediato: CC Fernando Macédo Ca-
valcanti de Oliveira

Dep. Maquinas: CC Dilmar de Vas-
cencelcs Rosa

Dep. Armamento: CT Carlos Eugénio
Osorio Paiva

Dep. Intendéncia: 1¢ Ten. (IM) Car-
los Alberto Wienskoski

Dep. de Operacoes: 2° Ten. Antonio
Guimaraes Dutra

1* Divisdao: 2° Ten. Luiz Felipe Estréla

Div. Contréle Avaria: 2¢ Ten. Adolfo
Ferreira de Oliveira

2# Divisdo: 2° Ten. Roy Midletcn Bra-
ga Walter

Div. de Propulsdo: 2 Ten. Beraldino
Sarzedas Di Palma

Ap. da Div. “O”: 2¢ Ten. Sérgio Lou-
res da Costa
CT ACRE

Lancamento ao mar: 30 de maio de
1945.



CONSTRUCAO DE NAVIOS DE GUERRA NO BRASIL/55

Madrinha: Senhora Ministro Apolonio
Sales, Ministro de kstado da Agricul-
tura.

Inccrporacdo a4 Esquadra: Aviso n*
2431, de 10 de dezembro de 1949, quan-
do se realizou a Mostra de Armamento,
passada pelo Vice-Almirante Flavio Fi-
gueiredo Costa, Chefe do Estado-Maior
da Armada, seguindo-se a cerimonia de
hasteamento da Bandeira Nacional, do
icamento da flamlila de comando e da
Bandeira do Cruzeiro.

PRIMEIRA OFICIALIDADE

Comandante: CF Edgard Serra do

Valle Pereira

Imediato Int.: 1¢ Ten. Gustavo Adol-
fo Engelke

Enc. Armamento: 1¢
Raso

Enc. Maquinas: 1¢ Ten. Almir Bior

Enc. “M”; 1" Ten. Hélio Gerscn Me-
nezes de Magalhdes

Enc. 1* Div.: 2" Ten. César Augusto
Linhares da Fonseca

Ten. Orlando

CT ARAGUARI

Lancamento ac mar em 14 de junho
de 1946.

Madrinha: Senhora Maria da Gloria
Laranjeira dos Santos.

Incorporacio a Esquadra — Aviso
n? 1071, de 21 de julho de 1960 — Ceri-
monia presidida pelo Almirante Jorge
da Silva Leite, Chefe do Estado-Maior
da Armada, que passou Mostra de Ar-
mamentc, fazendo ler a Ordem-do-Dia
ne 0023/60, de 23 de junho de 1960.

Seguiu-se a cerimodnia de hasteamen-
to do Pavilhao Nacional e do icamento
da flamula de comando e da Bandeira
do Cruzeiro,

PRIMEIRA OFICIALIDADE
Comandante: CF Rodoval Costa Cou-
to de Freitas

Imediato:
Ribeiro

CC José Maggessi Susini

Dep. de Miaquinas:: CT Reynaldo Pi-
res Coelho

Dep. de Operacoes: CT Jusel Pia de
Andrade

Divisao “M”: 1° Ten. Bento Augusto
Magalhaes

Divisao “O”:
raes Dutra

Enc. Dep. Intendéncia: 1¢ Ten. (IM)
Walmir Magno Lins

Enc. 2* Divisao: 2" Ten. Aurélio Rosa
Barcelos de Almeida

1 Ten. Antonio Guima-

Outros Oficiais:

CT Antonio Eduarde César de Andra-
de, 1° Ten. Oscar de Freitas Camara,
1* Ten. (Md) Dr, Klinger Batista Gar-
cia, 1v Ten. Renato Corréa de Brito Fer-
nandes Silva, 2¢ Ten. Carlos Ponsati da
Silva Ferreira

CT APA

Lancamento ao mar em 30 de maio
de 1945, em cerimdnia solene presidida
pelo Presidente da Republica, presentes
o Ministro da Marinha, Almirante Aris-
tides Guilhem, altas autoridades civis
e militares e pessoas gradas.

Madrinha: Senhora Marcondes Filho,
espbsa do Ministro do Trabalho.

Incorporacao a Esquadra: Aviso n°
2431, de 10 de dezembro de 1949, quan-
do o Chefe do Estado-Maior da Arma-
da passou Mostra de Armamento. Nessa
ccasido realizou a ceriménia do hastea-
mento da Bandeira e do icamento da
flamula de comando e da Bandeira do
Cruzeiro.

PRIMEIRA OFICIALIDADE

Comandante: CF Nilo de Figueiredo
Costa

Imediato Interino e Enc. de Md&qui-
nas: CT Milton Pereira Monteiro

Enc. do Contréle de Avarias: 1° Ten.
Tasso Silviano Brandio Mendes

Enc. do Armamento: 1° Ten, Madrcio
de Faria Neves Pereira de Lyra




56/NAVIGATOR

Enc. da Div. “M”: 1v Ten. Roberto

Oswaldo da Silva Sa

Enc. da Div. “P”: 1® Ten. (IM) José
Nazareno Franca Corréa

Env. de Nav.: 2° Ten. Mario Walter
Ncgueira

Enc. da L' Div.: 2 Ten. Jos€ Veiga
da Silva Pires

OUTRAS CONSTRUCOES

Depois dos classes A, © Arsenal de
Marinha na Ilha das Cobras, por moti-
vos 6bvios ndo pdde mais construir na-

G5
QC Ny,
ARG,

Pt

vios de linha, passando a fazé-lo de
navics-auxiliares. Contudo continuou a
fazé-lo ¢ déstes podemos apresentar o
seguinte resumo:

1 — Rebocador Anténio Jodo, d= que ja
tratamos anteriormente. Foi lanca-
do na Sala do Risco em 12 de agos-
to de 1940C. Seguiu desmontado por
via férrea para ser montado no Ar-
senal de Marinha de Ladario, onde
se encontra.

Dimens&es
Comprimento .. 22,97 m
Boca ......c00- Bag "
Calade v cssen 1,15 *#

Caca-Submarino Rio Negro.

2 —. Bateldao Mestre Lishoa

Dimensoes
Comprimento .. 20,38 m
Boca ......... 6,00 7
Calado ........ 1,50 7

3 — Bateldo Hércules

Lancamento na Sala do Risco em
4-1-1945

Dimensoes:
Comprimento .. 30,00 m
Boca ......... 800 7

4 —. Bateldao Jedo dos Santos

Cimensoes:
Comprimento .. 29,80 m
BOGE, o ssmas # 850 7"
Calado .......-. 1,60 7
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5 — Porta-Batel Dique Guanabara

Lancamento na Sala do Risco em
16/4/1944

Dimensodes:
Comprimento .. 25,864 m
BOCR: ey saaii 4,00 ”
Caladag w.un 5w 6,50 ”

6 — Barca-D’agua Paulo Afonso
Batimento da quilha.. 1/10/1946
Lancamento ........ 14/ 9/1950
Dimensbes:

Comprimen‘o .. 139,2 15 pés
Boca ......... 23,0 ?
Calado ........ 8,0 A

7 —- Barca D’agua Itapura
Batimento da quilha.. 16/ 9/1946

Lancamento <. .i.u.: 26/12/1950
Dimensdes:
Comprimento .. 139,2 14 pés
BOBR s sersrss 23,0 K
Calado ........ 8,0 4

8 — Barca de Oleo Gastdo Moutinho
Batimento da quilha .. 1/10/1246

Langamento ......... 14/ 9/1950
Dimensdes:
Comprimento .. 1392 15 pés
BOCA .owin e 23,0 2
Calads . cow v s 8,0 ”

9 — Barca de Oleo Anita Garibaldi

Batimento da quilha .. 14/3/1947
Lancamento ......... 28/6/1957
Dimensoes
Comprimento .. 139,2 15 pés
Boca ......... 23,0 ”
Calado ........ 8,0 ¥

Madrinha: Senhorita Neida Pompeu
Santos, neta do mestre Joaquim da Sil-
va Pompeu Filho.

CAIXAO-PERDIDO

Trata-se de construgido necessaria a
protificacdo de dique, no caso, do Di-
que Guanabara, que sofreu reforma
para aumento de sua capacidade utili-
taria.

Construido sobre o cais do molhe do
Sul, batida das chapas: 20 de maio de
1939.

Dimensoes:
Comprimento Sup. ...... 30,00 m
# Inf. ...... 31,00 ”
Largura Sup. ..... 9,50 ”
s I8t oin i ; 10,50
Pontal altura .......... 5,00 ”

Porta-Batel Dique Guanabara
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Barca de Oleo Anita Garibaldi.

BASE NAVAL DE ARATU

Batimento da quilha: janeiro de 1966
Lancamento: 26 de abril de 1967.

O projeto da porta foi desenvolvido
na Secdao de Projetos da Divisao Técni-
ca do AMRIJ.

A porta é do tipo pontdo, equipada
com sistema de auto esgotamento e has-
teamento liquido.

Dimensoes:
Comprimento no alto, entre

batentes (molhado) ..... 34,60 m
Comprimento na soleira en-

tre batentes (molhado) .. 31,59 7
Boca moldada ............ 5,00 7
Pontal e 11,86 ”
Péso do lastro fixo ....... 415,80 t
Péso previsto da porta com-

pleta sem lastro fixo .... 390,50 ”
Péso previsto da porta com- ..

pleta com lastro fixo .... 806,30 ”

Calado previsto da porta
completa com lastro fixo.. 6,56 m

Calado previsto com lastro
permanente de 280 t de

Agua ... 11,0 7
Casco n® 48 — Mestre Jodo Francisco
dos Santos

Trata-se de uma chata para transpor-
te de municio, destinada ao Centro de
Armamento da Marinha.

Batimento de quilha: 5 de janeiro de
1964.

Lancamento ao mar: 14 de marco de
1964. '

Madrinha: Senhora Rcsa Maria Cidade,
filha do Mestre Artur Cidade.

Entrega: Oficio n® 0114 (20) de .....
16/4/1964 do Diretor do AMRJ ao Di-
retor do CAM.

Caracteristicas:
Comprimento entre perpen-
diculares ............ 26.10 m
Idem externo ........... 25,80 7
Boca moldada .......... 8,01 ”
Pontal moldado ......... 2,40 "7
Calado leve do projeto ... 1,75 *#
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Calado carregado do pro-

JEEO o owsinie e 68.0 &
Deslocamento carregado.. 3280 "
Péso maximo de carga .. 260,0

Casco n* 58 — Chata para Transporte
de Municdo — Operdrio Ellicajara
dos Santos

Construcio iniciada em 5 de junho
de 1967

Arriada ao mar em 14 de agdsto de
1967

Entrega &4 DAM em 6 de setembro
de 1967

Dimensoes:
Comprimento total . . .... 14,61 m
0 entre per- :
pendiculares . 14,30
Boea. moldada . . s vcvan 5,00 7
PEOIBATAIIG . . e v B2l ¥
Pontal meldado .......... 2.20 2
Calado leve . . . ........ 0,50 ”
2 médio (carregado) . 1,85 ”
Deslocamento leve . . .... 28 t
” carregado . 118 ”
Casco 59 — Chata para Transporte de
% Municao — Aprendiz Luiz Leal

Construcgdo iniciada em 23-6-67

Porta-Batel Aratu.

Arriada ao mar em 19-7-67
Entrega & DAM em 2-10-67
Dimensdes idénticas a da anterior

Casco 60 — Batelao para Transporte de
Torpedos — Miguel dos Santos

Batimento da quilha — 6 de novembro
de 1967

Lancamento ao mar — 6 de fevereiro
de 1968

Provas de cais e mar — 3 de outubro
de 1968

Entrega — 4 de outubro de 1968

Dimensées:
Comprimento total ....... 20,462 m
Comprimento entre perpen-

diculares . . . ......... 18,00
Boca moldada no convés . . 5,30
Boca maxima . . ......... 5,42 7
Altura moldada da supers-

{5 015 01 o2 R G 2,10 ”
Altura dc mastro sobre o

convés principal . . .... 800 "
Deslocamento leve ....... 36,90 t
Calado AV leve . . . 0,426 m

< médio leve . 0,933

" ARIeve....::.::A
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Deslocamento carregado ... 60,40 ¢t
Calado AV carregado ..... 0,706 m
Calado médio carregado 1,263 m
Calado AR carregado 1,710 m

Propulsido — Motor diesel 153 HP —
1800 RPM

Casco n* G1 — Bateldo para Transporte
de Torpedos — Aprendiz Licio Con-
ceicdo.

Batimento da quilha — 6 de novembro
de 1967

Lancamento ao mar — 8 de marco de
1968

Prova de cais e de mar — 10 de setem-
bro de 1968

Entrega — 13 de setembro de 1968

Dimensdes e caracteristicas gerais
idénticas as do anterior.

Até aqui vimos navics gue iam do
simples bateldo ao aviso-fluvial, pas-
sando pelas corvetas e cacas-submari-
nos de madeira, aos de aco, aos moni-
tores, alvos de batalha que foram todos
a base do treinamento, aos contrator-
pedeiros de 1350 e 1500 tcneladas.

Essa demonstracdo de reais possibi-
lidades técnicas levaram mesmo o Chefe
da Missdo Naval Americana a sugerir
em seu oficio nimero AI-3 (SSs) (183)
de 10 de agdsto de 1939, sobre novas
construgdes, o seguinte:

“A Marinha Brasileira tem atualmente em
construgio em seus proprios arsenais trés
contratorpadeiros, seis navios-mineiros e um
monitor. Além dessas novas construgdes, o
Minas Gerais estd sendo modernizado e o Al-
mirante Saldanha esti em reparos. Estdo ra-
pidamente se aproximando de conclusido e,
com a sua terminacado, havera grande dispo-
nibilidade de homens para outras obras.

Poderia ser imediatamente iniciada a cons-
trucdo de alguns outros navios; parece, toda-
via, que conviria dar-se prioridade a submari-
nos e contratorpedeiros. Sugere-se, pois, 0 se-
guinte programa de novas construcdes:

a) 2 contratorpedeiros de 1300 toneladas —
carreira n" 2.
b) 3 submarinos — carreira n" 1.

c) 4 outros contratorpedeiros de 1300, na
indastria particular.

d) mais 3 contratorpedeiros classe M, ou-
tros submarinos ou um cruzador ligeiro.”

Naturalmente, razdées obvias, possi-
velmente econdmicas, levaram o Minis-
tro Guilhem a mandar arquivar éste ex-
pediente, em outubro de 1939.

Reproduzimo-lo, contudo, para mos-
trarmos que a propria Missdo Naval
Americana, que é dotada de nossos con-
sultores técnicos, acreditava e estimu-
lava a nossa capacidade técnica. Pena
que nio tivéssemos apnroveitado a oca-
sido em que nos firmavamos na arte da
construgdo naval para produzirmos nos-
sos submarinos e cruzadores. Teriamos
avancado bastante para nos libertarmos
das importacdes estrangeiras no setor
de nossa propria defesa. Esse dia, po-
rém, chegara, pois que caminhamos
para estabelecer o nosso préprio Know-
-How, embora tenhamos ainda que im-
porta-lo em face do avanco da tecnolo-
gia, a qual perseguimos com a prepara-
cdo de nossos técnicos, de nossos cien-
tistas. ’

VIII — NAVIOS-HIDROGRAFICOS
DE 45 METROS

Com a construcédo, em 1955, no Arse-
nal de Marinha do Rio de Janeiro, dos
navios-hidrograficos de 45 metros, des-
tinados ao servico de levantamentos hi-
drograficos de regides maritimas menos
profundas, junto a costa, e nas vias flu-
viais, sobretudo no Amazonas, restabe-
leceu-se, naquela ocasido, o ardor pela
construcdo naval no Brasil.

Trés foram os navios daquela classe:
Argus, Orion e Taurus.

Navios destinados a fins especifica-
mente técnicos, foram, por isso mesmo,
considerados como elementos propug-
nadores de nosso progresso no ramo de
construcae naval, gracas a experiéncia
adquirida pelos nossos engenheiros,

mestres e operarios.

Um detalhe técnico désses navios foi
a sua superestrutura construida inteira-
mente de aluminio, conjunto de chapas
e de perfilados executado a solda elé-
trica. Foi “esta a primeira vez que tal
servico estrutural se executou no Bra-
sil”, '

o M T
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A instalacdo de maquinas apresentou uma
novidade: ‘@ leme ativado, que consiste de um
motor elétrico de 50 HP embutido no leme e
acionando uma hélice auxiliar, controlada do
passadi¢o. Esta hélice guina com o leme, ofe-
recendo, portanto, a forca propulsiva auxiliar

trabalhar no interior da oficina em posicio
horizontal.”

Caracteristicas principais:

na direcio da guinaca e que representa uma Comprimento total . 44,64 m
grande vantagem evolutiva. Foi escolhido éste Comprimento entre per-
tipc de propulsdo auxiliar a fim de permitir pendiculares . . . .. 41.14
aos NHis-45m operar com cérca de 3 nés de Boca moldads 6’60 53
velocidade com os motores de propulsio pa- oo ? .
rados no servico de varredura para determi- Pontal mOId?dO oW e 4,00
nacdo de profundidades em zonas de navega- Calado maximo . . ... 2,46 7
¢do perigosa”. b Deslocamento maximo . 345 t
“Os cascos désses navios foram construidos Deslocamento leve . .. 252 %
em 4 secdes distintas (da quilha até o convés Capacidade de 6leo
principal) no interior da oficina de trabalhos combustivel 37 "
de estruturas, pesando cérca de 30 t cada um. C idadas d I S
Com éste processo foi possivel acelerar a apacidade de agua -
construcdo do casco, havendo a facilidade de doce . . . ......... 50
gémmw- . »
e 1

Chata de Municdo.

Raio de acao a 13 nés: 3000 milhas
Propulsao: 2 motores diesel de 600 HP
cada um com 50 RPM,

Velocidade maxima ....... 15 noés
Propulsdo auxiliar com leme
ativado . . . ........... g~
Guarnigdo.
4 Oficiais;

4 Suboficiais ou sargentos;
22 Pracas.

Equipamento Especial:

2 Ecobatimetros (construcdo brasi-
leira) ;

Agulha giroscépica com 5 repetido-
ras;

Radar;

Radiogoniémetro;

Equipamento Raydist (1 estacio a
bordc e 2 em terra para fornecer posi-
¢oes geograficas com precisio);

Arcendometro,

e ——
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NHi ARGUS

F

Batimento da quilha: 13-12-1955

Lancamento ao mar: 6-12-1957

Madrinha: Senhora Yolanda Eiras da
Silva Leite, esposa do Diretor Geral de
Hidrografia da Marinha, Almirante Jor-
ge da Silva Leite,

PRIMEIRA OFICIALIDADE

Comandante: CC Julio Gonzales Fer-
nandes .

Imediato: CT Osmar Paiva.

Div. Maquinas: CT Sérgio Monteiro
Bastos Malcher.

A proposito désse lancamento disse,
em Ordem-do-Dia n* 32/1957, o Almi-
rante Paulo Bosisio, Diretor do Arse-
nal, entre outras coisas, o seguinte:

“Destinado a ampliar os recursos materiais
désse importante setor de trabalho da Mari-
nha — a hidrografia — o Argus contribuira
para aumentar a sua producdo, que se deve
de forma marcante, ao esforgo e a abnegacio
dos hidrégrafos.

Sirva a vibracdo desta cerimdnia para des-
pertar a lembranca de que o continuo deslizar
de barcos por estas carreiras serd fator pre-
ponderante para o dominio de nossos mares,
funcdo precipua da Marinha que, pela sua
atuacdo demonstrada no passado, faz jus a
confianca do presente.”

NHi ORION

Batimento da quilha: 13-12-1955.
Lancamento ao mar; 5-2-1958.

Madrinha: Sra. Noemi Regis Bitten-
court, viiva do Almirante Julio Régis
Bittencourt.

PRIMEIRA OFICIALIDADE

Comandante: CC Carlos Alberto Pe-
reira Gomes.

Imediato: CT Luiz Carlos de Freitas.
Div. Maquinas: CT Jair Hehl Olive.

O Almirante Paulo Bosisio, Diretor do
AMRJ, com o seu entusiasmo de ma-
rinheiro, na Ordem-do-Dia n? 05/1958,
fazia sentir:

Navio-Hidrografico Orion.
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“Que o correr déste navio ao encontro das
dguas de Tlossos mares, seja estimulo aos
que créem nas possibilidades de nossa terra e
uma mensagem de confianca para todos os
brasileiros, pois, no crescimento do Poder Ma-
ritimo apdia-se a garantia de nossa soberania.”

NHi TAURUS

Batimento da quilha: 13-12-1955
Lancamento: 9-1-1958

Madrinha: Senhora Katle Bosisio, es-
posa do Almirante Paulo Bosisio, Dire-
tor do Arsenal de Marinha do Rio de
Janeiro.

PRIMEIRA OFICIALIDADE

Comandante: CC José Lisboa Freire

Imediato:
galdi

CT Francisco Paulo Ma-

Chefe Maquinas:
cito Silveira

CT Jefferson Pla-

Por ultimo, dos trés navios, disse mais
o Almirante Paulo Bosisio, na oportuni-
dade do lancamento do Taurus, (Or-
dem-do-Dia 02/1958 do AMRJ), as pa-
lavras seguintes, com as quais arrema-
tava a série dos NHi 45m.

Ele (o navio) constitui mais uma pro-
va de que somos capazes de construir
e que devemos continuar a construir,
pois cada navio névo que lancamos,
pelas licGes e pela experiéncia que re-
presenta €, na realidade, um passo
avancado na técnica e na arganizacdo

que a dificil arte de construcdo naval
exige.

“Que a dedicacdo e o carinho que
este navio mereceu daqueles que o con-
ceberam e o construiram, possam ga-
rantir-lhe uma carreira util e feliz a ser-
vico da Hidrografia e do Brasil.”

IX — ULTIMA FASE DE
CONSTRUCAO DE NAVIOS
PARA A MARINHA BRASILEIRA

Como sempre, sentiu-se a necessida-
de de remodelar o nosso material flu-
tuante. Somos uma Nacao. Povo e Go-
vérno tém a consciéncia exata do pro-

blema de seguranca que nos aflige. O
Pais, mercé de Deus e de uma politica
sabia dos dirigentes, cresce a olhos vi-
vos. E crescendo, sem duvida que au-
mentam as responsabilidades da Mari-
nha perante a Nacdo e o Mundo. Nos-
socs canhdes, que sdo até limitadissi-
mos, ndo se dirigem para ninguém. O
pouco que temos estdo exclusivamen-
te destinados a nossa prépria defesa.
Temos o dever de defender o nosso pa-
triménio, que é o nosso Brasil e suas
aguas territoriais. Dai a existéncia ne-
cessaria da Marinha. Dai partimos para
novas construcdes, novos navios, de to-
dos os tipos cobrindo, em parte, a méao-
-de-obra ociosa do Arsenal de Marinha
do Rio de Janeiro.

E assim que a partir de 1967, proje-
taram-se, iniciaram-se e concluiram-se
no mesmo Arsenal as seguintes cons-
trucdes navais:

1967/68 — Treze lanchas-patrulha,
estando ainda em construcdao (Janeiro
de 1970) ... 6.

1970 — Seis (6) navios-patrulhas
com as seguintes caracteristicas —

Classe Piratini:

Comprimento .............. 29 m
Comprimento entre perpendi-

culares .................. 27,45 m
Bbéca moldada ............. 6,05 m
Pontal moldado ............ 3,46 m
Deslocamento .............. 105t
Velocidade méaxima ........ 17 nés

o econdémica ...... 12 nés

Armamento um (1) morteiro conju-
gado com uma (1) metralhadora de 50
na proa e duas (2) metralhadoras de 50
na popa.

Construgio iniciada em 1968.

Déstes foram incorporados:

1. NPa PIRATINI: 30/11/1970

Madrinha: Senhora Vice-Almirante
Arnaldo Negreiros Jannuzzi

PRIMEIRA OFICIALIDADE

Comandante:
Lima

CT José de Oliveira
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Imediato: CT Alberto Cardoso Blois

2. NPa PIRAJA: 26/3/1970
Madrinha: Senhora Vice-Almiran-
te (EN) Roberto da Rocha Fra-
g0S0

PRIMEIRA OFICIALIDADE

Comandante: CT Carlos Ferreira de
Carvalho
Imediato: CT Julio Roberto Gongal-

ves Pinto

Cinco(5) NAVIOS-PATRULHA FLU-
VIAL — 62, com as seguintes Caracte-
risticas — Classe Pedro Teixeira ¢ Ra-
poso Tavares

Comprimento: 62,00m

Boca: 9,35

Calado: 1,72m

Pontal ao lado (MN): 5,62m

Deslocamento: 664 t

Velocidade maxima: 17 noés

Velocidade-cruzeiro: 13 nos

Raio de acdo maximo: 5,500 milhas

Armamento: 1 canhiao 406mm/70
CAL (PROA): 2 morteiros de
8lmm acoplados a metralhadoras

50 (POPA): 4 metralhadoras 50 no
convés do passadico

Propulsdao: 2 motores por eixo
(DOIS) e hélice (DOIS) com pas-
so controlavel,

Caracteristica o motor

MECANICA PESADA S/A —
MAN — Tipo V6V16/18TL com ci-
lindros em V

Poténcia Continua: 850 HP

Rotacdo: 1.500 RPM
Grupo Gerador: Trés grupos gera-
dores: 2 principais com 115 KVa

e um de emergéncia com 75 KVa.

FORCA: 450 Volts, 60 Hz, tri-
fasica
i
LUZ: 120 Volts, 60 Hz, trifasica e
monofésica.
Lotacao:
1 Capitao-de-Corveta: Comandan-
te.
1 Capitac-Tenente: Imediato.
2 Capitaes-Tenentes.
2 1", Tenentes.
46 Pracas.
Transporte de Tropa: 45 homens
Lanchas: Dois (2) Tipos: (1) cas-

co plastico para 5 pessoas.
Inicio da Construcdo — 10/70

Navio-Patrulha Piratini.
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Aviso-Hidrografico Paraibano.

NAVIOS PARA O SERVICO HIDRO-
GRAFICO

NF GRACA ARANHA

Destinado & construcdo de faréis: ao
suprimento e manutencio de béias e fa-
rois; e a colocacdo de béias nas devidas
posicoes.

Tarefa Subsididaria — Transporte de
familias dos faroleiros, dar assisténcia
hospitalar de emergéncia e fazer sonda-
gens para elaboracdo de cartas nauti-
cas.

Caracteristicas:

Comprimento tctal ........ 75,57 m
i entre perpen-
dICUIATES: ... civ v S s 68,50 m
Bbca moldada ............ 13,00 m
2457 G = e 6,35 m
CARRAO! o st st soessi ovives 3,70 m
Velocidade continua de ser-
VICE: o oioe mmiors ot siomtie aiomieingis s 14 nos
Capacidade dos pordes .... 1,057 m®

AVISOS-HIDROGRAFICOS, CLASSE
ITACURUCA

Caracteristicas:

Deslocamento padrdo ....... 30t
Comprimento total ......... 16m
Idem entre perpendiculares.. 16m
Boca maxima ............. 4,60 m
Idem moldada ............. 4,30 m
Pontal . .co. somns s ais veson 232m
Caladn .. o o sean T i 1,30 m

Propulsdo: dois motores diesel GM,
de 165 HP
Energia Elétrica — dois geradores de
19 KVa cada.
Déstes foram incorporados:
1. Av. Hi Rio Branco
Batimento da quilha: 10-2-1968
Incorporacdo: 7-10-1968
Primeira Oficialidade:
Comandante: CT Luiz Antonio de
Carvalho Ferraz
2.  Av. Hi Itacurucd
Batimento da quilha: 20-3-1968
Incorporacdo: 8-3-1971
Primeira Oficialidade:
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Comandante: CT Remo Boccadoro

Filho
Imediato: 1° Ten. Luiz Frederico

de Barros Teixeira

Av. Hi Almirante Jaceguay
Batimento da quilha: 3-3-1968
Incorporagdo: 8-3-1971

Primeira Oficialidade:

Comandante: 1° Ten. Antonio Car-
los Monteiro

Av. Hi Paraibano

Batimento da quilha: 10-2-1968
Incorporagdo: 30-10-1968

Primeira Oficialidade:
Comandante: CT Dieter Ernest
Imediato: 1° Ten. Ivan Pereira

Areas

Av. Hi Camocim
Batimento da quilha: 30-4-1970

Av. Hi Caravelas
Batimento da quilha: 30-4-1970

X — UM LANCAMENTO DE NAVIO
AO MAR

Nio é trabalho simples o de se lan-
r um navio ao mar. Requer cautela es-
a técnica e um sem
numero de providéncias. Acreditamos
mesmo que, como nos, muitos ignoram
a quantidade de medidas que se tem

ca
pecial e exige muit

de tomar num lancamento ao mar seja
de que navio for — o tamanho pouco
importa —; importa, sim, que ésse lan-
camento nao redunde em fracasso, nem
estrague uma obra que, as veézes, levou
anos para se construir.

Na fase aurea das construcoes de na-
vios de guerra no Brasil, sobretudo an-
tes e depois da nossa entrada na ulti-
ma Grande Guerra, o AMIC fizera inu-
meros lancamentos ao mar daquele tipo
de navios. Dentre éstes o CT Mariz e
Barros sofrera um pequeno fracasso,
pelo imprevisto de um detalhe, que
concorrera para que a sua técnica se
aperfei¢basse. E que, na primeira tenta-
tiva de lancamento, o navio parou em
meio a carreira, por forca do detalhe
referido, ndo previsto: o calor ambien-
te. No dia do lancamento do Mariz e
Barros — 28 de dezembro de 1940 — a
temperatura havia subido a 38:C. Esse
calor derretera o lubrificante e 0 navio
nao deslizara, totalmente.

Niao obstante, tdodas as providéncias
técnicas haviam sido tomadas, até mes-
mo com a cooperacido de técnicos da
Missio Naval Americana, mais eXpe-
rientes e acostumados a ésse tipo de
manobra.

Eis, em detalhe, as medidas que se

adotaram naquele lancamento, a partir
das 8.00 a.m. daquele dia.

Hordric do Lancamento do CT Mariz e Barros

OPERACADO

TEMPO
H. M.
5 | N a) — Ornamentar o palanque.
b) — Embandeirar.
8 30 a) — Retirar ©
branco, coO

c) —

s picadeiros e 08 pontaletes marcados de

b) — Os carpinteiros reti
de pbpa para proa, coloc
cabides do lado de cada navio.

Os calafates inspecionam O costado nos locais de onde
foram retirados os pontaletes e 0s picadeiros.

mecando de pdpa para proa.

ram os calcos de ferro, comecando
ando-os nos seus respectivos
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TEMPO

OPERACAO

d) —

Os pintores retocam a« pintura nos lugares de onde fo-
ram retirados os picadeiros e os pontaletes.

00

a) —

Colocar a graxa e o sebo na parte da carreira coberta
pela preamar. O mergulhador inspecionara a parte
imersa da carreira, retirard as coberturas e retocara
a lubrificacdo. Baixamar as 9.25 horas.

Desligar a energia para as maquinas de solda e retirar
os cabos elétricos, verificando se as coisas de bordo
estdo devidamente peadas.

Desligar todas as conexdes de ar e agua, retirando-as.
Comunicar em seguida ao Pés'to de Contréle (P.C.).

a) —

O Encarregado do langamento verifica se todos os cal-
cos foram retirados e colocados nos seus respectivos
cabides.

Os desenhistas registram a altura da maré, tracando
a curva de 15 em 15 minutos na carta colocada no
P.C.

11

00

a) —

b) —

c) —

Os macgariqueiros verificam se todo o seu equipamento
estd no lugar adequado, assegurando-se de que haja
um jogo completo de sobressalentes em cada bordo
do navio.

(2 Macariqueiros de cada bordo)
O Encarregado do guindaste n° 6 comunica que o guin-
daste estd no local designado, pronto a funcionar com
seguranga.

Terminar todos os preparativos.

11

50

ALMOCGCO

12

45

Reinicio das operacdes.
Pessoal a postos.

Preparar para bater as cunhas.

15

Iniciar a 1* batida dando 4 pancadas em cada cunha.

20

Iniciar a 2¢ batida dando 4 pancadas em cada cunha.

25

a) —

Iniciar a 3* batida dando um ndimero de pancadas que
for ordenado na ocasiio pelo Encarregado Geral do
Lancamento.
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OPERACAO

13

25

b) —

c) —

Apertar uniformemente as porcas dos estais do bergo.

Serrar a cabeca das cunhas na regido dos linguetes.

13

30

a) —

b) —

Retirar as bitolas e os sarrafos de protecdo da graxa,
colocando as bitolas nos seus respectivos cabides onde
serdo confzridas pelo Encarregado Geral do Lanca-
mento.

Os carpinteiros derramam o 6leo de ricino nos lugares
de onde sairam os calgos de ferro e tapam as entra-
das com graxa. *

13

35

Retirar os pontaletes comecando de popa para proa,
Retirar as castanhas do costado, inspecionar e pintar
os lugares de onde elas foram retiradas.

13

40

Retirar todas as fogueiras sucessivamente, comegando
de pdpa para proa.

13

45

Todo o pessoal designado para o servico a bordo apre-
sentar-se-4 ao Oficial Encarregado do navio.

Retirar todos os picadeiros, desmanchando-os se for
necessario. Colocar todos os picadeiros no fundo da
carroira abaixo das traversinas.

14

00

a) —

b) —

O Oficial Encarregado do navio, comunicard ao P.C.
(Posto de Controle) se o navio estd pronto para ser
lancado com seguranca.

Retirar todas as ligacdes de lampadas portdteis e co-
municar ao P.C.

14

02

14

05

a) —

b) —

Inspecio geral da carreira por todos os oficiais e en-
carregados, comunicando ao P.C., que verificara se
o caminho esta safo para o lancamento.

Retirar a escada para o0 navio.

Quando fér ordenado pelo P.C. retirar os linguetes,
afastando-os do navio o mais possivel.
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TEMPO

OPERACAO

14 08

a) — O P.C. comunicard ao Exm¢ Sr. Almirante, Engenhei-
ro Naval, Diretor Geral, que o navio esta pronto a ser
lancado, sendo dados, na ocasido, 5 apitos curtos.

[ b) — O P.C. recebendo ordem determinara o corte das cha-
pas de lancamento.

14 | 10

L AANCAMENTO

Néo foram esquecidos detalhes. Nao
s2 previra, porém, que o calor ambiente
fosse respensavel por ésse fracasso mo-
mentaneo que a todos preocupara na
ocasiao. E que acima de 22°C, o lubrifi-
cante empregado — graxa especial —
nao resiste e se derrete. Sem ésse lubri-
ficante, devido ao atrito, o casco nao
desliza sObre a carreira. J4, na segunda
tentativa, esta realizada sem cerimo6nia,
tomadas as medidas para baixar a tem-
peratura na area de deslizamento, com o
‘seu congelamento, o navio correu na-
turalmente com todo o sucesso.

A prop0sito daquele lancamento, re-
produzimos, aqui, a parte do relatério
de 1941, na qual o saudoso Almirante
Julio Régis Bittencourt, Diretor do Ar-
senal, justificava o fato, como acima
nos referimos:

“O primeiro lancamento do CT Mariz e Bar-
ros ocorreu em 28 de dezembro de 1940 nio
tendo sido o mesmo satisfatério em vista da
alta temperatura no dia, afetando as qualida-
des do material lubrificante usado nos outros
langamentos. No dia 10 de janeiro de 1941,
tomando-se precaucdes para manter a tempe-
ratura abaixo de 22 graus centigrados, foi o
navio lancado em perfeitas condigdes técni-
cas.”

O que se perdeu em tempo, no dia
28 de dezembro citado, redundando em
fracasso na opinido apressada dos que
assistiam ao lancamento, ganhou-se em
experiéncia. Haviamos esquecido que

estdvamos em pleno verdo e que éste
cra de um pais equatorial. O fato, po-
rém, nao mais ocorreria e os demais
lancamentos se fariam técnicamente
perfeitos. Acreditamos mesmo que a
experiéncia valera para a propria indiis-
tria correlata que se instalaria com tan-
to sucesso, no Brasil, hoje, pesando nas
estatisticas de grandes construtores
mundiais.

XI — CONCLUINDO:

Aqui ficam, pois, em resumo os da-
dos, tdo completos quanto possivel, so-
bre a Histéria da Construcao Naval em
nosso pais, de navios para a nossa Ma-
rinha de Guerra no periodo republica-
no, e para a qual — historia — credita-
mos a valiosa cooperacdo do setor téc-
nico do Arsenal de Marinha do Rio de
Janeiro por determinacao do seu ilus-
tre Diretor, Almirante Arnaldo de Ne-
greiros Jannuzzi; alguns navios, pelos
seus comandantes, como sejam: o Ara-
guaia, o Araguari, o Orion, o Taurus, o
Argus; e também as Flotilhas do Ama-
zonas e Mato-Grosso; além da Comis-
sao de Construcao de Navios para a
Marinha, os Arquivos Histéricos e Ad-
ministrativo e a Biblioteca da Marinha
éstes ultimos integrantes do Servico de
Documentacdo Geral da Marinha, que
nos forneceram elementos subsidiarios
a realizacdo déste modesto trabalho.
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Preciosas foram também as noticias do
Nomar, que facilitaram as buscas.

A pesquisa realizada a propésito, ani-
ma e faz vislumbrar sucessos maiores
na construcdo de nossos navios de
guerra, num futuro que se avizinha,
pelo brilhante progresso tecnologico

que o nosso Pais vem experimentando
de certa época para ca.

Tantc 2 nosso grande Arsenal de Ma-
rinha, como os estaleiros particulares,
nao ha que duvidar, tém condicdes para
construir a nossa Esquadra, liberando-
-nos da importagdo, como se faz neces-
sario & defesa nacional,




