— MARINEA DE 6uErrA.— Conforme noticiaramos,
forao langados ao mar, hontem 4s 3 horas da tarde, dos
estaleiros da ilha das Cobras, o novo monitor Ceard,
um batelao, uma barcaga e um caixio para um sino

mergulhador.

Assistirdo ao acto S. M. o Imperador acompanhado
dos seus semanarios, € os Srs ministros da marinha e
da justica e ofliciaes generaes da armada. 3

As dimensdes , machinas e artilharia do Ceard sio em
tudo semelhantes 4s dos monitores anteriormente cons-
truidos naquelles estaleiros, e que ja se achao reunidos
4 nossa esquadra em operacoes. ] |

Hontem mesmo foi experimentada a machina do novo
monitor, a qual funccionou satisfactoriamente.

Uma das muitas noticias publicadas pela imprensa, testemunhado o interés-
se do Imperador D. Pedro II pela construciio naval.

Jornal do Commercio, de 27-3-1868

IMPRESSOES SOBRE A CONSTRUCAO
NAVAL NO BRASIL DURANTE A
MONARQUIA (1822 - 1889)

I — INTRODUCAO

A Hist6ria da Marinha de Guerra es-
ta intimamente relacionada com a pro-
blemética da construciao naval em nos-
so Pais. Trabalhando s6bre documentos
ministeriais, como foi o0 nosso caso, ve-
rifica-se plenamente que os antigos
Chefes da Marinha ja conheciam sobe-
jamente o assunto. Desde ha cento e
cingiienta anos tem-se reconhecido que
0 Brasil ndo poderd ter Marinha de
Guerra pronta, enquanto nio equacionar
definitivamente o problema de constru-
cao naval em seu préprio territério.

A. L. PORTO E ALBUQUERQUE
Capitdo-Tenente

Como tudo entre nés tem sido in-
constante, variavel em alto grau, a cons-
trugdo naval também foi. E, pior que
tudo, ela estéve dependente, quase sem-
pre, da iniciativa e dos meios de produ-
¢do do Govérno. Se isso apresentou
vantagens, como a do pioneirismo, num
quadro em que ndo se viam condicoes
adequadas, em certo periodo, para o
desenvolvimento pleno das indistrias
particulares, especialmente as pesadas,
por outro lado isso foi a causa principal
do fracasso final das construcdes navais
no Brasil. O Govérno, sempre absorvido
com Inumeras dificuldades, particular-



s financeiras, fol deixando min-
us estaleiros de construcac, os
] irsenais. Foram éstes atribula-
dos com um sem namero de problemas,
que se resumem em dois itens capitais:
falta de mao-de-obra especializada e
baixa produtividade. O primeiro, cuja
solugdo nem sempre estéve 4 mio do
Govérnc, fol um problema social; o se-
gundo, uma caracteristica mais ou me-
nes constante dos organismos estatais.

05508

Por tudo isso, o nosso trabalho limi-
ta-se a construcao de navios de guerra,
jd que apenas déles o Govérno se ocu-
pou. “Da construcao de navios mercan-
tes nac cogitou nunca o Govérno. Dos
que nisso se meteram na indastria pri-
vada merecem encomios seu esforco
pessoal, como o do Bario de Maud na
Ponta da Areia, o de John Maylor ¢ os
demais estaleiros instalados na Saude,
mas nunca a indudstria em si mesma,
pouco volumosa e nada progressista.
Assim, na evolugao técnica por que pas-
sou a construcao naval no século XIX,
nao ha, nc Brasil, capitulo para a Mari-
nha Mercante” (1).

Nosso trabalho pretende ser apenas
uma sintese do que, no futuro, podera
censtituir um grande capitulo da His-
toria da Marinha. Veremos que o esior-
co pesscal estéve muito presente em to-
das as grandes realizacOes désse setor,
contando, ora mais, ora menos, com a
benevoléncia ou o interésse dcs melos
oficiais, Que a nossa vida deixe des ser
um somatério de unidades esparsas de
realizacdes individuais, mas passe a ser,
no campo da construcdo naval, o resul-
tado de uma politica global, atuante e
impetuosa, é a mais proficua licdo que
poderemos tirar de algumas gloriosas e
sofridas paginas da Histéria da Armada
Nacional e Imperial do Brasil.

II — MOTIVACAO E INTERESSE

A grande motivagdo para as constru-
coes vzis no Brasil foram os estados
de guesrra =m que nos encontramos di-
versas v-z=3, no seculo XIX, Nessas

LGH, Ja al — O Arsenal
-~ =0 d= Janeiro na Histéria. Rio

- “Sas. SJa.

ccasides € que mais céleremente se cui-
dava de lancar ao mar maior numero
de navics, como € natural. O que nao
foi justo, entreiwanto, foi o relativo es-
tado de abandono em que o Poder Pu-
blico ocasionalmente deixou sua Ma-
rinha de Guerra, o que, por vézes, nos
levou a graves dificuldades, como ao
ecledir a Guerra do Paragual.

Ao proclamar-se a independéncia po-
litica, com a formacao do ndvo Império
dc Brasil, vimo-nos na contingéncia de
cmpregar a férca armada para garan-
tir a Integridade territorial, ameacada
pela presenga de tropas portuguésas
cm varias partes do territério nacional,
cspecialmente na Bahia, A independén-
cia haveria de consolidar-se pela elimi-
nagdo, primeiro, dos focos de resistén-
cia existentes, notadamente na Bahia,
no Maranhac ¢ no Para.

Para levar a autoridade imperial até
¢sses recalcitrantes focos de resistén-
cia, garantindo ai a aplicacdo da forca
a servico do interésse nacional, era pre-
ciso contar com a Marinha. O mar era
o caminho mais féacil, s nio o unico
possivel, para se alcancarem os objeti-
vos tdo distantes, geograficamente, da
capital.

Foi a primeira motivacio nacional: a
Guerra da Independéncia.

Ji se construia antes no Brasil. Ao
ser proclamada a independéncia, ja exis-
tiam os arsenais da Bahia (o0 mais im-
portante), da Corte. do Para e da Per-
nambuco, além de varios estaleiros ao
lcngo da costa., especialmente em San-
tos, Paranagua e Alagoa

Em face da situacao
sou-se o Govérno em
dictes do materi '
do a reparos un
xados pelecs
ncvos, Nesse proc
vasos ds guerre
a populacéo
de contribuicdes
nheiro até gén

de guerra, apres-
-‘~lhu1a1 as con-
1ante, submeten-
tantos navios aqui dei-
uguéses e adquirindo
o de renovacao dos
., participou ativamente
por um sistema
ativos, desde di-
alimenticios, O Im-
I deu 0 e'{emp]o com-

.
L

i:-_.l. Além disso, comprou
>au ast d-': Plg*a-.; para a Organizacao
ileira. enquanto a Impe-
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R e by

i

ratriz D. Leopoldina comprou outras
100 (2).

Empenhava-se pessoalmente o sobe-
rano na modernizacdo de nossa Forca

Z) PRADO MAIA, Jodao do — A Marinha
«de Guerra do Brasil na Colénia e no Império.
Rio de Janeiro, José Olympio, 1965,

Planta Rio de Janeiro, vendo-se
Marinha e a Ilha das Cobras, Henry Law — 1858. Acervo da Biblioteca
Nacional do Rio de Janeiro.

Naval. Era o interésse pessoal de Pedro
I grandemente responsavel pelo desen-
volvimento maior da Marinha no seu
primeiro grande momento histérico.
Mary Graham, que por aqui andou, nos
conta: “O Imperador chegava a bordo
todas as manhas as 6 horas; apressava
os armadores, intervinha nos navios de
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provisao, exigia o impossivel dos tan-
ques de agua, balancava-se pelas cordas
de convés em convés até as mais bai-
xas partes do pordo, recusando todo o
auxilio de escadas ou outras comodida-
des e, na sua alegria, trazia a Impera-
triz para borde, a fim de compartilhar
do nove prazer, que ela apreciava cor-
dialmente” (3) .

E nao eram poucos 0S reparos a se-
rem feitos, o que agigantava o esforgco
da Marinha. O Primeiro-Almirante, Lor-
de Thomas Cochrane, relatou as dificul-
dades que encontrava a bordo da capi-
tania, a Nau Pedro I, devido ao seu mau
estado: “Os cartuchos que temos Sao
incapazes de servir e fui obrigado a cor-
tar quantas bandeiras e penddes se pu-
deram dispensar para poOr esses cartu-
chos em condicdes de serem utilizados
de modo a evitar que perdessem os bra-
¢os os artilheiros que carregavam as pe-
gas, como também para poupar o em-
prégo continuo da lanada, etc., que pelo
tempe que leva, diminui nada menos de
metade a forca efetiva dos navios,

Os canhodes nao tém fechos, que de-
veriam ter para serem eficientes.

As velas desta nau estdo todas po-
dres, havendo aragens leves e frouxas,
em nossa travessia para aqui (Morro de
S. Paulo), esfrangalhado um jogo de-
las enguanto que as outras se rasga-
vam com a menor brisa de vento,

O reparo do morteiro, que recebi a
berdo desta nau, espatifou-se nc pri-
meiro tiro, estando completamente po-
dre. As espolétas para as granadas sao
feitas de composicao tdo pobre que nao
se inflamam com a descarga do mortei-
ro e sao portanto improprias para serem
usadas a bordo de um navio onde é ex-
tremamente perigoso detonar a espoleé-
ta de outrc modo que nao seja pela ex-
nlosiao do tiro. A polvora fornecida a es-
ta nau € tao ma, que seis arretéis nao
atiram as balas além de mil jardas em
vez do débro dessa distancia (4).

Tudo isso representava etapas a se-
rem vencidas, organizacdes a se conso-
lidarem, etc. ..

) GRAHAM, Mary — Didrio de uma Via-
zem ao Brasil, apud GREENHALGH, Juvenal,
E t.. pag. 6.

*) GREENHALGH, Juvenal — Ob.

cit.,

As responsabilidades da Marinha
cresceram durante e apos a Guerra da
Independéncia. Mal nos livraramos da
ameaca alienigena a integridade do Im-

pério, nossas forcas de mar e de terra
viram-se compelidas a defendsr gs mnte-
résses nacionais na Campanha Cisplati-
na, contra as Provincias Unidas do Pra-
ta (Argentina). Com efeitc, em 1825
estourou tal guerra, que duraria até
meados de 1828 e, de cujo resultado;

féz-se a independéncia da Provincia Cis-
platina (gque a Argentina gueria incor-
Porar a seus terrin?:'o:‘] drs.ir.u;‘-:_lrpu-
ara for-

mar a Repubhca da B_mdﬁ. E_} -iental do
Uruguai.

Ja o Brasil dimensionava-se como po-
téncia, tendo interésses a defender nao

apenas na América, mas até na Africa,

onde tinhamos uma divisdo r:a\'a] com
a missao de proteger o comércio de es-
cravos (D). Todas essas atribuicoes 1m-
plicavam o crescimento da Armada, em-

ainda em 1828, ofi-
ciais e pracas em nimero suficiente, de
origem nacional. Nesse ano. o ultimo da
Campanha Cisplatina. metade da oficia-
lidade era composta de angeiros. o
mesmo acontecendo com mais de dois
tergcos da marinhagem (6).

Vejamos o que disse sobre as respon-

hora lhe faltassem,

sabilidades da Marinha o Chefe-de-Es-
quadra Diogo J‘._.uagc de Brito, quando
Ministro da Marinha, em 1828:

“Com guanto a primeira vista pareca
avultado o nimero de vasos em accao
(76), comtudo, reflectindo ser de abso-
luta necessidade ndo diminuir a esqua-
dra do Rio da Prata. conservar uma di-
visao naval na costa d'Africa, e renden-
dc-se de seis em seis mezes, o que im-
porta quasi o emprego de duas divisoes;
manter outra divisio naval na Bahia,
nao s6 para gu: Jsta. mas até por
gor um lugar accessivzi 2 gualguer em-
preza r_’-r_- go: destacar algumas em-
barcagdes para scccorre das Provincias
de Per nambucn Ceara, Maranhio e Pa-
rd, prosseguir nos regulares combhovos

1} Esta divisdo naval foi desatvacs
colheu-se ao Porto do Rio de Janeiro t3o 2
terminou o prazo para a extingio do =0
em 1830,

) RELATORIO DO MINISTRO DA Ala-
RINHA, 1828 — Rio de Janeiro, 1876, paz. +
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para Campos e portos do Sul, e final-
mente sustentar effectivos cruzeiros so-
ore os principais pontes, demandados
pelos navegantes, para verificacido de
suas derrotas, desvanecer-se-ha a illu-
sdo e ficard obvio a todas as luzes o
qudo diminuta é ainda a nossa forga na-
val para poder desempenhar tdo nume-
rosos e urgentes servicos. D’aqui se col-
lige, ndo s6 a summa carencia de man-
ter em perfeito pé todos os referidos
vasos, mas até a de proceder a prompta
acquisicdo de outros, dando alias acti-
vo impulso aos que actualmente se
acham em construcgao, e designando os
sufficientes fundos para este objecto;
perquanto quem quer os fins applica os
meios, e o violento estado de guerra néo
admitte reduccoes ou reformas” (7).

Era em funcao dessas responsabilida-
des que os formuladores da Politica Na-
val pugnavam junto ao Parlamento do
Império para que féssem concedidos os
meios necessdrios para a manutencio
de uma Forca Naval condizente. Para
isso, era preciso estimular a construcio
e o reparo de navios de guerra, apesar
dos graves problemas a isso concernen-
tes e que serdo comentados adiante.
Disso ja se tinha plena consciéncia, co-
mo mostram as palavras do Conselhei-
ro Miguel de Souza Mello e Alvim diri-
gidas ao Parlamento, em seu relatério
de 1829:

“Concluirei esta ja longa exposicao
chamando a attengiio dos Augustos e
Dignissimos Senhores representantes da
nagao, para as duas observacoes se-
guintes: 1* que o Imperio do Brazil ndo
pode prescindir de ser uma potencia es-
sencialmente maritima, sem quebra de
sua gloria, de sua dignidade e de seus
mais caros interesses. Esta verdade é
de primeira intuicdo, basta lancar os
olhos sobre a carta geoghaphica do Bra-
zil; 2* que tendo a nacdo conseguido,
atravez dos males produzidos pela
guerra Argentina, o grande bem de pos-
suir actualmente uma marinha respeita-
vel, tanto pelo numero e qualidade dos
vasos que a compde, como pela quanti-
dade de marinheiros e soldados aguer-

") RELATORIO DO MINISTRO DA MA-
RINHA, 1828 — Rio de Janeiro, 1876, pags.
3 e 4,

ridos, e mais que tudo pela benemerita
corporacdo de oficiais de marinha, to-
dos, segundo ja disse, com pequenas ex-
cepcoes, habeis, energicos, valorosos e
principalmente inabalaveis na lealdade
a4 nacao e ao Imperador, seria, nao so6
solapar os fundamentos da grandeza na-
cional e destruir o mais vigoroso ele-
mento da prosperidade publica; mas
tambem um exemplo terrivel de injusti-
ca e de ingratidao para com os relevan-
tes servicos, com tanta constancia e de-
nodo, prestados a nacdac pelos nossos
bravos marinheiros, durante a ultima
guerra, que se delles s6 dependesse, ou-
tro fora o resultado daquela fatal con-
tenda (8); seria, digo, um terrivel
exemplo de ingratidio nacional, entre-
gar ao desprezo, ao abandono um tao
benemerito, tdo necessario e tido pode-
roso agente da forca publica.

E, portanto, de esperar que a nacio,
illuminada e generosa, habilitara o Go-
verno de Sua Magestade o Imperador,
por meio de seus Augustos e Dignissi-
mos Senhores Representantes, com
aquellas medidas legislativas e assen-
cialmente necessarias, nio s6 susten-
tar a marinha do Imperio naquelle grdo
de forca e disciplina, que ja tem conse-
guido, mas tambem a ir progressiva-
mente estabelecendo os meios com que
ella possa alcancar um dia o esplendor
e a preponderancia que o0s destinos lhe
annunciam e que hfo de fazer que tre-
mule, ainda respeitado e glorioso sobre
todos 0s mares do mundo, o pavilhio
imperial brasileiro” (9).

E assim que a Marinha, h4 quase cen-
to e cinglienta anos, esforga-se por cres-
cer, em meio as mais graves dificulda-
des.

Assim também foi por ocasiio da
Guerra do Paraguai. Estdvamos em pre-
carias condicdes, considerando-se as ne-
cessidades minimas da situacido de beli-

8) Isso disse o ministro, porque apesar
das vitorias obtidas pela Marinha, a Batalha
do Passo do Rosdrio ou de Ituzaingé foi per-
dida pelo Exército. O resultado da guerra foi
a separacao da Provincia Cisplatina, antes in-
tegrada ao Império. Diz-se, entdo, com alguma
maldade, que “o que a Marinha ganhou no
Mar, o Exército perdeu em Terra”,

#) Rel. do MM, 1829 — Rio de Janeiro,
1876, pag. 14.
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gerancia. O esforco de construcao naval
foi enorme, ocorrendo, entdo, um dos
mais felizes periodos de atividades cria-
tivas no campo da engenharia na-
val (10).

Em todo ésse conjunto de circunstan-
clas, contava-se sempre o interésse im-
perial. A exemplo do carinho de seu pai
para com a Marinha, o Imperador D.
Pedro Il dedicou-se pessoalmente & Ar-
mada, como o atestam as indmeras no-
ticias de visitas imperiais aos estabele-
cimentos navais, nctadamente ao Arse-
nal de Marinha da Corte. E ndo ia s6,

mas acompanhava-se de comitiva onde
muitas vézes se contou a propria Impe-
ratriz D. Teresa Cristina, além de ou-
tros membros da Familia Imperial.

[T — MEIOS E DIFICULDADES

Nossos arsenals alcancaram a ventu-
ra de construir navios de linha. Isto
quer dizer que, apesar das numerosas
dificuldades com que se defrontavam —
e que discutiremos aqui — estiveram
em condicoes de construir o gque analo-
gamente, na década de 1930, seriam os

Monitor Alagoas, Desenho de Eduardo de Martino. Original do Museu da Marinha,
Colecao José Didier Barbosa Vianna.

encouracados que haveriam de partici-
par da Segunda Guerra Mundial. Logo
de inicio, percebemos a involucdo de
nossa capacidade de construcido naval,

10) S6bre a Forca Naval na década de
1860/70. ver ALBUQUERQUE, Antonio Luiz
Porto © — Consideracdes sobre o Poder Naval
do Brasil na década de 1860/70. In Navigator
n® 2, piss, 43-71, Rio de Janeiro, Ministério da
Marinha, 1870.

que apresenta seu ponto mais alto du-
rante a Guerra do Paraguai e periodos
adjacentes, para, depois, decrescer as-
sustadoramente até o zero absoluto,
passando por alguns momentos de re-
cuperacao.

Os navios eram de madeira. Isso re-
presentava, em primeiro lugar, a neces-
sidade de se contar com adequada re-
serva florestal para a construcido das
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mbarcacdes, Os Ministros da Marinha
preocuparam-se diversas vézes com éste
aspecto do problema. Houve providén-
cias legais nesse sentido com a criacio
dos cortes de Madeira, que eram comis-
sbes de Marinha chefiadas por oficiais-
-superiores. Fizeram-se também regula-
mentos baixados por decretos imperiais,
que disciplinavam a derrubada das ar-
vores e preservavam determinadas es-
pécies destinadas a construcio.

1 M

Media-se a capacidade de construcio
dos estaleiros navais pela facilidade de
obtengéo de boas madeiras e pela habi-
litacdo profissional de seus empregados.

Nido se considerando o Arsenal da
Corte, “sem duvida o primeiro por sua
posicdo, e por ser o centro da Adminis-
tracao, e das operacdes” (11), figurava
cemo estréla de primeira grandeza o Ar-
senal da Bahia. O do Para fora elemen-
to de primeira importancia para o Po-
der Naval portugués, porém estava ja
decadente no comégo do Império. A éste
respeito, dizia o Conselheiro Miguel de
Souza Mello e Alvim, no seu relat6ric
de 1829:

“Consta-me que o Arsenal do Para se
acha na maior decadencia, por falta das
prestacoes pecuniarias para pagar aos
seus empregados e operarios.

Esta falta € muito de sentir, porquan-
to é n'aquelle Arsenal que as construc-
¢Oes sahem mais baratas ao Estado, tan-
to pela abundancia de optimas madei-
ras, como pela modicidade de jor-
naes” (12).

No ano seguinte, o Marqués de Para-
nagua comentava:

“O da Provincia do Par, de cujos es-
taleiros sahiram em outros tempos bel-
las fragatas e charruas, das quaes ain-
da hoje algumas arfam nas aguas do Te-
jo, e que pela riqueza de suas mattas,
variedade e excellencia de suas madei-
ras, facilidade das conduccées e barate-
za dos jornaes, poderi, senio merecer
0 nome de primeiro Arsenal do Império,
pelo menos competir com os outros em

11) Rel. de MM, 1830, Rio de Janeiro,
1876, pag. 4.

12) Rel. do MM, 1829, Rio de Janeiro,
1876, pag. 11. (Jornais quer dizer didrias).

construccao, apenas hoje occupa o lugar
de terceiro Arsenal, si é que este mes-
mo lugar pode merecer pela decadencia
em que se acha. Dependendo em grande
parte a sua existéncia de uma consigna-
¢do, com que € supprido pela Provincia
do Maranhao, mas que tem sido por ve-
zes interrompida, ou tido diversas ap-
plicagdes, tocou a tal ponto de penuria
e de abandono, que durante o mesmo
tempo, em que dos estaleiros da Babhia,
cahiram ao mar uma nao e duas fraga-
tas, nao foi possivel no do Para acabar-
se, antes estd muito atrazada, a fraga-
ta que na mesma época, ou ainda ante-
riormente se mandou construir” (13).

Na verdade, o Arsenal do Para nunca
mais se recuperou. A fragata de que
trata o Marqués de Paranagua é a Dous
de Dezembro, que, depois de ficar na
carreira, em construcido, durante mais
de 18 ancs (desde 1824), foi finalmente
desmontada, incompleta, em 1843. So6-
bre isso, ainda nos fala o0 mesmo Mar-
qués de Paranagud, quando detinha a
Pasta da Marinha pela segunda vez, em
1843:

“A Fragata Dous de Dezembro, que
se mandara construir na Provincia do
Parad no anno de 1824, acha-se ainda
hoje no estaleiro d’esse Arsenal. Na ver-
dade custa a acreditar que no espaco
de dezoito annos, em uma Provincia, de
cujo estaleiro saiam em outro tempo
muitas Embarcacdes, contendo esta em
si 0s principaes elementos de construc-
cdo, Ja pela abundancia, variedade, e
qualidade das madeiras, e facilidade da
sua conduccdo por agua, ja pela bara-
teza da méo d’obra, podendo ser apro-
veitados e applicados os indigenas,
como antigamente se praticava, nos
trabalhos das derrubadas, falqueiamen-
to das madeiras, e ainda na Carpintaria,
para que sao mui geitosos, circumstan-
cias todas estas para ser aquelle stabele-
cimento o primeiro Arsenal do Imperio,
se nao tenha desgracadamente acabado
a referida Fragata, ndo haja ela tido adi-
antamento algum mesmo depois que o
Governo terminantemente ordenara e
recommendara o seu acabamento, arbi-
trando-lhe para isso em 3 de Dezembro

13) Rel. do MM, 1830, Rio de Janeiro,
1876, pag. 10.



16/NAVIGATOR

BUURIA  BSOQIRE IDIPIQ 9SO 0BID[0D ‘eYUUIBN BP MHSNA Op [ewdg
"OUIIR P opdenpy op tuad ap oaig ‘snofmy Jojuoly O oueld oswwud ou 95-20N — EBHRWNH 9P woadessed

F
WAy RE A
B 3 s

i e L

i .%mw;.“?w.

5



IMPRESSOES SOBRE A CONSTRUCAO NAVAL NO BRASIL/17

de 1840 uma consignacdo mensal de
5.000 $ reis, Novas ordens pois tem o
Governo ultimamente expendido, e no-
vas providencias dado, para que ella se
conclua quanto antes, a bem de se néao
damnificarem as preciosas madeiras,
com que estd construida; e é de sperar
do reconhecido zelo do Presidente ac-
tual, que desta vez se nao mallogrardo
0os meios para este fim applicados”
(14) .

Foi o Ministro seguinte, Joaquim José
Rodrigues Torres, alids um dos mais
clarividentes que a Marinha ja teve, que,
no mesmo ano de 1843 (maio) nos da
conta da ordem para desmanchar o que
estava feito da malograda fragata.

Uma das causas da total ruina do Ar-
senal do Pard, segundo se aprende dos
documentos ministeriais, foram as agi-
tacdes por que passou aquela provincia
neo inicio do Impéric.

Paranagud, experiente politico, chega
a ser monotono em insistir que o Arse-
nal do Para poderia tornar-se o primei-
ro do Império. A verdade, porém, é que
a Marinha mostrava grande interésse
por aquela provincia, colocando-a em
segundo lugar em sua contemplacao or-
camentaria, por exemplo, conforme a
Carta de Lei de 8/10/1833, que fixou as
seguintes verbas para os diversos esta-
belecimentos navais nas provincias,
para o ano de 1834:

Bahia ............ 126: 0005000
Para ............ 43:000%$000
Pernambuco ...... 12: 000$C00
Maranhdo ........ : 0008000

10
Sao Paulo 2:400$000
Rio Grande do Sul . . 2:400%$000
2
2
1
1

---------

Santa Catarina ... :000$000

Espirito Santo .. ... :000$000
Alagoas ......... : 6008000
LT S e :000$000
Rio Grande do Norte 400%000
PRraili: o sonan o e 300$000
Sergipe s i 160$000

203:200$000 (15)

14) Rel. do MM, 1843, pags. 11 e 12 (ja-
neiro).

15) Rel. do MM,
1876, pag. 7.

1834, Rio de Janeiro,

A Bahia, como se pode ver pela tabe-
la orgamentaria, era a menina dos
olhos da Marinha. Joaquim José Rodri-
gues Torres, quando na Pasta da Mari-
nha em 1838, j4 aconselhara que os ar-
senais de Pernambuco e do Para fos-
sem conservados apenas para atende-
rem aos reparos necessarios aos navios
estacionados naquelas provincias, di-
zendo que as construgdes novas deviam
caber aos arsenais da Corte e da Bahia.
A certa altura, disse: “...he principal-
mente na Bahia que se devem construir
0os vasos de maior porte para a nossa
Esquadra” (16).

O Arsenal de Marinha da Bahia teve
seus dias de gloria iniciados no tempo
da colonia e veio a declinar na década
de 1850. No relatério ministerial de
1830, lé-se:

“0O Arsenal e Intendencia da Marinha
da Bahia se offerece em primeiro lugar
como o mais apto para as construccoes
navaes, pela vizinhanca das suas mat-
tas, abundancia e excellencia das suas
madeiras e quantidade de operarios”
(17).

Isso destoa da noticia que temos em
1860, de que a construcdo de dois iates
nesse arsenal estava parada por falta
de madeiras (18) . Era ja a decadéncia
daquele estabelecimento de construcao,
naval, Deixara o Arsenal da Bahia de
construir naus. E tanto maior foi a de-
cadéncia de sua atividade, quanto mais
complexa se torncu a construcdao de na-
vios com o advento do vapor e do ferro.

Com o progresso das técnicas de
construcido e as novas exigéncias da
guerra naval, frutos da Revolucdo In-
dustrial, s6 nao se perdeu o Arsenal de
Marinha da Corte, onde restaram for-
¢cas e interésses que fizeram deéle o or-
gulho da construgao naval no Brasil na
segunda metade do século XIX, como o
da Bahia fora na primeira metade.

E interessante observar-se que, em-
bora vez por outra o Arsenal de Mari-
nha da Cérte lancasse ao mar um navio

15y Rel. do MM, 1838, Rio de Janeiro,
1876, pag. 18.

17) Rel. do MM, 1830, Rio de Janeiro,
1876, pag. 9.

18) Rel. do MM, 1860.
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novo até a década de 1840, sua princi-
pal missdo era a de reparo dos navios,
Isso é ¢ que registra o Conselheiro Joa-
quim José Rodrigues Torres, quando
Ministro da Marinha, no seu relatorio
de 1834, quando até nos fala que, de
1828 até aquela parte (1834), nenhum
navio novo havia sido lancado na Corte.
Niao é outra a infermacio do Ministro
Salvador José Maciel, em 1837:

“Os Arsenaes de Marinha do Impe-
rio precisio, em geral, de ser engrande-
cidos, especialmente o do Rio de Janei-
ro, e 0 da Bahia. O Arsenal desta Corte,
destinado a empregar-se com preferen-
cia na conservacdo dos Navios da Ar-
mada, e por isso quasi exclusivamente
no concerto dos mesmos, experimenta
grande falta de carpinteiros de macha-
do, ...” (19).

O mesmo Ministre, nesse relatorio
acima citado, ainda diz sobre o Arsenal
da Bahia:

“No Arsenal da Bahia acabédrao-se no
presente anno financeiro duas Escunas,
huma das quags (feita pelo risco de seu
Constructor) he veleira, e tem as me-
lhores qualidades. A experiencia de dif-
ferentes viagens mostrou que a Curveta
— Dous de Julho — (acabada no anno
anterior) he excellente Navio, o que da
bem fundadas esperancas de que as
construccoes, que la estio comecadas,
serdo ainda mais perfeitas. Ponderosas
razfes indicio que este Arsenal deve
ocupar-se com preferencia em as novas
construccdes de Navios, que demanda a
nossa Armada, e que por isso convem
adquira o maior desenvolvimento, que
o seu apertado local possa permitir-
lhe” (20).

Fica, assim, bem clara a idéia basica
de Salvador José Maciel: um arsenal
nao devia fazer ao mesmo tempo repa-
ros e construcao. Ou uma coisa ou ou-
tra. E apontou o do Rio de Janeiro para
reparos e o da Bahia para construcao,
como acima se viu.

Na verdade, porém, o Arsenal da
Corte crescia, enquanto os demais fo-
ram minguando. Em 1855, o Arsenal da

1#Rel. do MM, 1837, pag. 9. O grifo é nosso,
2} Rel. do MM, 1837, pdgs. 10 e 11.

Corte ocupava anualmente uma media
de 1.285 operarios; o da Bahia, 426; o
do Para, 159; o de Pernambuco, 116
(21).

Persistiam, porém, graves problemas.
For veézes — e nao foram pcucas —
aventou-se a idéia de recorrer a indus-
tria particular para a construgdo naval,
pelo menos como auxilio nesse setor.
Ao apresentar seu relatério, em 8 de ja-
neirc de 1845, Antonio Francisco de
Paula e Hollanda Cavalcanti d’Albu-
querque, entao Ministro da Marinha, as-
sim se expressou:

“As Inspeccoes dos Arsenaes resen-
tem-se tambem dos defeitos d= sua or-
ganizacido primitiva; falta de homens
profissionaes, competentemente habili-
tados para a direccdo das construccoes
e Officinas, e mesmo das mudancas con-
tinuas de cousas e pesscas, que tanto
tem abalado todos os ramos da Adminis-
tracdo. A excepcio da nova Officina da
refundicac e caldeacdo, tudo o mais
pouca differenca apresenta do estado,
em que estavamos na epoca da nossa
Independencia. Se quizermos imitar o
que sobre este objecto se pratica nas
outras Nagbes maritimas, talvez muito
conviesse recorrer a cocperacdo de Of-
ficinas particulares, isentas dos vicios
quasi inherentes a Officinas publicas, vi-
cios que muitas vezes prevalecem a
quantas tentativas de melhoramentos
por ventura se queirdo introduzir: por
esta férma talvez tambem se promove-
ria a industria nacional, em hum ramoc
que ndo he indifferenle a publica segu-
ranca. Tambem parece que se poderia
esperar algum progresso neste ramo
d’Administracdo, da remessa de alguns
cperarios nacionaes as escclas daquel-
les paizes, que apresentardo maior aper-
feiccamento a semelhantes respeitos”
(22).

Este trecho de Hollanda Cavalcanti
¢ imensamente denso de significacao.
Ha ai numerosos aspectos que comen-
taremos adiante. Cabe, entretanto, com-
pletar a idéia désse Ministre com al-

21) Rel. do MM, 1855,
22y Rel. do MM, 1845 pag. 6. O grifo ¢
nassc,
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guns pronunciamentos de outros seus
sucesscres, que abriram a grande ques-
120 em toérno dos arsenais de Marinha:
deviam ou ndo ser do Estado? Ou, mais
apropriadamente: a construcao naval
devia centinuar como empreendimento
=statal sdomente, ou deveria ser confia-
dz, pelo menos em parte, a industria na-
cional? A verdade é que as industrias
particulares estavam nascendo e era
preciso apoid-las. Se isso tivesse sido
feito desde o inicio, talvez nunca mor-

resse entre nés a construcio naval,
como de fato morreu, para renascer re-
centemente, nas maos dos particulares.

De fato, dizia JoAo Mauricio Wander-
ley, depcis Bardo de Cotegipe, quando
Ministro da Marinha, em 1856:

“Nao estou longe de extinguir algu-
mas Officinas, cujos productos possdo
ser fornecidos facilmente e por menor
preco pela industria particular. As Of-
ficinas de Funileiros, de Corrieiros e

Monitor-Encouracado Alagoas. Lancado ac mar em 1867, no Arsenal de Marinha

da Cérte, com planos de Napoledo Level. Foi seu primeiro comandante o entao

Primeiro-Tenente Joaguim Anténic Cordovil Maurity. Tomou parte na Passagem
de Humaita (1868).

Bandeireiros, de Tanoeiros, Pintores e
Pedreiros, parecem-me estar n'este caso.

Nos Arsenaes do Estado, os produc-
tos manufaturados sdo sempre mais ca-
ros que os das Officinas particulares: so
a méo d’obra equivale ao triplo, quadru-
plo, e decuplo da materia prima; o que
nao se aplica, sendo por falta de fisca-
lisacdo no emprego do tempo, ma qua-
lidade de operarios, pessoal superior as
necessidades, e mesmo abusos, que sédo

o acompanhamento, como que obriga-
do, de todas as grandes administra-
¢coes” (23).

Por fim, apenas para arrematar essa
idéia que expusemos, declarada em épo-
cas diversas, vale ler o que escreveu o
Ministro da Marinha em 1860, Francis-
co Xavier Paes Barreto:

2#) Rel. do MM, 1856, pag. 7.
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“(s estaleiros do Estade ndo podem
construir com a necessaria rapidez os
Navios, de que carecemos para substi-
tuir os que deixdc de fazer parte do
quadro effectivoe da Armada. Isto vem
principalmente da falta de operarios ha-
beis. da difficuldade de obter madeiras
nas condicdes de serem empregadas, da
lentidao com que se faz a acquisicao do
restante material, e de muitas outras
circumstancias, que de vos sao conheci-
das,

Seremos forcados, em muitas occa-
sifes, a mandar construir na Europa,
como ja temos feito, e nem sempre com
inteiro successo. Felizmente a industria
desenvolve-se no paiz, e, entre cutros
Estabelecimentos particulares, figura o
Ponta d'Aréa —, conveniente-
mente montado, para encarregar-se da
construccao de qualquer Navio. Agora
mesmo acaba elle de propor-se a cons-
truccao de uma das duas Corvetas a va-
por, de que vos fallei quando tratel do
Arsenal da Corte, obrigando-se a dal-a
prompta no praso de um anno.

Nio penso que devamos deixar inac-
tivos, ante acredito gue, a0 menos Como
escolas de construcccio, devem elles
existir sempre (os arsenais do Esiado),
ainda quando a industria privada sirva
mais barato; mas acho que se deve com-
binar os dous systemas; assim Servira
um de corretivo aos vicios do outro. A
industria privada, sempre mais activa,
pcrque move-a o lucro proprio e nao
esta adstricta 4 observancia de mil dis-
posicoes que a lei estabelece, como ga-
rantia da boa gestdo dos dinheiros pu-
blicos, € que tornao o servico mais caro,
activara os Estabelecimentos do Esta-
do. Estes, por sua parte, ndo tende in-
teresse na imperfeicao de suas obras,
antes todo o empenho em fazel-as nor-
maes. limitardo, o mais possivel. a ten-
dencia dos Estabelecimentos particula-
€s 4 augmentarem os seus lucros com
prejuiso da perfeicao dellas” (24).
Jpinifes como essas e cutras opostas
am uma discussdo que se alongou
(25).

da —

Rzl do MM, 1880, pag 20
2= outras idéias sabrz o assunta
_JUERQUE, A, L. Parto e: ob.

cit., pags. 54 e 33

Ja se viu gue um grande problema
para a construcao naval era a falta de
pessoal especializado, tanto engenhei-
ros come operarios. Diversas vézes ex-
pbs-se a idéia de criacao de um Corpo
de Engenheiros Navais, coisa que nao se
vensclidou durante a Monarquia. Entre-
fanto, tomou o Govérno algumas provi-
déncias acertadas. Primeiro, contratou
gente estrangeira, principalmente ope-
rdrios belgas. Depois, féz melhor: man-
dou para o estrangeiro Operarios nossos
para se especializarem e se aperfeicoa-
rem, o mesmo fazendo com engenheiros.
Escolhiam-se os melhores e éstes eram
enviados para a Europa e os Estados
Unidos, Foi o caso de Napoledo Joao Ba-
tista Level, comecando como aprendiz
(o Arsenal da Cérte, fol mandado a Eu-
repa, voltando como construtor naval,
um dos mais brilhantes que o Brasil ja
teve,

Manoel Vieira Tosta, Ministro da Ma-
rinha em 1851, achava interessante a
criacédo ae uma escola de construcao na-
val aqui:

“Nao he menos indispensavel cuidar
da instituicdo de uma Esccla de cons-
trucdo naval, que ate hoje tem andado
por maos de praticos, apenas aptos para
executar planos levantados por Enge-
nheiros, que possudo todos os conhecl-
mentos de tao difficil sciencia” (26).

O grave inconveniente da falta de
pessoal adequadcamente preperado era a
irregularidade dos planos dos navios e
sua deficiente construcao em muitos ca-
sos. A falta de engenheiros foi chegun-
do a uma situacdo cadtica. Ja em 1840
estava na Eurogpa o Major de Engenhei-
ros Ricardo José Gomes Jardim, que de-
veria dar aulas de arquitetura naval,
quando de ssu regresso. Nesse mesmo
ano propos-se a criacdo de um Corpo
de Engenheiros Maritimos (27). No ano
seguinte, o Marqués de Paranagua repe-
tia;

“Por esta occasido cumpre-me ponde-
rar-vos, quam util fora havermos habeis
Constructores, que estivessem ao facto
dos melhcramentecs que a Arte de Cons-
truccdo Naval tem modernamente al-

26) Rel. do MM, 1851, péag. 12.
27) Rzl. do MM, 1840, pag. 10.
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cancado; e por isso muito conviria em
tempo opportuno a creag¢io de hum Cor-
po de Engenheiros maritimos; desti-
nando-se para esse fim alguns Jovens
Brasileiros, que a custa da Fazenda Pu-
blica fossem & Europa adquirir os neces-
sarios conhecimentos. Este Corpo nos
daria habeis Inspectores para os Arse-
naes (28), e para os cortes de madei-
ras e conservacdo das matas, objectos
estes de grande importancia; pois so
com homens assaz habilitados 4 frente
dos nossos Arsenaes de construccdo, e
das nossas abundantes florestas, pode-
remos ter Embarcacdes boas, e de maior
duracao, conservando-se em deposito
madeiras proprias para taes construc-
¢oes, cuja perfeicio e dura muito de-
pende das materias que nellas se em-
pregao” (29).

Mas, como acima se falou, a partir da
década de 1850, quandc a construgio
naval praticamente se centralizou no
Rio de Janeiro, a vinda de homens ap-
tos para o servico no Arsenal da Cérte
desenvolveu a indutstria naval. Um dos
primeiros foi Level, ao qual se seguiu
uma sucessao de habeis engenheiros, de
casco e de maquinas, que haveriam de
fazer a gléria da construcio naval no
século XIX, em nosso Pais.

Porém, cumpre ainda comentar um
aspecto adverso das construcdes na-
vais., Percebe-se que foi intenso o movi-
mento de construcao de navios no sé-
culo XIX. Com grande freqiiéncia caiam
ao mar navios de guerra, de maior ou
menor porte. Infelizmente, ndo foi pos-
sivel a éste autor fazer um levantamen-
to judicioso de todos os navios lancados
ao mar pelos diversos estaleiros nacio-
nais, pertencentes ou a servigo da Ma-
rinha de Guerra. Porém, pelo indice de
construcdo do Arsenal da Corte, pode-
se ter uma idéia de quantos navios fo-
ram construidecs durante a Monarquia.
Segundo o Almirante Juvenal Gree-
nhalgh, em sua primorosa obra O Arse-
nal de Marinha do Rio de Janeiro na
Histéria, entre 1825 e 1890 éste Arsenal
lancou ao mar quarenta e seis navios,

25) Inspetor do Arsenal, hoje, é o cargo de
Diretor do Arsenal.

20) Rel. do MM, 1841, pag. 5.

além de inumercs reparos realizados
em unidades navais. Considerando-se a
producdao do Arsenal da Bahia, que fci
excelente durante a primeira metade do
século, e contando-se a producao dos
demais estaleiros, nédc é demais estimar
uma producdo de cérca de dois vasos
de guerra por ano em todo o Impeério,
durante a Monarquia,

No entanto, foram grandes as queixas
dos Ministros da Marinha quanto a fal-
ta de navios, em certos periodos, prin-
cipalmente na primeira metade do sé-
culo. Ora, com producédo tao abundante,
porque faltavam navios? E que duravam
pouco. Muitas eram as razdes da pouca
durabilidade dos navios de madeira.
Além dos defeitos de construcéo por vé-
zes encontrados, os navics eram cons-
truidos em carreira descoberta, sujei-
tando-se as madeiras ao tempo durante
tdbda a construcdo. Isso fci motivo de
grandes reclamacdes dos ministros,
quando pediam ao Poder Legislativo
verbas para cobrir as carreiras. Além
disso, as madeiras eram, fregiientemen-
te, cortadas ainda verdes, o que resulta-
va em seu posterior empenamento,
além de ndo disporem, muitas vézes, de
depodsito apropriado para serem arma-
zenadas, enquanto aguardavam utiliza-
cao.

Né&o apenas ésses eram 0s motivos de
pouca duracado relativa de muitos na-
vios. Nao havia, em todeo o Pais, até
1861, diques para docagem dos navios.
O dique do Arsenal de Marinha da Cor-
te, o primeiro a ser construido no Impé-
rio, o Dique Imperial, hoje Guanabara,
ccmegou a ser construido em 1824 e,
apOs marchas e contramarchas, com ex-
trema lentiddo, s6 ficou pronto em 1861,
trinta e sete anos depois de comecado.
Enquanto isso, mesmo no Rio de Janei-
ro, quando o0s navios precisavam fazer
reparos ou limpeza nas obras-vivas
(30), tinham que virar de carena, isto
€, encalhar e virar de borda, primeiro
por um bordo, depois por outro. Ora,
como muito se comentou na época, es-
tragavam-se demasiadamente os navios
cada vez que viravam de carena.

30) As obras vivas sio a parte do casco
que fica dentro d'agua.
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Fragata-Encouracada Sete de Setembro. Construida no AMRJ, com planos de Na-

poledc Level, entre 1868 e 1874. Deslocava 2.174 t.

Foi afundasa duraniz a

Revalta da Armada, em 1893 pelo florianistas.

O mais tragico casc de construcao fol
talvez o da Fragata Paulista, lancada ao
mar em 1833 e que, menos de dcis anos
depois, estava completamente podre. A
aste respeito fala José Pereira Pinto, em
1835:

“Mui doloroso he para mim, Senho-
res, o ter de informar a esta Augusta
Camara, que entrando n’este Porto a
Fragata Paulista, construida em Santos,
e lancada ao mar nos ultimos dias do
anno de 1833, segundoe Vos informou o
meon antecessor; por exames a que man-
dei proceder, se achou estar de tal ma-
neira podre, que ndo admitte concerto
algum. He uma Fragata de menos que
tem a Armada Imperial. O Govérno tem
ja expedido as convenientes ordens
para que se faca effectiva a responsabi-
lidade de tio inaudito acontecimento,
sobre quem quer gue d’elle for author
ou cumplice” (31).

A ccnstruciao naval teve outros as-
pectos de grande importéancia, dentre 0s

) Rel. do MDM. 1835, pag. 20,

quais ainda sz destacam o emprégo de
recursos nacionais e a formacdo de
mac-de-obra especializada.

E impressionante ver-se, no Relatério
de 1843, por exemplo, a preocupaciao do
cminente Conselheiro Joaguim José Ro-
drigues Torres com a exploracao dos
Nnossos recursos nacionais para a cons-
trucdo naval, ao invés de ficarmos na
dependéncia de fornecimentos externos,
favorecendo a concorréncia estrangeira
ccm 0s produtos brasileiros.

Nesse documento importantissimo,
que, se nao fora longo, reproduzi-lo-
iamos aqui, na integra, o ministro cha-
ma a atencdo sobre diversos produtos
que precisavam ser protegidos por in-
teressarem diretamente a construcio
naval. Depois de comentar o problema
das madeiras, Rodrigues Torres fala do
linho:

“Depois das madeiras é o linho uma
das substancias, que mais importante

papel representa na construcédo e apres-
to dos navios de guerra: é do linho que
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se fazem o©s cabos, que os apparelham:
com elle se tecem as velas, que, rece-
bendo o impulso dos ventos, fazem mo-
ver essas fortalezas ambulantes, que
tanto concorrem para autorizar as na-
coes, que as possuem. O linho produz
ccm facilidade em algumas Provincias
do Imperio; mas extinguimos as feito-
rias, que o cultivavam, e deixamos este
valioso producto do nosso sdlo entre-
gue a concurrencia do estrangeiro, que
cedo acabou com elle, privando-nos
da vantagem de termos de casa um ob-
jecto de primeira necessidade para a
Marinha militar e mercante,

Para fazer reviver a cultura desta
planta preciosa, féra, no meu entender,

bastante destinar annualmente alguma
quantia com que Se comprasse para as
fabricas nacionaes todo o linho indige-
na por preco fixado periodicamente
pelo Governo.

Assegurando-se desta guisa os plan-
tadores brazileiros um consumo certo
deste genero, pondo-o a abrigo dos ef-
feitos perigosos da concurrencia estran-
geira; ajuntando-se a esta medida edifi-
carem-se casas proprias para o estabe-
lecimento das officinas; comprando-se
os filatorios e machinas indispensaveis,
e fazendo contractar para o servico al-
guns homens praticos e entendidos nes-
ta especie de trabalho; tenho que pode-
riamos em uma época talvez pouco re-

Corveta Trajano. Lancada ao mar no Arsenal de Marinha da Cérte (1873). Des-
locava 1.414 t. Planos de Trajano de Carvalho, que introduziu um névo for-
mato de carena, que levou seu nome. Tomou parte na Revolta da Armada.

mota fabricar cordoalha e lonas, ndo ja
s6 para nossa Esquadra, sendo tambem
para supprir em grande parte a Mari-
nha mercante.

Nido entendo, porém, que deva ser
permanente a medida, que lembro acer-

ca da compra do linho de producgéo bra-
zileira: basta fomentar esta industria,
protegel-a contra a invasdo dos estran-
geiros, e, quando tiver chegado a certo
ponto de robustez, deixal-a a si mesma,



que ella viverd e crescera do proprio
trabalho’ (32).

Também comentou o ministro a im-
pertancia do ferro, do cobre e do chum-
bo na industria naval, destacando a ne-
cessidade de se explorarem melhor as
nossas jazidas.

O Relatério de 1847, de Hollanda Ca-
valcanti, ja registra os primeiros frutos
da politica de exploracio e desenvolvi-
mento de nossos proprios recursos:

“A Officina de fundicdao de ferro con-
tinda a trabalhar, e produz obras nao
mais altas em preco, do que as importa-
das do Estrangeiro. Desta Officina, e
das outras que mutuamente se auxiliao,
tem sahido ultimaments, feitas de novo
ou reparadas, as machinas e caldeiras
dos Vapores Urania, Guapiassu, Amelia
e Fluminense; e além de outras obras
em andamento, estdo se aprontando os
carros, e carris para um trilho de ferro
na Alfandega, tanques d’aguada e fo-
goes, tambem de ferro, para os Navios,
e varias machinas para a Casa da Moe-
da, machinas que até ha pouco era im-
possivel construir no Paiz, por falta de
alguns apparelhos, que hoje possue o
Arsenal” (33).

A falta de mao-de-obra especializada
foi problema grave, que obrigou a con-
tratacao de operarios estrangeiros, mui-
tos dos quais desertaram depois de aqui
chegar. Os nossos eram ja desestimula-
dos pelos maus saldrios e pela falta de
perspectiva segura na velhice. O Arse-
nal da Cérte, por exemplo, fazia cons-
tar a presenca de funciondarios velhos e
doentes, apenas para que pudessem re-
ceber seus saldrios sem morrer de fome.
Era uma medida ilegal, porém consa-
grada na Marinha, e que foi objeto de
Vvarios  pronunciamentos ministeriais
‘unto ao Parlamento, Era, sobretudo,

medida humanitaria. Porém, insta-

- = =olucdo, a fim de dar aposenta-
_--.z z.= Tuncianarios. A idéia que tive-
= T rizar os operarios,
“ve em cogitacdo mais de
[zcz71z2:2 d= Goes e Vasconcel-

los, Ministro da Marinha em 1853, deu
sua opinido aos parlamentares:

“Continua a ser pouco lisongeiro o
estado das Companhias de Artifices:
sua forca he quasi nominal, como mos-
tra o mappan’ 11 (anexo ao Relatoério).
O Inspector do Arsenal insiste na per-
suasao, em que d'a muito se acha, de
nao ser proficua a organisagdo actual
dessas Companhias, e propde o alvitre
de dar-se aos operarios do Arsenal ca-
racter militar, como meio de conseguir
delles disciplina e regularidade no ser-
vico. O que indubitavelmente muito im-
porta he assegurar, com providencias
adequadas, a taes cperarios, melhor fu-
turo do que actualmente tem, visto que
hoje nao ha servicos nem probidade,
quaesquer que sejdo, que isente o ope-
rario, que envelheceo nos trabalhos do
Arsenal, de ser, no ultimo quartel da
vida, despedido e obrigado a4 mendigar,
ou soffrer fome e miseria, se a condes-
cendencia de consideral-o como presen-
te e tomando parte no servico embora
ausente, ou mero espectador da activi-
dade dos outros, o ndo abriga dos hor-
rorés da indigencia.” (34).

IV — REALIZACOES E
RESULTADOS

E a partir da década de 1860 que a
construcae naval no Brasil entra no seu
periodo dureo. Dai em diante, mingua-
ram completamente os outros arsenais,
enquanto o da Corte progrediu imensa-
mente. Nio apenas o Arsenal da Corte
progrediu, mas toda a técnica de cons-
trucdo naval.

Em 1852, Level assumira as funcoes
de Primeiro Construtor do Arsenal de
Marinha da Corte, vindo a ser Diretor
de Construcées Navais em 1860, cargo
em que se manteve até 1872, com gran-
de brilho e dedicacdo @& industria naval.

Em 1861, inaugurou-se o primeiro di-
que do Brasil, o Dique Imperial (hoje
Guanabara), no Arsenal da Corte.

Também foi nessa década, em 1864,
que chegou ao Brasil 0 nosso primeiro

i+) Rel. do MM, 1853, pag. 9. O grifo &
nosso.
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navio encouracado, a Corveta Brasil,
construida na Franca. Tudo isso veio re-
volucionar a construcdo naval em nos-
sc pais.

A Marinha mandara para o estrangei-
ro oficiais seus para se aperfeicoarem
e estudarem as novas técnicas. Mandou
também civis. Com isso, formou-se no
Arsenal de Marinha da Coérte uma pléia-
de de notaveis engenheiros que tiveram
condicOes intelectuais para projetar e
construir os mais modernos navios,
atendendo aos imperativos das novas
taticas surgidas apos o advento do va-
por e do ferro na Marinha,

Comprou, também, a Marinha, as
maquinas necessarias as oficinas. Pre-
feriu-se concenirar esforcos no Arsenal
do Rio de Janeiro, em detrimento dos
demais, conforme conselhos sabiamen-
te dados por ministros, como Francisco
Xavier Pinto Lima, em 1865,

Os navios passaram a ser projetados
no Brasil, tanto ¢ casco como a maqui-
na. Fabricavam-se caldeiras, uniam-se
chapas de ferro, dcbravam-se couracas,
tudo nas oficinas da Corte.

A Guerra do Paraguai, pegando des-
prevenida a Esquadra sem recursos flu-
tuantes adequados, deu grande incenti-
Vo as novas construcdes, especialmen-
te de navios encouracados, dos quais se
construiram nove no espaco de trés
anos, durante a guerra.

A construcao naval foi uma realidade
que dependeu, como € claro, dos con-
venientes meios a serem dados a gente
cempetente. Nao mediu maos o Govér-
no para formar engenheiros capazes de
dotar a Marinha com os navios de que
ela precisava.

O periodo empirico passara. Cons-
truia-se, a partir da década de 1860, com
uma maturidade de consciéncia que
nada ficava a dever a outras nacdes
como os Estados Unidos, por exemplo.

Importante é observar que o Brasil
construiu seus proprios navios, com re-
cursos nacionais, conforme as exigén-
cias de uma guerra moderna.

Houve pesquisa séria na engenharia
naval e, em 1869, o engenheiro de cas-
co Trajano Augusto de Carvalho pro-

jetou um noévo tipo de carena, que fa-
vorecia o escoamento do fluido, permi-
tindo maior velocidade ao navio, que
passcu a chamar-se Sistema Trajano.
Aprovado na prdtica, com experiéncias,
0 novo sistema, foi Trajano & Europa,
cem licenca do Govérno, onde patenteou
seu invento.

Entre 1870, quando terminou a Guer-
ra do Paraguai, e 1890, lancou ao mar
o Arsenal da Corte quinze navios, den-
tre 0s quais quatro cruzadores, sendo
um déles o Almirante Barrosc que, sob
0 comandc de Custédio de Mello, em
1888-90, féz a primeira volta ao mundo
de um navio de guerra brasileiro, com
a duracido de vinte e um meses e dois
dias (35). Durante ésse cruzeiro, que
comecara com a visita a bordo da Prin-
cesa Isabel e do Conde d’Eu, que leva-
ram as despedidas aos tripulantes, pro-
clamou-se a Republica, acabandc ai o
periodo que nos propusemos a comen-
tar neste artigo.

Seria desnecessario listar aqui os no-
mes respcensaveis pelo grande surto de
censtrucdo naval no Brasil, durante a
Monarquia. Foram muitos, contando-se
dentre éles oficiais da Armada (alguns
dos quais engenheiros, como Carlos
Braconnot) e civis, quer engenheiros,
quer operarios (a um dos quais se deve
a criacdo da primeira escola técnica do
Arsenal de Marinha do Rio de Janeiro),
quer politicos experientes.

Nao foi um sonho a engenharia naval
na Monarquia, como se viu. Foi uma
realidade ardua, mas que acabou por
triunfar, vencendo os intumeros obsta-
culos que se apresentaram.

Com a mudanca do regime politico,
com as lutas civis que logo se seguiram,
com os prejuizos da Esquadra na Revol-
ta da Armada, em 1893-95, com a mu-
danca de mentalidades nossos recursos
€ nossa vontade nio acompanharam a
técnica e a ciéncia e, dai em diante, a
construcac naval foi um esforgo inter-
mitente, que renasce agora no caso dos
navios de guerra, enquanto que para a
Marinha Mercante ja é uma bela reali-
dade que orgulha o Pais.

#1) MELLO, Custédio de — Vinte e um
Meses ao Redor do Planéta. Rio de Janeiro,
Cunha e Irmio, Editores, pig. 408, 1896.



