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E bem sabido que Luis de Camdes
andou por alguns anos pelo Oriente, e
que a lenda até aproveitou esse fato
para introduzir dados menos verdadei-
ros na sua biografia... O Poeta deixou
a Europa na frota que saiu da barra
do Tejo, em 24 de marco de 1553, sob
o comando de Ferndo Alvares Cabral;
para o regresso, partiu do Oriente em
1567, mas s6 chegou a Lisboa dois
anos mais tarde, por ter sido forcado
a deter-se em Sofala.

Luis MENDONCA DE ALBUQUERQUE
Professor

Durante esses quatorze anos de
demora pelo mundo oriental, alistou-se
no exército, exerceu funcdes adminis-
trativas e, sobretudo, consumiu por
toda a parte as suas energias numa
livre boémia. Mas também teve possi-

*) Conferéncia lida em Paris, no Cen-
tro Cultural Portugués (Fundacio Calouste
Gulbenkian) em 7 de marco de 1972 e publi-
cada em Visages de Luis de Camdes, Paris,
1972, pags. 125-143. Traducio e adaptacdo
portuguesa de J.S.M., revista pelo Autor.
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bilidade de visitar os mais afastados
pontos da rede de fortalezas e entre-
postos portugueses, e de tomar, assim,
contato com os aspectos mais variados
da vida oriental; além disso, trabalhou
no seu Poema que, ao deixar a India,
tinha j4, presumivelmente, uma forma
muito proxima daquela que conhece-
mos.

Nio podemos fazer sendo uma idéia
aproximada de como tal experiéncia
podia enriquecer os conhecimentos de
um europeu do século XVI, e em par-
ticular no caso de um homem como
Camdes, que possuia uma cultura uni-
versitaria, isto é, classica.

Detenhamo-nos na carreira das ar-
mas (e fazemo-lo com intencio, pois
todos 0s homens desse tempo eram
mais ou menos guerreiros, e o Poeta
nio é excecdo a esta regra geral: ¢le
mesmo fala do seu “brago ds armas
feito”). Para os homens de armas, a
maneira de batalhar era, na india, bem
diferente da pratica habitual. Tome-
mos como exemplo o caso do Norte de
Africa, onde Camodes prestou dois anos
de servico militar: nessa regifo, a ini-
ciativa dos soldados portugueses limi-
tava-se aos assaltos fugazes e espora-
dicos contra as aldeias e acampamen-
tos mouros, pois a maior parte do tem-
po passavam-no na espectativa, aguar-
dando, por detras das muralhas das
fortalezas a aproximacfo dos esqua-
drdes inimigos. Na India, pelo contra-
rio, a guerra era bem mais dindmica, e
podemos até dizer que tipicamente an-
fibia: os soldados eram treinados nao
so para fazer a guerra de bordo das
naus mas, também. caso a ocasido para
tal se apresentasse, para desembarcar
e perseguir o inimigo em terra.

Sob muitos outros aspectos, a In-
dia exigia grande poder de adaptacdo
dos visitantes ocidentais: as linguas fa-
ladas eram diferentes, os costumes inu-
sitados feriam a atencfo dos visitantes
mais distraidos, e as religides pareciam
escapar a uma classificacdo rigorosa.
O autor da relacdo da primeira viagem
de Vasco da Gama, por exemplo, regis-
trou cuidadosamente as palavras mais
correntes da lingua falada pelos ho-
mens com quem teve contato, e fé-lo

com tal rigor que se reconhecem todos
ou quase todos os vocdbulos por ele
registrados; mas, por outro lado, ele
pressentia em toda a parte, e sem ra-
Z40, a existéncia de comunidades
cristés.’

Para além disso, existia um mundo
prometedor de riquezas — as esmeral-
das, os diamantes, os rubis etc., de que
Camoses se ndo esqueceu de falar;® alids
o Poema também alude a um outro
género de coisas valiosas ao alcance
de todos: a pimenta, a canela, a can-
fora, a noz, o crave etc. Tudo isso ma-
ravilhara logo os primeiros que che-
garam — como Se reconhece nas le-
gendas do planisfério dito de Cantino,
de 1502° — atraira aventureiros, os
sonhadores e os ambiciosos que dese-
javam enriquecer rapidamente; mas
ofereceu também matéria para os livros
de Duarte Barbosa* e Tomé Pires,”
duas obras capitais na histéria da Geo-
grafia descritiva e politica. E como 0s
europeus, que cada ano desembarca-
vam em Goa, vinham dispostos a en-
contrar milagres por toda a parte, con-
tinuavam, ano ap6s ano, a criar mitos
e fabulas que largamente excediam as
maravilhag antes ouvidas em Lisboa...

E nido devemos supor que a forca
da realidade oriental tocava apenas 0S
simples marinheiros. Veja-se, por exem-
plo, o caso de Pedro Nunes, que ndo
teve, alias, qualquer contato direto com
esse novo mundo, pois nunca navegou;
Nunes orgulha-se das novidades que
0os descobrimentos tinham levado a
varios dominios do conhecimento, pois
em um dos seus livros, depois de afir-
mar que os marinheiros saiam de Lis-
boa muito bem ensinados acerca do
que lhes cumpria fazer, acrescenta te-
recm sido por cles descobertas nao so

novas terras e ilhas, mas ainda — o
gue na sua opinido de astrénomo era
mais importante... — novo Céu e no-

vas estrelas.®

Do mesmo modo os conhecimen-
tos obtidos através das viagens sio
louvados por varios outros autores; as-
sim, Garcia da Orta escreveu que no
seu tempo se chegava a saber, em um
50 dia, mais coisas do que os romanos
podiam aprender em um ano; e Ca-
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moes, falando de Orta,” garante que
este médico tinha revelado segredos
inteiramente desconhecidos dos ho-
mens de ciéncia da Antiguidade.®

Eis uma idéia muito espalhada na
Europa daquela época: os conhecimen-
tos cientificos fundamentais deviam ser
procurados nos livros clédssicos, mas
observacfes e experiéncia permitiam
que se completasse a ciéncia adquiri-
da desde ha séculos, quando niao cor-
rigiam mesmos erros cometidos pelos
textos antigos. Neste sentido, o fran-
cés Palissy, por exemplo, convidava os
amigos a visitar o seu pequeno museu
de Histéria Natural, onde podiam
adquirir, em uma hora, mais conheci-
mentos do que lendo durante quaren-
ta anos os livros classicos.” E quase o
mesmo disseram Diogo Gomes — ma-
rinheiro de meados do século XV —,
Duarte Pacheco Pereira — no Esme-
raldo de Situ Orbis — e também Luis
de Camdes: no seu Poema ele orgulha-
-se da sua “longa experiéncia” que
comnletava, de resto, o “honesto es-
tudo” feito anteriormente.’

Pelo que respeita aos seus estudos,
estamog bastante bem informados, pe-
los trabalhos de Pereira da Silva' e
do Conde de Ficalho,”? que percorre-
ram todo o Poema e encontraram nele
muitos testemunhos de que o autor ti-
nha um bom conhecimento da ciéncia
classica. Na primeira linha desses co-
nhecimentos, situam-se o0s astrondmi-
cos, com a explicacdo do Universo
apresentada por Georg Puerbach no tra-
tado Theoricae novae planetarum, es-
crito nos meados do século XV. As alu-
ses do Poema ao “sistema do mundo”
estdo sempre de acordo com a doutri-
na de Ptolomeu exposta neste livro,
como mostrou Luciano Pereira da
Silva.

Se estamos certos ser do saber
classico que procede a bagagem cienti-
fica do Poeta, ja temos as nossas di-
vidas quanto ao sentido exato da pa-
lavra “experiéncia” nos seus versos. De
resto, este vocabulo €, nos séculos XV
e XVI, uma dificuldade para o histo-
riador, pois a palavra experiéncia tan-
to aparece qualificada de “madre de
todas as coisas”, cemo foi empregada

num sentido moral (em Azurara, por
exemplo®, ou num sentido fisico (em
Duarte Pacheco Pereira. possivelmen-
te) ou mesmo em sentido de todo im-
preciso (como em Sia de Miranda’?).
Em Camdes, segundo parece, estamos
em presenca da experiéncia adquirida
através das viagens realizadas pelos
homens de seu tempo, que escreveram
relatos considerados verdadeiros; € o
que mostra o fato de Camdes descre-
ver os fentmenos da geografia dos ma-
res com bastante rigor, ou a viagem
de Vasco da Gama, a partir nao s6 dos
cronistas como também do chamado
jornal de um dos companheiros do al-
mirante, provavelmente Alvaro Velho.

Sabendo-se que aproveitou esta ex-
periéncia vivida por si mesmo e pelos
outros, esperar-se-ia que Camdes ma-
nifestasse um conhecimento profundo
da nautica do seu tempo. Camdes teve,
de resto, a oportunidade de adguirir um
conhecimento completo e perfeito so-
bre as técnicas de navegacfio; e, depois
de ver como se navegava no Indico e
no Atlantico, podia até ter comparado
as técnicas empregadas num e outro
mar, notando a diferenca quanto ao
modo de agir dos pilotos europeus e
orientais.

Vamos em seguida fazer um breve
inquérito para apurar se o Poeta pres-
tou atenclo a esses problemas e, em
caso afirmativo. a maneira como o fez.
Mas para isso é necessario tentar defi-
nir o que era nessa época a arte de
pilotar um navio, e € por ai que come-
caremos.

Observe-se desde logo que no tem-
po de Camdes a arte de navegar entra-
ra ja numa fase de rotina, depois de
ter experimentado uma evolugio de-
cisiva que podemos supor terminada
em 1537 — quer dizer, no ano da pu-
blicacio de dois pequenos tratados de
Pedro Nunes, escritos para responder
a perguntas e dividas postas por na-
vegadores.’® A introdugio de observa-
¢bes astrondmicas na pilotagem foi a
grande conquista dessa evolucfio, e é
a sua histéria que tentaremos esbocar
aqui em breves linhas.

Quando os marinheiros do Infante
D. Henrique chegaram a Guiné, verifi-
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caram sem demora que nfo era facil
regressar a Lisboa, em rota que acom-
panhasse a linha costeira; como os ven-
tos e as correntes se opunham a esse
tipo de navegacio, foi necessario fazer
0 regresso em arco para poente até a
latitude de 35° ou 40°, orientando en-
tdo a proa para leste, em direcdo a Lis-
boa. Esta manobra nautica, a mais re-
comendavel e quase sempre a mais ri-
pida para os navios de vela, foi muito
praticada, sendo conhecida por volia
da Guiné ou por volta da Mina, con-
forme o lugar onde se iniciava.

Para se ter uma idéia como este
lipo de navegacdo se afastava da nau-
tica tradicional, de origem italiana ou
marroquina, bastari talvez salientar
que a diferenca de latitudes no Mediter-
raneo nunca podia ultrapassar 6°, en-
quanto na volta da Mina os marinhei-
ros em geral navegavam em latitude
25° ou mesmo 30°; quer dizer, ao re-
gressarem da Mina os marinheiros per-
corriam mais de quatrocentas léguas
em mar aberto, isto &, sem ver terras:
assim, para saberem qual o momento
conveniente de se iniciar a bordada pa-
ra Lisboa ou para aterrar nos Acores
(escala adaptada fregiientemente des-
de muito cedo), era necessirio saber
dia a dia a distancia navegada, a que
50 as observagdes astrondmicas garan-
tiam o rigor que faltava a pratica ha-
bitual da estima.

E de notar que dificuldades do
mesmo tipe conduziram os pilotos do
Oceano Indico a uma solucdo também
de fundamento astrondmico, se bem
que diferente, na solucio do problema
de localizar um navio no mar largo. No
Oceano Atlantico, os pilotos acabaram
por comparar latitudes deduzidas de
alturas meridianas do Sol ou de certas
estrelas; no Oceano Indico, a navega-
Gd0 mais comum seguia linhas de igual
latitude (paralelos), que se recorriam,
mantendo o navio numa direcio tal
que o piloto observasse durante a via-
gem a mesma altura meridiana de um
astro.

Alguns documentos portugueses
falam desta navegacio praticada no
Oriente, nomeadamente o planisfério
chamado de Cantino, André Pires!” e

Jodo de Lisboa.'s Para as suas obser-
vacdes, os pilotos arabes, persas ou
hindus utilizavam um instrumento ho-
je chamado kamal, mas que os portu-
gueses do século XVI chamavam tavo-
letas, e decerto com mais rigor, pois
Tibbetts mostrou recentemente que a
palavra original exata sera loh.™ Vasco
da Gama trouxe este dispositivo para
Lisboa, e ele foi logo ensaiado por mes-
tre Jodo na armada de Pedro Alvares
Cabral (1500), mas com pouco suces-
so.” Estou persuadido de que as ten-
tativas de mestre Jodo para introduzir
0 uso das tavoletas na nautica do seu
tempo falharam porque o cosmégrafo
nédo sabia ainda que era necessario fa-
zer a transformacido das unidades an-
gulares utilizadas no Oriente em uni-
dades sexagesimais. Mais tarde, no en-
tanto, as tfavoletas foram utilizadas
com éxito pelos marinheiros portu-
gueses.

Regressemos a técnica da navegacio
astrondmica em Portugal, na época dos
descobrimentos. Lendo a Cronica da
Guiné, de Azurara, convencemo-nos de
que o retorno em arco da Guiné ja es-
tava provavelmente em uso antes de
1450. Na foz de um rio da Guiné, ainda
ndo definitivamente identificado, qua-
se toda a tripulacio de uma caravela,
comandada por Nuno Tristdo, foi mas-
sacrada com o seu comandante, e a
meia dizia de sobreviventes decidiu
voltar o mais depressa possivel a Lis-
boa; mas como o piloto e todos os ma-
rinheiros tinham sido mortos pelas fle-
chas envenenadas dos indigenas, um
jovem que ia a bordo foi encarregado
de conduzir o navio; e Azurara conta
que ele fez uma viagem de dois meses
“sem jamais auer vista de terra”, diri-
gindo-se de inicio ao norte, e depois ao
rumo de nordeste; quer dizer, ele se-
guiu a linha de regresso da Guiné, pelo
largo.2t

No entanto, sé referido a cerca de
1460 encontramos o primeiro testemu-
nho da pratica de observacdes astrond-
micas em marinharia. A noticia encon-
tra-se num relato, do antigo navegador
Diogo Gomes, recolhido em 1485 por
Martin Behaim; o texto & por isso con-
siderado um pouco suspeito (Behaim
podia ter nele introduzido acréscimos
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ou comentarios pesscais), mas nfio ha
motivos para suspeitar das partes que
aludem a técnica da navegacdo, pois o
que se 18 na narrativa esta inteiramente
confirmado por um texto mais tardio,
de que falaremos adiante. Referindo-se
a uma viagem feita por volta de 1460,
Gomes teria dito a Behaim: “e eu tinha
entdo um quadrante quando fui a estas
partes, e escrevi na tabua do quadran-
te a altura do pélo drtico, e isso veio
metlhor do que a carta...”*

E de assinalar, em primeiro lugar,
que a “altura do polo” era decerto para
Gomes a altura meridiana da Estrela
Polar; assinale-se em seguida que o
narrador marcou na escala do quadran-
te o ponto por onde passava o fio de
chumbo do instrumento, e, por ultimo,
gque Gomes aponta os erros da carta de
que dispunha.

Gomes refere-se naquele passo a
primeira fase da navegacio astrondmi-
ca: ele escreveu sobre a tdbua do qua-
drante os nomes dos lugares que visi-
tava, junto aos pontos que na escala
marcavam as alturas observadas a Es-
trela Polar nesses mesmos lugares; se
nos lugares A e B tivessem sido medi-
das as alturas h, e h,, a distancia entre
os paralelos de A e B seria dada por
h, — h,/. 1624 léguas, pois no tempo
de Diogo Gomes 1° de meridiano era
avaliado em 1624 léguas (mais tarde
este valor foi substituido por 1714 1é-
guas). Por outro lado, Gomes parece
ter concluido que uma distancia por si
avaliada, a partir desse processo astro-
nomico, diferia da correspondente dis-
tincia marcada na carta; se assim foi,
tinha razio em atribuir o erro a carta,
pois as cartas portuguesas foram de-
senhadas, pelo menos até meados do
século XVI, segundo os métodos das
escolas italiana e catald, quer dizer,
sem se ter em atencdo a declinacéo
magnética e as latitudes dos lugares.

Um trecho publicado tardiamente,
pois sO aparece na edicdo de 1563 do
Reportorio dos Tempos,® faz prova da
utilizacdo deste método referido por
Diogo Gomes. Sob o titulo “Como se
ha-de navegar pelo quadrante”, este
texto diz o seguinte:

“Partindo algum de Lisboa, para-
mentes onde lhe cal a chumbada, a sa-
ber, em que grau, e ali pde um sinal
em o quadrante; em tal tempo quando
as estrelas da guarda (da Ursa Menor)
estdio leste-oeste com a estrela de nor-
te. E dai a um dia, ou dois ou mais
(..) verds em quantos graus vos cai
entdo o chumbo, de um cabo ou outro
do vosso primeiro ponto. Se um grau,
sois norte-sul XVI léguas e duas mi-
thas de Lisboa...”

Esta exposicido ajusta-se perfeita-
mente & explicacio aqui proposta -ao
texto de Diogo Gomes; ela podia, de
resto, ser sugerida por Jodo de Sacro-
bosco, pois no tratado De Sphera este
cosmégrafo ensina a medir a extensdo
de um grau de meridiano terrestre por
um processo em tudo analogo. Con-
vém, no entanto, salientar, como no
texto acima se define de um modo in-
direto a posicdo da Estrela Polar no
momento da observacdo, a partir das
guardas da constelacdo; note-se tam-
bém que a posicido assim definida ndo
corresponde exatamente 2 passagem
meridiana da Estrela Polar.

E claro que este processo podia
ser aplicado com qualquer outra es-
trela, como alids o Reportério dos
Tempos diz em seguida; e diz também
que se podia recorrer ao Sol, mas nes-
se caso era necessirio preparar com
antecedéncia tabuas com altura meri-
diana do Sol, para cada dia de um
ano e para os lugares escolhidos como
referéncia; essas tdbuas nfo sobrevi-
veram, mas pode-se assegurar que
existiam na época, pois aquele texto
alude a duas que teriam sido prepara-
das para Lisboa e para a Ilha da Ma-
deira.

A niutica passou a uma segunda
fase no caminho para a navegacio mo-
derna quando os pilotos ensaiaram a
generalizagio deste método. A regra
que acima ficou exposta dava uma pos-
sibilidade de, em cada noite, se fazer
a observacido da Estrela do Norte; se
o tempo estivesse enevoado nesse mo-
mento, era necessario esperar pela noi-
te seguinte. Os marinheiros tiveram en-
tdo a idéia de escolher oito posicSes
da estrela sobre o seu circulo de de-
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clinacdo e de observar as alturas do
astro, em Lisboa, quando ele chegava
a essas posicdes; em qualquer ponto da
viagem, podia-se tomar a altura da es-
trela numa dessas posicdes, e em se-
guida comparé-la com a correspondente
altura na capital do reino.

Para a aplicacdo deste procedimen-
to, os valores das alturas da estrela, na
cidade de Lisboa, seriam na maioria
dos casos fornecidos por escrito aos
pilotos, como se pode ver na referida
edicdo do Reportério dos Tempos. Mas
também se registavam os oito nimeros
nas chamadas rodas do norte, que se
éncentram nos primeiros guias nauti-
cos do século XVI, na primeira edicio
do Reportério dos Tempos (1518)
etc.

Pouco tempo depois, passava-se
desta solucdo & determinacio de verda-
deiras latitudes. Comparando a latitu-
de de Lisboa (entdo avaliada em 39°)
com as alturas da Polar, registradas na
roda preparada para a mesma cidade,
reconhecia-se imediatamente que a la-
titude daquela cidade podia ser obtida
das alturas da estrela, adicionando-lhes
ou subtraindo-lhes correcdes conve-
nientes. Aceitou-se que estas correcdes,
provavelmente calculadas em Lisboa e
pelo processo que acaba de ser indica-
do, eram as mesmas para todos os
lugares do Hemisfério Norte. (Na ver-
dade, Pedro Nunes tinha razio quando
fez notar que elas variavam com a la-
titude,** mas essas variacdes nio po-
diam ter influéncia sensivel sobre re-
sultados cuja precisio nfo excedia G i
de grau). Supondo-se que eram de
aplicacdo geral, preparou-se um con-
junto de regras (o regimento do norte)
que dava os valores das correcdes para
oito posicoes da estrela no seu circulo
diurno aparente; também se adotou a
indicaco grafica dos nimeros das cor-
recdes, que se encontra com muita fre-
qiiéncia em textos de marinharia e nas
cartas nauticas que inserem elementos
de cosmografia e de marinharia.

Mas a utilizacdo nautica da Estre-
la Polar tornou-se dificil para os nave.
gadores, quando estes se aproximaram
do equador, e mesmo impossivel, quan-
do ultrapassaram a linha equinocial,

pouco depois de 1470. Recorreu-se en-
tao a observacoes solares — a penulti-
ma fase desta evolucdo para a arte de
navegar dos tempos modernos (o ulti-
mo passo, a solugdo pratica do pro-
blema das longitudes, s6 foi dado no
século XVIII).

Através de notas que langou nas
margens de seus livros, Colombo diz-
“n0s como o astrologo judeu José Vi-
zinho foi enviado & Guiné, pouco de-
pois de 148C,* para fazer observacdes
de latitude a partir do Sol. Ele teria
sido encarregado pelo rei (como suge-
re Colombo) de realizar os trabalhos
necessarios para se chegar ao “regi-
mento do Sol”, quer dizer, as regras que
ensinavam a fazer o cdlculo da latitu-
de de um lugar, conhecendo ai a maxi-
ma altura do Sol (na maioria dos ca-
sos tomada sem o astroldbio) e a de-
clinacdo do astro no dia da observa-
céo.

Camdes fala uma vez (V. 25) des-
te “novo instrumento do astroldbio”,
que permitia conhecer com mais rigor a
localizacdo das terras descobertas; o
Poeta tinha, sem duavida, em vista o re-
gimento do Sol, mas este ndo era de
modo algum uma novidade no século
XVI, pois na sua redaciio original re-
montava, pelo menos, ao século X. Com
efeito, encontramo-lo no tratado sobre
o astroldbio de Massahala (de resto
com traducles inglesa e catald do sé-
culo XIV), no tratado sobre o quadran-
te de Roberto Anglés,® no Libro del
Saber de Astronomia de Afonso o Sa-
bio (Afonso X de Castela)? etc. As-
sim, José Vizinho e outros astrélogos,
chamados por D. Jodo II para traba-
lhar na ndutica, puderam limitar-se a
fazer a adaptacio do texto cldssico as
condicdes reais das navegacdes. De fa-
to, a maioria das antigas versdes das
regras apenas consideravam o caso em
que o observador estava a norte do
tropico de Cancer; e era necessario
acrescentar ou corrigir o texto para
que também fosse aplicavel para luga-
res entre dois trépicos, aperfeicoamen-
to que ja se encontra no texto do regi-
mento fornecido aos marinheiros por-
tugueses dos primeiros anos de Qui-
nhentos.
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Para a utilizacio pratica das re-
gras, era necessario conhecer-se a de-
clinacdo do Sol, que podia ser obtida
quer por graficos, quer a partir de ta-
buas, muito difundidas na Idade Média.

N&o podemos entrar aqui em por-
menores sobre os graficos utilizados,
mas deve ser dito que se encontram no
livro do piloto Francisco Rodrigues,z
num texto de Pedro Nunes,* num pla-
nisfério de Diogo Ribeiro® etc. O pilo-
to Jodo de Lisboa também se refere a
um grafico deste género,’* mas sem re-
produzir o correspondente desenho.

As tabuas solares medievais estavam
decompostas em duas partes: na pri-
meira, constituida de quatro tabelas,
lia-se o lugar do astro na ecliptica, da-
do equivalente a longitude celeste; co-
nhecido o lugar do Sol na data da ob-
servagio, podia-se extrair de uma quin-
ta tabela o desejado valor da declina-
¢do. E de notar que, para se chegar ao
valor desta ultima coordenada, era em
geral necessdrio proceder a interpola-
¢des, pois as declinagBes eram apresen-
tadas na tabela em funcio dos lugares
expressos de grau em grau, enquanto
as quatro primeiras tabelas forneciam
estes lugares com aproximacio até o
segundo.

Sem demora se reconheceu, no en-
tanto, que seria mais recomendavel
niao deixar a cargo dos pilotos cal-
culos em que eles podiam cometer fa-
cilmente diversos erros. A fim de os
evitar, experimentou-se definir regras
que apontassem a declinacido solar, dia
a dia, com satisfatoria aproximacio, ou
escolher dos métodos graficos ja refe-
ridos os que seriam mais praticos para
o fim em vista. As regras exigiam, po-
rém, que nio deixasse passar um dia
sem adicionar ou subtrair a declinacio
anterior um angulo que atualizasse a
coordenada para a data em que o ob-
servador se encontrava; e com 0s gri-
ficos s6 se podia esperar obter um
valor grosseiramente aproximado da
declinacfio. Assim, era sem duvida pre-
ferivel fazer com antecedéncia todos os
calculos necessdarios, de modo a prepa-
rar uma nova tdbua gue indicasse di-
retamente aos pilotos a declinacio so-
lar de cada dia; e foi, efetivamente, o

que se decidiu fazer, calculando-se ini-
cialmente uma t4dbua tUnica de declina-
¢des, que servia para todos os anos, e
depois tdbuas quadrienais, para aten-
der a periodicidade do movimento do
Sol e diminuir quanto possivel os er-
ros a que a primeira conduzia, De res-
to, a tabua tnica deve ter sido usada
durante pouco tempo; apenas a encon-
tramos reproduzida num guia niutico,
impresso de ¢.1509,%2 e no caderno com
apontamentos sobre a nautica do pilo-
to Francisco Rodrigues.®

As tdbuas quadrienais comecaram
a circular ainda no século XV, pois
existem fragmentos de tabuas, com os
lugares do Sol para 1493-6 e 1497-1500,
em um manuscrito atribuido a André
Pires, na Biblioteca Nacional de Paris,
por ndés publicado em 1963.%+

Luciano Pereira da Silva dedicou
ao estudo destas tdbuas solares um dos
seus trabalhos de historia da marinha-
ria, concluindo que as tabuas niuticas
portuguesas foram de inicio calculadas
a partir do Almanack Perpetuum de
Abrado Zacuto, de que foram feitas
em Leiria duas edigbes no ano de 1496.
Supfe-se que a responsabilidade desse
calculo recaiu inicialmente sobre José
Vizinho e o mesmo Abrafic Zacuto;
sobre o trabalho deste ultimo temos,
de resto, o testemunho expresso de
Gaspar Correia nas Lendas da India.
Mas na primeira edicio do Reportério
dos Tempos, de Valentim Fernandes,*
afirma-se que Gaspar Nicolas, autor da
primeira aritmética publicada em Por-
tugal, teria sido o organizador das ta-
buas nauticas preparadas para o qua-
driénio 1517-1520.

Segundo Pereira da Silva, as ta-
buas niuticas derivadas de Zacuto es-
tiveram em uso até 1537, data da edi-
cdo das tabuas solares preparadas por -
Pedro Nunes; como este autor adotava
uma obliquidade da ecliptica de 23° 30,
€ f4cil distinguir as tabuas solares que
nele se baseiam das que derivam de
Zacuto, que tomou esse angulo com o
valor de 23° 3. £ de notar, entretan-
to, que recentemente Emmanuel Poulle
verificou, com auxilio de um compu-
tador, que os lugares do Sol do Alma-
nach Perpetuum sdo deduzidos das ta-
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buas afonsinas; quer dizer — escreveu
Poulle — “que ndo ¢ necessdrio invo-
car a obra do judeu salmantine para
explicar a origem do regimento de Evo-
ra¢, pois pode-se igualmente admitir
que os dois (regimento e Almanach)
derivam diretamente das tabuas afon-
sings.”s®

De 1537 a 1595, data da edicido do
Regimento Ndutico de Jodo Batista La-
vanha, onde se faz a revisio das ta-
buas solares, os pilotos portugueses
utilizaram umas vezes os numeros de
Pedro Nunes e outras os deduzidos de
Zacuto, pois estes nfo foram logo pos-
tos de lado depois da publicacio das
tAbuas do cosmégrafo e professor da
Universidade de Coimbra.

No tempo de Luis de Camdes, por
conseqiiéncia, a niutica baseava-se no
conhecimento das latitudes. Ao navegar
para a India o Poeta pdde, naturalmen-
te, ver o piloto observar o Sol ao meio
dia — ou seja, viu-o “pesar o Sol”, co-
mo se dizia na giria de bordo — e fa-
zer em seguida os calculos necessarios
para, auxiliado por uma tibua de decli-
nacoes solares, obter aguela coordena-
da geografica. Decerto também pode
o mesmo piloto observar durante a
noite a Estrela do Norte (a« Ursae
minorig) ou Estreia do Pé do Cruzeiro
(¢ Crucis), com o mesmo abjetivo.
Luis de Camédes podia ainda notar o
cuidado com que o piloto observava,
também a partir do Sol ou daquelas
estrelas, a declinacio magnética da
bussola. No seu tempo, ja os marinhei-
ros ndo consideravam, como os da pri-
meira metade do século XVI, que da
declinaciio da agulha se pudesse che-
gar ao conhecimento da longitude; mas
o valor da declinacio magnética era o
que se chamava uma conhecenca, que
com outras conhecencas (cor das
dguas, passaros etc.) supria precaria-
mente o conhecimento da longitude.

Podiam ter escapado a ohservacio
de Camobes os erros das cartas nauti-
cas utilizadas pelos pilotos. Nesta épo-
ca ainda se usavam na Marinha Portu-
guesa cartas desenhadas segundo a téc-
nica mediterrianica, quer dizer, basea-
das em distancias estimadas e em ru-
mos tirados diretamente da bussola

(ndo corrigidos da declinagcdo magnéti-
ca). Estas cartas adaptavam-se bem 2
navegacio de rumo e estima — ou se-
ja, & navegagdo que forneceu os ele-
mentos para o seu tracado; mas, de-
pois de se ter passado @ nautica astro-
némica, os navegadores logo deram
conta dos seus erros. O fato € aponta-
do pelo piloto Jofdo de Lisboa,*™ e pelo
cosmoégrafo Pedro Nunes,* (este fa-
la das distorcbes que nessas cartas
apresentavam as costas mediterranicas,
apontando erros de latitudes bem sig-
nificativos). Apesar disso os pilotos
continuaram a utilizar as cartas “fal
sas” (como as classificara Jodo de
Lisboa), recorrendo a expedientes ar-
bitrarios para as por de acordo com a
navegacio baseada em latitudes. Se no
tracado das cartas a distancia estava
exagerada — como acontecia no Atlan-
tico Sul — os pilotos aumentavam as
léguas que pela estima deviam atribuir
a cada singradura; e € notavel como
um piloto, se tivesse pratica do mar
navegado, pouco se enganava na ava-
liacdo de distdncias, apesar das arbi-
trariedades cometidas.

Teria Luis de Cambes conhecido
este aspecto de Cartografia? A respos-
ta mais prudente a esta pergunta tera
de ser negativa. O procedimento dos
pilotos, alongando ou encurtando as
distancias navegadas, era pratica roti-
neira de que se nfo fazia alarde, e s6
quem tivesse longa experiéncia e ver-
dadeiro interesse pela navegacio pode-
ria dar conta de que eles nio estavam
sempre a contar do mesmo modo as
distancias que a nau percorria. Camdes
nao tinha essa préatica, e o seu interes-
se pela nautica deve ter sido superfi-
cial.

Acabamos de fazer o rapido inven-
tario dos dados fundamentais da nau-
tica do século XVI que podem ter sido
conhecidos de Camdes. Como o Poeta
se interessava muito pela astronomia
— como mostra o Canto IX do Poe-
ma —, seria natural que a ndutica as-
trondmica o interessasse também; e,
por isso, sera licito esperar que em Os
Lusiadas se encontrem as provas des-
se interesse, pois o Poema funda-se na
viagem de Vasco da Gama, e podemos
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admitir a priori que seja sobretudo —
como ja muitas vezes foi dito — um
Fcema do mar.

Mas uma leitura cuidadosa de Os
Lusiadas mostrar-nos-4 como tal hipo-
tese € infundamentada. De fato, se pro-
curarmos no Poema reflexos da nova
arte de navegar, encontramos a ja refe-
rida alus@o ao astrolabio (“o novo ins-
trumento do astroldbio”, V,25), uma re-
feréncia & Ursa Menor, e pouco mais.

O resultado deste inquérito é, pois,
bastante pobre, mesmo desanimador.
Podemos, no entanto, ir um pouco mais
longe e perguntar se as palavras cor-
rentes da linguagem ndutica se inserem
ou ndo no Poema. Sem duvida reconhe-
cemos que o Poeta nio era obrigado a
recorrer a tais palavras s6 porque es-
crevia sobre uma viagem maritima; em
todo o caso pensamos que se ele tivesse
bom conhecimento dos meios navais,
seria irresistivelmente levado ao uso
desses vocdbulos. Ora, quando lemos o
Poema com este propdsito, o que em
primeiro lugar nos fere a atencio € a
auséncia de palavras muito correntes
entre os marinheiros da época: rumo,
agulha, bussola, quadrante etc. E claro
que se pode dizer que estas palavras
nio tém ou nido tinham, para Camdes,
qualquer forca poética. Mas, prosse-
guindo o inquérito, chegamos a outras
duas conclusbes decerto mais significa-
tivas. Em primeiro lugar, verifica-se
que a terminologia empregada em Os
Lusiadas a respeito de fatos ou situa-
¢cbes correntes em nautica, era, na
maioria dos casos, de raiz erudita. Por
exemplo: Camdes fala da Ursa (V,
13), e duas vezes usa o nome grego
da constelacdo (X, 88 e 125); a desig-
nacdo Cinossura é muito rara entre os
marinheiros (eles preferiam carro, alias
usado uma vez em forma um pouco
alterada — carreta — por Camdes), s6
nos lembrando de a ter encontrado uma
vez no Tratado da Esfera de D. Jodo
de Castro. Camdes também fala de pro-
cela, nome que os navegadores nunca
empregaram para designar uma tem-
pestade; e é de notar que D. Jodo de
Castro se refere, numa nota ao Roteiro

de Lisboa a Goa, & origem erudita da
palavra, supondo-a tirada de De Coeli
et mundi, de Arist6teles.>®

Por outro lado, quando se faz o
inventario dos vocébulos usados por
Camdes, e correntes nos textos de pi-
lotos e navegadores, vé-se que na maior
parte dos casos o Poeta os emprega
com sentido diferente daquele que ti-
nham em ndutica, e muitas vezes —
quando se trata de substantivos —
qualificados com adjetivos absoluta-
mente alheios a linguagem maritima
(por exemplo: a palavra vento apare-
ce oitenta vezes no Poema, mas s6
umas sete vezes é acompanhada de
adjetivos de significado marinheiro).

Para terminar, faremos uma ob-
servacdo a respeito de uma palavra
significativa, que pode ajudar-nos a es-
clarecer o problema. Trata-se de uma
palavra que era, com as suas deriva-
das, de utilizacdo bastante corrente na
vida nautica: queremos referir-nos ao
verbo aparelhar (preparar um navio
para uma viagem), que Camdes usa
umas vinte e cinco vezes mas nunca
com significado maritimo, e na maior
parte dos casos em sentido guerreiro
(nesta época a palavra também se
usava no sentido de aperceber-se para
uma batalha).

Supomos, pois, que uma conclu-
sfo se impde: Luis de Cambes escreveuy
um poema sobre uma viagem por mar,
mas Vasco da Gama e o seu descobri-

mento foram apenas pretextos para a

epopéia, pois ao Poeta interessavam
principalmente as proezas militares. Ca-
moées conhecia mal a arte de navegar
do seu tempo mas, para cantar Os Lu-
siadas, pensava bastar-lne o conheci-
mento das vitorias dos portugueses em
Africa e no Oriente. Era através de gol-
pes da espada que os homens se po-
diam ir “da lei da morte libertando”
(I, 2); um piloto de navio s6 tinha pos-
sibilidade de se transformar em cava-
leiro, e entrar no mundo dos eleitos,
se soubesse usar as armas como sabia
manejar o leme; mas, ao piloto que nio
fosse guerreiro, s6 podia caber no Poe-
ma um lugar secunddrio.
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