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Mallet em Tuiuti (painel de Cénovas)

DOIS PARALELOS HISTORICOS
— RIACHUELO E TUIUTI —
BARROSO E OSORIO

JoNAs CORREIA NETO
Coronel do Exército

(do Instituto de Geografia e Historia Militar

do Brasil)

“a este, embora humilde, estilo grave,
para dar, se ndo vau ao entendimento,
para ouvir, sim, a fdbula suave,
por este curto engenho fabricada
quando & pena deixou falar a espadal!”

SIMAO FERREIRA PAES

“As Famosas

[. INTRODUCAO

A rememoracio dos fatos historicos
seria estéril se deles ndo se retirassem
todos os ensinamentos que contém —
0s positivos e os negativos; seria mo-
nétona, se fosse limitada aos aspectos

Armadas Portuguesas”

descritivos, sobejamente conhecidos por
quem, nas obrigacdes da profissio ou
nos estudos prazerosos, costuma de-
pard-los freqgiientemente.

Desde a época, nio muito distante,
quando se tratava de um fato histo-
rico pelo fato em si mesmo, meio des-
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ligado do quadro geral onde se inseria,
passou-se a analise global, envolvendo
as causas, 0s porqués das decisGes to-
madas, os imponderdveis em jogo, 0s
interesses em choque, os componentes
todos (materiais, sociais, psicolégicos,
fisicos, étnicos e inumeros outros), e
afinal as conseqiiéncias mediatas e ime-
diatas, tanto do evento considerado
quanto dos resultados dele.

Ainda mais. Ao perscrutar a eclo-
sdo, as tendéncias e a conclusio do
fato, passou-se a ter em conta, como
fator preponderante, o elemento huma-
no abrangido, isto é, o tipo de pessoal
participante — sua natureza fisica e
mental, sua estrutura moral, sua dis-
posicdo em face das razdes invocadas
(relativas ao fato), sua capacidade de
reagir, de adaptar-se, de resolver e de
agir.

E nesse ponto que avulta em impor-
tancia a figura do Chefe, do Lider, do
Condutor — do Comandante — a quem
cabe sempre o maior somatério de res-
ponsabilidades. Para desincumbir-se sa-
tisfatoriamente da sua missio, impoe-se
que ele:

— Saiba muito bem o seu oficio;

— conheca os meios dos quais dispde
(pessoais e materiais; suas possibi-
lidades e limitacdes);

— esteja seguro da situacio geral;

— bem como das particularidades da
sua 4drea de atuacdo (notadamente
as singularidades ambientais, huma-
nas e fisiograficas);

— seja capaz de equacionar o proble-
ma apresentado, balanceando todos
os elementos, quase sempre insufi-
cientes e até contraditérios;

— decida com convicgdo e em tempo
atil;
— atue com firmeza, no sentido da de-

ciso tomada (ou seja, do efeito
perseguido) .

Assim acontece, de maneira caracte-
ristica, nos fatos guerreiros. Havemos
de aprecid-los integrados num contexto
politico-militar — n#o isolados. Seja a
batalha de grandes forgas, seja o com-
bate de pequenos escaldes, € mister que

0s encaremos como elementos de um
conjunto (ou de mais de um), para
cuja harmonia o seu resultado, seja
qual for, vai influir valiosamente, tal-
vez decisivamente.

Na andlise que fizermos, para sermos
objetivos, deveremos deter-nos atenta-
mente na personalidade dos chefes e
no seu comportamento em acfo; por-
que deles vai depender, de modo quase
absoluto, o rendimento da aplicacdo dos
meios de toda ordem e, portanto, o sa-
cesso ou o insucesso. Tanto é verdade
que “o fraco rei faz fraca a forte
gente” . ..

As batalhas de Riachuelo e Tuiuti
ja sfo demais do nosso conhecimento.
O seu valor histérico, que justificada
ressonancia tem proclamado, é valor in-
discutivel.! Por isso, elas tém sido apro-
fundadas, dissecadas — e, com elas, séo
distinguidos aqueles vultos que ajuda-
ram a vencé-las, afirmando-se na cons-
telacdo dos herdis da pétria.

Foram batalhas dificeis. Ndo segui-
ram a rotina. Exigiram decises de
emergéncia, providéncias nio conven-
cionais, tomadas pelos comandantes,
que foram capazes de decidir sob pres-
sdo e de agir com seguranca.

Os Comandantes das Armas Brasilei-
ras, Barroso e Osorio, foram as figuras
maiores das que nelas atuaram, — me-
nos pelas posi¢gbes de chefia, que exer-
ciam, do que pela inconteste lideranca,
pelo dindmico comportamento em com-
bate.

Um paralelo entre Riachuelo e Tuiu-
ti, e entre Barroso e Oso6rio, religando
essas batalhas com aqueles que foram
seus herdis epbdnimos, € o que deseja-
mos apresentar.

II. BARROSO E OSORIO
a. Origens.
(1) BARROSO.

Francisco Manoel Barroso da Silva
nasceu em Lisboa, em 29 setembro
de 1804.

Era seu pai o Capitdo da Brigada
Real da Marinha Portuguesa Teodésio
Manoel Barroso, que chegaria ao posto



de ten-cel. Em 1808, veio ele para o
Brasil (acompanhado pela familia), co-
mandando uma bateria da nau capita-
nia Principe Real, na esquadra que
trouxe de Portugal a Corte transmigra-
dora.

O impulso para o mar surgiu cedo,
no pequenino luso, que seria o brasi-
leiro Almirante Bardo do Amazonas.”

(2) OSORIO

Manoel Luis Os6rio nasceu em 10
de maio de 1808, numa estancia perto
da Vila da Conceicio do Arroio (hoje
Cidade de Osorio), no beligerante Rio
Grande do Sul, que seria o cendrio on-
dulado das suas proezas.

Seu pai — Manoel Luis da Silva
Borges — nfo era militar de profissdo.
A permanente ebulicio fronteirica €
que o levou a participar das lutas que
se travaram nos chiaos pampeanos, en-
tre 1811 e os primeiros tempos farrou-
pilhas. Chegou a ten-cel, com fama de
corajoso e cartaz de bom chefe.

O garoto Manoel Luis ndo demons-
trou, na infancia, desejo de ser militar,
apesar de perceptiveis nele os pendo-
res naturais, depois confirmados.

Foi contrariado e choroso que com
14 anos seguiu seu pai, comandante de
regimento, para a campanha de 1823,
com Lecor, na Cisgplatina. Ali conheceu
a vida de soldado e, se nio teve encan-
tos por ela, acabou fazendo melhor:
compreendeu-a, ajustou-se a ela e, co-
mo ninguém, iria vivé-la e valorizi-la.

b. Educacdo.
(1) BARROSO.

Barroso foi educado com esmero, pa-
ra a época, no Rio de Janeiro. Estudou
normalmente as matérias fundamentais
e freqiientou aulas de inglés.

Nio se conhece, de sua autoria, ne-
nhum trabalho escrito, nenhuma produ-
cdo literaria. Somente diarios, relato6-
rios, partes oficiais. Sua redacgio era
correta, direta, sem rebuscamentos. A
concisdo era seu habito e gostava dela.
0O que nele era espontaneo, exigia dos
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seus subordinados que também prati-
cassem, sO escrevendo o essencial e com
o minimo de palavras. Entretanto, as
vezes, ele mesmo se estendia, dando
largas a uma linha de pensamento, em
consideractes que mostravam o seu es-
tado de alma. E vez por outra descam-
bava para a giria marinheira, como se
16 no Diario relativo aos eventos de
junho de 1865.°

O estilo enxuto retratava o génio do
homem que era Barroso.

(2) OSORIO.

A Osorio, ensinaram a ler, a escre-
ver e a contar, rudimentarmente.

Tinha 14 anos quando deixou a es-
cola primaria de Domingos José de Al-
meida, na Vila do Salto (guarnicio que
seu pai comandava), para ir a guerra.
Dai por diante, iria aprender sozinho;
procuraria aprender sempre, como pu-
desse, esforcando-se por superar as de-
ficiéncias de base. E conseguiu-o.

Os6rio ndo redigia bem, mas falava
com correcdo e clareza. Era bom ora-
dor, fluente e preciso, sabendo dizer de
modo suave ou contundente, ferino ou
desbordante, conforme desejasse.

Gostava de versejar... Era poeta
delicado, inspirado, além de repentis-
ta vivaz e mordaz. E lia muito.

c¢. Carreira Militar.
(ver anexo I)
(1) BARROSO.

Com 17 anos (outubro 1821), Bar-
roso 'matricula-se na Real Academia de
Marinha, donde sai Guarda-Marinha em
27 de novembro de 1822.

Apés prestar juramento & Carta
Constitucional do Império (7 abril 24),
vai embarcado para o Sul, para tomar
parte na guerra contra as Provincias
Unidas do Rio da Prata.

Através dos anos, suas promogdes
vém fluindo, premiando a dedicacdo e
a capacidade. 2 ten em 1827. 1° ten em
29, CT em 36, CF em 49, CMG em 52,
chefe-de-divisdo em 56, chefe-de-esqua-
dra em 67, vice-alte. em 68, almirante
(reformado) em 1873.
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Anexo I

L

CARREIRA MILITAR

l BARROSO " l OSORIO
—— . J - - T ——
Aluno ‘ 18 Out 1821 — Na Soldado ‘ 1.° Ma1 1823 — Na Legigo
mulitar Real Academia de Marinha de . de S&o Paulo, durante o sitio
Cavalaria de Montevidéu.
13 Mai — Jura Bandeira.
1824 -~ Batismo-de-fogo,
| no combate do Arroio Mi-
‘ guelete
1.2 Cadete | Out 1824 — No 3.° Regto de
‘ Cavalaria do Exército.
Guarda- 27 Nov 1822. Alferes Dez 1824
-Marinha 7 Abr 1824 - - Jura Carta,
Constitucional.
29 Dez 1826 — Combate no
| Rio Negro (Alto-Uruguai):
\ Batismo-de- fogo ‘
2. Ten 10 Fev 1827 Tenente r 12 Out 1827 — no 5 RC
| {em 1835: Major em comis-
' | sd@o contra os Farrapos)
1.0 Ten | 18 Out 1829 Cap1tao 1‘ 20 Ago 1838
c T | 22 Out 1836 Wi | 2 Wik iz o R RE
{ (era Oficial-Superior) ‘
CF 14 Mar 1349 | Ten-Cel 1 23 Jul 1844 - Cmt do
2. RC
CMG' | 3 Mar 1852 Cel 3 Fev 1852
Chefe-de- 1‘ (Oficial-General) Bn'radexro | Graduado: 2 Dez 1856
-Divisao 2 Dez 1856 Efetivo: 15 Jun 1859
Bardo do Amazonas
(3 Jan 1866) }
Chefe-de- | 21 Jan 1867 Marechal 1 ul 1865
-Esquadra de ar§o do Herval
Campo ‘ (18 Mai 1866)
Vice-Alte | 12 Abr 1868 Tenente- | 1o Jan 1867
i -General ‘
A1m1rante 9 Mai 1873 Marechal ‘ 27 jun 1877
(reformado) ‘ (zraduado)
|




(2) OSORIO.

Aos 15 anos incompletos, Osorio
apresenta-se como voluntirio (1° maio
23) na cavalaria da Legido de Sdo Pau-
lo, no cerco de Montevidéu. Jura a Ban-
deira em 13 de maio. Estava iniciada
uma longa e frutifera vida de soldado!

Em outubro seguinte é 1° cadete e,
em dezembro, é alferes. Passa entdo
para o 3° Regimento de Cavalaria do
Exército (1°* linha).

De guerra em guerra, com entreatos
de vida de guarnicdo, de aconchego fa-
miliar e de lides politicas, durante mais
de meio século Osé6rio permaneceu nas
plagas sulinas. As promocdes, uma a
uma, recompensaram Seus Servicos
leais: Tenente em 1827, cap. em 38,
maj. em 42 (e j4 fora maj. comissiona-
do, durante a revolucdo farroupilha),
ten-cel. em 44, cel. em 52, brigadeiro
graduado em 2 de dezembro 56 (as-
sim, ascendia ao generalato na mesma
data em que Barroso era oficial-gene-
ral), brig. efetivo e, 59, marechal-de-
-campo em 65, tenente-general em 67,
marechal graduado em 1877.°

d. Em Acdes de Guerra.
(ver anexo II)
(1) BARROSO.

Barroso esteve presente a todas as
guerras externas que o Brasil susten-
tou, ou das quais participou, apés con-
solidada a Independéncia.

— Guerra da Cisplatina (1825/28)

Era ainda guarda-marinha quando,
em dezembro 1826, iniciou sua parti-
cipacdo nesta campanha, embarcado
no Brigue-Escuna Dona Janudria. No
mesmo meés, recebeu o batismo-de-fo-
€0, numa a¢io no Rio Negro (alto-Uru-
guai), enfrentando a forca naval argen-
tina do Alte. Brown.

— Guerra contra Oribe e Rosas.
(1851/52)

Nesta guerra, comandou a Fragata
Paraguacu, armada em transporte; com
ela depois armada em guerra, entrou
em acdo diversas vezes, destacando-se
o forcamento do Passo do Tonelero (17
dezembro 51). Transferido para o co-
mando da Corveta Imperial Marinhei-
ro, ao findar a guerra ja era CMG.*
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— Campanha do Uruguai. (1864/65)
(1865/70)

Barroso achava-se no comando da
Divisdo Naval do Rio da Prata, em
Montevidéu, desde 1862, quando o Bra-
sil teve de intervir no Uruguai, que in-
vadiu em dezembro de 64.

Campanha do Paraguai.

A fulminante campanha estava con-
cluida em 1° marco de 65 e ja princi-
piara a guerra contra o governo do
Paraguai. Em abril, o Chefe Barroso era
nomeado Chefe do Estado-Maior do Al-
to Tamandaré (Comandante-em-Chefe
das Forcas Navais em Operacbes no
Rio da Prata); acumulava aquela fun-
cdo com o comando da 2? Divisdo na-
val.

Na Guerra do Paraguai, Barroso par-
ticipou, embarcado, dos principais fas-
tos da 1* fase da campanha: Corrien-
tes, Mercedes e Cuevas, a guerra das
chatas, Passo da Patria, Curuzu, Curu-
paiti. E agigantou-se, como homem, co-
mo marujo e como chefe, na Batalha do
Riachuelo, o que lhe valeu o titulo de
Bario do Amazonas, com grandeza.
Findo o movimentado ano de 66, o es-
tado dos seus olhos agravou-se; Barro-
so pediu licenca por satde e recolheu-
-se a Corte. Na mesma ocasido, Taman-
daré também se retirava do teatro de
operacbes, ao qual nenhum dos dois
haveria de retornar.

Aqui é cabivel um retrospecto. Em
dezembro de 35, foi Barroso designado
para servir na Divisdo Naval em Ope-
racdes no Para, onde pouco depois as-
sumia o comando do Brigue Brasileiro,
o qual dirigiu em véarias acbes contra
os rebeldes cabanos (Cabanagem,
1836/37).

Barroso ndo esteve na revolucdo far-
roupilha. Nesse periodo (1835/45)
exerceu comandos de navios — Lega-
lidade, Imperial Pedro, Sete de Abril,
Unido — comandou a Divisdo Naval de
Santa Catarina e foi Vice-Diretor da
Academia de Marinha, no Rio de Ja-
neiro.

(2) OSORIO

COsoério enconfrou-se em todas as
campanhas, internas e externas, nas
quais o nosso Exército se empenhou no
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Anexo II

CAMPANHAS

BARROSO OSORIO

LUTAS DA INDEPENDENCIA —
na Cisplatina (1823/24)
(Soldado -—— cadete —— alferes)

GUERRA CISPLATINA (1825/28)
(Operagdes contra as Provincias Unidas do Rio da Prata)

Embarcado no Patacho Dona Combatente em Sarandi, Ituzainzé
Januéria (1826/28) (Alferes - Ten)
(Gda-Mar, 2.° Ten)

CABANAGEM
(Pard — 1836/37)
Comandante do Brigue

Brasileiro
(Cap-Ten)
REVOLUCAO FARROUPILHA
(Rio Grande do Sul — 1835/45)
Comandante de Kgto de Cav e Cmt de
Brigada.
(de Ten a Ten-Cel)
GUERRA CONTRA ORIBE E ROSAS (1851/52)
Comandante de navios: Comandante do 2.° R C
Paraguacu, Imperial Destacada a¢do em Caseros
Marinheiro (Ten-Cel, promovido por bravura a
(C F; CMG ao término) Coronel)
CAMPANHA DO URUGUAI (1864/65)
e GUERRA DO PARAGUAI (1865/70)
' Comandante naval no Comandante da 1 ° Divisao (Uruzuai!
Prata (em Montevidéu Cmt do Exército em Operacies
Chefe do Estado-Maior da (Dez 64 a Jun 66"
Esquadra Cmt de Corpo de Exército
Cmt da 2.» Divisdo (Out 66 a Dez 69
_ (1864 a Fev 67) Realizou a concentracio do nosso
Esteve em Corrientes, i Exército, organizou o 3.° Corpo
Riachuelo, Mercedes e de Exército, comandou a invasio
Cuevas, Passo da PAtria, do Paragzuai. Participou dos malis
Curuzu, Curupaiti. .. importantes combates (Passo da

Patria, Tuiuti, Avai...)




Rio Grande do Sul e nos paises vizi-
nhos, entre a Independéncia e o térmi-
no da Guerra do Paraguai.

— Lutas da Independéncia.
(1823/24).

Na Cisplatina, sob o comando de Le-
cor, esteve o moc¢o OsOrio em varias
acoes, no sitio de Montevidéu. Foi ali o
seu batismo-de-fogo, no combate do
arroio Miguelete, quando ainda era sol-
dado na Legido Paulista.

— Guerra da Cisplatina. (1825/28)

Combatendo as Provincias Unidas do
Rio da Prata, Osdrio lutou em muitos
recontros. Alferes em Sarandi, sua ati-
tude foi tdo destacada que Bento Ma-
nuel, antevendo-lhe o futuro, legou-lhe
a sua propria lanca. Tenente no Passo
do Rosdrio, sofreu a frustracio daque-
la jornada gloriosa mas melancélica
para as nossas Armas.

— Revolugdo Farroupilha.
(1835/45).

No decénio herodico, quando tanta
bravura se malbaratou na peleia fra-
tricida, Osorio se afirmou completa-
mente. De promessa que ja era, mos-
trou-se em toda sua grandeza. Nesse
periodo, ascendeu de tenente a ten-co-
ronel. E foi ali que assumiu o coman-
do do 2° Regimento de Cavalaria, que
com ele iria alcancar a celebridade.’

— Guerra contra Oribe e Rosas
(1851/52).

A frente do seu 2¢ RC, Osdrio inte-
grou a Divisdo de Marques de Souza,
o Bardo de Porto Alegre. Com esse
brilhante chefe, marchou para Montevi-
déu, em seguida para a concentracio
aliada em Diamante, donde prosseguiu
para Monte Caseros. Nessa batalha,
suas formiddveis cargas constituiram-
-se em um dos pontos altos para a vi-
toria do Grande Exército Aliado Liber-
tador, dando-lhe tal fama que foi pro-
movido a coronel, por bravura em com-
bate.

— Campanha do Uruguai (1864/65)
e Guerra do Paraguai (1865/70).

Osério comandava a 1* Divisdo, no
exército com o qual Jodo Propicio Me-
na Barreto penetrou na Republica Ori-
ental. Afastando-se esse velho lidador,
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Osério assumiu, em Montevidéu (ju-
nho 65), o comando geral desse exér-
cito, que seria o primeiro nucleo do
Exército Brasileiro que iria guerrear os
paraguaios.

Comandante-em-Chefe, pelo Tratado
da Triplice Alianca (1? maio 65), o
Brig. Osdrio conduz o Exército para o
teatro da nova campanha, na qual o seu
nome seria elevado & maior notorieda-
de. Nela se empenhou Osério desde o
comeco, abrindo os caminhos, até o fi-
nal; s6 se afastou em dezembro de 69,
quando as operacdes estavam reduzi-
das & limpeza da drea, rapidamente en-
cerrada.

No Paraguai, os mais grandiosos
eventos viram-no em seu posto: Passo
da Patria, Tuiuti, Avai sfo gemas pu-
ras da sua gloria. Em cinco anos, fora
de brigadeiro a tenente-general e rece-
bera o Baronato do Herval, com gran-
deza.

e. Personalidade.

(1) BARROSO

Barroso foi s0, sempre e exclusiva-
mente militar. Marinheiro!

Austero, exigente consigo mesmo e
com seus subalternos, severo e sobrio,
um tanto rude e arredio, seco de gé-
nio, Barroso nio se fazia simpatico.
Seu aspecto era fechado (feicbes de
ator tragico — disse o Bardo de Tefé),
seu trato era aspero.®

Né&o agia de molde a atrair em torno
de si os seus comandados, ainda que
eles o admirassem e respeitassem, pela
ilibada reputacdo e pelo renome mari-
nheiro, eis que era “habil manobrista e
excelente navegador”.?

Era um perfeito disciplinador. Devo-
to dos regulamentos, estrito respeita-
dor de ordens e cumpridor dos deve-
res, dava disso o melhor exemplo — e
cobrava.

Barroso zangava-se facilmente. Nao
era um homem bem-humorado, o que
ainda mais realcava sua natureza pou-
co acessivel. Preocupava-se em ser jus-
to, embora, dado seu feitio, aplicasse a
justica com intransigéncia, sem ceder a
ninguém o que a si proprio ndo cederia.
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Apreciava os relatérios claros, obje-
tivos, sem circunléquios. Se lhe vinham
extensos e floreados, devolvia-os, para
que fossem direto ao assunto, e curtos.

Meticuloso e precise, organizado e
competente, era Barroso tio bom ofi-
cial em funcdes de comando como em
outras, nas quais Otimos marujos sem
suficientes cultura e visdo poderiam fa-
lhar. Sua escolha, por Tamandaré, para
a Chefia do Estado-Maior da Esqua-
dra na guerra do Lopez, foi seguramen-
te adequada :Barroso era o homem cer-
to e se desincumbiu eficientemente dos
encargos.®

Equilibrado, frio, era um corajoso
porque sua mente retilinea nio admiti-
ria outra conduta. Provou ser valente
— e conscientemente o era.

O Chefe Barroso encarnava, portan-
to, o tipico oficial de Marinha, de for-
macdo regular de estudos continuados,
de instrucfio e de pratica renovadas.
Era um profissional modelar, nos pa-
droes coevos.

Pelo seu carater, poderia ser asseme-
lhado ao Duque de Caxias — ou, mais
apropriadamente, ao Gen. Polidoro, o
rigoroso comandante da Escola Militar
e chefe ilustre no Paraguai.

(2) OSORIO.

Ja Oso6rio era muito diferente.

Sua mentalidade, jamais mudada, foi
sempre a de homem do povo, do povo
da sua terra riograndense: legitimo
gaucho da campanha, afeito e apegado
a vida simples e rustica do meio onde
nasceu, onde viveu e brilhou.

Possuia, em alto grau, aquelas quali-,

dades (um tanto exageradas pelo fol-
clore regionalista) que se imagina or-
nassem todos os auténticos gatchos.
Era comunicativo, franco e jovial. Qua-
se bonachéo. Possante de corpo. E de-
cidido, intrépido, bravo — naturalmen-
te bravo.

Estreando na vida militar, em 1823,
sua sede de aprender levou-o a reque-
rer matricula na Academia Real Mili-
tar. Foi-lhe negada: nfo convinha sua
ida para a Corte, quando a situacio su-
lina estava se encrespando. Gerado o

intento, permaneceu ele nas fileiras, pe-
lejando, aprendendo na vivéncia do rea-
lismo forte. Subhiu na carreira pelos
meéritos provados nas lidas violentas e
nas atividades militares rotineiras, tam-
bém duras. Seu nome foi registrado ex-
-oficio, pelo consenso geral, naquela lis-
tagem ideal da Hierarquia da Bravura
— uma expressio rica de significado
para a premiacdo do valor militar, sem
outros requisitos senfio a prépria evi-
déncia do valor.

Nio tendo feito estudos regulares,
Osé6rio aprendeu por seu esforco, au-
xiliado por uma inteligéncia ltcida.

Na arte militar era um mestre. Um
virtuose, Um feliz improvisador, sem
ser imprevidente. Um lider instintivo.

Seus modos afaveis agradavam. O
calor humano que punha em todos os
atos cativava as pessoas. Era chefe res-
peitado e amigo querido. Muito sensi-
vel aos problemas particulares dos seus
comandados, do soldado ac mais gra-
duado, ele os ajudava materialmente,
dava-lhes conselhos, desculpava-lhes
faltas, mas sem transigir com o des-
cumprimento dos deveres.?

Os6rio sempre desempenhou tarefas
coerentes com a sua maneira de ser.
Nunca foi, por exemplo, Chefe de Es-
tado-Maior, ou instrutor, como Barro-
so. Nunca exerceu funcio burocratica.
Quem sabe como teria se saido?...
Ele ndo se preparara para isso. Era
comandante de soldados em operacoes,
mesmo nos interregnos de paz — poisg
naqueles tempos o Rio Grande vivia
em ebulicdo.

Também foi politico, e desde cedo se
definiu na politica partidaria, filiando-se
ao Partido Liberal, em cujas fileiras foi
o nome de maior prestigio. Deputado,
Senador, ao morrer era o Ministro da
Guerra, no Gabinete Sinimbu. Nas po-
sicbes politicas, no partido e no Par-
lamento, portou-se com a mesma dig-
nidade com que cumpria 0s encargos
militares.*®

Era eminentemente um comandante
tatico; como tal, foi insuperavel.

Ousado, porém prudente,'* mergu-
lhava no combate como o mais impe-
tuoso combatente, sem todavia perder



de vista a evolug¢do dos acontecimen-
tos, para acudir com presteza, no seu
papel de Chefe, que nao esquecia.

Irradiando simpatia, nisto parecia-se
com Tamandaré, com quem se enten-
dia otimamente.

O Alte. Barroso e o Gen. Osorio eram
pois os Chefes que conduziriam as
acdes em Riachuelo e Tuiuti. Dois ho-
mens bem diversos, salvo no essen-
cial: a plena aptiddo para a missdo.

Vamos ver qual era a missio e como
eles a cumpriram.

III. RIACHUELO E TUIUTI
a. Algumas Consideragées.

As Batalhas de Riachuelo e Tuiuti in-
serem-se no quadro geral do primeiro
periodo da Guerra do Paraguai, isto €,
naquele em que se procurava obter e
conservar as condi¢ges para assumir a
iniciativa, em mfos do inimigo.

A 10 junho 1865, os paraguaios esta-
vam atuando, com relativo éxito, em
trés direcdes excéntricas e desassocia-
das no espaco:*

— Sobre a Provincia Brasileira de
Mato Grosso, ao longo do Rio Pa-
raguai;

— sobre a Provincia Argentina de
Corrientes, ao longo do Rio Para-
ng, e

— sobre a Provincia Brasileira do
Rio Grande do Sul (esforco prin-
cipal), deslocando-se a cavaleiro
do Rio Uruguai.

Ja em vigéncia o Tratado da Triplice
Alianca, nossas forcas do Sul achavam-
-se no cumprimento do estabelecido no
Plano de Operagdes vinculado aquele
tratado.®

(1) A Forca Naval no Prata.

A Forca Naval, constituida pelas 2*
e 3* Divisdes, subira o Rio Parani e
fundeava a vista do lugar designado
Coluna, cerca de 5 milhas abaixo da
vila de Corrientes e outras tantas aci-
ma da desembocadura do pequeno cur-
so d’dgua, o Riachuelo.
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Comandava-a o Chefe Barroso, que
recebera uma missdo importantissima,
de enunciado simples:

— Realizar o bloqueio permanente
do Rio Parana.'t

Isso daria o indispenséavel suporte pa-
ra a préxima conquista da supremacia
naval no teatro de operacdes (TO),
condicdo basica para a liberdade de
acdo das forcas terrestres, em sua ofen-
siva para o norte.’s

el

O artigo 2° do citado Plano de
Operacbes nido deixava duvidas:
“Em vista disso, considera-se a via
fluvial do Parana como o caminho
militar mais natural e mais facil, e
que leva mais diretamente ao ob-
jetivo.” O objetivo era Humaita.
Como decorréncia daquela missio,
deveria Barroso:

— Selecionar, ocupar e manter uma
posicio de bloqueio adequada;

— estabelecer cuidadosa vigilancia;

— conservar sua forca pronta para
entrar em acéo.

(2) O Exército no Sul

O Gen. Osério deslocava o Exército
Brasileiro, que de Montevidéu deman-
dara Paissandu, levando-o para Day-
man (Salto), onde chegara a 12 junho.
Cumpria a tarefa de reunir as tropas
brasileiras as argentinas e uruguaias,
em terras correntinas. Sob o comando
supremo de Bartolomeu Mitre, marcha-
ria entdo toda a forga terrestre aliada
para adentrar-se no Paraguai, tendo co-
mo grande objetivo as fortificactes de
Humaita, em torno das quais se cons-
truira maior lenda de inexpugnabilida-
de do que a realidade chegaria a com-
provar.,

Além de Humaitd, o objetivo final
(nao expresso mas deduzido) seria As-
suncdo, com a conseqiiente derrota
completa do exército de Lopez.

Transparecia que o primeiro passo
importante, evidentemente dificil, seria
a conquista de uma cabeca-de-ponte
no territério nacional adverso. Para es-
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Fig. 1 — Batalha do Riachuelo



Sa empresa preparavam-se as forcas da
Alianca — terrestres e navais — conju-
gando-se movimentos, reunindo-se
meios, planejando-se operacdes, fixan-
do-se mintcias de execuciio. O resulta-
do seria o desembarque aliado no Pas-
so de Patria (16 abril 66), que se cons-
tituiu numa notavel operacio anfibia.!®

Assim, os aliados chegaram a Tuiuti
e ali se instalaram.

Uma vez de posse do campo de Tuiu-
ti, a missdo da forca terrestre podia ser
definida como se segue:

— Manter a cabeca-de-ponte con-
quistada, em Tuiuti;

— preparar as forcas aliadas para
prosseguir ofensivamente, rumo a
Humaita.

Em decorréncia, seria preciso:

— Reorganizar os meios;
— regular o apoio logistico;

DOIS PARALELOS HISTORICOS/13

— lancar reconhecimentos;
— dar seguranca ao campo.

b. Batalha do Riachuelo (Fig. 1).
(1) A Area de Operacides.

A érea em que se travou a batalha
fica a SW da confluéncia dos Rios Pa-
rana e Paraguai (regiio conhecida co-
mo Trés Bocas). Comecando as acdes
na altura da estacio de bloqueio onde
estava fundeada nossa forca, foram le-
vadas até umas oito milhas mais abai-
xo daquele ponto.

O Rio Parana é bastante largo no
trecho em foco, mas a largura é pouco
aproveitave!, devido sobretudo aos nu-
merosos bancos de areia, que reduzem
o talvegue e complicam a navegacio.

As 4aguas baixam entre maio e julho,
restringindo-se mais ainda a navegabi-
lidade por navios de maior calado. O
canal utilizdvel imp&e um percurso en-

CHATA PARAGUAYA

b

L"(ﬂnaeﬁﬁéf»

Projecdo Vertical
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s —— ————

COPIA ‘A VISTA DO ORIGINAL CUE APARECE NA 18 ECIGAC
' Fig. 2
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tre a Ponta de Santa Catarina (no Rin-
cdo de Lagrafia, ao sul do Riachuelo)
e o grupo de ilhas que, em seu conjun-
to, sAo conhecidas como Palomeras
(Palomera é o nome da maior delas).
Como as ilhas se localizam no terco es-
querdo do rio, sobra uma passagem que
tem cerca de meia milha na maior lar-
gura.

Havia, portanto, uma rota obrigato-
ria de Corrientes para o sul, muito
aproximada das barrancas da margem
esquerda. Habilidosamente, o0s para-
guaios instalaram uma linha de fogo,
com vinte e dois canhdes e foguetes a
congreve, comandada pelo Maj. Bru-
guez, logo acima da foz do Riachuelo;
e, logo abaixo dela, defrontando as
ilhas linhas de dois mil atiradores ar-
mados de fuzis. Tudo convenientemen-
te disfarcado, para s6 se revelar na
hora propicia. Era uma tocaia bem ima-
ginada e bem situada.

(2) A Situacdo Relativa das Forcas
(a) Os Meios Disponiveis.

A Forca Naval Brasileira compreen-
dia nove navios, com cinglienta e nove
canhdes de variado calibre.™ Embarca-
da nos navios, achava-se uma brigada
do Exército (Cel. Bruce), cujo efetivo
igualava-se ao da Marinha — num to-
tal de aproximadamente dois mil e qui-
nhentos homens.*®

A Esquadra Paraguaia compunha-se
de oito navios,*® com trinta e quatro
canhdes de bordo, e mais seis chatas
(fig. 2) cada um canhio de calibre ses-
senta, e oito ou oitenta e servida por
uma guarnicio de uns trinta homens,
comandados por tenentes de artilharia.?
Essas quarenta pecas, mais as das bar-
rancas, somavam portanto sessenta e
duas bocas de fogo. A guarnicio to-
tal dos vapores e chatas andava por
dois mil e quinhentos homens, ai in-
cluidas quinhentas pracas adestradas
para abordagem, usando armag brancas
pesadas (com isso, contava Lopez le-
var-nos a melhor na luta corpo-a-
corpo).

(b) Outros Dados

“As duas esquadras, pois, como que
se equilibravam em material e pessoal.

Mas a brasileira estava melhormente
comandada. Tinha, por isso mesmo, que
ser vitoriosa naquele célebre e inespe-
rado combate.” (Liberato Bittencourt)

De fato, a presenca de Barroso no
comando era uma garantia. A Marinha
nele confiava. Todavia, as condicdes
da nossa Esquadra deixavam a dese-
jar: faltavam oficiais para o servico,
que cansava e desgastava; faltavam
marinheiros; havia mais de duzentos
baixados e diariamente morriam pra-
cas, de véarias doencas sendo a disen-
teria a maior praga.?*

O moral mantinha-se com esforco,
debaixo da pressdo de tantas deficién-
cias materiais e humanas e da tensfo
da espera. O entusiasmo pela luta que
se avizinhava era um dos pontos ex-
plorados para se manter o moral alto.

Preparava-se o inimigo para agir. Lo-
pez apelara ao patriotismo fanatico e
abusara do seu carisma, para animar
0s homens. Recomendara-lhes que le-
vassem para Humaitd os navios brasi-
leiros vencidos, que deveriam ser apre-
sados intactos, para engrossar a frota
paraguaia.®®

O comandante da esquadra, Como-
doro Mezza, valente mas irresoluto
(como deixara patente no comando na-
val da infrutifera incursic em Mato
(GGrosso), nio era o chefe a quem de-
vera ser confiada tarefa fundamental,
como a pretendida por Lopez: anular o
Poder Naval da Alianga, para contro-
Iar as 4guas no TO. O ditador ndo sou-
be ou nido podde escolher um coman-
dante apto a assegurar a concretizagio
do plano.

Entretanto, estavam o0s paraguaios
senhores de otimos trunfos:

— Preparacio cuidadosa dos meios,
para a operacio;

— moral elevado;

— iniciativa (e escolha da zona de
agdo);

— surpresa local (fixada a rel6gio).
O plano de Lopez, determinado a

Mezza, era simples e exeqiiivel; pode-
ria ter sido eficaz... Ei-lo:



— Aproximar-se da forca brasileira,
aproveitando a escuriddo noturna

— com o romper do dia, surgir de
chofre sobre os brasileiros;

— passar ao largo da nossa forca e,
logo que possivel, voltar-se rapi-
damente Aguas acima e atacar;

— atribuir a cada wvapor paraguaio
um vapor brasileiro, que ele de-
verd bombardear com todas as pe-

cas (incluindo a da chata rebocada),

indo logo a abordagem.
(3) A Batalha.

Em vista da finalidade desta pales-
tra, ndo cabe a descricio minuciosa da
batalha. Convém lembrarem-se apenas
alguns aspectos capitais, dos quais se-
ja possivel tirarem-se conclusdes.

Do plano de Lopez se depreende que
o fator primordial seria a obtencdo da
surpresa! Além desse, a necessidade de
rapidez na execucdo e de méaxima
agressividade.

Parece que Mezza nfo captou todo
o alcance do plano. Inexplicavelmente,
reteve nas Trés Bocas toda a frota, en-
quanto era reparada a hélice do Ibera
(que afinal nio pdde navegar).** Com
isso, perdeu precioso tempo e relegou
a vantagem de conseguir a surpresa —
ferindo esse principio de guerra.

Avistada a forca paraguaia cerca das
nove horas, ela desfilava pouco depois
por estibordo da nossa, que entrara em
postos de combate.*

Falhada a surpresa, Mezza resolveu
prosseguir para o canal das Palomeras,
querendo atrair-nos para a mira da ba-
teria e dos atiradores do Rincio de La-
grafa.*®

Pelas dez horas, suspendeu a forca
brasileira, cumprindo a ordem de “ata-
car e destruir o inimigo o mais perto
possivel”. Ia comecar a batalha!*®

Houve em Riachuelo lances notaveis,
sendo digno de destaque o modo como,
lado a lado, marinheiros e soldados se
confundiam no afi de lutar heroica-
mente. Os epis6dios mais salientes fo-
ram, sem duvida, os passados na Cor-
veta Parnaiba — cercada, abordada,
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agonizante, quase explodida, e resistin-
do galhardamente*® — e a fulminante
acdo da Fragata Amazonas, dirigida por
Barroso, qual um ariete, a dar bicadas
mortais nos vasos inimigos e destarte
decidindo a sorte da batalha.z®

A batalha durou cerca de oito horas.
Tivemos uns duzento e cingiienta ho-
mens fora de combate,” perdemos a
Corveta Jequitinhonha (encalhada sob
a metralha da bateria de Bruguez) e
ficaram avariados todos os vapores,
mais ou menos seriamente.

Os paraguaios perderam quatro na-
vios — metade da sua esquadra — e
todas as chatas. Os navios restantes
fugiram a pleno vapor, sendo seguidos
pelas Canhoneiras Araguari e Beberibe,
que os acutilaram de longe durante al-
gum tempo.*® Suas baixas foram da or-
dem de mil homens (embora eles afir-
massem muito menos: setecentos e
cinglienta) .** Mezza faleceu no dia se-
guinte, vitimado pelos ferimentos.

c. Batalha de Tuiuti.

1) O Campo de Batalha.

O campo de Tuiuti (que deve seu
nome & Lagoa de Tuiuti, logo ao nor-
te), fica na margem esquerda do Rio
Paraguai, a cerca de 3 km da grande
curva que faz o rio antes de afluir no
Parand e de 10 km ao norte desse
ponto (Trés Bocas).

Era e é uma regido cheia de panta-
nos, lagoas de aguas paradas e matas
tropicais densas. S6 por isso, era im-
propria para um estacionamento de tro-
pa, ainda mais de vulto e com pesada
impedimenta. Porém havia mais: sen-
do um local fechado pela mataria, di-
ficultava muito a seguranca, pois im-
pedia a observacido profunda, além dos
seus limites, e reduzia os campos de ti-
ro das armas. Restringia a defesa e fa-
vorecia a surpresa.’®

2) A Situagdo Relativa das Forcas
(a) Os Meios Disponiveis.
O Exército da Alianca em Tuiuti, co-

mandado por Mitre, compunha-se de:
— 1¢ Corpo de Exército Brasileiro
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(Gen. Osorio) — com quatro divisdes
de infantaria (1%, 3% 4* e 6* DI), duas
divisdes de cavalaria (2° e 5* DC), uma
brigada ligeira de cavalaria, artilharia
e outros elementos.**

Efetivo: aproximadamente vinte e um
mil e quinhentos homens.

— Exército Argentino (Gen. Mitre)
— apresentava dois corpos de Exército
(I* e 2¢ C Ex), cada um com quatro
DI, quatro regimentos de cavalaria
(RC), artilharia e outros elementos.
Tendo organizacio diferente da nossa,
seu efetivo era de dez mil e seiscentos
homens.

— Exército Uruguaio (Gen. Flores)
— com tropas das trés armas (inf.,
cav. e art.), mal atingindo mil e qua-
trocentos homens.

O efetivo total da Alianca era, por-
tanto, de aproximadamente trinta e trés
mil hemens. Achava-se a cavalaria qua-
se toda a pé, por falta de montarias.*

O Exército Paraguaio, todo, alcanga-
va, na ocasido, quase quarenta mil ho-
mens, preparados psicologicamente pa-
ra enfrentar uma guerra dura, mas com
recursos insuficientes em quantidade e
qualidade, mormente se fosse uma
guerra longa, como foi.

Apesar daquele numero considera-
vel, 86 foram lancados a Iuta em Tuiu-
ti, pouco mais de vinte e quatro mil
homens — aguerridos, conhecederes do
terreno, mas pessimamente comanda-
dos. Lopez deixara quase um terco das
suas forcas em reserva estratégica ou
ocupando previamente posicoes defen-
sivas. Tal decisdo — que implicava fla-
grante desrespeito ao principio da
massa, pela proporcido entre os meios
existentes e os empenhados — também
infrigia o principio do objetivo, ja que
Lopez ndo se empenhava atté o limite
Iégico das suas possibilidades, saben-
do que ali seria jogada uma cartada tal-
vez terminante. Essa falha custar-lhe-
-ia muito caro.

b) Outros Dados
A acfo contra os aliados, em Tuiuti,

foi desencadeada pelo inimigo com trés
grupamentos de forcas (Gpt). Mas elas

nido possuiam um comando unificado,
capaz de coordenar as acGes dos Gpt
(que aos poucos, de trés que eram, fo-
ram-se fracionando ainda mais). Ora, a
responsabilidade de cada comandante
de Gpt teria de se ater exclusivamente
ao seu setor de atuacio, sem uma vi-
sdo de conjunto, que alias de pouco lhe
valeria depois do engajamento. A cen-
tralizacdo do comando teria obviado os
problemas surgidos com a gradual dis-
persdo das colunas de ataque, soltas no
espaco, cada qual por si.

Outro principio de guerra fora des-
curado — a unidade de comando. E a
sancio veio.

Tal como em Riachuelo, o éxito da
operacio deveria basear-se na iniciativa
e na surpresa. Em Riachuelo, a area de
operacbes fora escolhida pelos para-
guaios; aqui também; apesar de virem
combater no sitio onde ja se achavam
os aliados, as condigbes de terreno se
prestavam mais aos atacantes do que
aos defensores.

O moral dos paraguaios era excelen-
te. Eles estavam motivados para o tipo
de ataque que iam realizar: de inopino
e ferozmente. Tinham uma causa pela
qual lutar: aquela que lhes fora impin-
gida pelo ditador e na qual acredita-
vam. Agora ainda havia mais: estavam
defendendo a sua terra, pisada pelos es-
trangeiros. O povo paraguaio sempre
foi ardoroso patriota, ericando-se ante
a mais remota suposicido de desfeita &
patria. Lopez soube bem explorar esta
componente espiritual; Tujuti seria uma
prova.

3) A Batalha (Fig. 3).

Chegados a Tuiuti em 20 de maio, os
aliados haviam-se instalado em profun-
didade, com o Corpo de Exército Brasi-
leiro (Osdrio a comanda-lo!) ocupando
0 centro e a esquerda do dispositivo, a
cavaleiro do caminho do Passo da Pa-
tria — Humaitd, que cruzava no rumo
S-N. Os argentinos estabeleceram-se a
direita. Os uruguaios (reforgados por
brasileiros) colocaram-se em vanguar-
na, na extrema esquerda, sobre aquele
caminho, cuja posse nos garantiria o
eixo de progressao para o objetivo —
Humaitd (uns 15 km adiante).
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Quase ao meio dia de 24 de maio,*®
0s paraguaios lancaram-se de sopetfio
ao assalto, rechacando logo os postos
avancados e surpreendendo a tropa em
fainas de acampamento.

Vinham de trés direcbes gerais, des-
coordenadas no terreno:

— Pelo centro (Gpt de Diaz e Mar-
c6, com nove mil e trezentos
homens);

— por oeste (Gpt de Barrios, com
oito mil e setecentos homens —
sobre nossa esquerda);

— por leste (Gpt de Resquin, com
seis mil e trezentos homens —
sobre ncssa direita).

O chogque inesperado e violento ge-
rou confusio e o corpo-a-corpo se ge-
neralizou.

Nos primeiros momentos, os chefes
aliados nfo puderam exercer a direcio
dos seus elementos. As ordens dadas
perderam-se, na impossibilidade do seu
cumprimento, quando ndo na imprati-
cabilidade da sua transmissdo.

Era um comeg¢o de caos que, se du-
rasse, conduziria a derrocada local, com
resultados funestos para as operacdes
militares da Alianca.

Cedera a wvanguarda; periclitava na
csquerda a infantaria brasileira, que
Sampaio aglientava em linha, num su-
premo esforgo; na direita, fraquejava
o 1° C Ex argentino e unidades da ca-
valaria argentina haviam debandado,
em direciio ao Estero Bellaco.

O desbordamento da posicio delinea-
va-se. Se fosse completado, seria mis-
ter um prodigio para sustentar-se e re-
cuperarem-se os setores perdidos.

Nesses instantes terriveis, duas figu-
ras homéricas, e os seus estoicos sol-
dados suportavam o peso maior do
furacdo inimigo e se mantinham como
verdadeiros muros de resisténcia: o
Brig. Antdnio de Sampaio, com a 3* DI,
e o Ten-Cel. Emilioc Mallet, metralhan-
do com a sua artilharia as hordas que
contra ela se atiravam e, esbarrando e
retraindo, n2o podiam passar por ali.’”

Foi entdo que despontou Osdrio, pa-
ra a vitéria e para a lenda. Sua presen-

¢a marcante — quase onipresenca —
suas providéncias prontas e incisivas,
fizeram enfim deter-se a onda atacan-
te e refluir quebrada. Transmudara-se
surpreendentemente — como em Ria-
chuelo! — uma derrota quase visivel
num triunfo brilhante e promissor.

Durou a batalha pouco mais de qua-
tro horas — metade da duracidc da
batalha do Riacheulo. As baixas aliadas
somaram perto de quatro mil homens,
dos quais uns mil mortas, cabendo aos
brasileiros o maior tributo (deis mil e
trezentos feridos, setecentos mortos) .

Os paraguaios foram destrocados.
Calculos fidedignos avaliam os mortos
em seis mil e os feridos em sete mil.*

d. Atuacdoc dos Comandantes.

O papel do comandante numa opera-
¢do € uma das suas responsabilidades
maiocres e mais delicadas.

Define-se através das providéncias
determinadas por ele, antes do desen-
cadeamento da operacio, com bhase em
meticuloso estudo da situacdo, para
garantir & sua forca as melhores con-
dicbes de cumprir a missio; e, duran-
te o desenrolar da operacao, através da
sua intervencfo pessoal na conduta da
mesma, para atender a um imprevisto
ou apressar a conclusio.

Acompanhando a evolucio dos acon-
tecimentos, o comandante tem de sen-
tir a necessidade e a hora justa para
interferir, seja mudando uma decisio
anterior parcial, seja fortalecendo a
execucdo do processo em curso. No mo-
mento azado, deve ele estimar com exa-
tiddo o problema, decidir com coerén-
cia e agir prontamente, sem vacilacpes.

Foi o que fizeram — Barroso em
Riachuelo e Osério em Tuiuti.

1) BARROSO em Riachuelo.

(a) As providéncias tomadas por
Barroso, para bem cumprir a misséo,
foram compativeis e corretas, demons-
trando iniciativa e tino marinheiro.

Ele escolheu uma estacdo de blo-
queio em local seguro e que lhe permi-
tiria barrar o rio perfeitamente. Ali,
deu severas ordens no sentido da vigi-



lancia local (observacfo continua), das
medidas para evitar revelar prematura-
mente a posicdo dos vasos (black-out,
siléncio), do aprestamento para a ocu-
pacdo de postos de combate e entrada
em acio a qualquer momento.

Havia na forca uma condicdo de
apronto operacional e um estado de
prontiddo psicolégica.

Por causa disso, ndo houve perda de
tempo, nem de serenidade, para de-
mandar o inimigo na manhi de 11 de
junho, apesar de o0s nossos navios te-
rem sido alcancados quando absorvi-
dos em fainas diversas, inclusive em
terra.

(b) A intervencido pessoal de Bar-
roso no decorrer da batalha foi fruto de
uma decisdo que teve de tomar, em
ocasiio extremamente critica, quando
a luta ja durava quase quatro horas.
Trés navios brasileiros (Jequitinhonha,
Belmonte e Parnaiba) estavam pratica-
mente fora de combate, enquanto so-
mente um dos inimigos (Paraguari)
apresentava avarias de certa monta.

A posicdo era favoridvel ao inimigo,
que ademais contava com apoio ter-
restre (a emboscada ha muito se des-
mascarara) .

Barroso teve a inspiracdo salvadora
e a coragem de coloca-la em execucio,
sem demora. Com violéncia inespera-
da, jogou a capitdnia sobre quatro na-
vios paraguaios, um depois do outro,
e sobre uma chata, inutilizando-os ir-
remediavelmente pelo choque frontal
da cortadora proa (fig. 4).

A vista dessa acio inusitada e arra-
sadora, os navios inimigos restantes
apressaram-se em escapar. Abandona-
ram as chatas (que depois apresamos)
e dispararam rio acima, em fuga desa-
balada.

Estava ganha a batalha. E Barroso
“penetrou na Hist6ria abrindo caminho
com a proa da Amazonas”!

2) OSORIO em Tuiuti.

(a) O Comandante-em-Chefe do
Exército Aliado, Mitre, foi figura orna-
mental em Tuiuti. Até parecia nio ha-
ver um comando unificado, como for-
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malmente havia. Cada comandante de-
cidia por si.

Avultou desde logo o génio de 0s6-
rio, e a sua experiéncia. Percebendo a
precaridade da posicic em que se en-
cerravam os aliados, tomou a provi-
déncia de colocar no centro avancado
do dispositivo, como ponto de apoio e
verdadeiro baluarte, uma forte massa
de artilharia, com mais de quarenta pe-
cas, tendo por nucleoc o 1° Regimento
de Artilharia a Cavalo. Mallet, o pre-
cavido comandante e calejado guerrei-
ro, fez cavar a frente da posicio de
bateria um largo fosso — que iria con-
ter as investidas paraguaias, paradas e
canhoneadas & queima-roupa.

Além disso, organizou um reconheci-
mento brasileiro as linhas paraguaias
do Estero Rojas, a menos de 2 km ao
norte. O reconhecimento deveria sair
as 14 horas de 24 de maio — nio sai-
ria mais: seus componentes estariam
lutando nas orlas do campo atacado.

(b) Intervindo pessoalmente na ba-
talha, que ele de fato dirigiu, Osério
foi incansavel. Sua destemida atuacado
fez pender para nés a vitéria que se
escapava.

Quando a situacdo se mostrava peri-
clitante, quando toda resisténcia pare-
cia ndo maig surtir efeito, quando era
iminente a penetrac¢io completa da po-
sicio aliada, Osé6rio assume o comando
da reacido (fig. 5).

— Conduz uma Brigada da 1* DI
para tamponar a brecha aberta
no flanco da 3* DI, aliviando a
gente de Sampaio;

— leva outra Brigada, da 4* DI, con-
tra as tropas de Barrios vindas
por oeste, rompendo pela mata-
ria do Potrero Pires;

— para esse mesmo flanco em crise,
ordena a José Luis Mena Barreto
que se lance com a 2* DC, en-
tregando-lhe mais uma Bda. Cav.
(da 1* DC); ai vai Osorio partici-
par na refrega, peleando como
um oficial de esquadrio;

— antes, havia reforcado a artilha-
ria de Mallet com mais canhdes,
tirados da esquerda, provendo
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meios para facilitar a acio da
6* DI, no centro;

— € até a leste, onde os argentinos
de Paunero ji4 estavam conse-
guindo sustentar-se, acorre Oso-
rio com alguns batalhdes, pron-
tos a serem empregados caso ne-
cessario. Nio foi.

Oso6rio tivera naquele dia uma manhi
festiva. Chegara a noticia de que fora
feito Bardo. Ao cair da tarde, cansado
e ligeiramente ferido,* havia-se alcado
ao mais alto conceito como chefe mi-
litar. Nele se encarnara toda a alma da
defesa. E se tornara um idolo para os
brasileiros.*

e. Paralelo Entre as Duas Batalhas.

Muitos argumentos serviriam para
um paralelo entre as Batalhas de Ria-
chuelo e Tuiuti: regifo fisiografica,
forcas em presenca, fase da guerra,
aplicacdo dos principios de guerra, —
sdo alguns deles.

De passagem, vimos nos referindo a
eles, na medida em que séo convenien-
tes 4 melhor compreensio das duas ba-
talhas em estudo. Especialmente aos
chamados principios de guerra, temos
nos reportado com certa freqiiéncia,
porque somos convictos da sua impor-
tincia na preparacdo e na conduta das
operacOes militares e de que na inter-
pretacdo judiciosa duma operacdo nio
se pode prescindir do recurso a estes
principios.*®

Ja destacamos a atuacfio dos coman-
dantes maximos brasileiros. Adiante,
faremos uma listagem das conseqiién-
cias das batalhas — outro bom argu-
mento.

Neste item, daremos énfase a quatro
aspectos que merecem abordagem mais
detida, ndo apenas pela sua singular in-
fluéncia em Riachuelo e Tuiuti, como
porque, dum modo ou doutro, em tor-
no deles tem havido certa polémica, le-
vantada quando mal se havia dissipa-
do a fumaceira das batalhas.

Estes aspectos sdo:

— COMANDO
— SURPRESA

— PERSEGUICAOQO
— MANOBRA

1) Comando.

Enquanto em Riachuelo a direcio
das operacdes, do nosso lado, sempre
esteve em mdios do Alte. Barroso —
um chefe da melhor estirpe — em Tuiu-
ti, no comego da batalha estava tudo a
deriva, sem uma coordenacdo superior.

O comandante supremo nio se com-
portou como tal. Abdicou da capacida-
de decisdria e deixou que cada fracio
empenhada resolvesse como pudesse o
seu problema.*

Os aliados — vistos como um Exér-
cito multinacional — estiveram acéfa-
los e divorciados entre si, para fazer
frente ao ataque inimigo. Tal estado de
coisas durou até que Oso6rio tomasse
as rédeas firmemente e conduzisse a
defesa. Somente entdo a incerteza, a
expectativa, a improvisacio desespera-
da cessaram, restabelecendo-se o equi-
librio, a ordem, a confianga inspirada
pelo lider providencial.

Mitre haveria de reconhecer essa li-
deranca e teve a honestidade de afir-
maéa-la publicamente, diversas vezes —
mas com sentido circunscrito ao Cor-
po de Exército Brasileiro. . .

Do lado paraguaio, em Riachuelo, o
comando do Comodoro Mezza foi efe-
tivo, embora falho. Mezza decidiu. Por-
tou-se como chefe e, por isso, foi o res-
ponsavel pelo que fez a frota para-
guaia.

Em Tuiuti, como ressaltamos, nio
fora prevista a coordenacio dos grupa-
mentos assaltantes, que agiram cir-
cunscritos ao seu estreito setor opera-
cional, desconhecedores do que se pas-
sava nos outros setores. E eles nio ti-
nham um Osorio! Ndo podia dar cer-
to, a ndo ser que a massa paraguaia se
apresentasse com muito mais poténcia
(inclusive artilharia) e que os aliados
cedessem, sob o choque inicial, posi-
¢Oes capitais — o que ndo aconteceu.

2) Surpresa.
Em Riachuelo, o combate era espe-

rado, embora indefinidas as condictes
em que se daria.



Nao chegou a se caracterizar a sur-
presa, tanto que, avistada a frota ini-
miga, foram desencadeadas medidas
imediatas, adrede previstas. E isso se
fez com presteza, sem atropelos.

Ninguém duvidava que 0S8 para-
guaios atacariam, ou melhor, forcariam
uma decisdo. Eles tinham de tentar
obter o dominio das 4guas, sem o qual
o flanco direito das suas forcas terres-
treg ficaria exposto, sob permanente
ameaca; e elas dificilmente poderiam
ser supridas através do rio, ficando,
ademais, sujeitas ao fogo dos nossos
navios.

Por seu turno, senhores do rio, 0s
aliados contariam com o apoio de fo-
go naval e com a melhor linha de co-
municacdes, uma Gtima estrada de su-
primentos.

Assim, para os brasileiros em Ria-
chuelo, o que se impunha era que esti-
vessem prevenidos. E estavam. A sur-
presa total pretendida pelos para-
guaios, provavelmente nio teria sido
conseguida, mesmo que o plano de Lo-
pez fosse cumprido & risca. E nao
foi.**

Em Tuiuti, sim, os aliados foram sur-
preendidos! Por isso, tiveram de se en-
gajar num combate defensivo, em des-
vantagem, pois nio se achavam pron-
tos.

A diferenca dos efetivos em presen-
¢a (cerca de 309% para nos) seria com-
pensada — poderia até ser anulada —
por outros fatores favoraveis ao ini-
migo: a iniciativa do ataque, a surpre-
sa, a agressividade, deficiéncias dos
nossos meios (notadamente a carén-
¢ia de montarias da Cavalaria).

\

3) Perseguicdo.

Ao findar a luta — tanto em Ria-
chuelo como em Tuiuti — nfo houve o
complemento logico do sucesso opera-
cional, — o aproveitamento do éxito.
Esse so se faria mais adiante, em am-
bito estratégico, no desenvolvimento
do alto planejamento aliado. Valer-se-
-ia do sucesso alcancado meses antes
(tanto em 11 de junho como em 24 de
maio), porém ndo estaria amarrado
diretamente a ele.
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Aproveitamento do éxito tem senti-
do amplo, estratégico ou tatico. Perse-
guicdo é mais restrito: é do campo ta-
tico.

Em Riachuelo, é notério que os Va-
pores Araguari e Beberibe seguiram de
perto os vasos paraguaios gque se esca-
pavam. A Araguari esteve a distancia
de tiro de canhio, e aproveitou-se dis-
so.* Entretanto, o fato isolado e im-
previsto ndo pode ser considerado pro-
priamente como uma perseguicdo, se-
ja porque ndo foi regulado pelo co-
mando da Forca, seja porque nio teve
um cbjetivo entrosado com as acdes do
grosso da nossa Esquadra.

Duas razdes justificam n&o se ter
feito a imediata perseguicdo dos rema-
nescentes paraguaios: — o estado pre-
cario dos nossos navios e tripulagdes,
apds a refrega; e

— entraves técnicos, para subir 0
rio quando a noite ji se aproximava.

A justificativa considerada para Ria-
chuelo é valida para que os paraguaios
nio tenham sido perseguidos em Tuiu-
ti, ap6és a retirada descontrolada. De
fato, os vencedores ficaram completa-
mente desgastados, fisica e psiquica-
mente. E de crer-se que eles ndo esta-
riam em boa forma para arrostar o des-
conhecido, que se deparava & frente.
Além do terreno hostil, com o qual es-
tava familiarizado o inimigo, havia os
paraguaios entricheirados pouco além,
aguardando os retraintes para acolhé-
los.*® Qs aliados iriam topar com tro-
pas descansadas, aferradas em boas po-
sicdes, atentas e dispostas.

Mais ainda: a noite desceria logo,
agravando o problema.

Foi muito criticada a inag¢do em que
se quedaram os aliados em Tuiuti, de-
pois da batalha bem sucedida.*™ A cri-
tica procede em tese: nfo houvera per-
seguicdo em curto prazo, nem qual-
quer ac¢iio préxima para se aproveitar
o desequilibrio dos paraguaios.

Mas, ha que ter em conta gue, para
langar-se a perseguicdo em seguida 2
batalha, deveria ja haver um plano de-
talhado, no qual apenas fossem intro-
duzidas algumas ajustagens, decorren-
tes da prépria acdo do dia 24. Ora, ndo
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havia nenhum plano. Se continuasse-
mos ofensivamente logo em seguida, te-
riamos partido sem preparagido, sem
apoio logistico — portanto, sem segu-
ranca. Seria arriscado. Poderia ser fa-
tal e mudar um éxito em desastre.

Quando os meios foram julgados
compativeis, quatro meses mais tarde,
entdo perdéramos tempo demasiado. ..
O inimigo havia-se fortificado solida-
mente, scbre o eixo normal de progres-
sdo, cobrindo Humait4.s®

O fracasso diante de Curupaiti, em
setembro, provou que algo mais se fa-
zia imperioso: um comandante-em-che-
fe, que, centralizando o comando, fos-
se ao mesmo passo um organizador,
um estratego e um lider. Esse seria o
Duque de Caxias!

4) Manobra.

Tanto em Riachuelo como em Tuiuti,
as forcas da Alianca atuaram dentro
de um quadro de defensiva local.

Em Riachuelo, Barroso tomou logo a
iniciativa e passou ao ataque, segundo
a maxima “s6 a ofensiva conduz a vi-
téria”, e inovou audaciosamente a ta-
tica até entdo conhecida.*®

Em Tuiuti, o clima manteve-se defen-
sivo. Nem permitia outra coisa a situa-
cao criada pela subita irrupcio para-
guaia. As acOes aliadas compuseram um
quadro, a principio, fora de todo pa-
drdo ortodoxo; mais tarde, gracas a
Osoério, a luta foi-se tornando menos
dispersiva, para finalmente mostrar as-
pectos cldssicos: manutencio de posi-
¢Oes a outrance — apoio eficiente da
artilharia — emprego adequado das
reservas (admitidas como tais as tro-
pas mais repousadas, do centro), fos-
se reforcando elementos mais pressio-
nados, fosse fechando brechas, fosse
contra-atacando os flancos expostos
inabilmente pelo adversario.

Assim, s6 passadas algumas horas é
que nossas ag¢des adquiriram forma de
uma defensiva — embora néo planeja-
da e sim condicionada pelas circuns-
tancias.

Os paraguaios ndo souberam desen-
volver a manobra tatica ofensiva que
deveriam executar.

Seu objetivo fisico eram as forcas
aliadas, em éarea de reunido. Eles tive-
ram liberdade de acido para selecionar
e utilizar as direcdes de atuacfo que
melhor conduzissem ao objetivo. Mas
esqueceram-se da soldadura das acoes,
no terreno. Soldaram-nas sé no tem-
po, através da escolha da hora do ata-
que geral.

O seu erro inexplicavel foi haverem
deixado inativa uma parcela ponderi-
vel dos seus meios (quase um tergo),
quando em Tuiuti pretendiam aplicar
um golpe mortal. Faltou a Lopez per-
cepcdo (ou cultura militar?...) para,
naquela conjuntura, ver que se confun-
diam em Tuiuti um objetivo estratégi-
co — a derrota militar da Alianca —
com um objetivo tatico — a destrui-
cdo das forcas terrestres em operacdes
no Paraguai.

A montagem da manobra foi defei-
tuosa e a sua conducio mais ainda. Aos
paraguaios faltou-lhes chefes.

Os paraguaios esbocaram uma mano-
bra de duplo-desdobramento, porém fo-
ram incapazes de leva-la a cabo. O ata-
que frontal foi mais forte do que as
acdes desbordantes, que deveriam con-
centrar o esforco da operacdo. E mais:
os elementos que deveriam concretizar
o desbordamento também tiveram par-
celas engajadas em acdes na frente da
posicdo.

As cavalarias guaranis deveriam ter-
-se lancado até o fundo da nossa po-
sicdo, desviando-se dos flancos, para
nos cercar e fustigar pela retaguarda,
enquanto seria mantida a pressido fron-
tal, como acdo secundiria. Mas as co-
lunas de Barrios e de Resquin deixa-
ram-se aferrar em combates inexpres-
sivos, pelo caminho, perdendo a impul-
sdo e desviando-se da missdo.

Como acontecera em Riachuelo. ..
onde quatro navios, (inclusive o capi-
tania) desgastaram-se em redor da
Parnaiba, deixando solta a metade da
forca brasileira, o que favoreceu a ar-
rancada espetacular da Amazonas.

Num e noutro caso, ao perder-se na
execucdo da sua manobra, o inimigo
perdeu a batalha!



f. Consegiiéncias das Batalhas.

As conseqiiéncias das Batalhas de
Riachuelo e Tuiuti foram da maior im-
porténcia.

Gracas ao resultado delas, o poderio
bélico paraguaio sofreu seus maiores
revezes, dos quais nunca se recupera-
ria completamente.

Ambas foram decisivas para o pros-
seguimento da campanha. Todavia, por
si s0s, ndo conduziram a decisao da
guerra, nem naval nem terrestre. Certa-
mente, elas asseguraram condicdes ex-
cepcionalmente favordveis & nossa vi-
téria final. Depois delas, seria apenas
uma questio de providéncias compe-
tentes, de valor humano — e de tempo.
Dizer-se isto ndo lhes diminui ¢ nota-
vel valor; situa sua exata posi¢do no
elenco de fatos militares, politicos e ad-
ministrativos que conduziram a guerra
ao seu desenlace.

Com efeito, tanto para as operacoes
navais quanto para as terrestres, a que-
da de Humaita é que foi mesmo deci-
siva: abriu totalmente a navegacdo no
Rio Paraguai e tornou viavel as forcas
terrestres fazerem o envolvimento do
inimigo e cairem-lhe na retaguarda, pa-
ra a fulminante Dezembrada.

E é curioso constatar: foi a vitoria
no Riachuelo que fez possivel travar-se
uma batalha em Tuiuti, a 24 de maio!

A assercdo € verdadeira, ao menos no
tocante 4 data e & natureza do feito.
As forgas lopistas poderiam ter-nos es-
perado no Passo da Péatria, com todo

o seu potencial, e teriam nos causado

enormes dificuldades para ali nos
agilientarmos. S6 nio o quis Lopez, foi
porque temeu ficar — como ficaria —

demasiado exposto & acfo da Esqua-
dra Brasileira. Mandou estabelecer suas
posicdes mais ao norte, donde depois
determinou o ataque a Tuiuti.

O Alte. Jaceguai afirmou que Ria-
chuelo foi a tnica batalha naval em
que se enfrentaram navios a vapor, sem
blindagem ou couraga, cujos cascos,
meios propulsores e armamento (sal-
vante alguns canhdes raiados) corres-
pondiam ao primeiro periodo das es-
quadras a vapor.
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Um aspecto digno de ser focalizado
é que, em Riachuelo, situa-se um apre-
ciavel momento de inflex3o: o da mu-
danca do tipo dos nossos navios de su-
perficie — como ressaltou o historiador
CMG Max Justo Guedes.

Depois de Riachuelo (considerando-
-se vinculadas a ela as acbes subse-
quentes de Mercedes e Cuevas) foi a
nossa Esquadra muito incrementada,
pendo-se em condicBes de levar avante
uma campanha exigente. Novos vasos
encouracados (construidos no estran-
geiro e aqui no Brasil) incorporaram-se
a2 Esquadra e participaram da traves-
sia do Parani e da invasio do Para-
guai.

1) Conseqiiéncias da Batalha
do Riachuelo.

A destruicdo quase completa da Es-
quadra Paraguaia® praticamente ani-
quilou o poder naval de Lopez. Em
vista disso:

— A Esquadra Brasileira reteve o do-
minio das vias fluviais, dilatando
por elas as vias maritimas, desde
o estudrio platino, pelo Rio Para-
na até o Rio Paraguai (na regifo
imediatamente acima das Trés
Bocas), com a livre utilizacdo
dessas aguas, o rio foi a “artéria
mestra das operacdes” dos alia-
dos;

— ipso facto, Lopez perdeu em de-
finitivo as chances de ter a su-
premacia naval, que tanto ambi-
cionava e precisava, e que, se ti-
vesse conseguido, teria nos forga-
do a equipar outra frota para rei-
niciar a disputa, ja agora em ter-
mos altamente desvantajosos;

— as forgas paraguaias mudaram de
atitude: da ofensiva passaram a
defensiva. Dai, haver o destaca-
mento Robles abandonado Cor-
rientes para se recolher ao seu
pais, e Estigarribia e Duarte, de-
sapoiados, encerrarem melancoli-
camente a aventura em Uruguaia-
na — Jatai;

— os aliados puderam, em prazo cur-
to, tomar a iniciativa estratégica,
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da qual o primeiro ato foram as
acbes em Itapiru e Passo da Pa-
tria, concretizando a invasfio do
territério inimigo;

— concedeu acs aliados mais tem-
po e seguranca para reunir, equi-
par e adestrar novas unidades,
para entrar em campanha — além
do reequipamento naval, ji refe-
rido;

— em face da derrota paraguaia, os
entrerrianos de Urquiza e os Blan-
cos uruguaios (estes adversarios
vencidos de Flores), que estavam
em negociacfes para aderir a
causa de Lopez, recuaram do in-
tento, deixando o ditador sozi-
nho;

— a opinifo publica mundial — par-
ticularmente a das grandes potén-
cias, que mais nos interessaria —
deu compreensivel guinada nas
suas simpatias, antes voltadas pa-
ra o lopismo.™

— o moral dos aliados subiu, na me-
dida da exultacdo; ainda mais, €
6bvio, cresceu a autoconfianca
dos marinheiros e soldados brasi-
leiros.™®

2) Conseqiiéncias da Batalha de
Tuiuti.

Em Tuiuti, uma parte considerdvel do
Exército Paraguaio foi posta fora de
combate.?® Isso foi um choque e um
grave problema, para Lopez. A balanca
da guerra pendeu fortemente para os
aliados. Assim:

— Lopez teve de agir rapidamente,
para recompletar seu exército;

— ag forcas terrestresg aliadas firma-
ram-se irredutivelmente em ter-
ras paraguaias. Poderiam agora
levar a guerra até o coragio do
pais adverso, tendo aquela area
como base de operacdes e logis-
tica, escorada no rio que a esqua-
da vitoriosa controlava;

— o0s soldados aliados tiveram a cer-
teza da sua capacidade, num com-
bate de larga envergadura. Cor-
roboraram o valor do soldado pa-

raguaio mas reconheceram o seu
préprio. A legenda que envolvia
0o homem paraguaio (pintando-o
como insuperavel na luta) foi pos-
ta nas exatas propor¢des. O su-
cesso teve imenso efeito moral,
que dali por diante nao haveria
de arrefecer.

3) Se..

Se Lopez tivesse conseguido vencer
em Riachuelo, nio teria havido, tio
cedo, a invasido do Paraguai.

As operacOes terrestres, onde quer
que se realizassem, nfo contariam com
o apoio imprescindivel através da via
fluvial,

O moral dos aliados ficaria enfraque-
cido, posto em xeque.

Tudo seria retardado e tremenda-
mente dificultado.

Os rumos da guerra poderiam ter si-
do outros, muito diferentes.

Se tivéssemos sido derrotados em
Tuiuti, os reflexos seriam menos dras-
ticos do que os de uma derrota no Ria-
chuelo, mas igualmente ruinosos para o
futuro da guerra.

Além das perdas humanas e mate-
riais, serfamos jogados de retorno a
margem direita do Rio Parani, sob in-
tenso cerco e constante inquietacio.

O moral das forcas teria de ser le-
vantado artificialmente, sem um belo
feito para motiva-las. Haveria o apelo
a honra, ao patriotismo, o incitamento
4 desforra... Porém, se foram preca-
rias as condi¢cdes em Tuiuti apés dura
vitdria, imagine-se o que elas seriam
depois duma fragorosa derrota, segui-
da fatalmente de uma retirada, por ca-
minhos péssimos e debaixo de pertinaz
perseguicio.

Nesta hipétese, tudo teria de ser mon-
tado de novo, enfrentando-se arduos
6bices de execucdio — muito mais do
que em abril de 66, para a invasio.

Felizmente, Barroso e Osoério esta-
vam em cena e nfo permitiram tajs ca-
tastrofes. Agora, elas nio passam de
mera especulacio. ..



IV. CONSAGRACAQ.,

Por isso mesmo que foram Barroso e
Osério os fautores méximos da vito-
ria, em Riachuelo e Tuiuti, uma conse-
gliéncia sentimental dessas pugnas glo-
riosas foi a projecio das figuras dos
dois Chefes.

Pela sua acdo nesses dias memora-
veis, eles seriam chamados — Barroso,
de “anjo salvador da esquadra”, e Oso6-
rio, de “anjo da guarda do Brasil”.”* E
nés, os militares de terra e do mar, nés
haveriamos de admira-los tanto que,
se houvesse na Marinha e no Exército
o lugar honorifico de Vice-Patrono, nés
os aclamariamos para ocupd-lo, num
prolongamento de lugar que tém nos
nossos coracdes de soldados.

Desde ainda nos anos da guerra, até
hoje, — Riachuelo e Barroso, Tuiuti e
Os6rio — tém sido celebrados de mui-
tas maneiras; a maior delas, sem duvi-
da, é a reveréncia agradecida do nosso
povo.

Ambos estdo imortalizados no bron-
ze. Ambos, e as batalhas onde se subli-
maram tém seus nomes colocados em
navios, em organizag¢bes militares, em
turmas de formandos, em prémios, em
agremiacdes, em logradouros publicos,
no Brasil inteiro.

A bibliografia sobre as duas batalhas
¢ vasta. No essencial, jA é definitiva.
Sobre o Gen. Osério também o é.%

Mas... carecemos de uma biografia
do Alte. Barroso!®®

Biografia mesmo — nio s6 um escor-
¢o biografico, ou uma resenha das ati-
vidades profissionais, que isso ja exis-
te. Falta-nos um estudo global, uma
analise aprofundada do homem e do
militar, do chefe de familia e do cama-
rada de armas, do aluno e do instru-
tor, do comandante de navio e de for-
ca naval, do Chefe de Estado-Maior em
Campanha, do cidadao, do Bario Im-
perial.

Ha-de ser uma obra de peso. E um

desafio & nossa Marinha.

Aqui deixamos a sugestio — e a es-
peranca,

Na pintura, também, Osério e Barro-
so tém sido temas. Barroso foi realca-
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do por Victor Meireles na alegoria &
Batalha do Riachuelo, quadro em que
Barroso é visto altaneiro na proa da
Amazonas.’*

Osé6rio aparece com destaque em
muitos quadros, como Batalha de Avai
(tela primorosa de Pedro Américo),
Reconhecimento de Humaitd (trabalho
de Pemarfino), Passo da Pdatria (lito-
grafia de R. Pontremoli). Mas a Bata-
lha de Tuiuti nunca foi pintada, numa
tela que ficasse como obra imortal.” E
assim, Osério nunca foi retratado no
seu momento excelso — Tuiuti. Pedro
Américo desejou realizar a tarefa mas,
nao tendo obtido os elementos para a
composicio, desistiu do seu intento.®®,®

O Gen. Osdério faleceu no Rio de Ja-
neiro, aos 71 anos (4 outubro 79). Era
o Ministro da Guerra do Gabinete Si-
nimbu. O Alte. Barroso sobreviveria a
ele por quase trés anos; do Rio voltara
a Montevidéu e 14 morreu, aos 78 anos
incompletos (8 agosto 1882).

Os dois grandes homens sofreram in-
justicas e decepcgdes, das quais as ve-
zes tiveram de se defender, respon-
dendo a injarias, aparando caldinias. O
génio de Osoério fazia que ele aceitasse
com boa dose de condescendéncia as
alfinetadas, quase sempre originadas na
inveja, no despeito. Barroso reagia
com azedume e nHo descansava até
considerar provada a inverdade, limpo
0 Seu nome.

Como se fosse preciso! O julgamento
da Historia reservara aos dois homens
magnificos — diferentes no feitio pes-
soal, semelhantes na témpera, irmana-
dos na gléria — reservar-lhes-ia o seu
galardio.

Osorio, em vida, ainda pode sentir a
admiracio — mais do que isto, o amor
quase idolatra dos seus compatriotas.
Barroso ndo teve essa alegria; mas a
divida lhe seria paga, como tem sido,
com as honrosas distincGes que lhe séo
tributadas pela nossa Marinha, pelas
forgas irméas, por todo o povo brasi-
leiro.

V. CONCLUSAO.

A oportunidade que me foi dada,
de falar sobre os dois feitos transcen-
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dentes e sobre os dois imensos Solda-
dos do Brasil, é desvanecedora.

Devo-a a gentileza da dindmica dire-
cdo deste 6rgdo superior de estudos na-
vais e pesquisas historicas, guardifo
cioso das nossas glorias marinheiras —
o Servico de Documentacio Geral da
Marinha — que certamente pretendeu,
ao convidar-me, que a palavra de um
Oficial do Exército de Osoério viesse
simbolizar aqui, neste auditério da Ma-

rinha de Barroso, a unifo perfeita e
indestrutivel das duas Forcas, que Bar-
roso e Osoério tanto elevaram e reuni-
ram na grandeza, diante do inimigo.

Como disse Barroso, na sua parte
oficial sobre Riachuelo,® digo-lhes eu
agora: nfo fiz tudo quanto desejara,
mas fiz tudo quanto podia para cum-
prir a gostosa missdo com que fui hon-
rado.

Dou-a por cumprida.

NOTAS:

! “A verdadeira histéria da guerra contra
o Paraguai esta ainda por ser escrita. Des-
cricoes avultam, de feitos varios ali observa-
dos, sobretudo dos dois mais encarnicados e
renhidos — o naval de 11 de junho de 1865
em Riachuelo, e o terrestre de 24 de maio de
1866 em  Tuiuti”. (Liberato Bittencourt,
1914!)

2 Também assim aconteceu com o seu
amigo e chefe, o Marqués de Tamandaré —
inclito Patrono da Marinha Brasileira — nas-
cido quando seu pai era 2° Ten. e pa-
trdo-mor da barra do Rio Grande.

3 Os6rio nunca foi efetivado como ma-
rechal-do-exército. Parece que ai influiu a po-
liticagem e, em vez dele, foi promovido ou-
tro — alids, um prestigioso chefe, o Tenente-
-General Polidoro, Visc. de Santa Teresa. Por
sinal que Osdrio também ndo ascendeu a Du-
que, apesar de muitas sugestbes populares e
tentativas oficiais nesse sentido.

+ Em 25 set, 1851, quase no dia natalicio
de Barroso, era lancada ao mar, em Liver-
pool, a Fragata Amazonas.

5 ¥ hoje o 3° Regimento de Cavalaria de
Guardas, aquartelado em Porto Alegre, ap6s
muitos anos de permanéncia em Jaguardo. E
0 Regimento Osdrio!

¢ Sdo do Bardo de Tefé (von Hoonholtz)
estas expressbes sobre Barroso:

— “Assim, pois, quando vi o Amazonas des-
cer majestosamente entre a nossa linha e
a inimiga, expandiu-se-me a alma; e quan-
do ao aproximar-se descobri sobre o pas-
sadico a figura de Barroso, ereto, impas-
sivel sob aquela saraivada de projéteis, de
porta-voz em punho e cofiando com a mio
esquerda a longa barba branca que flu-
tuava ao vento... senti pela primeira vez
entusiasmo por esse chefe brusco e pou-
CO comunicativo, que nunca me inspirara
nem simpatia nem confianca.” (carta de
Tefé ao seu irmao Fritz).

— “Vem a propésito consignar aqui certos
caracteristicos peculiares a esse Chefe e
que servem a explicar a situacio pouco

simpatica de que gozava entre alguns de
seus comandados, antes do nosso comum
batismo-de-fogo. Sua vida austera, seu
tom seco e rude, sua fisionomia severa,
nic eram predicados de molde a inspirar
simpatia aos mais jovens comandados. E
ridiculo o que vou dizer, mas nio impor-
ta. Acrescentarei ainda um traco fisiono-
mico que me causara impressdo desagra-
ddavel desde o nosso primeiro encontro;
uma transgressdo aos preceitos da moda
de entfo: Barroso usava a cara toda ras-
pada, o que me parecia antlestético pa-
ra um almirante brasileiro”. (discurso no
44° aniversirio da Bat. do Riachuelo).

— “O wulto de Barroso destacava-se impo-
nente cobre a caixa da roda de boreste;
ereto, calmo, impassivel; e nesta ocasido o
seu aspecto ja nido era o mesmo de me-
ses atras. As feicdoes de ator tragico, que
haviam produzido a minha particular an-
tipatia pelo homem, estavam radicalmente
transformadas pelo crescimento da barba,
branca, longa e sedosa, que lhe cobria me-

tade do peito... Barroso, por uma ra-
zao qualquer — talvez, quem sabe, para
cumprir um voto, — nunca mais se bar-

beara desde a entrada nas &4guas do Pa-
rana. Desta forma, os sulcos das faces e a
expressao voluntariosa dos labios desapa-
receram sob o espesso bigode e a longa
barba, transformando-o em um ancido ve-
nerando e simpéatico. Ao vé-lo assim, cal-
mo e sorridente, em meio da saraivada de
balas, tive impetos de apertid-lo em meus
bracos”. (discurso citado)

" A maior consagracdo de Barroso coma
marinheiro foi o exercicio do comando da
Corveta Baiana, na qual conduziu pelos por-
tos do Pacifico os nossos guardas-marinha
em viagem de instrucdo. Entre 19 jan. e 15
dez. 1853, foi percorrido trajeto considerado
dificil, na época, a saber: ida — Rio — Mon-
tevidéu — (Cabo Horn) — Valparaiso e Co-
gquimbo (Chile) — Colija (Bolivia) — Arica,
Prisco, Callao e Paita (Peru) — Guaiaquil
(Equador); volta — Valparaiso — (Cabo
Horn) — Montevidéu—Rio. No percurso de
retorno foram cobertos dois longos trechos
ininterruptos de mar a vela: Guaiaquil — Val-



paraiso (24 dias) e Valparaiso — Montevidéu
(1 més).

% Em discurso na Escola Naval, disse o
CMG Honoério Miguel Ribeiro Lisboa, em 11
junho 1897: “Nio sei se o Alte. Barroso ad-
quiriu mais glérias, mais jus a nossa grati-
ddo de brasileiros, quando ordenou ao jovem
Guarda-Marinha Barbosa que icasse o0s si-
nais n* 10 e 779, do que quando, silencioso,
navegava desde o albor da aurora até prolon-
gadas horas da silenciosa noite, em um mar
de papéis, no servico de Chefe do Estado-
-Maior da Esquadra, com uma proficiéncia,
uma habilidade e um tino que nic seriam
nem foram excedidos no Grande Estado-
-Maior que teve em sua direcAo os Generais
Moltke e Manteuffel. (“Subsidios...”, wvol.
XXI de 1965)

® O Cel. J. B. Magalhdies cita trecho de
Taunay: “Ninguém tinha mais jeito para gran-
;ear a estima de oficiais e soldados e saber
obter deles tudo quanto quisesse nos momen-
tos mais dificeis e arriscados, ninguém mais
simpético e atraente, sempre e sempre. Nun-
ca de mau humor e de cara fechada, a menos
que nao entrasse em coOleras medenhas; e
entdo, tudo tremia diante dele e dos seus
impetos.” (o trecho € dado como sendo das
Recordagées de Guerra e de Viagem, onde
porém ndo conseguimos encontrd-lo, na 2* ed.
da Melhoramentos, de 1924).

10 Pedro II teria comentado que o unico
defeito de OsoOrio — “um bravo!” — era ser
politico. .. Sabedor disso, pelo seu filho Fer-
nando, Osdério prontamente retrucou: “Deve-
ras! Poderias ter acrescentado que, gragas a
esse “defeito”, tenho podido ser 1til 2 Cons-
tituicdo, ao Trono e a Ele; defendi a Monar-
quia, de 1836 a 1845, com as armas na méo,
no Rio Grande do Sul, quando os Farrapos
quiseram elimind-la do Brasil; ndo tenho acei-
tado viérios convites que me hio sido feitos
para desembainhar contra ela a minha espa-
da, por haver compreendido que ela ainda
ndo tez o seu tempo neste pais.” (vinte anos
depols, proclamava-se a Republica...) — ci-
tacdo de Fernando Luis Oso6rio, Histéria do
Gen. Osorio, 1° vol.

11 Dele disse Mitre: “O Gen. Os6rio nfo é
0 que se chama vulgarmente um valente. Va-
lentes sdo muitos. Para mim, ele tem outra
qualidade mais estimével: a prudéncia”. (ci-
tado por F. L. Oso6rio)

12 A abertura de trés Teatros de Opera-
coes (TO), desligados entre si, violou flagran-
temente o principic da economia de forcas.
Esse tremendo erro estratégico de Lopez foi
a causa légica da sua derrota, sé nido advin-
da mals cedo devido a erros que também o0s
aliados cometeram. O assunto estd muito bem
comentado pelo Cel. Mario Clementino, no
seu pequeno mas seguro estudo sobre os as-
pectos estratégicos da Guerra do Paraguai.

13 O Plano de OperacBes dos Aliados,
acertado no mesmo dia do Tratado da Tripli-
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ce Alianca, estabelecia em linhas gerais o se-
guinte:

— Objetivo das operacdes de campanha: Hu-
maita.

— ¢ Rio Parand seria a via fluvial que apre-
sentava o caminho militar mais natural e
mais facil, levando mais diretamente
aquele objetivo.

— quaisquer que fossem as dificuldades do
terreno, a menor distdncia desde o Passo
da Patria a Humaitd, dando o menor tem-
po, e o fato de ser golpeado o inimigo no
coracao, compensaria 0s inconvenientes
existentes.

— acodes diversivas:
laria (Itapua).
— concentracdo geral das forcas: Corrientes.

(ver Tasso Fragoso, vol. II, 2* parte, cap. 1)

Mato Grosso e Cande-

1t As instrucées dadas por Tamandaré,
que ficara em Buenos Aires, prescrevia para
estacdo de blogqueio a regido das Trés Bo-
cas. Barroso, por sua iniciativa, levou a esta-
cdo mais para jusante, apOs constatar in
loco que os navios paraguaios mantinham o
controle do rio ao norte da Vila de Corrien-
tes.

15 Liberato Bittencourt interpreta-o muito
bem, nestes termos:

“O primeiro grande objetivo, em toda cam-
panha bem planejada e conduzida, foi sem-
pre o predominio do mar”.

“Em 1865,... nds precisavamos a todo tran-
se do predominio das 4dguas do Parana e
Paraguai, para poder garantir o0 movimento
ofensivo das forcas aliadas. E essa supre-
macia passou a ser um fato a 11 de junho
de 1865, no feito memoravel desse dia.”
Diz Ouro Preto que, também a Lopez, nio
passou desapercebido que “dominando as
dguas do Parand, receberia os ultimos re-
cursos que aguardava da Ameérica do Nor-
te e da Europa, sua esquadra levaria em
poucos dias a Buenos Aires, a Montevidéu
ou ao Rio Grande o0s exércitos de Robles
¢ Estigarribia, e desde logo duase impos-
sivel seria evitar o aniquilamento da Alian-
ca e o predominio do elemento barbaro no
continente sul-americano. “No rio, portan-
to, se tinha de jogar a partida suprema, ali
se devia decidir da sorte de toda a cam-
panha”. (sic)

6 A operacdo anfibia, que possibilitou o
desembarque da massa aliada no Passo da
Patria, obedeceu — salvante a superiorida-
de aérea local — a todas as prescriches es-
senciais hoje preconizadas para operacdo de
tal natureza, vulto e importancia. Muito elu-
cidativa é, a respeito, a conferéncia feita na
ECEME pelo entio CMG Diogo Borges For-
tes (Passo da Pdatria — uma Operacdo Anfi-
bia”), difundida como subsidio entre os can-
didatos aquela Escola, matriculados no curso
preparatério mantido pelo Clube Militar, na
década de 50. (e publicada na edicio brasi-
leira da Revista Internacional de Histéria Mi-
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litar (n° 11 de 1952). Ao concluir, o Cmt.
Borges Fortes lembrava a adequacio do 16
de abril para ser o nosso Dia das Forcas Ar-
madas! A idéia ndo vingou, porque a data nio
sensibilizou os militares, certamente por faltar
a vinculacdo da FAB... E uma idéia que nos
faz pensar: guando teremos um dia comemo-
rativo, comum as trés Forcas irmas e uni-
das?

" Navios brasileiros:

— Fragata Amazonas (capitdnia de Bar-
roso; Cmt. — CF Teotdnio de Brito; le-
vava o Cel. Bruce, Cmt. da Brigada do
Exército)

— Corveta Jequitinhonha (Cmt. — Ten. J.
J. Pinto; levava o CMG Gomensoro)

— Corveta Beberibe (Cmt. — CT Bonifacio
dos Santos)

— Canhoneira Parnaiba (Cmt. — Garcindo
S4)

— Canhoneira Belmonte (Cmt — CT Luis
Maria Piquet)

— Canhoneira Mearim (Cmt. — Ten. Eli-
ziario Barbosa)

— Canhoneira Araguari (Cmt. — Ten. von
Hconholtz)

— Canhoneira Ipiranga (Cmt. — Ten. A. A.
Carvalho)

— Canhoneira Iguatemi (Cmt, — Ten. Jus-

tino Coimbra).

s A Brigada do Exército, embarcada nos
vasos de guerra, sob o comando do Cel. Jodo
Guilherme de Bruce, era composta:

— 9 BI (de Pernambuco) — Cmt. — Ten.
Cel Silva Guimarfies; nos navios Ama-
zonas, Araguari e Parnaiba;

— ala do 1* BI (do Rio) — Cmt. — Maj.
Guimaries Peixoto — na Jequitinhonha;

— 12* Batalhdo de Voluntirios da Patria
(ex-Corpo Policial do Rio de Janeiro)
— Cmt. — Ten.-Cel. J. J. Brito — nos
Belmonte, Mearim, Ipiranga e Iguatemi;

— Corpo de Infantaria do Espirito Santo
— Cmt. Maj. Souza Braga — na Be-
beribe;

— contingente do 17 Batalhfio de Artilha-
ria a Pé6 — Cmt. — Ten. Tiburcio de
Souza — na Belmonte.

Ao todo, seriam aproximadamente 1300
homens (Gen Raymundo Barbosa da-nos co-
mo 1.113, CMG Giovannini vai a 1.346; Li-
berato Bittencourt chega a 1.174 e atribui a
Marinha 1.113, sendo estes também os nu-
meros dados por Rio Branco, nas Efemérides
Brasileiras).

Qs vapores paraguaios eram:

Taquari (o capitinia de Mezza — Cmt.
Martinez); Paraguari (Cmt. Alonzo); Ipord
(Cmt. Ortiz); Jejui (Cmt. Aniceto Lopez);
Salto Oriental (Cmt. Alcaraz); Pirabebe (Cmt.
Pereira); Marquez de Olinda (Cmt. Robles);
Igurei (Cmt. Cabral).

Outro vapor que saira de Humaitd na fro-
ta, o Iberd, tendo quebrado a hélice, néo
chegou 2 zona de combate. Assim, dos oito
vapores empenhados em 11 de junho, somen-
te um era movido a hélice, sendo os demais
de rodas. Acompanhou a forca o navio Ran-
gel, destinado a rebocar os navios brasileiros
apresados... Mas também os outros navios
portavam cordas para essa esperada opera-
cdo, as quais foram usadas para o reboque
das chatas até o canal das Palomeras, onde
clas entraram em acfo.

20 Qs correntinos referiam-se as chatas co-
mo “baterias flutuantes blindadas”, segundo
diz Tefé nas suas Memdrias.

Tasso Fragoso nos apresenta interessantes
descricées dessas chatas, sendo uma do pré-
prio Tefé (a) e outra do Chefe-de-Divisao J.
Indcio da Fonseca (b), a saber:

(a) “A chata € um grande e possante bate-
lao de fundo chato, tendo convés a proa
e & ré e uma abertura no meio, com um
poco de 2 metros de profundidade; mnes-
se fundo assenta um trilho circular so-
bre o qual gira a carreta do enorme ca-
nhio, cuja boca (estando o eixo da al-
ma horizontal) fica pouco mais de um
palmo acima do rio e as vezes a baju-
lar na 4gua. As pontarias podem ser em
elevacio e em todas as direcbes do ho-
rizonte. Assim carregadas, as embarca-
cOes estavam quase submersas e no po-
co do rodizio se abrigava a guarnicio,
que se comunicava com o0s pai6is de mu-
nicio sem se expor. S6 uma bomba ati-
rada por elevacdo, ou o ricochete casual
de uma bala podiam inutilizar alvo téo
dificil de atingir, ao passo que seus arti-
lheiros tranquilamente girando a carreta
ndo deviam errar um tiro.”

(b) “Estas baterias flutuantes, de imenso
efeito em operacdes de guerra num rio,
eram da mais solida construcdo, bem fe-
chadas por grossas curvas de ferro e to-
das de madeira do pais,... Mediam
16m,50 de quilha, 4m,60 de boca e O0m,30
de pontal; o fundo nZo tinha delgados
(era todo chato). Roda de proa a pru-
mo, assim como o cadaste, no qual gi-
rava o leme com larga porta, tendo na
cabeca a barra ou cana de ferro. Na ca-
verna-mestra e nas contiguas encaixilha-
va a plataforma, sobre a qual assentava o
estrado rotatério da carreta. O convés
quase ao lume de agua, sem borda; larga
escotilha a meio para campo de tiro de
grosso canhido; tudo impossibilitava ou-
tro motor que nio fosse o reboque. Dois
ancorotes 4 proa, talingados a amarretas
de ferro. A guarniciio regulava por trin-
ta pracas.” (comandava cada chata um
tenente de artilharia)

21 As posicbes de chefia, além do Chefe
Barroso e do CMG Gomensoro, s6 contavam
com dois CF e oito CT.

No tocante a saude, o extrato do Diario
particular de Barroso retrata bem o que se
passava, nos dias préximos do 11 de junho.
Morria gente de diarréia, tifo e variola, além



de outras doencas menos comuns (angina,
gangrena, tuberculose, até colera). O cansa-
¢o fisico dificultava a reacdo organica, agra-
vado pela alimentacdo deficiente. Nao havia
carne e 0s paraguaios, sabendo dessa falta,
impediam a obtencdo dela em fontes ribeiri-
nhas correntinas, através de ameacas diretas
2 administracdo local, com bom resultado.

2 Em sua proclamacido a esquadra, que
largou ferros de Humaitd a meia-noite de
10 para 11 de junho, Lopez teria dito: “Aca-
ben con los brasilefios pero traigan sus bu-
ques intactos para refuerzo de nuestra es-
cuadra”.

(citado por varios autores)

“Os paraguaios — diz Ouro Preto — por
sua parte, pelejam com uma coragem inexce-
aivel. Ndo € s6 o desprezo da morte que
ostentam, sendo o descjo de consegui-la como
herdis.”

22 Foi esta a causa real do atraso, segun-
do os estudiosos de Riachuelo — entre eles
Tasso Fragoso. Ndo a menciona Liberato Bit-
tencourt, que acha que a razio foi a moro-
sidade da marcha, reduzida devido a tracido
das chatas. Mas, a reducio da velocidade néo
teria sido adrede considerada, nos planos de
movimento? Deveria ter sido.

2t Logo ap6s a Belmonte alertar “Inimigo
a vista”, na capitania foram icados os sinais:
“Preparar para o combate” “Safa geral”
— “Despertar os fogos das maquinas — Sus-
pender ou largar amarras por arinques ou
béias ou até por maos, como melhor convier”
— e, mais adiante: “O Brasil espera que ca-
da um cumpra o seu dever”!

25 “A escolha da posicio fora verdadeira-
mente inspirada. O canal tortuocso, em que o0s
navios brasileiros tinham de manobrar, tao
esireito era, que ao lado da ilha a oscilacédo
das &guas, causada pela passagem dos vapo-
res, desmoronava a terra da margem. Ao fa-
zerem a travessia em frente do Riachuelo, os
brasileiros eram obrigados a passar tdo rente
a alterosa barranca, em que Bruguez asses-
tara suas baterias, que até pedras arrojavam
sobre o convés os soldados paraguaios, cau-
telosamente agachados dentro das valas em
que se ocultava a infantaria.” (Ouro Preto)

26 O detalhamento das acgdes, no decorrer
da batalha, precisa ser bem compreendido nas
diversas fases sucessivas. Lendo-se Tasso
Fragoso, pareceria que os navios brasileiros
nio entraram em formacido no canal das Pa-
lomeras, mas sim individualmente, dando-se
logo o engajamento. Essa impressio também
dd-mas somente quanto a primeira posi¢do da
nossa frota — o cldssico “Plano de la vuelta
del Riachuelo”, com as posicbes das duas es-
quadras, feito pelo 1° Ten. von Hoonholtz e
reduzido e desenhado em 1876 pelo Maj, gra-
duado bacharel Joio Nepomuceno de Medei-
ros Mallet (!). E igualmente o que sugere o
esquema preparado para a Histéria do Exér-
cito Brasileiro, em boa hora dada a publici-
dade em 1972 e digna dos maiores encomios,
pelo trabalho sério e tecnicamente correto
realizado. Alguns autores explicam mais exa-
tamente como 0s nossos vasos desfilaram pe-
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lo canal, passando ao lado dos paraguaios e
s6 dando meia-volta rio acima a jusante da
ponta de Santa Catarina, em busca do enga-
jamento. Em interessante estudo, publicado
em 1965, o CMG Gianni esclarece a questio,
em texto e ilustracdes. Jourdan, que descreve
com clareza a seqiiéncia das posicbes e das
acoes, neste caso cita trecho da parte ofi-
cial do Cel. Bruce, onde se 1&: “... e pare-
cia ao descermos e passarmos com 0 Amazo-
nas defronte dos navios, chatas e baterias do
inimigo...” Jourdan vai dando a ordem de
passagem dos navios pelo canal e em certo
ponto afirma: “De bordo do Amazonas e de-
pois de dobrar a ponta de Santa Catarina, se
havia visto a dificil e perigosa posicdo da
Farnaiba e do Jequitinhonha... Resolveu
forcosamente o almirante ir muito abaixo da
Ponta de Santa Catarina ganhar largura para
dar a volta completa...” (por causa da pro-
ximidade dos bancos). Quro Preto informa que
“nao permitiam, a diferenca de calado e com-
primento dos navios brasileiros, que eles fi-
zessem rotacdo no mesmo lugar,...” “O Ama-
zonas teve de percorrer uma larga distancia,
chegando a perder de vista o resto da esqua-
dra, em conseqiiéncia das sinuosidades do
canal. Dai resultava para os paraguaios mais
uma vantagem importante, qual a de facil-
mente poderem cortar a linha brasileira, o que
efetuaram.” E a seguir completa, sem deixar
cduvidas: “Pouco antes das duas horas da
tarde vinha ele (o almirante) subindo a toda
forca com cinco navios pela ponta de Santa
Catarina...” “Foi entdo que no tope de proa
mandou icar o sinal 779: sustentar o fogo que
a gléria é nossal O Amazonas chegava efeti-
vamente no momento decisivo do combate,
acompanhado da Beberibe, da Mearim, da
Iguatermi da Araguari e da Ipiranga”, Von
Hoonholtz confirma-o, dando maiores infor-
macoes.

Cabe aqui uma referéncia ao célebre sinal
779, sobre o qual tem perdurado uma confu-
sdo. A palavra realmente usada foi gléria.
Acontece que a palavra vitéria (as vezes tro-
cada com aquela) saiu da prépria boca de
Barroso, quando, ja subindo as aguas, dirigia
pelo megafone uma vibrante convocacdo aos
navios pelos quais ia passando, incitando-os
a segui-lo com esta frase (confirmada por
Von Hoonholtz): “Siga nas minhas dguas que
a vitéria é nossal”

27 Al se passaram cenas ¢picas, que feliz-
mente a Histéria registra e sdo difundidas
com © merecido relevo (embora, quanto ao
pessoal do Exército participante, ainda nio
sejam  bastante conhecidas). Greenhalgh
(guarda-marinha) e Marcilio Dias (marinhei-
ro) — da Marinha, e o Cap. Pedro Afonso e
o Ten. Feliciano Andrade Maia — do Exér-
cito, foram heréis espléndidos, cujos nomes
sao inseparaveis da efeméride da Parnaiba.

28 Por ordem de Barroso, a Amazonds in-
vestiu de proa, sucessivamente, contra o Je-
jui, o Marquez de Olinda e o Salto Oriental,
pondo-os fora de agdo, e depois contra o Pa-
raguari (ja avariado pela Parnaiba), também
totalmente danificado. Na feliz comparagio
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de Theoténio Meireles da Silva, a Amazonas
dava “bicadas” terriveis nos navios inimigos,
qual uma Aaguia...

29 Liberato Bittencourt, baseado na parte
oficial de Barroso, di como 245 homens fora
de combate, conforme o seguinte quadro:

! Mortos | Feridos Extraviados Total
| {
NASHES Oficiais 5 6 o e i F
Pragas 44 56 \ = T o’ _100 -
= Total 49 62 | 15 | 126
Oficiais 2 6 \ el T
Exército Pragas 36 | 70 (s 106
e  Total 38 0 5 e LI
Total de perdas 8 i 138 29 439

30 Em suas Memorias, von Hoonholtz (Ba-
rio de Tefé) relata a perseguiciio, que s6 ces-
sou ao anoitecer, devido & impraticabilidade
de continuar & noite, no rio traicoeiro. Atra-
vés de documentos comprobatoérios, por ele
reunidos, estd testemunhado por outros par-
ticipantes que a Araguari (sob seu comando)
ponteou a perseguicdo, seguida a distdncia pe-
la Beberibe. (ver Nota 45) O Diério do Alte.
Barroso consigna: “Sinto e sentirei os quatro
que se escaparam, que teriam o mesmo fim,
e a gloria teria sido completa. O que posso
afiancar & que foram bem convidados”. “Os
quatro que escaparam irfio mostrar ao déspo-
ta Lopez a maneira por que foram obsequia-
dos. O meu sentimento foi ndo dar a cada um
o beijo, como desejava, com o beque do gran-
de Amazonas”,

31 Barroso diz em seu Didrio: “E para
ver a mortandade que fizemos. Foi boa a li-
_Qé.o.”

32 Se nio morresse, seria fuzilado... Pa-
ra efeito interno, Lopez fez divulgar a noti-
cia da vitoria naval paraguaia, a qual somen-
te nio teria sido mais completa devido a
inércia de Mezza. ..

33 Diz o Gen. Benicio da Silva que o cam-
po aliado ndo teria mais de 4 km de fundo
por 6 km de frente, apoiando-se ao sul no
Estero Bellaco (onde os paraguaios haviam
antes procurado barrar nosso avanco), a les-
te e a oeste em ‘matas e pantanos de dificil
permeabilidade, e defrontava-se ao norte com
mataria densa, logo apdés a lagoa Tuiuti.

3¢ Em marco de 66, o Exército Brasileiro

do Sul fora denominado 1° Corpo de Exército
em operacSes no Paraguai; criou-se mais um

Corpe, o 2° C Ex, que o Bardo de Porto
Alegre organizava no Rio Grande do Sul e de-
pois conduziria ao TO.

35 Dos 8.000 cavalarianos, quase todos es-
tavam a pé. Diz Tasso Fragoso que em Tuiu-
ti havia apenas uns 600 cavalos. (ver No-
ta 46)

36 Qs aliados admitiam como possivel um
ataque a 25 de maio, data nacional da Ar-
gentina. Lopez antecipou-se...

57 Sobre a 3* Divisdo de Infantaria (cog-
nominada Divisdo Encouracada) desabou a
maior pressdo inimiga. O comportamento do
Gen. Sampaio na conducio da sua tropa foi
heréico: mortos os cavalos que montava, um
ap6s outro, ferido ele proprio trés vezes (e
em conseqiiéncia disso viria a falecer), man-
teve-se impdvido e decidido. Seus homens se-
guiram o exemplo vigoroso. O artilheiro Mal-
let, a4 direita da 3* D I e no centro do ter-
reno, era a expressio da calma consciente,
dirigindo as muitas bocas-de-fogo, reunidas ao
seu jai célebre 1° Regimento de Artilharia
a-Cavalo (o Boi de Botas). Ele construira um
fosso 2 frente da posicio de bateria, no qual
as sucessivas cargas esbarravam impotentes,
desabando no vazio inesperado os soldados e
cavalos de mistura, ou parando e sendo alvos
dum fogo mortifero — um “fogo de horror”
— daqueles canhdes incansaveis, verdadeira
artilharia-revélver. Dos vultos homéricos de
Tuiuti, seriam escolhidos dois dos atuais Pa-
tronos das Armas do Exército: Sampaio (In-
fantaria) e Mallet (Artilharia). O terceiro se-
ria Osorio (Cavalaria),

38 Tasso Fragoso registra estas
aliadas, em Tuiuti:

perdas

|
Mortos ’ Feridos “ Soma
.
Ofs 1 Pr Ofs Pr
Brasileiros - 62 | 657 179 2,113 | 3.011 (1)
Argentinos ¥ 11 i 115 37 443 606 (2)
Uruguaios 12 121 17 146 296
Total 85 911 ‘ 233 | 2.702 3.913 (3)
| |




(1) Perdemos o Gen. Sampaio. Sua 3* DI
foi a mais sacrificada: 1.033 baixas,
sendo a maioria do 4° Batalhio de
Voluntdrios da Patria (192).

(2) Somem-se mais 30 extraviados.

(3) Thompson, muito parcial e evidente-
mente mal informado, atribui aos
aliados mais de 8.000 baixas.

3% Na conferéncia em Iataiti-Cord (ver No-
ta 48), Lopez teria dito a Mitre que fora pos-
ta fora de combate, em Tuiuti, a terca par-
te do seu exército. E Osério, certa vez, afir-
mou com a sua habitual sinceridade:

“Fiquei envergonhado quando soube da
grande quantidade de mortos do inimigo, no
campo de batalha de 24 de maio”. (Hist. do
Gen. Osdrio, 1" vol., pag. 92/93, e 2° vol,, pag.
229).

10 QOsoério levara um tiro de raspdo na es-
padua, quando, na drea do Potrero Pires, acio-
nava duas baterias para envid-las a Mallet —
alids, também ferido levemente na acio.

41 Disse Mitre: “Desde esse dia (24), o
Gen. Osorio foi um nume guerreiro para os
soldados brasileiros, cuja simples presenca lhes
infundia entusiasmo e confianca, e esta au-
réola de popularidade militar o acompanhou
até que foi ferido em Avai, onde decidiu igual-
mente da vitéria por uma héabil manobra con-
cebida por ele.” (citado por F. L. Oso6rio)

42 Ha varias enumeracdes e denominacdes
dos principios de guerra. Desde Clausewitz
(1830), cada pais e mesmo cada forca arma-
da adota sua prépria especificacdo, numa dada
época, dependendo da doutrina em vigor, do
armamento usado, do tipo provavel de drea
de operacdes, do espirito militar, dos fatores
geopoliticos, das condicbes psicologicas do po-
vo e dos militares. No Brasil, hodiernamente,
aceitam-se como bdsicos os seguintes: Objeti-
vo (efeito visado) — Ofensiva (iniciativa) —
Economia de Forcas — Surpresa — Massa
(concentracdo de esforcos) — Seguranca (li-
berdade de acio) — Flexibilidade (manobra)
—. Unidade de Comando (coordenacido) —
Simplicidade. A Marinha dos EE.UU. acres-
centa a esses nove, mais trés principios: Mo-
ral — Exploracio — Prontiddo. — O que é
coerente com a natureza do combate que rea-
liza, sendo de notar que a Exploracio é ca-
bivel na Ofensiva, sob forma de aproveita-
mento do éxito (Clausewitz costumava isolar
a Perseguicdo, como um principio em si mes-
ma).

Nas escolas militares brasileiras (inclusive
na Escola de Guerra Naval) apresentam-se 0s
principios de guerra como verdades basicas,
cuja violacdo soe ser fatal e, ao contrario,
cuja observancia favorece o sucesso. E 0 que
o estudo de casos historicos das guerras tem
demonstrado a plenitude; entretanto, fica ain-
da no amplo campo da relatividade qualquer
afirmacio mais peremptoria, médxime saben-
do-se que ha fatores preponderantes, os quais
variam muito, e que hd os imprevisiveis, ca-
pazes de tornar vis as melhores teorias —
validas sempre, todavia, como roteiros a con-
siderar e a ajustar.
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14 Reconheca-se que a posicio de Mitre era
delicadissima. O Tratado da Triplice Alianca,
no Artigo 3°, confiava i sua pessoa “o co-
mando-em-chefe e a direcdo dos exércitos alia-
dos, enquanto as operagdes de guerra esti-
vessem no territério argentine, ou no paraguaio
limitrofe com ele”. Embora esse artigo con-
tivesse outras previsdes, inclusive a da reci-
procidade do comando supremo, no caso de
mudanca de TO, em Uruguaiana jd4 se havia
criado um problema compreensivel, obrigando
Pedro II a ir pessoalmente receber a rendicio
dos invasores.

Na ocasido do ajuste do T.T.A., ficara “ex-
pressamente declarado e verbalmente conven-
cionado que, apesar daquela declaracio (Art.
3?), ficava entendido que as operacdes trans-
cendentes da guerra, suscetiveis de dar mo-
tivo a duvidas, fossem combinadas entre os
trés aliados” (citacdo de Tasso Fragoso). Es-
ca ressalva — enfatizada por Pimenta Bueno
— cerceava a capacidade decisoria de Mitre,
colocando-o em dilemas: como identificar-se a
transcendéncia? Em Tuiuti seria o caso?...
Ai, certamente que nio; tratava-se de curso
de operacdo e, acima de tudo, duma grave
emergéncia. Assim, o préprio Mitre coman-
dou os argentinos, prestando aos Generais Flo-
res e Osério a homenagem (na expressio de
Thompson) de ndo intervir na maneira de
cada um deles comandar suas tropas durante
a batalha. Noutras palavras: Mitre nio agiu
como comandante supremo. E poderia, deve-
ria té-lo feito. Ap6s a batalha, Mitre acedeu a
uma veemente sugestdo de Flores e, pela pri-
meira vez, a 30 de maio, reuniu uma junta de
guerra — Mitre, Flores e Osério — para se
decidir sobre as medidas a tomar, pois receia-
va-se (no dizer de Flores) que os aliados es-
tivessem na contingéncia de ndo poder nem
avancar nem retroceder de Tuiuti, pela falta
de elementos para mover a cavalaria, a arti-
lharia e os parques. Tamandaré nao pode
comparecer a4 reunido; pediram depois sua
opinido acerca das conclusdes tiradas, com as
quais ele concordou: permanecer em Tuiuti e
nao realizar, por ora, operacdes de monta.
Tal a origem da estagnacdo em Tuiuti, ap6s
0 24 de maio,

(Encontra-se na Hist. do Gen. Osdrio, 2° vol.,
a ata completa da histérica reuniio — texto
em espanhol).

4 Ha quem considere que o Alte. Barroso
foi surpreendido na espera no Rio Parani, j4
que havia muita gente em terra e nio fora
colocado um navio bastante afastado do gros-
so da forca, para dar aviso oportuno da apro-
ximagdo inimiga. E discutivel. Se os para-
guaios passassem & noite, seriam assinalados
pela vigilancia rigorosa que se estabelecera:
e a noite ninguém estaria desembarcado. De
dia, os paraguaios foram vistos a tempo e to-
das as medidas j4 estavam previstas para a
hip6tese. Surpresa mesmo, nido houve.

4 Von Hoonholtz, comandante da Aragua-
ri, descreve a cacada aos navios paraguaios,
nas suas recordagbes da batalha (Memorias).
A Araguari, acompanhada pela Beberibe ap6s
ultrapassa-la, seguiu de perto os navios Taqua-
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ri, Ipord, Pirabebe e Igurei, acutilando-os como
podia; mas, por sugestdo abalizada do prati-

co, que receiava o canal de leste — ainda
mais que desceria a noite dentro de no mé-
Ximo uma hora — decidiu sustar a persegui-

¢do, “disparando um tiro de despedida sobre
o Taquari”’, por entre os vivas da sua tripu-
lacao exultante.

*  Podiam ou nfo ter sido perseguidos os
paraguaics, para se coroar imediatamente o
éxito obtido em Tuiuti?

Fernando Luis Osoério afirma que nio, dizen-
do: “A necessidade de acudir aos mortos e fe-
ridos que cobriam o campo, a fadiga em que
se achou o exército, a faita de cavalaria (per-
didos na batalha ¢s poucos cavalos que resta-
vam) justificam nao ser executada a perse-
guicdo do inimigo”. E cita trecho de oficio
do Gen. Osério ao Barao de Porto Alegre, pe-
dindo para providenciar 5.000 cavalos e 500
mulas: “Se a nossa cavalaria tivesse cavalos,
a vitéria seria completa e talvez este o 1ltimo
combate”. (de Tuiuti, em 26 maio). A seguir,
transcreve uma passagem das Memorias do
Tenente Manoel Jacinto Osério, ajudante-de-
-campo do seu tio, o Gen. Osorio: “Nés esta-
vamos literalmente a pé (do dia 24 em dian-
te). Dos quatrocentos e tantos homens que
comecaram a batalha a cavalo, acabaram a
cavalo cem no maximo e estes eram os ofi-
clais nos seus cavalos de trato... O inimigo
na trincheira de Rojas ainda conservava boa
artilharia que nem toda engajara na batalha
(Lopez confessou posteriormente que por is-
so perdera a batalha...) e portanto a
nos movermos assim poderiamos sofrer al-
gum descalabro forte em vista da falta de
cavalaria para operar e de bois e bestas para
nos conduzirem a artilharia e munices.”

** E por que ficaram os aliados, por tan-
to tempo, inativos em Tuiuti?

E ainda F. L. Osorio quem procura expli-
car, referindo-se ao conselho de guerra reali-
zado em 30 de maio, (ver Nota 43): “Como
se vé, Osério tornava o prosseguimento das
operaches dependente dos meios de mobiliza-
cdo (sic), a caréncia dos quais juntavam-se
as enfermidades pela falta de abrigos e mé-
dicos para o grande nimero de doentes (no
fim de maio, orcavam as perdas, entre doentes
e feridos, em 10.400 homens)”.

Autor que deve ser lido com suspeicio, se-
ja pelo lugar que ocupava no Exército Para-
guaio e junto a Lopez, seja pela manifesta ma
ventade contra o Brasil — Thompson é posi-
tivo quando declara: “O exército aliado, ao
invés de aproveitar-se logo da destruicio do
exército de Lopez a 24 de maio e marchar pa-
ra a frente, ficou totalmente paralisado,...
poderiam ter marchado, flanqueando a es-
querda paraguaia, e poderiam ter capturado
Humaita e alcancado pela retaguarda as bate-
rias do rio, sem para isso precisarem disparar
um tiro”. Sena Madureira (um critico sem-
pre acerbo, até agressivo — citado pelo tra-
dutor de Thompson), concordava com isso e
dizia, contundente: “Era de esperar que os
aliados marchassem imediatamente em sua
perseguicdo, a fim de colherem as vantagens

de tdo grandioso triunfo... Por que, pois, nao
perseguimos em 25 de maio, depois do neces-
sdrio repouso das tropas, em perseguigido do
inimigo destrocado na véspera, e Jue fugia
em debandada? Seria porque nossa cavalaria
se achava a pé? Mas desde quando se tornou
indispensdvel ter cavalaria para atacar posi-
¢oes fortificadas e marchar, quando muito,
trés léguas, como era apenas necessirio para
chegar a Humait4?”

Ficam as perguntas, com as alfinetadas
amargas que contém — e, com elas, a polé-
mica permanece aberta. Uma coisa é inegavel,
aparte essa questio do prosseguimento ime-
diato: permanecemos parados em Tuiuti de-
masiado tempo; estagnados; deixando esvair-se
0 €lan inicial. Tempo precioso, perdido a toa.
Dessa inadverténcia estratégica souberam os
paraguaios valer-se, em grande prejuizo
NO0SS0.

15 Vendo a extensdio dos danos sofridos em
Tuiuti e quanto estava vulnerdvel seu exér.
cito a uma acdo em forca, naqueles dias, Lo-
pez empregou a tatica de ganhar tempo, ao
passo que ia reforcando suas posicbes. Em
12 de setembro, em Iataiti-Cor4a, tomou a ini-
ciativa de uma entrevista com Mitre. Os dois
presidentes até trocaram seus rebenques, num
gesto de cordialidade. Mas, o tunico fruto des-
se encontro esdruxulo foi permitir aos para-
guaios fazerem um esforco defensivo em
Curupaiti, que Lopez percebera seria investi-
da proximamente, como o foi a 20 de setem-
bro, redundando em desastre para nossas ar-
mas.

A conferéncia de Iataiti-Cora deveriam com-
parecer os comandantes aliados. Flores foi
contrariado, porém retirou-se logo, acintosa-
mente, quando ficou clara a intengio de Lo-
pez, de provocar cizénia entre os paises alia-
dos. E Polidoro, que comandava os brasileiros
na auséncia de Osoério do TO, recusou-se al-
tivamente a aceitar o convite, que achava sem
sentido. E era.

49 SHo palavras de Ouro Preto, que acres-
centa: “SO6 em combates parciais se tinha
apreciado o proveito a tirar do vapor, jamais
experimentado nas grandes lutas de esquadra.
Ao Brasil coube a gléria de resolver esse pro-
hlema, mostrando o génio militar do Chefe
Barroso que um simples navio de madeira, de
rodas e calado impréprios para o teatro de
suas evolucbes, podia ser empregado como
irresistivel ariete.”

5  Segundo conclusio de Jaceguay, a vi-
toria em Riachuelo pode considerar-se, tecni-
camente, uma vitéria decisiva, em vista do
aniquilamento da Esquadra Paraguaia, Lopez
ndo somente perdeu navios; nem conseguiu
realizar seu desejo de aumentar sua esquadra
a4 custa dos nossos navios apresados (...),
nem pode mais receber os navios que enco-
mendara a estaleiros europeus — navios es-
ses que, por ironia da sorte, o Brasil iria com-
prag (informa-nos o Cmt. Max Justo Gue-
des).

3 Em Ouro preto (A Marinha d’Outrora)
acham-se algumas referéncias da imprensa
européia ao sucesso em Riachuelo:



— Do Moniteur Universel: “A esquadra bra-
sileira mostrou quanto pode a bravura,
aliada a ciéncia e a disciplina, e 0 modo
porque manobraram as canhoneiras co-
locou a esquadra do Brasil e sua oficia-
lidade a par das marinhas européias”.

— Do Morning Herald: “O Brasil justificou
a sua pretensdo a ser considerado a pri-
meira nacio da América do Sul e o di-
reito de ser, de futuro, inscrito entre as
grandes poténcias da Europa’.

— Da Revue des Deux Mondes: “O triunfo
dos brasileiros foi devido principalmente
ao comandante Barroso, que aproveitan-
do-se da superioridade de evolucdes do
navio encouracado (sic) em que se
achava e concebendo uma manobra, pra-
ticada depois com igual sucesso pelo
Alte. Tegetthoff em Lissa, lancou-se a
toda forca sobre a esquadra paraguaia”.
(Vé-se ai que a fragata Amazonas foi,
pela revista, promovida a vapor encou-
racado... j4 que parecia impossivel atri-
buir a facanha praticada por ela a um
vapor de madeira.)

Essas referéncias e outras nos colocaram
muito bem na promocdo internacional. Alias,
Clausewitz relacionava entre o0s seus princi-
pios gerais da estratégia “a conquista da opi-
nido piblica por meio de grandes vitorias e
pela ocupacdo da capital inimiga”! (Principios
de Guerra: de Clausewitz — em traducio bra-
sileira da edicio americana — Bib. Militar,
1947). Modernamente, diz-se que a vitéria con-
quista adeptos para a causa, enquanto o in-
sucesso os afasta; na guerra revoluciondria,
a divulgacdo retumbante de qualquer éxito —
por insignificante que seja, mas sempre exa-
gerado nas suas proporcdes — faz parte das
técnicas de arregimentacio de partidarios e,
principalmente, de definicio de neutros e du-
vidosos, submetidos a macica campanha psi-
coldogica. Assim conseguiu Mao-Tse-Tung, na
fase final das lutas de 1949 contra Chiang-Kai-
Chek, trazer definitivamente para seu lado a
grande maioria do povo chinés, convencido
menos pela doutrinacdo ideologica do que pe-
los resultados evidentes, conseguidos pela
faccdo de Mao.

52 Em ordem-do-dia n® 42, Os6rio comuni-
cava ao Exército Brasileiro, acampado em
Dayman, que “a nossa esquadra coube pri-
meiro mostrar ao inimigo e ao mundo o va-
lor das nossas armas”, e afirmava que ao
exército ndo faltaria “ocasiio de patentear o
entusiasmo, patriotismo e valor que o animam
na importante e gloriosa missdo que lhe cabe”.

53 De Centurién (citado por Tasso Fra-
goso): “24 de maio foi um malogro terrivel
para as nossas armas (paraguaias) e pode-
-se dizer que serviu de timulo ao mais belo
e denodado exército que a nacdo tinha a seu
servigo”.

°¢ Nas expressdes, respectivamente, de
Theoténio Meireles da Silva (referente ao
mandante das bicadas da Amazonas — no
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caso, Barroso!) e do Cel. e historiador Joio
Batista de Magalhies.

% Principalmente duas obras:

— A Vida do General Osério, pelo seu fi-
Iho Dr. Fernando Luis Os6rio (1° vol.) e
seus netos Fernando Luis Osério (filho)
e Joaquim Luis Osério (2 vol.), volu-
mes publicados, respectivamente, no Rio
— 1894 e em Porto Alegre — 1915, e
nido reeditados.

— Osdrio — Simbolo de um Povo, Sintese
de uma Epoca, pelo Cel. J. B. Magalhies
— Rio, 1946.

Outros autores realizaram estudos sobre
Osério e sua atuacdo. Eis alguns: Gustavo
Barroso (O Centauro dos Pampas), Lobo Via-
na, Valentim Benicio da Silva, Onofre Muniz
Gomes de Lima, Francisco Ruas Santos, Salm
de Miranda, Lima Figueiredo, de Paranhos An-
tunes, F. de Paula Cidade, Olintho Pilar, Jo-
nas Correia (A Lanca do Império).

56 “A  histéria militar pode compreender,
também, as biografias dos grandes soldados, e
estas se tém esgotado quase inteiramente nas
figuras de Caxias e Os6rio”. (José Hon6rio
Rodrigues — Teoria da Histéria do Brasil, cap.
7 — Ed. Progresso, Sdo Paulo, 1949).

57 A Batalha do Riachuelo, a Passagem de
Humaita e a Batalha dos Guararapes foram
pintados sob encomenda do Governo Imperial,
por Victor Meireles (1832-1903).

5% No salao de honra do antigo 3° G A
Cav, em Alegrete (RS), h4 um imponente pai-
nel representando a Batalha de Tuiuti, feito
visando a exaltacdo do artilheiro Mallet, pa-
trono da Arma, que ali aparece com o0 seu
lendario 1* R A Cav. Em posicdo destacada
vé-se Osorio, cavalgando a rédeas soltas em
maio & refrega. (ver figura, anexo VIII) O
autor do painel, que concebeu a alegoria, é o
consagrado pintor Jiulio Saenz Canovas, a
quem se devem indmeras producdes, que en-
feitam e enriquecem os saldes de muitos quar-
téis gatichos, inclusive a primorosa galeria de
retratos dos ex-comandantes da 3* Regido Mi-
litar (desde D. Diogo de Souza), inaugurada
em 1949 sob a supervisio historiografica do
saudoso Gen. Anténio da Rocha Almeida.

59 Pedro Ameérico (1843-1905) “é talvez o
nome culminante e de maior brilho na pintura
do Brasil”. Em Batalha do Avai (exposto pela
1* vez em Florenca, no centenario de Miguel
Angelo — 1875) produziu “a mais admira-
vel visdo de batalha que um artista conse-
guiu pintar até hoje”. (Os trechos entre as-
pas sdo do texto explicativo do 2° fasciculo
da colecdo Primores da Pintura no Brasil —
Rio, 19...). Pois Pedro Américo expressou o
desejo de colocar em tela a Batalha de Tuiu-
ti, num preito de saudade e veneracio ao Gen,
Osoério, que seria a figura central da composi-
¢do. A sua tentativa de fazé-lo acha-se do-
cumentada na correspondéncia trocada com
Fernando Luis Os6rio e no comentirio de F.
L. Os6rio (filho) a respeito.
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60 Correspondéncia entre Pedro Américo e
Fernando Luis Osdrio (fls. 233/234 do 2" vol.
da Histéria do Gen. Osdrio).

“E tu foste o archanjo da victoria,
Brasileiro Murat; foste o baluarte
d’encontro ao qual estrebuchou silvando
a hydra paraguaya que arrastava,
enrojado na cauda e ja sem cdres

0 labaro do imperio americano!

Bardo do Herval, guerreiro iluminado!
Bardo mais que os bardes da Luzitania
cantados pelo altiloquo poeta!

Consente que eu te chame o grande
Qcorio

porque assim appelidam

de gloria os teus briosos companheiros!

Si homens ha que s6 titulos almejam
p'ra esconder nos brazdes mesquinhos
nomes,

nio ha brazdo que pague 0s teus servicos,
nem titulos maiores que o teu nome.

Meu fidalgo da espada, eu te saudo!”

Pedro Américo, o grande pintor brasileiro,
autor do célebre quadro sobre a Batalha do
Avai, muito se empenhou para a realizacio
de uma grande tela representativa do memo-
ravel feito de Tuiuti. De Florenca, em 14 de
novembro de 1879, escreveu ao Dr. Fernando
Luis Qsdrio:

“Meu caro amigo Dr. Fernando Osorio. Flo-
renca, 14 de Novembro de 1879. Por um dia-
rio de Lishoa chegado hoje daquela cidade tive
a triste noticia do fallecimento do grande
Marquez do Herval; e ainda sob o primeiro
abalo de semelhante nova, pégo na penna para
— sem pompa de linguagem — dar-lhe meus
sentidos pezames, e tanto ao meu querido
amigo quanto aos seus presados irmdos, hoje
orphdos daquelle luzeiro immenso, que depois
de nos iluminar durante tantos annos, desa-
pareceu do mundo material, deixando offus-
cadas tantas glorias do nosso tempo e de nos-
sa Patria! Sinto profundamente 14 nio ter
estado. para ver aquelle grande homem até o
seu ultimo instante, e poder reproduzir na
téla o momento supremo em que despediu-se
dos que o rodeavam, para ir a melhor Patria.
Nio lhe poderia jamais exprimir a saudade
que tenho daquelle bom velho de quem, 4 sua
meza e sem as exterioridades de uma futil po-
lidez, recebi tantos asrados! Bem merece ser
como tem sido chorado; e que nés, procuran-
do imital-o em virtude e civismo, nos esforce-
mos para que sua veneranda imagem passe 4
posteridade nos momentos da arte contempo-
ranea, Em sua gloriosa vida fiz o que de mim
dependia para que o feito principal do illustre
General no Paraguay nio ficasse sem uma
consagragdo artistica, como ndo ficou o do
Avahy (onde o puz no 1° plano, com a face
ensanguentada); e dée-me que a multidio de
admiradores do legendaric Marquez do Her-
val, a quem fiz appello para a realisacio de
uma grande téla representando a batalha de
Tuyuty, ficasse surda 4 voz do artista e do
amigo! Que importa! Ainda é tempo (se hou-

vér quem me forneca os dados historicos e
alguns modelos indispensaveis 4 execucdo des-
se immenso trabalho) de reparar essa grave
falta, e nio pequena ingratiddo para com ©
her6e que fez brilhar tanto o nome bra-
sileiro. Meu caro Dr. Fernando, € necessario
pensarmos em render a devida homenagem de
gratiddo, a quem tanto se sacrificou para que
todos no6s tivessemos orgulho em sermos fi-
lhos desta terra americana, terra s6 de luz e
amor, si nao houvesse ahi a politica, para
tudo obscurecer e perturbar. Nenhum interesse
— no sentido material e positivo dessa ex-
pressio — me induz a pintar a batalha de
Tuyuty, principalmente agora que, gragas a
Deus, ndo me faltam encommendas e quem
me pague melhor do que no meu paiz; mas
como nio careco de incentivo material para
lancar-me a um trabalho que quadra ao meu
espirito e corresponde a um desejo do cora-
¢i0, contintic a invocar a animacido dos pou-
cos que entre nés se occupam com seriedade
das cousas moraes. Ndo peco cabedaes; nao
quero que me encommendem o quadro, nem
faco questdo financeira Adcerca dessa nova pro-
va do meu amor a Patria e i Arte; quero
simplesmente uma descripcdo da batalha, e
— 81 for possivel — umas fardas velhas de
Paraguayos e Brasileiros, com alguns objectos
bellicos que sem difficuldade me possam ser
remettidos numa caixa pelos paquetes de Ge-
nova. Para um commettimento de alguma im-
portancia, ndo peco demais, e nem poderei ser
acoimado de exagerado nem interesseiro. Si
0 meu amigo me mandar esses objectos, pro-
metto-lhe uma téla digna da minha saudade,
e da minha admiracdo pelo grande vulto que
se foi, e cuja memoria ndo deve ficar sémente
nos monumentos literarios. Ousaria quasi pe-
dir-lhe uma farda velha, umas correias ou ta-
lim, um bonet, etc., etc., do glorioso extincto,
tanto para me servir na pintura do painel,
quanto para algum outro quadro que por
ventura tiver eu que idear e executar pelo
futuro. Releve essa ousadia de artista, ousa-
dia gerada pelo enthusiasmo patriotico, e em
parte tambem pela seguranca da sua bondade.
Da provincia do Amazonas recebi 700$000 pa-
ra a feitura da téla representando o feito de
24 de Maio, mas vou devolver essa quantia,
tanto por ndo haver relacio entre ella e a
somma exigida pela grandiosidade do trabalho,
quanto porque desejo provar que ndo € sim-
plesmente, quero dizer, que nfo é absoluta-
mente o interesse material o movel de meu
pensamento acerca da immeortalisacdo artisti-
ca da batalha de Tuyuty. Devolvendo-a, po-
rém, agradecerei ao Bardo de Maracaji, Pre-
sidente daquella remota provincia, assim em
meu nome como em nome da arte hrasileira,
0 ter patrocinado a minha idéa, com tamanha
bondade e sabedoria, mostrando-se verdadeiro
amigo das glorias patrias e ardente admira-
dor do grande General Osorio. Si esta ultima
tentativa para pintar o painel projectado nio
surtir 0 natural effeitc de um desejo justo,
porei por algum tempo o patriotismo entre as
qualidades virtuaes de minha alma, e, com
magua assaz profunda, pintarei uma batalha



estrangeira; porque o artista ndo pode viver
na inactividade, Adeus, meu caro e illustrado
amigo; espero letras suas em que me atteste
a sua saude, e ter aceitado um apertado abra-
¢o do seu amigo grato do coracio. — Pedro
Americo. Florenca, via de Mezzo n. 4.”

O Dr. Fernando Luis QOsorio respondeu em
termos agradaveis aos desejos do excelso pin-
tor e dirigiu-se ao Sr. Ministro da Guerra pen-
sando conseguir do Governo os objectos de
que falava o Sr. Pedro Americo. Appello foi
feito a todas as pessoas que possuissem ob-
jectos que foram do Exercito paraguayo e al-
guns precioscs restos ou reliquias que servis-
sem ao fim projectado, para que remettessem
ao Dr. Fernando Luis Osorio, que dar-lhes-ia
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o conveniente destino. Infelizmente ndo foi
dado ao artista ilustre realisar o seu patriético
projecto.”

61 Da parte oficial dada ao Vice-Alte. Visc.
de Tamandaré sobre a Batalha Naval de Ria-
chuelo, pelo Chefe Barroso, tira-se: (Subsi-
dios. .., vol. XI)

“Comando da 2* Divisdo da Esquadra do
Brasil no Rio da Prata. Bordo do vapor Ama-
zonas, abaixo do Riachuelo, em Corrientes,
12 de junho de 1865. Viva S. M. o Impera-
dor! Viva o Império do Brasil! Ilmo. e Exmo.
Sr. Almirante. Nio fizemos tudo quanto de-
sejaramos mas fizemos tudo quanto podiamos.
No dia 11 do corrente,...”
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Capitdo-de-Mar-e-Guerra Joaquim Marques Lisbhoa (1848)

SESQUICENTENARIO DA ENTRADA
DE TAMANDARE PARA
O SERVICO NAVAL

Aos 4 de marco de 1823, foi o jovem
Joaquim Marques Lisboa — contando
apenas quinze anos de idade — admiti-
do como voluntdrio, a bordo da Fraga-
ta Niter6i, entio sob o comando do
Capitdo-de-Fragata John Taylor.

Corriam febris os preparativos para
aprontar para o mar a pequena esqua-
dra que, pouco depois, sob o comando

Max Justo GUEDES
Capitido-de-Mar-e-Guerra

do Primeiro-Almirante Lorde Cochrane
(chegou ao Rio de Janeiro a 13 de
marco), colheria nas Lutas da Inde-
pendéncia os primeiros louros de uma
gloriosa série com que se viu sempre
galardoada a Armada Nacional e Im-
perial.

Era a mao do destino que se fazia
sentir, pois couberam a Niterdi, em
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companhia da Pedro I, as mais arrisca-
das missdes daquelas lutas.

Sob a lideranca segura de Taylor e
Barroso Pereira, seu segundo-coman-
dante (ou imediato, conforme se usa
atualmente) mostrou logo Marques
Lishca o muito que a Patria poderia es-
perar de seu valoroso coracio. O pre-
cioso Arquivo Tamandaré, em boa hora
adquirido para o Servico de Documen-
tacio Geral da Marinha, é depositirio
de alguns documentos, hoje wverdadei-
ras reliquias, que, permitindo acompa-
nhar o inicio da carreira naval de Ta-
mandaré, dio-nos simultaneamente a
medida do apreco em que o mesmo foi
tido pelos principais marinheiros do
Primeiro-Reinado, a principiar pelo
Marqués do Maranh3io.

Entre aqueles documentos, assinado
por Jodo Justiniano Gomes da Silva,
Ajudante-de-Ordens do Ministro da Ma-
rinha Luis da Cunha Moreira, esti a
nomeacio de Joaquim Marques Lisboa
para embarcar como voluntario, “ven-
cendo somente a racdo”, a bordo da
Fragata Niteroi:

“Em conseqiiéncia das ordens do
IImo. e Exmo. Sr. Luiz da Cunha Mo-
reira, Ministro e Secretidrio de Esta-
do dos Negdcios da Marinha, he V.
Hce. nomeado para embarcar na qua-
lidade de Voluntario, vencendo so-
mente a racdo. a bordo da Fragata
Nitherohy, que Commanda o Capptm.
de Fragata Jodo Taylor, a quem V.
Mce. se apprezentari, ficando na in-
teligéncia que devera exercitar a bor-
do todas as praticas, e servicos per-
tencentes a Piloto e marinheiro, e
que para entrar em official de Paten-
te na Marinha Imperial, deve o seu
Coemmandante informar bem do seu
comportamento, intelligencia, e con-
ducta.

Ds. G. a V. Mce. Quartel General da
Marinha em 4 de Marco de 1823.

Jodo Justinianno Gomes da S
Ajud’ d’ordens.”

Retornando a invicta fragata do seu
arriscado cruzeiro, em perseguicio a
Esquadra Portuguesa que se retirava
da Bahia, teve Joaquim Marques Lis-

boa de matricular-se na Academia dos
Guardas-Marinha (24 de marco de
1824) . Foi-The necessario um atestado
de aptiddo, passado por seu coman-
dante, nos termos os mais elogiosos:

“Joaquim Marques Lisboa, que faz
o requerimento junto, he perfeita-
mente capaz de dezempenhar todos
os deveres de Voluntario, tem servi-
do debaixo de meo commando doze
mezes, e duranfe esse tempo mos-
trou sempre a maior aptiddao e zelo
para o servico da marinha, e posso
recommendallo com toda a seguran-
¢a como hum jovem official digno
de contemplacdo, e que promette para
o futuro fazer honra 4 Marinha des-
te Imperio. Rio de Janeiro aos 26 de
Janeiro de 1824.

Joao Taylor — Comme »

Pouco tempo demorar-se-ia o nosso
Patrono na Academia. A Marinha Im-
perial, a bragos com a Confederacio do
Equador, necessitou de pronto os seus
servicos.

Lisboa ndo ficaria em terra, vendo-a
sair & barra. O préprio Cochrane oficia
ao Ministro da Marinha, Francisco Vi-
lela Barbosa, solicitando o embarque
do jovem voluntério:

“IJll.mo ¢ Ex,m0 Sn T

O voluntario Joaquim Marques de
Lisboa tendo me pedido embarcar na
Néo Pedro 1. rogo a V.* Ex‘* que
haja de lhe conceder permissio de
assim fazer.

Deos Guarde V.2 Ex.cia
Rio de Janeiro 27
de Julho 1824.
Cochrane e Maranhio”.

A qualidade dos servicos que entio
prestou foi atestada em duas ocasides,
uma pelo préprio Cochrane, outra por
John Taylor.

A 4 de abril de 1825, dizia o Primei-
ro-Almirante:

Sua Ex . ¢a Lord Cochrane

Marquez do Maranhio

1. Almirante e Commandante em
chefe das forcas navaes do Imperio,
ete: ete. ete.
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Attesto que o Voluntario Joaquim
Marques Lisboa desde que servio de-
baixo das minhas ordens tem-se com-
portado muito a minha satisfaccéo,
mostrando habilidade, e cumprindo
com os seus deveres em todas as
occasioes.

Dado a bordo da Fragata Piranga
em 4 de Abril de 1825

Cochrane e Maranhio”

Nao foi sem razdo que seu irmio,
José Marques Lisboa, procurador de
Joaquim, requereu em seu nome, ao
Imperador D. Pedro I, a promocio ao
posto de 2° tenente, em razdo das apti-
dbes que ja entdo possuia:

“Senhor

Diz Joaquim Marques Lisbbda, que
tendo-se offerecido em 1823 para ser-
vir como Voluntirio na Armada Na-
cional e Imperial Dignou-se Vossa
Magestade Imperial Deferir a4 sua
supplica, Ordenando-lhe que se apre-
sentasse 4 Jodo Taylor, para servir a
bordo da Fragata, que entio Com-
mandava, com a promessa de o pro-
mover a Official de Patente logo que
0o mesmo Commandante informasse
bem do seu aproveitamento, intelli-
gencia, e conducta, como hé constan-
te pela sua inclusa Nomeacdo.

Tendo o Supp.* servido tanto de-
baixo das Ordens do 1° Almirante,
como do dito Commandante Taylor
com a maior aptidao e zélo, como
bem compréva a Attestacdo adjunta,
que dos mesmos obtivera, desembar-
cou nesta Corte, por Ordem Supe-
rior, quando se desarmou a Fragata
Nicterohy, 4 cujo bordo se achava;
e, movido pelos mais ardentes dese-
jos de habilitar-se devidamente para
prestar maiores servigos ao Estado,
requereo, e obteve immediatamente
licenca para matricular-se no 1¢ anno
Mathematico, e no Apparelho da
Academia Nacional e Imperial dos
Guardas Marinhas, cujas Aulas fre-
guentou sempre com a maior assi-
duidade, e constante applicacio (co-
mo consta da Attestacio annexa do
respectivo Director) até que, 4 re-
quisicdo do 1° Almirante, recebeo

Ordem de embarcar a bordo da Ndéo
D. Pedro 1% nio lhe sendo por isso
possivel completar o dito 1° anno,
por cujo motivo se acha ainda com
a mesma Graduacdo de Voluntario,
apezar de ndo ter deixado depois da
sua Nomeacio de empregar-se effec-
tivamente no Servico de V. M. Im-
perial, e ter dado repetidas e decisi-
vas provas de poder servir digna-
mente como Official.

A vista do exposto, Augusto Se-
nhor, recorre pois o Supp.te a inex-
gotavel Bondade, ‘e Munificencia de
V. M. Imperial para que Haja por
bem Promovél-o ao Posto de 2¢? Te-
nente, em attencio aos servicos que
tem tido a felicidade de prestar, e
as honrosas Attestacdes, de que hé
portador, e sobre tudo visto achar-
se nas circunstancias para isso exi-
gidas pela sua mencionada Nomea-
¢do: por tanto

P. a Vossa Magestade
Imperial Se Digne
Attender Benignamente
a sua Supplica

ERM  ce

Como Procurador
Jozé Marques Lisbda.”

A justica imperial ndo tardou, merceé
de nova informacio de John Taylor so-
bre o teor deste requerimento; a 6 de
outubro de 1825 disse o ilustre chefe:

“Time ¢ Exm™ Snr

Ja tive a honra de fallar a V. Ex.« a
favor do voluntario Joaquim Marques
Lisboa, o qual soube adquirir a estima
do 1° Almirante, a minha e a de todos
0s seos superiores. O zélo, coragem, e
aptiddo, q este jovem Official Brazilei-
ro mostrou no servico da marinha foi
visto por todos com prazer, e admira-
cAo e posso assegurar a V. Exa., de-
baixo da minha palavra de honra, que
quando desembarcou da Fragata Nite-
roy, em consequencia da sua grande, e
constante applicacéio, ele se achava ha-
bilitado sufficientemente para conduzir
huma Embarcacédo 4 qualquer Porto do
mundo. Os meos chronometros esta-
vao-lhes confiados.
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Resta-me pois, Exme Shr, supplicar
a V. Ex.2, visto achar-se o dito Volun-
tario ausente, embarcado a bordo da
Ndo D. Pedro 1°, se digne attender
Benignamente 4 sua supplica: e que so-
licito com © unico fito de vér premia-
do hum Official de verdadeiro mereci-
mento, e que, como ja dice na attesta-
¢do, que lhe passei, promete para o fu-
turo fazer honra a4 Marinha deste Im-
perio.

Tenho a honra de ser com o mais
profundo respeito, e acatamento.

I1], mo
Barbosa.

e Ex.m Snr Francisco Villela

De V. Exa2

Rio de Janeiro em 6
Outubro de 1825

Joao Taylor”

A 2 de dezembro de 1825 ascendia
Joaquim Marques Lisboa ao oficialato
para tornar-se o maior dentre os mui-
tos herdis que na sua gloriosa existén-
cia tem tido a Marinha Brasileira.
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Versio do submarino de Alexandre Magno, segundo ilustraciio existente
no British Museum, Royal MS20. Bxx.

OS SUBMARINOS NO BRASIL
NOTAS PARA A HISTORIA

Desde o final do século passado e
principio deste século, a idéia de re-
forcar o nosso poderio naval, com arma
estratégica do tipo do submarino, vinha
preocupando os nossos homens de es-
tudo.

A principio era a tentativa de resol-
ver esse problema, com 0S nossos pro-
prios meios, valendo-se do génio in-
ventivo de nossa gente.

Para recordar, citaremos a invencao
do ajudante-de-maquinista naval, Luis
Jacinto Gomes que, durante mais de
dez anos, se dedicou ao estudo desse
tipo de navio de guerra.

Estava ele embarcado na Canhonei-
ra Henrique Martins, na Flotilha do Rio
Grande do Sul, quando, em 1882, ini-
ciou os estudos a respeito.

LEVY SCAVARDA
Capitio-de-Mar-e-Guerra (AM) Ref.

Diz-nos uma memoria sobre o seu
invento (O Submarino Gomes) que, im-
pressionado com as torpedeiras para
defesa dos portos, adquiridas pelo Go-
verno na Casa Yarrow, Inglaterra, con-
cebeu o Sr. Jacinto Gomes um tipo de
submarino, baseando os seus estudos
na forma do peixe agulha. Construira,
primeiro, um modelo de latdo do na-
vio ideado, porém sem resultado. Em
maio de 1886, embarcado no Cruzador
Almirante Barroso, aportou a Nova Or-
leans, onde deparou com um submari-
no, cujos inventores também haviam
sido mal sucedidos.

Em 1887, ja no Rio de Janeiro, rei-
nicia os seus trabalhos e, como resul-
tado das suas observagdes, modifica a
forma do submarino para o protétipo
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do peixe cavala, ao qual acrescentou
um flutuador.

Feita a experiéncia na Baia da Gua-
nabara, com um modelo pequeno, sem
tripulante, pdde observar que o proble-
ma da flutuacdo estava resolvido. Esse
modelo, pela sua fragilidade, batendo
no casco do Encouracado Riachuelo,
acabou por se perder.

O Sr. Jacinto Gomes constréi novo
modelo, que s6 ficou pronto em 1892.
Submeteu-o a apreciacio do seu gré-
mio, o de Maquinistas, em 10 de ju-
nho desse ultimo ano, fazendo expe-
riéncia animadora no dia 12 de junho
de 1892, na Ponta do Caju, as 5 ho-
ras da manha.

O grémio acabou por se dirigir ao
Ministro da Marinha para pedir que se
construisse o navio.

Em virtude desse pedido, deliberou
aquela autoridade naval que se proce-
desse a experiéncia oficial do navio, no
dia 18 de julho de 1892, no tanque na-
tatorio da Ilha das Enxadas, onde fun-
cionava a Escola Naval. A experiéncia
foi feita na presenca de oficiais-gene-
rais e de engenheiros navais.

O navio fez todas as manobras de
mergulhar, manter-se em movimento e
de permanéncia no fundo, em profun-
didades diferentes, satisfazendo inclu-
sive as condicdes nauticas exigidas pa-
ra a navegacio comum.

O inventor apresentou ao Ministro
da Marinha a carta-patente do seu in-
vento, no dia 18 de agosto de 1892, e
aquela autoridade prometeu mandar
construir o navio no Arsenal de Mari-
nha da Capital Federal, isto é, no Rio
de Janeiro. Este Arsenal orcou a des-
pesa em 67.000$000. No dia 13 de mar-
co de 1893, o Ministro da Marinha au-
torizava o Arsenal a construir o novo
modelo de submarino Jacinto Gomes.

Isto era noticiado pelo Jornal do Co-
mércio, de 13-3-1893.

N&o sabemos se o Arsenal chegou a
construir o navio. Sabemos, sim, que
novas experiéncias foram feitas oito
anos depois.

Veja-se como noticiou O Dia, de
21-4-1901;

“Realizou-se ontem a experiéncia do
submarino Jacinto Gomes. No tanque
de natacdo da Escola Naval, em pre-
senca do Vice-Almirante Jaceguai e
Contra-Almirante Guillobel, lentes e
alunos da Escola Naval, o Segundo-Te-
nente maquinista Luis Jacinto Gomes
fez navegar o modelo de latdo de cer-
ca de um metro de comprimento.

O barco tem a forma de uma Cavala
(peixe) e tem em cada bordo um apa-
relho semelhante as barbatanas desse
peixe.

O submarino é movido a hélice, pos-
sui dois flutuadores que lhe servem de
torre de comando, e executou todas as
evolucbes determinadas pelos oficiais
generais que estavam presentes.

A tripulacio do navio sera de qua
tro homens.

Na proxima semana far-se-A nova
experiéncia a que assistira o Sr. Presi-
dente da Republica”.

No dia 28/4/1901, noticiava o Jor-
nal do Brasil que “com assisténcia dos
Srs, Ministro da Marinha, Inspetor do
Arsenal de Marinha, Diretor da Escola
Naval e outros oficiais da Armada, rea-
lizou-se ontem, no tanque de natacio
da Escola Naval na Ilha das Enxadas,
uma experiéncia do submarino de in-
vento do maquinista de 4* classe, Se-
gundo-Tenente Jacinto Gomes.

“A experiéncia, (diz o referido jor-
nal), n3o poderia ter melhor resulta-
do, movendo-se a pequena embarcacio,
de pouco mais de um metro, em todas
as direcdes, emergindo, flutuando etc.”

O Estado de Sao Paulo, de 8/7/1901,
por seu turno, num longo artigo, assi-
nado por P.P., di uma idéia geral do
assunto palpitante na época, mostran-
do que os submarinos estavam na mo-
da e diz, entre outras coisas, que os ar-
senais estudavam o assunto trabalhan-
do com afinco sobre o mesmo.

Informava que a Franca:

“Ja possui 4 submarinos prontos, 12
em construcio e 22 autorizados; a Gré-
cia 1; a Turquia 2; a Russia 50; os
Estados Unidos 1 pronto e 7 nos esta-
leiros; a Itdlia 2 em construciio; Portu-



gal 1 pronto. A propria Inglaterra, que
a principio nédo lhes ligara grande im-
portancia, constréi, neste momento, 5
submarinos destinados a proteger os
seus soberbos couracados.”

Depois de fazer o articulista uma re-
senha histérica do esforgo para reali-
zar o problema, descrevendo os varios
tipos projetados desde o francés Dio-
nis, em 1772: do norte-americano Bush-
nell, em 1776; do célebre Roberto Ful-
ton, em 1800, e muitos outros, conclui:

“Aos tipos acima descritos, podemos
cecrescentar — dizemo-lo com orgulho
— o do nosso patricio Segundo-Tenen-
te magquinista Luis Jacinto Gomes.
Ccnguanto este ainda nao fosse defini-
tivamente construido, todos os que o
viram, em modelo reduzido, manobrar
nas experiéncias realizadas no dia 11
de junho ultimo na Escola Naval, sdo
acordes em afirmar que emparelha dig-
namente com os similares estrangeiros.

O navio definitivo devera ser prefe-
rentemente de aco. Teri cerca de 45 to-
neladas, tonelagem que sera aumenta-
da ou diminuida, se as circunstancias o
exigirem. As dimensdes serdo: compri-
mento, 20 metros; secdo maxima, 1,80
metros; altura, 2,30 metros”.

Agora vejamos como falou o inventor
ao referido Estado de Sdo Paulo.

“Foi em 1892 que, animado pelos
meus colegas maquinistas, apresentei o
trabalho de minha lavra”.

Fala, a seguir, da experiéncia de que
ja tratamos e conclui:

“Em virtude dos resultados satisfa-
torios, o entio Ministro da Marinha,
Almirante Custédio José de Melo, man-
dou ceonstruir o meu submarino.

Por falta de verba, alegado pela re-
partico técnica do Arsenal de Mari-
nha, ndo se cumpriu a ordem”. ..

E ndo mais se tratou de semelhante
construcdo, ficando o submarino Ja-
cinto Gomes apenas na memoria, como
um esforco € uma vontade para a so-
lucdo do problema, na época, embora
as leis orcamentarias federais, de 1901,
inclusive, autorizassem a construir, “pa-
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ra experiéncia, um submarino de inven-
cdo nacional que for julgado aceitivel,
depois de ouvidas as opinides compe-
tentes sobre o melhor tipo a adotar,
abrindo o crédito necessario”.

A ultima das leis que consubstancia-
ram essa autorizaciio — a de n°® 1841,
de 31/12/1907, assim dispde no art. 12,
letra “g”:

“a mandar construir os submarinos
ou submersiveis de invencido nacional
que forem julgados aceitaveis, depois de
cuvidas as opiniGes competentes sobre
o assunto, podendo para esse fim abrir
importancia de 670.0003000 (seiscentos
e setenta contos de réis)”.

A este seguiu-se o novo invento de
Luis de Melo Marques, a due se refere
o Capitio-de-Fragata Rogério Augusto
de Siqueira em Os Inventores da Mari-
nha de Guerra Brasileira, e o faz nestes
termos:

“Luiz de Melo Marques (Engenheiro
Civil).

Deixou o servico da Marinha de Guer-
ra para se dedicar aos da engenharia,
carreira em que também se formou.
Continuou porém a interessar-se sempre
pelo progresso daquela e como fruto
desse egpirito pratico e investigador
projetou um submarino sob as bases ra-
cionais e técnicas.

Esse submarino tinha a forma de um
peixe, so apresentando externamente a
hélice propulsora, o leme da cauda, pa-
ra evolucdes e direcdo e, na proa, duas
aberturas pelas quais passavam os tu-
bos de lancamento dos torpedos.

Em 1801, um modelo para experién-
cia do submarino Melo Marques foi
submetido a diversas provas que permi-
tiram concluir sobre o mesmo o se-
guinte:

1) Tinha faculdade de parar entre
dguas por um processo mais gim-
ples que os usados até aquela
data;

2) Imergia e emergia horizontalmen-
te no plano vertical;

3) Salvo avaria no casco, nfo podia
descer além de certa profundida-
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de prefixada nos planos de cons-
trucfo;

4) Realizava automaticamente a
compensacio da estabilidade lon-
gitudinal, por meio de aparelho
especial”.

Este submarino também nio se cons-
truiu.

Pela época, ou antes, o Engenheiro
Naval, entdo Tenente Emilio Julio
Hess, lancou os planos de um submer-
sivel e sobre o qual se noticiou o se-
guinte (ob. cit.):

“O Sr. Almirante Hess, durante mui-
tos anos, esforcou-se pela construcio
do submersivel de seu invento ndo o
tendo porém conseguido por lhe have-
rem faltado recursos pecunidrios que
lhe foram prometidos e nunca efetiva-
dos, apesar dos concludentes e honro-
sos pareceres, até mesmo de construto-
res estrangeiros, sobre o exeqiiibilida-
de de seu invento. De fato depois de
meticulosos estudos dos planos do sub-
mersivel Hess, as Casas Whitehead,
Krupp e Fairfield se prontificaram a
executa-lo amparando assim a compe-
téncia de seus engenheiros especialistas
o invento brasileiro.

A ultima dessas casas chegou a fa-
zer oferta de um subsidio pecunidrio
para auxiliar a realizacdo prdtica do ci-
tado invento.

Como vantagem incontestavel do
Submarino Hess, pode citar-se a adogio
de unico motor a vapor, em vez de dois
(a gas para navegacido a superficie, e
elétrico para a em-imersio), o que re-
sultaria, com a supressdo dos acumula-
dores elétricos, em possibilidade de ve-
locidade e raio de acio maiores. A so-
lucdo deste problema se tornou possi-
vel com a caldeira Hess, idealizada pelo
mesmo inventor e patenteada na Ingla-
terra e outros paises. Essa caldeira re-
presenta uma feliz concepcio do in-
ventor que nela aplicou, de modo pra-
tico e simples, conhecidos principios em
que se baseiam outros tipos destinados
a diversos fins™.

(CF. Rogério A. de Siqueira, ob. cit.)

O entiao Tenente Emilio Hess, a ti-
tulo de esclarecimento do ptblico, es-
creveu na Revista Maritima Brasileira,
a prop6sito do Submarino Nacional, de
sua concepcdo, o seguinte artigo:

“SUBMARINO NACIONAL

Rapidamente a respeito dos incrédu-
los, cresce a importancia dos submari-
nos nas marinhas européias, no Japao
e nos Estados Unidos.

O numero dessa classe de navios, em
servico nas principais marinhas de guer-
ra, jA se eleva a cento e sessenta e
cinco unidades, com a tonelagem total
de 30.000 toneladas.

Séo possuidoras de submarinos (de-
ve-se compreender — submarino — no
sentido genérico, independentemente de
espécie da embarcacdo), as seguintes
marinhas militares, classificadas segun-
do o nimero de suas unidades: france-
sa, americana, russa, austriaca, italia-
na, alema, sueca, holandesa, noruegue-
sa e dinamarquesa.

Esta simples recordacio de fatos in-
discutiveis basta para convencer aos
mais incrédulos — de boa fé — ou aos
ignorantes dos assuntos de marinha
que, ja hoje, é o submarino, principal-
mente o submersivel, uma arma pode-
rosa, com grandes elementos de su-
cesso. E, se assim nido fosse, niao se
compreenderia a iniciativa enérgica da
Inglaterra, quando, hi dez anos, reco-
nhecendo na esquadrilha francesa sé-
rio perigo a sua supremacia naval, en-
cetou — ela por longo tempo a diplo-
mata incrédula na eficidcia de outra ar-
ma que nao fosse o encouracado —
com persisténcia e atividade prépria
da raca, a construcido dos seus primei-
ros submarinos, entédo do tipo Holland:

Hoje, dez anos depois, ji possui a
Inglaterra a mais poderosa flotilha sub-
marina, com tonelagem total superior
a da esquadrilha similar de sua rival do
continente, embora esta ainda mante-
nha a vantagem do nimero de unida-
des.

Também, na Alemanha, reconhecido
o valor pratico da nova arma, nao se
perde tempo em discussdes e rivalida-
des estéreis. Anualmente consigna o



respectivo orcamento a verba de mui-
tos milhdes para a construcio de novos
submarinos. Prevé-se mesmo que, a
permanecerem de pé os atuais progra-
mas das principais marinhas, em 1915
a Alemanha possuira a mais poderosa
flotilha submarina, representada por oi-
tenta e cinco unidades homogéneas.

Mesmo nos paises de marinha secun-
daria, onde condigbes financeiras limi-
tam intransigentemente as fantasias no
terreno de dispendiosos armamentos,
encontra-se o submarino e, certamente,
as tradigdes gloriosas das marinhas ho-
landesa e austriaca e o comprovado
valor técnico dos italianos, suecos e
noruegueses, nio o teriam admitido em
seu servico, se tal arma, ainda hoje,
representasse somente curiosa novida-
de a despender em loucos desvarios as
minguadas verbas de seus orgamentos.
Também entre nds mereceu o subma-
rino alguma atencfo, e estid no domi-
nio publico que durante dez anos con-
secutivos tenho me esforcado para do-
tar a nossa marinha com novo elemen-
to de guerra naval.

Infelizmente bem minguado tem sido
o resultado dos meus esforgos. A indi-
ferenca que em geral acolhe os assun-
tos novos, a rivalidade inevitiavel nas
classes com organizacdo burocréitica, a
deficiéncia de autoridade de minha par-
te para tratar de tdo importante assun-
to e mesmo a falta de continuidade de
vistas na alta administracio do pais,
como conseqiiéncia natural do nosso
regime politico, anularam sempre os
resultados que, porventura, fora possi-
vel lograr apés arduos e estafantes tra-
balhos.

Por fim, em obediéncia as indicacbes
do Exmo. Sr. Almirante Ministro da Ma-
rinha, submeti os meus estudos as Ca-
sas Whitehead, de Fiume, Krupp, de
Kiel, e Fairfield, de Glasgow, e em to-
das tive a satisfacdo de vé-los estima-
dos e aceitos, sem restricdes.

Dessa acfo resultou uma comunica-
cdo da Casa Whitehead ao Sr. Ministro,
declarando-se pronta para a execucio
do meu projeto e, por motivos que nio
interessa ao publico, em vez de idénti-
ca declaracio, foram os projetos Hess-
-Germania e Hess-Fairfield remetidos a
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mesma autoridade pelas Casas Krupp e
Fairfield, tendo por base os meus es-
tudos.

Amparados e sancionados pela auto-
ridade técnica de uma comissdo nacio-
nal e de trés Casas Européias de mun-
dial conceito, terdo tais estudos inte-
resse para o nosso publico, e o fim des-
tas linhas ndo é sendo uma divulgacido
das linhas gerais do projeto de um sub-
mersivel adequado as condigdes espe-
ciais da defesa do Brasil, consubstan-
ciado no tipo de Hess-Fairfield atual-
mente em estudos no Ministério da Ma-
rinha.

A natureza dessa publicacio nio me
permite sendo consideragbes gerais so-
bre o valor militar desse novo tipo e
indicacBes genéricas sobre as idéias
técnicas que eles me levaram.

Desde o inicio dos meus estudos so-
bre submarinos compreendi claramente
que seria de pouco auxilio para uma
marinha militar um navio propriamente
submarino — onde ficam impostos co-
mo condiches oriundas de sua natureza
e, portanto, iniludiveis — uma reduzi-
da velocidade e pequeno raio de acio.

Sobre o assunto, direi ainda que in-
cidentemente, escrevi ha quase dez
anos, na Cidade do Rio, extenso artigo,
e pouco depois tive a satisfacio de ver
as minhas idéias confirmadas no Nar-
val de Laubeuf, tornando pratico o sub-
mersivel e extinguindo para sempre o
tipo propriamente submarino de flutua-
¢do nula, baseado na teoria do Ludion.

A criacdo belissima de Laubeuf nZo
foi, porém completa, e julgo que ainda
hoje, o submersivel — ja, dotado de
quatorze milhas de velocidade na su-
perficie e de mil milhas de raio de acio
— s6 é uma arma efetiva contra limi-
tadas operacdes do inimigo, quando re-
presentado por uma esquadra moderna,
dispondo de dezoito, vinte ou mesmo
vinte e um nds de velocidade.

Creio que nas condicfes atuais dos
submersiveis o efeito moral tem deci-
dida preponderdncia no seu valor mi-
litar.

E certo que tal efeito pode ter acdo
dcminante sobre o inimigo; é ele, po-
rém, evidentemente precario, e julgo



48 /NAVIGATOR

que um almirante da témpera de Farra-
gut parodiaria com igual sucesso o Dam
torpedos do bravo de Nova Orleans.

Muito diferente serd, porém, o valor
militar do submersivel, dispondo de ve-
locidade superior a da esquadra inimiga
e de um raio de acfo de duas a trés mil
milhas.

Tais qualidades o tornam sempre se-
nhor do memento oportuno para o ata-

gue e do instante conveniente a reti-
rada.

Em tais condicdes, a esquadra adver-
saria, constantemente ameacada de
fcrmidavel ataque por inimigo que fa-
cilmente lhe ilude a vigilancia e com
presteza pode dar seus golpes quando
descoberto, para pouco depois renovar
a sua agressdo, certamente nio podera
manter-se nas proximidades de uma
costa defendida por verdadeiros torpe-
deiros submersiveis.

Foi esse o novo tipo de navio de
guerra que procurei conseguir para a
defesa do Brasil e certamente as condi-
¢Oes especiais do pais o tornam dese-
jével na Marinha Nacional.

Quer se encare o problema da defe-
sa do Brasil contra uma agressdo vin-
da do mar, ja sob o exclusivo ponto de
vista da geografia militar, j4 sob a fei-
¢do especial da politica interna e prin-
cipalmente da politica internacional, ja
sob o aspecto econdmico-financeiro, di-
ficilmente se atina com melhor solu-
cdo que aquela que tiver por base a
organizacdo de esquadrilhas de sub-
mersiveis, espalhadas ao longo de toda
a costa, com pequenas bases de ope-
racdo independentes e setores de acio
previamente determinados.

Possuimos, condensada ao longo de
encrme costa, a grande massa da nossa
populagio; ai temos a Capital e como
elos de possante corrente de vitais in-
teresses, ligando a nossa producio aos
mercados externos; ai temos as nossas
principais cidades que, com o sistema
de taxacio em uso, representam as nos-
sas principais fontes de receita.

Tudo isso — representando princi-
pais elementos da vida nacional — per-
manece ainda hoje completamente in-
defeso.

Certamente ainda por longos anos
seria a marinha de couracados e cru-
zadores que defenderia as nossas cos-
tas e mares territoriais, porque, para
protegé-los eficazmente, precisariamos,
pelo menos, da formidavel esquadra do
Japao com a disciplina e a instrucdo
que fazem a sua eficiéncia; e isto, em-
bora desgoste os melindres de sanhu-
dos nativistas, é para ndés longinquo
ideal, ainda por largos anos completa-
mente fora de alcance.

Ja ouvimos repetido com insisténcia
que a esquadra atualmente em constru-
cédo, representando um objetivo, forma
a melhor defesa do nosso litoral como
aplicacdo imediata do axioma de estra-
tégia: a melhor defesa é uma ofensiva
vigorosa.

Ora, o princip’o invocado é certo,
mas fundamentalmente arrénea seria a
sua aplicacio.

Por certo nio é ofensiva a esquadra
que o quer ser. A acfo militar de uma
esquadra nfo depende de vontades se-
ndo de circunstancias. Para que essa
esquadra possa assumir a ofensiva es-
tratégica é necessario um longo prepa-
ro que absolutamente nos falta, repre-
sentado, além de outros elementos es-
senciais, na complexa e perfeita orga-
nizacdo de bases de operacio. E destas
carecemos por completo, pois que nem
o Rio de Janeiro pode ser considerado
como tal, j4 por nido oferecer os ele-
mentos indispensaveis ao preparo e a
manutencio da eficiédncia militar de
uma esquadra, jA por ndo oferecer-lhe
seguro abrigo aos golpes do inimigo.

Nessas restricoes vai um mundo de
dificuldades, impedindo ser a nossa de-
fesa tdo simples como parece aos sus-
tentadores de teorias tdo esdruxulas
quanto perigosas.

Em todos os paises, de alguma im-
portancia naval, gastam-se dezenas de
milhdes com a defesa do litoral e nds
ndo nos furtaremos aos mesmos sacri-
ficios, com a simples invoca¢do do po-
der ofensivo da esquadra que construi-
mos.

Para nés, como para as demais na-
cOes, a solugdo do problema da defesa
do litoral apresenta poucas variantes:



ou se baseara na fortificacdo dos por-
tos e praias acessiveis, ou na presenca
de esquadrilhas cujo poder ofensivo re-
sida essencialmente no torpedo, ou ain-
da na combinacio racional das duas al-
ternativas anteriores.

Também nio & indiferente a escolha
de uma destas solucdes.

Além de motivos propriamente mili-
tares, intervém as condicdes financei-
ras do pais, como valor determinativo
imperioso.

Pensamos que a solucio mais conve-
niente, sob o ponto de vista militar, re-
side em um plano geral em que daria-
mos ao torpedo a ofensiva contra os
navios do adversdrio e ao canhfo a de-
fensiva das bases de operacio das es-
quadrilhas de torpedeiros.

Escolhido assim o objetivo militar,
restava dar-lhe a maxima eficacia de
gcordo com OS NOSSOS recursos finan-
“ceiros, e nio é outro o ponto de partida
dos meus estudos sobre os submarinos.
O problema técnico importava a cria-
¢iio de um novo tipo de navio de guer-
ra, misto entre torpedeiro e cruzador
que, além de formidavel poder ofensi-
vo, dispusesse de grandes qualidades
defensivas, tornando-o relativamente
invulneravel aos golpes do inimigo. A
sua solucdo acha-se indicada no pro-
jeto Hess-Fairfield, e que esta satisfaz
as condicdes financeiras do pais e re-
solve o problema da defesa do nosso
litoral indicam as afirmacdes que ai
consigno, cuja veracidade pode facil-
mente ser posta em evidéncia e com-
provada pela pratica.

Com o dispéndio de 32.000: 000$000,
isto &, dois milhdes de esterlinos, te-
riamos quarenta e cinco submersiveis
de trezentas toneladas de deslocamen-
to, com velocidade de vinte e cinco a
vinte e oito nés e duas mil milhas de
raio de acdo. O poder ofensivo de cada
unidade seria representado por dez tor-
pedos.

Teriamos assim — pelo prego de um
dos nossos couracados espalhados do
extremo Norte ao extremo Sul do nosso
litoral, quatrocentos e cingiienta torpe-
dos dotados dos elementos de mobili-
dade excepcionalmente grandes.
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Tais algarismos tornam perfeitamen-
te ocioso maior desenvolvimento do as-
sunto; e isto tanto mais quanto nutro
a conviccio de que nido serio muitos
os técnicos que escolheriam, para a de-
fesa do nosso litoral, o couracado den-
tre os elementos em confronto.

Como complemento a esquadrilha de
submersiveis, e para obtencio de seu
rendimento maximo, seria necessaria a
constitui¢do de pequenas bases de ope-
racio, representadas por amplos depd-
sitos de combustivel e de torpedos, mo-
desto almoxarifado, e algumas oficinas
adequadas a ligeiros consertos de cas-
Co e maquinas.

Parece-me que dez ou doze de tais
bases, localizadas em pontos conve-
nientes do litoral, seriam suficientes pa-
ra manutencdo da eficiéncia do mate-
rial.

Isso permitiria a rapida concentra-
cdo de dez a vinte submersiveis em um
dado ponto do litoral, com cem ou du-
zentos torpedos; e, & vista das expe-
riéncias feitas nas marinhas européias,
podemos admitir que a organizacio ai
esbocada representa real e poderoso ele-
mento defensivo, contra qualquer
agressio vinda do mar.

O custo dessas bases seria pouco su-
perior a 6.000 contos, que junto com o
custo dos torpedos necessarios —
4.000 contos — e ao da prépria esqua-
drilha, elevariam a 42.000 contos o pre-
¢o da eficaz defesa do nosso litoral.

Ficaria assim garantido o nosso co-
meércio internacional contra os perigos
do bloqueio e estabelecida sobre solida
base a permanéncia das nossas comu-
nicacdes com o exterior.

Para a solucdo do problema militar
acima indicado, me era necessaria a
solucdo de uma série de outros pro-
blemas conduzentes ao navio ideado,
possuindo ag requeridas condicdes de
velocidade e raio de acdo.

O problema técnico apresentava-se,
portanto, sob os seguintes aspectos:

I. Em substituicdo da dualidade do
motor, geralmente usado no submarino,
impunha-se o emprego da unidade do
motor, garantindo o maximo rendimen-
to de combustivel, e com este, o ma-
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ximo aproveitamento da energia dis-
ponivel.

II. A fim de completa utilizacio de
um extenso raio de acfo, derivado do
chjetivo anterior, era preciso melhorar
as condicdes marinheiras dos submer-
siveis, de forma a tornid-los compati-
veis com a navegacdo no alto oceano,
em qualquer condicdo de tempo e mar.

IIT. Como complemento era impres-
cindivel tornar as condigcdes de habi-
tabilidade adequadas ao desenvolvimen-
to previsto do raio de acdo.

Certamente as solucgdes de tais pro-
blemas, encarados assim sob o novo e
original ponto de vista, reagem os de-
mais problemas que, em conjunto, in-
tervém na organizagdo de racional pro-
jeto de um cubmarino, de forma a dar
ao tipo ideado por mim feicdo comple-
tamente nova.

A estes me referirei apenas inciden-
talmente, a fim de nZo alongar a expo-
sicdo.

a) Como todos sabem, os submersi-
veis hodiernos tém a dualidade do agen-
te motor. Na navegacdo a superficie
empregam as mAaquinas a vapor, ou as
de combustio interna — o motor die-
sel — como nos submarinos alemdes e
alguns franceses; ou o motor a explo-
sdo, como nos tipos Holland, Lake e
Laurenti. Na navegacfio submarina to-
dos empregam o motor elétrico, tendo o
agente motor armazenado em baterias
de acumuladores.

Ora, esta combinacio, se é de fato
vantajosa para a navegacio submarina,
por isso que nao altera o peso do sis-
tema com o gasto da energia entdo em-
pregada —a eletricidade — que é es-
sencial para a feicdo mecénica do na-
vio, tem, entretanto, sérios sendes que
nfdo podem ser remediados.

Entre estes avulta o péssimo empre-
go do combustivel usado pelas sucessi-
vas transformacdes de energia exigidas
pela combinacio, constituindo um de-
feito basico que se faz sentir no encur-
tamento do raio de acdo; excessivo
peso dos acumuladores, empregando
para a sua instalacio mais de metade
do deslocamento do navio, o que por
sua vez, reage sobre a velocidade atin-

givel; e finalmente, a presenca inevi-
tavel de gases venenosos, suscetiveis
de formarem misturas detonantes, ema-
nados, ou do motor térmico, ou da ba-
teria de acumuladores.

Era, pois, imprescindivel ao meu ob-
jetivo o abandono dessa combinacio
como oposto ao desenvolvimento da
velocidade e de raio de acgio requerido
pelo problema que eu me impusera, e
dos meus estudos resultou a caldeira
Hess, privilegiada na Inglaterra e ou-
tros paises, permitindo no submersivel
a unidade do motor, constituida no
emprego do vapor em ambas as nave-
gacoes.

Essa caldeira nova e original nio é,
porém, mais que a combinacio entre a
caldeira multitubular comum e outra,
ja hoje esquecida apds a geral eletrifi-
cacdo das linhas de tramways, mas, por
longos anos, usada com vantagem em
todos os casos em que a fumaca cons-
tituia inconveniente desagradavel e pe-
rigoso.

Como exemplo de sua utilizacio
lembrarei os tramways de Nova Or-
leans, os de Berlim e Charlottenburg,
e nas estradas de ferro, em sua linha
de servico, durante a construcéio o em-
prego desta caldeira na perfuracido do
S. Gothardo, na Suica, e de varios ti-
neis da linha Minesota e Minotaka, nos
Estados Unidos; também no submari-
no Peace-Maker fez esta caldeira as
suas provas em excelentes condicdes.

Funcionando na navegacdo a super-
ficie, como caldeira multitubular co-
mum, € evidente que o submersivel po-
derad ter entdo as velocidades alcanca-
das nos torpedeiros, desde que for pos-
sivel dar-lhe o desenvolvimento neces-
sario a poténcia requerida para esse
fim. Como, porém, esta caldeira per-
mite a supressdo dos acumuladores elé-
tricos para fornecimento da energia
necessaria a propulsio, pode-se com a
margem de peso assim ganho, dar a
caldeira as dimensbes compativeis com
as grandes velocidades.

E assim que o projeto Hess-Fairfield,
apesar de representar um navio de pe-
quena tonelagem, apresenta grande a
velocidade de 13,77 nds, isto 6, 409,



mais que qualduer outro submarino de
dimensdes idénticas.

Esta velocidade podera, provavel-
mente, ser acrescida para dezoito nés,
elevando aquela taxa a 80% e fazendo
do mesmo navio o submersivel mais
veloz por uma diferenca de trés nos.

A velocidade maxima até hoje con-
seguida nos submarinos tem sido de
quinze milhas, e isto apesar das gran-
des tonelagens de que sdo dotados os
mais velozes (400 e 600 toneladas).
Fazem excecdo a esse fato os submer-
siveis de Laurenti, onde a relagdo en-
tre deslocamento e velocidade é muito
vantajosa. Mas. esse resultado favora-
vel é consegiigncia de relativa redugio
do armamento, isto é, do valor ofensi-
vo dos navios da Fiat-San Giorgio.

A meu ver, representa isso evidente
orientacio errdbnea, porque € o valor
militar que justifica o submarino e de-
fine a sua importincia como arma de
guerra. Além do armamento, Laurenti
encrifica a velocidade submarina para
chtencio de boa velocidade na super-
ficie. Esta. servindo de preparo para o
combate, é considerada como elemen-
to estratégico, enquanto a velocidade
cubmarina tem essencialmente o caré-
ter de um elemento tatico.

Julgo que o distinto engenheiro ita-
liano tem, na tatica especial dos sub-
marinos, inteira justificacdo para o
ponto de vista em que se coloca, quan-
do aumenta a velocidade na superficie
em detrimento da velocidade submari-
na. Sem contestar que esta velocidade,
quando elevada, como nos submersiveis
franceses, pode eventualmente ser de
grande vantagem, parece-me que a
orientacio de Laurenti € muito mais
racional que a seguida geralmente e
aue se manifesta em sentido justamente
cposte, isto é, reducdo da velocidade
a superficie, para conseguir-se mais po-
derosa instalacdo de bateriais elétri-
cas, aumentando a velocidade e o raio
de acfo submarinos.

A alternativa que ai fica frisada é a
natural conseqiiéncia da dualidade dos
motores. No sistema Hess-Fairfield ela
desaparece por completo e tdo eleva-
dos deslocamentos como os indicados
(400 a 600 toneladas) permitem, com
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relativa facilidade, a velocidade super-
marina de 26,30 ndés e na navegacao
submarina até 15 nos.

Também considerado sob o ponto de
vista do melhor aproveitamento de
energia armazenada no combustivel
empregado € este sistema preferivel,
por isso que permite melhor utilizacao
de suas calorias. aproveitando, na na-
vegacio a superficie, as calorias perdi-
das dos gases de combustdo para aque-
cimento da agua de alimentacdo e ou-
tros misteres e, na navegacdo submari-
na, as calorias de-vaporizacio sio ge-
ralmente perdidas no condensador.

Estas consideracdes sdo suficientes
para mostrar-nos porque ha nos sis-
temas Hess a possibilidade de conse-
guir-se um consideravel raio de acfio;
e a disposicdo de dois cascos e de suas
formas, como se vé no projeto Hess-
-Fairfield, permite ampliar esse elemen-
to militar muito além do que é estrita-
mente possivel nos outros submarinos,
pela conveniente armazenagem de
grande quantidade de combustivel.

Resolvidas, pelas caldeiras Hess e
aparelhos anexos, as dificuldades que
se opdem em outros submarinos ao au-
mento da velocidade e do raio de agéo,
procurei solver os problemas da habi-
tabilidade e condicbes marinheiras, de
modo a permitir no submersivel Hess-
-Fairfield a completa utilizacdo das van-
tagens obtidas, tornando a navegacio
na superficie de tempo e mar, mesmo
no alto oceano.

b) O segundo destes dois objetivos
foi obtido pelas formas do casco exter-
no e pela concentracdo dos pesos no
casco interno, de forma a conseguir nas
suas extremidades — contrariamente
ao que se passa nos navios em geral —
notavel preponderancia do empuxo so-
bre o peso. Assim, o periodo de oscila-
c¢oes do navio, no sentido de popa a
proa, devido a acdo das ondas, torna-se
igual ao periodo das mesmas vagas,
qualquer que for a marcha do submer-
sivel, o que lhe permite galgar o mar
sem afogar a sua proa. Geralmente de-
finem as condigbes marinheiras de um
navio a sua altura metacéntrica e o ex-
cesso de flutuadores de que dispbe em
condicbes normais.
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Nos navios de guerra e nos grandes
paquetes transatlanticos, esse elemen-
.to varia entre 100 e 1209, do desloca-
mento; nos submarinos, tem variado
entre 10 e 609%,.

Nos submarinos Holland e Lake é ele
respectivamente de 10 e 209%; na gran-
de maioria dos submersiveis franceses,
é de 27%, e finalmente nos tltimos ti-
pos de Laurenti, atinge 609%,.

Como se vé, sdo os tipos americanos
que possuem menor excesso de flutua-
bilidade.

Ainda hoje pairam, em alguns espi-
ritos, duvidas sobre o fato de terem si-
do empregados submarinos, ou n#do, na
campanha russo-japonesa, e isto, apesar
das categorias negativas de ambos o0s
gOVernos russo e japoneés.

Por ocasifdo da guerra, 0s russos pos-
suiam submarinos Lake e o0s japone-
ses alguns Holland.

Nio é necessario buscar argumentos
mais poderosos para demonstrar a va-
lidade, das afirmacdes, negando a pre-
senca de submarinos na batalha de
Tsuschima, que o pequeno excesso de
flutuabilidade daqueles de que dispu-
nham os contendores.

Essa deficiéncia, que tornava com-
pletamente impossivel o seu emprego
nos mares do Japdo, foi elogiiente
exemplo das restricdes impostas a uti-
lidade dos submarinos, que nio pos-
suem excelentes condicbes marinhei-
ras.

No projeto Hess-Fairfield, esse ele-
mento eleva-se a enorme taxa de
1239%, o que o torna apto a operar, em
circunstancias de tempo ou mar as
mais desfavoraveis.

O grande excesso de flutuabilidade,
vantajoso para a navegacio a superfi-
cie é, entretanto, a causa de novas di-
ficuldades e, sem duavida, foi para ilu-
di-las que nos tipos americanos encon-
tramos tdo fraca taxa para esse ele-
mento essencial.

Para se passar da navegacdo a su-
perficie para a navegacio submarina
€ preciso anular o excesso de flutuabi-
liadde e essa manobra é tanto mais di-

ficil quanto maior for a taxa de flu-
tuabilidade.

Procede-se geralmente pela introdu-
¢do de dgua do navio em volume pou-
co inferior ao determinado pelo pro-
prio excesso a anular. Nisso consiste a
manobra de preparo do submarino pa-
ra imersdo. O pequeno excesso ainda
restante, chamado excesso fixo de flu-
tuabilidade, é destruido pela acio me-
canica dos lemes, hidroplanos, ou hé-
lices de imersdo, quando se requer a
navegacdo submarina.

Um grande excesso de flutuabilidade
determina, pois, a introducdo de um
grande volume de agua que, feita sem
as necessarias precaucdes, se torna a
causa do desequilibrio do navio pela
alteracdo do seu compasso. Nos pri-
meiros submersiveis franceses resol-
via-se a dificuldade pela introducio
lenta da dgua, de modo a ndo se pro-
vocar o descompasso do navio. E assim
que o Narval necessitava de 25 minu-
tos para a manobra que o preparava
para a submersdo, mas, disposicdes ul-
teriores permitiram reduzir esse tempo
a 5 minutos o que é geralmente consi-
derado suficiente para a boa utilizacio
do submersivel. No projeto Hess-Fair-
field, apesar do enorme volume de dgua
a ser introduzido no navio, um conve-
niente sistema de compartimentagem
permite efetuar-se essa manobra em
tempo igual, isto é, em 5 minutos e,
talvez, menos.

As condicdes de estabilidade, bem
como as de imersao e emersdo, mere-
cem especial cuidado no meu estudo e,
sem entrar em demonstracdes teoricas,
apenas direi que na proposta da firma
Fairfield para a construcio do Hess-
-Fairfield acha-se consignado que o na-
vio tera uma altura metacéntica de 61
centimetros (maior de um centimetro
que a altura metacéntrica dos destréi-
res atualmente em construcio na base
Yarrow) e que na navegacdo subma-
rina a estabilidade serda dupla da de
qualquer submarino até agora cons-
truido.

¢) A supressio dos acumuladores
elétricos, do motor a explosdo, e con-
seqiientemente dos gases venenosos
susceptiveis de formarem misturas de-
tonantes — que ja tém sido freqiiente



causa de lamentaveis desastres em sub-
marinos — e a substituicdo desses
elementos pela caldeira Hess, ja por
ai melhoram as condicdes de habita-
bilidade que geralmente se encontram
em submersiveis de outro tipo.

No projeto Hess-Fairfield, a caldeira
e acessorios acham-se fechados em
compartimentos completamente isola-
dos da praca da maquina, da praga
d’armas e da superestrutura que com-
preende os postos de governo, de ma-
nobra e comando.

Nesse projeto conseguiu-se, apesar
das diminutas dimensdes do navio re-
presentado, uma cémara ou praca d’ar-
mas, com quatro beliches, cozinha, pri-
vada, despensa e, na superestrutura,
espaco para o repouso de trés homens.

Nestas condicdes, atendendo-se que
sempre hd um grupo de servigo, a guar-
nigdo prevista pode elevar-se a dez ho-
mens, com boas condicdes de relativo
conforto o que é evidentemente neces-
sario para a boa e completa utilizacdo
de um grande raio de acéo.

A temperatura elevada, conseqiiente-
mente da irradiacdo da caldeira, tem
freqiientemente sido motivo para dui-
vidas quanto as boas condi¢cbes de ha-
bitabilidade de um submarino movido a
vapor.

Que esses receios sfo completamen-
te infundados, demonstra a persistén-
cia da Franca, na preferéncia que ela
dia aos submarinos dotados daquele
agente motor, pois que de 61 embarca-
cOes dessa espécie presentemente em
construcéio em seus estaleiros, 57 usa-
rio maquinas a vapor.

Nesse particular ainda, o projeto
Hess-Fairfield apresenta solugio radical
para o inconveniente apontado e cer-
tamente se podera, em eventual contra-
to com a firma construtora, estabele-
cer a temperatura maxima de 30° cen-
tigrados para o ambiente do submari-
no. O excesso fixo de flutuabilidade,
acima definido, constitui poderoso ele-
mento de seguranca, fazendo o subma-
rino voltar a superficie desde que cesse
a acfio mecénica que o mantém sub-
merso. Geralmente, esse excesso fixo €
de 500 quilos.
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No projeto Hess-Fairfield foi ele, en-
tretanto, elevado a uma tonelada, em-
bora traga esse aumento de seguranca
uma fatal reducio da velocidade sub-
marina pela absorcio de esforco que,
a nio ser isso, seria aproveitado para
a propulsio.

Nesse projeto a submersio ¢ indica-
da duplamente de modo a constituir
outro elemento de seguranc¢a importan-
tissimo, no caso em que ocorressem
avarias nos hidroplanos, além de per-
mitir a submersdo no mesmo lugar em
que estiver flutuando, — manobra que
s6 € realizavel pelos submarinos italia-
nos.

Em alguns sistemas de submarinos
encontra-se uma quilha mével que um
aparelho de escapamento permite des-
prender, no caso em que O navio, per-
dendo a sua reserva de flutuabilidade,
nio possa voltar & superficie. QOra, &
evidente que esse meio de seguranca €
mais tedrico que eficaz, como infeliz-
mente ja ficou tdo bem demonstrado
em varios acidentes — entre os quais
se destaca, pelos sentimentos de pieda-
de que desperta, o ocorrido com o
Farfadet, em Bizerta.

A idéia de aliviar o submarino de al-
gumas toneladas de peso em dadas
emergéncias € naturalmente prudente.
A sua aplicacio pratica, porém, nio
tem recebido em geral solucio satisfa-
téria. Desde que por um motivo qual-
quer o submarino tenha perdido todo
o seu excesso fixo de flutuabilidade,
afunda-se até encontrar o fundo do
mar, ou ser esmagado pelas pressdes
externas. No primeiro caso, em vista
de suas condicdes de estabilidade na
navegacdao submarina, ele permanecera
vertical, apoiando-se sobre a quilha.
Se o terreno for lodoso, o submarino
afunda-se em parte na lama, tornando-
-se entfio impossivel o deslocamento da
quilha de seguranca, e isto, mesmo na
hipotese favordvel em que se verifique
o perfeito funcionamento do aparelho
de escapamento.

O incidente do Goubet, em Toulon,
ilustra perfeitamente o que acima foi
dito e a terrivel desgraca ocorrida com
o Farfadet € exemplo caracteristico do
mau funcionamento do aparelho de es-
capamento.
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Por outro lado, a perda repentina de
algumas toneladas de peso do subma-
rino pode ser perigosa, porque atira o
navio brutalmente para a superficie, fa-
zendo o mesmo saltar fora d’dgua, co-
mo aconteceu ao Goubet na mesma
ocasiio acima referida. Além de tudo
isso, comprometendo tdo grandemente
a utilidade das quilhas de seguranca,
ainda acresce o inconveniente conside-
ravel de representarem elas, em condi-
¢bes normais, um peso morto inutil.

Por tais motivos ndo apresenta o
projeto Hess-Fairfield quilha de segu-
ranca, mas uma disposicdo especial
permite aliviar o navio de 7 toneladas,
isto é, 4 por cento de seu deslocamen-
to, ou bruscamente, ou lenta e cuida-
dosamente.

Também sob o ponto de vista do ar-
mamento, representa o projeto Hess-
-Fairfield o que ha de mais formidavel,
pois que possui quatro tubos de lanca-
-torpedos e torpedos sobressalentes, de
forma a elevar a oito o nimero de tor-
pedos disponiveis, e isto apesar de sua
diminuta tonelagem.

Importancia militar deste fato ressal-
ta melhor quando se tem em conside-
racdo a alta velocidade e grande raio
de acdo de que serdo susceptiveis os
submersiveis desse tipo, e se estabe-
lece uma comparacdo entre esse pro-
jieto e os demais submarinos, torpedei-
ros e destroieres.

Os grandes submarinos ingleses de
400 toneladas s6 tém quatro ou cinco
torpedos, enquanto ha destréieres em
construcdo, de 650 toneladas, que s6
]f;erao dois torpedos nos respectivos tu-
0S. ;

Completando as consideractes aci-
ma acérca do submarino nacional, jun-
to o seguinte mapa comparativo, in-
cluindo setenta e nove submarinos
franceses, americanos, alemies e rus-
sos, ja construidos ou atualmente em
construcdo e o projeto Hess-Fairfield.

Faltando-me presentemente os dados
que durante longos anos colhi acerca
do assunto, recorri para a organizacio
desse mapa a diversos nimeros da Re-
vista Maritima Italiana deste ano, e a
documentos existentes na Secretaria da

Marinha, de onde retirei as indicacdes
preciosas que, em qualquer tempo, po-
dem ser submetidas a conveniente ve-
rificacao. Devido a referida circuns-
tincia, é esse mapa naturalmente defi-
ciente, porém, mesmo assim, suficiente
para por em relevo as qualidades do
submersivel Hess-Fairfield.

Geralmente o preco de um submari-
no é comparado com a sua tonelagem:
tal critério parece-me completamente
errdneo, porquanto o que nos interessa
é o seu valor militar e o custo desse
mesmo valor. Nesse mapa se encontram
as relacbes entre preco e toneladas e
entre toneladas e velocidade, torpedos
e raio de acdo. Com tais elementos, po-
de-se estabelecer uma comparacio e
chegar a algarismos que, embora néo
tenham sendo valor comparativo, de-
terminam entretanto, o valor e o rela-
tivo custo dos elementos militares dos
submarinos em confronto.

Do que fica acima exposto conclui-se
logicamente o seguinte:

1° — Que o meu projeto de um sub-
mersivel, aceito em 1905 pela Comis-
sdo de Submarinos nacionais e por es-
ta indicado ao Governo, como deven-
do ser construido por conta de verba
especialmente consignada no orcamen-
to da Marinha, representa um poderoso
elemento de defesa nacional, estuda-
do e projetado para as circunstancias
especiais do Brasil e da defesa do seu
extenso litoral;

2° — Esse projeto submetido por
ordem do Exm® Sr. Ministro da Mari-
nha a trés casas de mundial conceito,
mereceu destas plena aprovacio, resul-
tante dai o projeto Hess-Fairfield, que
cria novo tipo de navio de guerra e
que garante ao Governo, pela respeita-
bilidade e competéncia da firma Fair-
field, a construgdo do submarino na-
cional, em condi¢bes as mais vantajo-
sas e sem risco de perda de avultadas
somas;

3* — Conhecido esse projeto na Eu-
ropa pela ordem acima indicada, deve
ele ser executado quanto antes, a fim
de ficar bem claro caber ao Brasil a
propriedade da criacdo do novo tipo de
navio de guerra assim definido:



Um submersivel possuindo: na nave-
gacdo a superficie, a velocidade de um
torpedeiro ou destréier e, conjunta-
mente, o extenso raio de ac¢do de duas
a trés mil milhas; a par disto, exce-
lentes condices de tempo e mar. Na
navegacio submarina, considerdvel au-
mento de velocidade, de raio de acédo e
melhoria de estabilidade.
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A par destes caracteristicos, um for-
midéavel armamento ofensivo.

4®* — Do quadro acima verifica-se a
superioridade do meu projeto sobre se-
tenta e nove submarinos construidos,
ou atualmente em construcio, quando
se comparem os diversos elementos mi-
litares dos tipos ai indicados com a
respectiva tonelagem, pelas relacdes:

Deslocamento — D
Velocidsde = — W
Deslocamento — D
Velocidade — ;;rp.

Deslocamento —

Raio de ac. em® —

Deslocamento —

Ble <5

Raio de ac. em® —

Estas relacdes indicam a utilizacio
do deslocamento disponivel quando
comparado aos elementos militares de

submarino e servem assim para judicio-
sa comparacido permitindo o seguinte
quadro:

> Alemaies Hess-
Relagdo | Franceses Lake ‘ Holland I g i | Fairfield
| | | |
| ] |
|
o 32,7 ¢ { 98 | 25 ¢ l 17 % 12,7 ¢
v | . i {
D " .
‘ 0,58 ¢ 0,65 t 0,43 ¢ | 0,14 ¢ 0,17 ¢
Re | ‘
| |
! 1
= wer | 103¢ | 8,6 ¢ L 5 6,2 ¢
Ri | | | |
1
- .
: 67 ¢ 85 ¢ 71 ¢ 67 t 43,5 t
T |
i .
Vé-se que do tipo Hess-Fairfield, o 50 — Dos quadros acima, obtém-se

numero de toneladas absorvidas para o
estabelecimento dos diversos elemen-
tos militares é menor de 50 a 1009, ao
nimero de toneladas necessérias para
ocutros tipos de submarino; sendo, en-

D D
tretan relacd - —:
r to, as relacdes T R’
relativos ao tipo Equevilley, apenas

pouco inferior.

o custo relativo dos elementos milita-
res dos diversos submarinos como se
segue:

62 — A ultima coluna do nosso qua-
dro mostra ser possivel a efetiva defe-
sa do nosso litoral com o gasto relati-
vamente pequeno indicado no correr
desta exposicao.
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Nota — Este artigo achava-se ja es-
crito quando tive conhecimento de que
o Conselho do Almirantado, em conse-
qiiéncia de uma conferéncia por mim
realizada em seu recinto, e no exerci-
cio de suas functes e atribuicOes, to-
mou a espontanea iniciativa de indicar
ao Governo a conveniéncia da constru-
cido do meu projeto.

Nio tendo eu tido, até o presente,
auxilio algum por parte do Governo,
para por em pratica estudos de longos
anos, prestigiados por uma comissao de
distintos técnicos e trés casas euro-
péias de universal conceito, e ja agora
indicados como sendo de utilidade pu-
blica pelos chefes da Armada Nacio-
nal, reunidos em Conselho do Almi-
rantado, nio parecerd a construcdo do
projeto Hess-Fairfield uma aventura
descabida, despendendo-se impensada-
mente os recursos do Tesouro Nacio-
nal.”

Emilio Hess.

Nio serd demais supor que 0s prin-
cipios ideados pelo nosso engenheiro
Emilio Hess tenham concorrido para
solucido do problema da velocidade, do
raio de acdo e da poténcia em arma-
mento ofensivo (maior armazenagem
de torpedo) do submarino, no inicio do
século. Haja vista que trés grandes ca-
sas européias, examinando 0 seu pro-
jeto, além de aprovéa-lo. duas — a Ger-
mdnia, de Kiel, Alemanha, e a Fairfield,
da Inglaterra, — chegaram a propor ao
Governo a construcdo do submersivel
ideado pelo engenheiro brasileiro.

As duas grandes empresas chegaram
a designa-lo Hess-Germdnia e Hess-
-Fairfield. .

A conclusido irrefutdvel e a bem da
verdade histérica é que o projeto Emi-
lio Hess, de combinacio com o da Fair-
field, criou um novo tipo de navio de
guerra que nao aproveitamos e que ti-
rou ao Brasil a prioridade e o direito
de té-lo, para defesa de suas extensas
costas. O proprio Almirantado brasilei-
ro, em sessio memordavel, realizada em
novembro de 1908, tomou a iniciativa
de propor ao Governo a construcido do
submarino Hess-Fairfield, o que, infe-
lizmente, nio ocorreu. O que se fez,

anos depois, foi encomendar aos esta-
leiros da Fiat San Giorgio, de Spezzia,
Italia, trés submarinos da classe F
(F—I1, F—3 e F—5), lancados ao mar
em 9/11, os dois primeiros, e em
19/11/1913, o ultimo. Depois destes,
adquiriu-se, também, em 1927, na Ita-
lia, o Submarino-de-Esquadra Humaita
(I). Do mesmo pais vieram outros trés
para substituirem os primeiros, estes
da série T: Tupi, Timbira ¢ Tamoio,
chegados ao Brasil em marco de 1938.

Estes submarinos foram substituidos
por seu turno, pelos dos Estados Uni-
dos, em 1957. No presente, dispde o
Brasil dos Submarinos Bahia e Rio ‘Gran-
de do Sul, cedidos, por empréstimo,
pelos Estados Unidos.

Com estes detalhes, encerra-se o que
concretamente, em submarinos, teve o
Brasil.

O ASSUNTO SUBMARINO
DO TIPO GOUBERT

Esta é outra histdria, que precisa ser
contada com exatiddo, sem as detur-
pacoes de escritores mal informados e
que procuraremos, aqui, colocd-la no
seu devido lugar, retificando, a luz da
documentacio coligida, o que erronea-
mente vem sendo exposto neste parti-
cular.

Tudo comecou em 1894, quando che-
fiava o Estado-Maior General da Ma-
rinha o Almirante Julio César de No-
ronha. Preocupado com a defesa das
nossas extensas costas maritimas, su-
geriu ele, em seu relatério de 11 de
agosto de 1894, um programa minimo
para a Esquadra Brasileira, nele in-
cluindo “duas embarcacfes submari-
nas do Sistema Goubet”,

Justificando a sua proposta em re-
lacdo a esses navios, dizia aquele almi-
rante:

“Esses instrumentos de guerra que,
em repetidas experiéncias, deram pro-
vas satisfatérias, sdo, a meu ver, pode-
rosos, elementos, assim de ataque, co-
mo de defesa dos portos e suas cerca-
nias.



“Tomando-os por modelos, poderido
0s nossos engenheiros navais cons-
truir varias embarcacOes desse sistema,
com as modificacdes que forem suge-
ridas pela experiéncia” (in Revista Ma-
ritima Brasileira — 1° Semestre 1895,
p. 267).

Efetivamente, em 19 de junho de
1894, assinava-se, em Toulon, Franga, a
bordo do Encouracado Riachuelo, que
se construia naquele porto, em Seyne-
-Sur-Mer (Var), um contrato com
o engenheiro Claude Goubet, represen-
tando o Brasil, naquele ato, o Capitdo-
-de-Mar-e-Guerra JoZo Justino de
Proenca em cujo contrato se conven-
cionou:

“O Governo Brasileiro encomendou
oficialmente ao Sr. Goubet um barco
submarino do seu sistema, que devera
possuir as seguintes qualidades:

1) Habitabilidade — estabilidade —
flutuabilidade.

2) Imobilidade nas varias profundi-
dades (maxima: dez metros).

3) Rapidez de imersdo e de emer-
s40.
4) Facilidade de manobras.

5) Capacidade de ser bem governa-
do, em posi¢do correta de evo-
luir em todos os sentidos e de
girar facilmente em torno de si
mesmo.

6) Seguranca completa, assegurada
pela soltura instantanea de pe-
sos de seguranca.

7) A velocidade de marcha serd de
seis a sete nés por hora.

8) A duracdo de forca eletromotriz
armazenado no Goubet sera de
seis horas.

9) A velocidade a remos, COmo
meio de locomocdo, serd de trés
nés por hora, guiando-se pelo
tubo 6tico.

10) O Goubet demonstrard, nas ex-
periéncias de recebimento, que

possui todas essas qualidades.

Além disso, ele conduzird, em cada
um dos bordos, um torpedo Whitehead;
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os dois torpedos poderdo ser soltos do
interior do Goubet e lancados por um
mecanismo especial. (Serdo evitadas as
curvas ondulatérias da partida).

Nota — Os dois torpedos serdo for-
necidos pelo Governo Brasi-
leiro. com 0s acessOrios ne-
cessarios. As disposicbes ne-
cessarias para a projecio ou
lancamento dos torpedos fi-
cario a cargo do Sr. Goubet.

11) O casco do Goubet, que tera oi-
to metros de comprimento, serd
de bronze e podera resistir ex-
teriormente a pressio de cinco
quilogramas por centimetro qua-

drado.

A colocacio no mar do Goubet
e sua retirada do mar e recolo-
cacio no convés do navio a que
pertencerd, nio ultrapassardo o
tempo de trinta minutos.

12)

13) O Goubet deverad ser entregue
ao Governo Brasileiro, pronto
para fazer as experiéncias com-
pletas, em Toulon (ou noutro
porto francés) ou no Brasil, com
todos os acessOrios e pecas SO-
bressalentes necessarias. Caso o
Riachuelo ou outro navio bra-
sileiro nfo esteja mais em Tou-
lon, o Sr. Goubet se encarrega-
ra de enviar o dito submarino ao
Rio pela soma de dez mil fran-
cos (10.000 f.), que lhe serd pa-
ga além do preco de compra
convencionado abaixo (art. 16).

Essa remessa do Goubet sera feita
no prazo maximo de cinco meses, a
partir da data da assinatura do presen-
te ajuste e uma vez ja tendo sido estri-
tamente cumpridas as duas primeiras
condi¢cbes de pagamento que seguem
abaixo (art. 16).

14) Tendo decorrido os cinco meses
e se o Governo Brasileiro ainda
nio tiver entrado na posse do
submarino, uma multa de cem
francos por dia de atraso sera
imposta ao Sr. Goubet e essa
multa lhe sera abatida do ulti-
mo tergo do pagamento da soma
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15)

16)

convencionada para o preco de
compra do submarino (art. 16).
Tendo terminado as experién-
cias, o Sr. Goubet se comprome-
terd, no tempo de quinze dias, a
instruir sobre todas as manobras
uma equipagem composta de um
oficial e dois subalternos gra-
duados do couracado Riachuelo,
a fim de que o submarino pres-
te todos os servicos que o Go-
verno DBrasileiro espera do seu
bom funcionamento como sub-
marino e como instrumento de
guerra. O sr. Goubet dara, por
escrito, uma instrucio comple-
ta para a manutencio e as ma-
nobras do submarino.

O Sr. Comandante Proenca
poderd*mandar controlar os tra-
balhos -de construcdo e outras
coisas semelhantes referentes ao
Goubet por oficiais e mecanicos
brasileiros.

O preco de compra do subma-
rino Goubet é fixado de comum
acordo na soma de duzentos e
cinglienta mil francos ........
(250.000f.), pagaveis em trés
partes, a saber; a) Um terco a
assinatura do presente ajuste, ou
seja: oitenta e trés mil, trezen-
tos e trinta e cinco francos
(83.335f.);

b) Um terco durante a constru-
¢do do Goubet, sendo assim
constatado o avanco dos traba-
lhos: (o casco, construido de
hronze e montado) — o meca-
nismo completo (dinamo, hélice
movel, remos, reservatérios,
bombas) construido, pronto pa-
ra ser montado e ser instalado
dentro do casco do submarino,
ou seja: oitenta e trés mil, tre-
zentos e trinta e cinco francos
(83.3351.);

¢) O dltimo terco apés a cons-
tatacdio feita, pela comissio de
recebimento, de que todas as ex-
periéncias mencionadas no pre-
sente ajuste foram integralmen-
te executadas com bons resulta-
dos,

17) Esses trés pagamentos serédo
feitos em ouro, seja diretamente
ao Sr. Claude Goubet, Enge-
nheiro, — 109 Quai d’Orsay, em
Paris, seja em seu nome num

banco de Paris.

18) Qualquer litigio serd submetido

a jurisdicdo francesa.

Feito em duplicata e de boa fé.
Toulon, 19 de junho de 1894.

(a) J. J. de Proenca
Capitdo-de-Mar-e-Guerra”
(a) C. Goubet

Como se viu, na clausula 13, o sub-
maring do tipo Goubet deveria ter sido
entregue cinco meses depois e nio o
foi por motivos nio explicados.

Substituido o Chefe da Comissdo Na-
val na Europa, ¢ substituto, Capitao-de-
-Mar-e-Guerra Henrique Pinheiro Gue-
des, em 4 de dezembro de 1896, apre-
senta um relatério em que diz o se-
guinte sobre o citado navio:

O SUBMARINO SISTEMA GOUBET

“Ha um contrato com o engenhei-
ro francés Goubet para o fornecimen-
to de um torpedeiro submarino, que
devia ter sido entregue cinco meses de-
pois da assinatura do contrato, isto €,
em novembro de 1894, e em caso con-
trario o referido engenheiro teria de
sofrer uma multa de cem francos por
dia de demora de entrega.

O Sr. Contra-Almirante Proenca,
quando presidiu a Comissdo Naval dis-
pensou essa multa, que foi restabele-
cida pelo Sr. Almirante Elisiario Bar-
bosa quando Ministro, do que deu co-
nhecimento ao Sr. Goubet em oficio n®
223, de 6 de maio deste ano (1896),
ao qual, ndo dando resposta conve-
niente esse engenheiro, intimei de no-
vo, em oficio n* 273, de 24 de junho,
fixando o prazo de 30 dias para a en-
trega do navio, agindo de acordo com
a lei em caso contrario; declarando ao
mesmo tempo que tendo partido daqui
o Riachuelo; quase um ano depois do
prazo fixado para a entrega do subma-



rino, o transporte deste para o Rio de
Janeiro ficaria por conta do Sr. Gou-
bet, conforme me havia declarado o
Sr. Ministro.

Em resposta a virios e insistentes
pedidos de prorrogacbes de prazo, res-
pondi em carta n° 327, de 31 de julho,
dirigida ao Sr. Goubet fixando como
prazo improrrogavel por qualquer mo-
tivo que fosse, a data de 15 de setem-
bro (1896), tultimo para a entrega do
navio.

Pelo que fica exposto, vé-se clara-
mente que o Sr. Goubet nenhuma con-
sideracdo séria presta ao contrato que
assinou, tendo lancado mio de todos os
subterfiigios, de todas as protelacdes,
para evitar o momento da entrega do
navio.

Tendo exposto ao Sr. Ministro Bra-
sileiro em Paris o que ocorre, este res-
pondeu que antes de qualquer provi-
déncia judicidria contra o Sr. Goubet,
julga prudente consultar um advogado,
para ndo tentar um processo cujo re-
sultado nio fosse seguro”.

Pelo nosso Ministro Plenipotencia-
rio, em Paris, é contratado o servico
do advogado Max Girard para defen-
der os interesses do Brasil no caso do
Submarino Goubet, cujo prazo, pelo
seu construtor ja se alongava por mais
de quatro anos, tendo, inclusive, o Go-
verno Brasileiro pago ao Sr. Goubet o
montante de 166.670 francos-ouro, va-
lor de duas das trés prestacdes ajusta-
das para pagamento total do referido
submarino.

A esse propésito e para facilitar a
a¢do daquele Ministro Plenipotencii-
rio, o seguinte oficio:

“Paris, 23 de dezembro de 1898. 6,
Square de 1'Opera

Sr. Dr. Gabriel de Piza

Enviado Extraordinario e Ministro
Plenipotencidrio do Brasil em Paris.

Em aditamento ao oficio que tive a
honra de vos dirigir, sob n® 2238, de
12 do corrente, passo as vossas maos
as inclusas copias da correspondéncia
mais importante trocada entre esta
Comissdo Naval e o Engenheiro fran-
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cés Claude Goubet, acerca da constru-
ciao do submarino ao mesmo encomen-
dado por contrato de 19 de junho de
1894, do qual anexo nova copia, a fim
de que vos digneis providenciar, como
julgardes mais acertado, no sentido de
evitar-se, desde ja, que os interesses
do Governo Brasileiro empenhados
nessa construcido, e que monta em ..
166.670 francos, nido fiquem prejudi-
cados por qualquer agdo judicial que,
me consta, promovem os credores do
mesmo C. Goubet.

Saude e fraternidade.
Jodo Candido Brazil
Contra-Almirante

Cépias da correspondéncia enviada
ao Senhor Ministro do Brasil em Pa-
ris com o oficio n® 2247, de 23 de de-
zembro de 1898.

P. 1 — Oficio do Sr. Capitdo-de-Mar-
-e-Guerra Proenca ao Sr. Goubet, de
21 de maio de 1894 — n? 59.

P. 2 — Oficio do mesmo a Goubet, de
2 de junho de 1894.

P. 3, 4 e 5 — Copia do contrato de 19
de junho de 1894.

P. 6, 7 e 8 — Carta de Goubet ao Sr.
Capitao-de-Mar-e-Guerra Proenca, de 19
de julho de 1894.

P. 9 — Oficio do Sr. Cap-de-Mar-e-
_Guerra Guedes a Goubet, de 25 de no-
vembro de 1895, n° 298.

P. 10 — Oficio do mesmo a Goubet, de
27 de marco de 1896.

P. 11 — Oficio do mesmo ao Sr. Gou-
bet, de 24 de junho de 1896.

P4gs. 12 e 13 — Carta do Sr. Goubet
ao Sr. Cap-de-Mar-e-Guerra Guedes, de
25 de julho de 1896.

P. 14 — Oficio do Sr. Cap-de-Mar-e-
-Guerra Guedes ao Sr. Goubet, de 31
de julho de 1896.

P. 15 — Carta do Sr. Goubet ao Sr.
Cap-de-Mar-e-Guerra Guedes, de 2 de
agosto de 1896.

Pags. 16 e 17 — Original de intimacéo
de Monsieur Bloch como credor de
Goubet.

Pags. 18 e 19 — Idem de Muller e Ro-
ger. .
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P. 20 — Coépia da carta desta Comis-
s@o a Muller e Roger, respondendo a
sua intimacéo.

P. 21 — Idem a Bloch.

Pigs. 22 e 23 — Cobpia da carta diri-
gida por esta Comissao ao Sr. Gou-
bet, de 25 de agosto de 1898.

P. 24 — Copia do oficio desta Comis-
sdo a Goubet de 5 de agosto de 1894.

P. 25 — Copia do oficio dirigido ao Sr.
Goubet, em 20 de outubro de 1898.

P. 26 — Copia de uma carta de Mul-
ler & Roger dirigida a esta Comissio
em 18 de outubro de 1898.

P. 27 — Copia do oficio dirigido por
esta Comissdo a Muller & Roger em
20 de outubro de 1898.

“Paris, 25 de dezembro de 1898. 6,
Square de I'Opera. Sr. Dr. Gabriel de
Piza.

Enviado Extraordinario e Ministro
Plenipotenciario do Brasil em Paris.

Tenho a honra de comunicar-vos que,
conforme vos dignastes ordenar-me
verbalmente, foram entregues, hoje, pe-
lo meu Secretirio ao Sr. Max Girard,
Advogado que trata, segundo resolves-
tes, da reivindicacdo dos direitos do
Governo Brasileiro sobre o submarino
contratado em 19 de junho de 1894
com Claude Goubet, as copias auten-
ticadas dos recibos passados pelo mes-
mo Goubet na Delegacia do Tesouro
Federal em Londres, correspondentes
aos abonos da 1* e 2* prestacdes, que,
de acordo com aquele contrato, foram
feitos ao dito Goubet, em 26 de junho
e 17 de dezembro de 1894; cépias es-
sas que, a meu pedido, remeteu-me a
referida delegacia com o seu oficio de
anteontem.

Satide e fraternidade.
Jodo Candido Brazil
Contra-Almirante”

O advogado francés examina o caso
e chega a esta conclusio, exposta pelo
presidente da Comissdo Naval Brasi-
leira ao nosso Ministro Plenipotencia-
rio em Paris:

“Paris, 19 de janeiro de 1899. 6,
Square de I'Opera

Sr. Dr. Gabriel de Piza.
Enviado Extraordindrio e Minis-
tro Plenipotenciario do Brasil em
Paris.

Tenho a honra de confirmar a entrega
que vos fiz, em maos, da copia da car-
ta que me dirigiu, em 11 do corrente
més, o advogado Max Girard acerca da
questdo de que ele foi encarregado, re-
lativa ao submarino encomendado a
Claude Goubet, por contrato celebrade
com este em 19 de junho de 1894.

Pela referida carta vos dignareis ver
que o referido advogado declara que
aquele contrato nfo oferece as garan-
tias precisas segundo a jurisprudéncia
francesa, para as duas prestacdes man-
dadas abonar em 26 de junho e 17
de dezembro de 1894 conforme os reci-
bos passados por Goubet na delegacia
do Tesouro Federal em Londres, dos
quais vos dei conhecimento, por cdpia,
pelo meu oficio n* 2250, de 26 de de-
zembro ultimo.

No entretanto, lembra o mesmo advo-
gado duas solucdes para a questio de
que se trata: a primeira, € entrar o
Governo em acordo com os credores de
Goubcet, mas, diz cle, sendo estes nu-
meroscs, correria certamente o Gover-
no o risco de ficar muito prejudicado;
a segunda, consistiria em tomar o Go-
verno, desde ja, posse do navio, me-
diante o pagamento imediato, dentro da
3* g ultima prestacdo, aos credores mais
importantes Roger & Muller e Moore,
quaisquer que sejam os resultados das
experiéncias do navio.

Peco segundo cla, também correra o
Governo o risco de despender ainda
maior quantia do quec a ja abonada,
sem a certeza de obter um navio que
possa prestar os servicos que dele vao
ser reclamados, condigbes que se veri-
ficardo pelas experiéncias que, até csta
data, ndo poderdo ser definitivas pare-
ce-me, pois, que seria mais prudente
entrar em acordo com os credores Mul-
ler & Roger e Moore, de modo a efe-
tuar o pagamento do que lhes deve
Goubet, dentro da ultima prestagéo, de-
pois de experimentado o navio, em um



porto francés, como estabelece o con-
trato.

Saiide e Fraternidade
Jodo Candido Brazil
Contra-Almirante”

Como se viu, claramente, o subma-
rino jamais chegou ao Brasil, terminan-
do por ser arrestado pelos credores do
Sr. Goubet.

Convém anotar, para esclarecimento
histérico, que o proprio Ministro da Ma-
rinha, convencido de que o assunto
Goubet estava solucionado, dava esta
informacio em seu relatério de abril
de 1898, na parte de Novas Constru-
coes:

“Depois de grandes dificuldades e de-
longas para ultimar-se a execucio do
contrato de um submarino, sistema
Goubet, encomendado em 9 de junho
de 1894, acha-se o mesmo entregue: de-
vendo ser conduzido a bordo do Aqui-
daban, depois das necessirias expe-
riéncias, que devem ter lugar em Cher-
burgo, instruindo-se o pessoal para ma-
nobra daquela embarcacdo.”

Nada disso ocorreu. O navio nfo foi
entregue; as experiéncias nido foram
feitas; e o pessoal nio foi instruido. O
que ocorreu, de fato, foi o submarino
ficar no porto, sendo ali arrestado pelos
credores e depois vendido a um Sr. M.
Maire que, segundo o Coronel de Infan-
taria Ligeira dos Fuzileiros Navais In-
gleses Cyril Field (The Story of the
Submarine, pags. 153/156), apoiado em
Pesce (La Navigation Sous-Marine),
poderia, em 1908, quando seu livro saiu
do prelo, ser visto, no Lago de Génova,
onde os turistas pagavam por um curto
passeio subaquatico uma pasagem no
valor de um soberano, o que foi consi-
derado excessivo, embora a passagem
cobrisse um seguro de vida durante o
tempo do passeio.

Devemos esclarecer que aquele au-
tor inglés nio dava essa versdo, que €
nossa, fundada nos fatos que ocorre-
ram com o submarino Goubet que o seu
inventor construira para o Brasil, entre
1894 e 1902, e que nunca foi entregue
a nossa Marinha, fatos que o historia-
dor Field mostrou ignorar.
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O Coronel Field, no seu livro, depois
de descrever o Goubet II, porque s6
dois tipos o inventor Mr. Goubet cons-
truiu, o primeiro, recusado in limine
pelo governo francés, por nio preen-
cher um minimo das exigéncias dessa
nova arma, e o segundo, que foi o en-
comendado pelo Brasil, sem eiva de du-
vida. porque foi o material desse sub-
marino, o que ele fez para o Brasil,
que ficou a dever aos credores, como
estd antes documentado. Ninguém, €
evidente, lhe daria mais crédito para
construir outro ou .outros submarinos.
O do Brasil ele o comecou a construir
em junho de 1894 (o primeiro Goubet
é de 1885).

Diz em seu livro o Coronel Field:

“He produced a second and a lar-
ger submarine a few year later of which
anon”.

Adiante ele diz:

“Here we will leave the “Gustave
Zédé, the prototype of the modern
French submarines, and turn our atten-
tion to a second boat constructed by
M. Goubet, which, though never suc-
cessful in getting adopted by anw the
Naval Powers... (verificou-se e estd
provado que o Brasil encomendou um,
naquela data).

“His firts vessel was considered toc
for practical torpedo work, and the in-
ventor therefore decided upon building
an improved and larger edition. The
Goubet II was nearsly 27 feet long (o
submarino encomendado para o Brasil
deveria ter 8 metros, aproximadamente
25 pés) and 7 feet in diameter, made
of three bronze castings securely bolted
together” (veja-se a 11* cldusula do
ajuste de construcdo do Goubet).
Adiante o historiador inglés acrescenta:

“Anyway, in september 1902, the
Goubet II was seized the inventor’s is
creditors as she lay in dock and sold”.
(Por essa época, era o submarino por
ele construido para o Brasil que se en-
contrava na situacio acima indicada,
uma vez que o Sr. Claude Goubet ndo
havia pago aos seus fornecedores, fi-
cando estes na qualidade de seus cre-
dores.
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O Governo brasileiro nio fez acordo
com os credores e estes sO tinham o ca-
minho que o historiador inglés, apoia-
do no autor de La Navigation Sous-
-marine, Sr. Pesce, indica — o arresto
do navio —. Acrescenta o autor inglés:

“She eventually became the property
of a M. Maire, and it is said that at the
presente time (1908) she is to be seen
on the Lake of Geneva where she ta-
kes tourists for underwater trips at
a sovereign a time. The fare seems
rather excessive for run, — which is
a short one — but a bonus is presented
to the adventurous traveller in the
shape, of a life insurance policy for the
journey. Goubet had one order for a
couple of submarine for the Brazilian
Government” (Esta tultima assercio é
fantasicsa e infundada. Para ele era,
como se esclareceu, o submarino que
acabou sendo arrestado pelos credo-
res).

Diz ainda, o autor inglés:

“The inventor did not last long his
second boat was “sold up”, as he died
in january 19037, o que confirma o que
antes deixamos dito: o Goubet II era o
submarino encomendado pelo Brasil em
1894, que foi o segundo por ele cons-
truido.

O autor de The Story of the Submarine,
Coronel Field, a que vimos nos repor-
tando, inclui no seu livro, & pagina 189,
mais a seguinte informacdo, completa-
da com o mapa do Apéndice II, que
nio é verdadeira:

“Brazil has two “Goubei” boat the
Mello Marques and Jacinto Gomez.
Launched about 1903, they have a dis-
placement of about 25 tons and are
said to heve a speed of 6 knots when
on the surface. It is reported that the
Brazilian Govermente are about to pur-
chase five of the Holland boats”.

Quanto aos projetos de submarinos
Melo Marques e Jacinto Gomes, — ja
esclareceremos exaustivamente na pri-
meira parte deste trabalho — nio sai-
ram dos projetos experimentados em
tipos reduzidos e nada mais. Quanto
aos cinco, do tipo Holland, é possivel

que tenham sido incluidos no Progra-
ma Naval Julio de Noronha, de 1904,
mas nido foram construidos. O pro-
grama foi modificado pelo Ministro
Almirante Alexandrino, que exclui de
construcio imediata os submarinos.

S6 em 1913 foi autorizada a constru-
¢io dos trés (“F—1, F—3 e F—5")
como deixamos dito.

O PROJETO HESS-FAIRFIELD

A documentacdo existente no Arqui-
vo da Marinha sobre este assunto es-
clarece que o aludido projeto fora en-
caminhado ao Capitido-de-Fragata Tan-
credo Burlamaqui, aqui, por um seu
amigo em Londres. Estava enderecado
ao Ministro da Marinha, capeado por
uma proposta, escrita em inglés, e da-
tada de 15 de agosto de 1908. Acompa-
nhavam a proposta as especificacoes,
que o eram em portugués.

Em aqui chegando aqueles documen-
tos, no dia 24 de setembro do mesmo
ano, o Comandante Burlamaqui, no
mesmo dia, os submeteu & considera-
cio do Ministro Alexandrino de Alen-
car, que assim os despachou “A Inspe-
toria de Engenharia para dar parecer.
Em 5/10/1908 (a) A. Alencar”.

Os papéis seguiram o seu destino.
No dia 4 de dezembro de 1908, o Capi-
tdo-Tenente Engenheiro Naval, Emilio
Julio Hess encaminha ao Ministro Ale-
xandrino um requerimento em que pe-
dia aquela autoridade fizesse juntar, pa-
ra ciéncia dos que iriam informar so-
bre o projeto Hess-Fairfield, do novo
tipo de submarino a vapor, o exemplar
da publicacdo cientifica La Nature, de
7 de novembro de 1908, editada em
Paris, e na qual o articulista René
Champly informava sob o titulo Nou-
veau mode de propulsion des bateaux
Sous Marins, que na Marinha Francesa
ia ser adotado em seus submersiveis um
modo de propulsdo idéntico ao que ca-
racterizava o projeto do requerente,
Capitdo-Tenente Engenheiro Naval Emi-
lio Jalio Hess, intitulado Submersivel
tipo Hess-Fairfield. Era sem duvida, va-
liosa constatacdo da viabilidade da pro-
posta.

Sabe-se que o Engenheiro Hess nio
inventou o submarino. Apenas, o que



era de grande importancia na época,
preocupou-0 o sistema de propulsido
submarina e supermarina, usando de
um uUnico meio e ndo dois, como se
usava entdo, com prejuizo de peso e
de espago em detrimento do poder
ofensivo da nova arma e da sua propria
velocidade.

Os estudos daquele oficial impres-
sionaram vivamente as empresas cons-
trutoras, antes citadas e, principalmen-
te, a The Fuairfield Shipbuilding and
Engineering Limited, que se propds a
construir um novo tipo de submarino
conjugando o préprio, da empresa, com
o do Engenheiro Naval brasileiro, Ca-
pitdo-Tenente Emilio Julio Hess, mas,
sugerindo antes que se fizesse uma ex-
periéncia com a caldeira a vapor paten-
teada por aquele engenheiro. Essa ex-
periéncia importaria em £ 4.000, das
quais, em caso de ndo serem satisfa-
térias as aludidas experiéncias, a em-
presa proponente e o Governo brasilei-
ro, dividiriam, em partes iguais, os pre-
juizos. Essa cbrigacdo do Governo bra-
sileiro foi, a seguir, reduzida para mil
libras (E—1.000) em virtude de ofere-
cimento dos representantes da Fairfield
em absorver a metade do que se pro-
pbs antes, conforme o seguinte reque-
rimento, de 1° de dezembro de 1908,
dirigido ao Ministro da Marinha.

“Em complemento & proposta da Ca-
sa Fairfield Shipbuilding and Engene-
ering Company, de Glasgow, para a
construcio de um submersivel intitu-
lado “Tipo Hess — Fairfield” que tive-
mos a honra de submeter a V. Exa. por
intermédio do Sr. Capitdo-de-Fragata
Tancredo Burlamaqui, pedimos vénia
para oferecer ao Governo Brasileiro a
nossa participacio e responsabilidade
pela quantia de £ 1.000 (£ mil), se o
caso de insucesso das experiéncias da
caldeira Hess determinar de acordo
com a proposta, o pagamento de ....
£ 2.000 (£ duas mil), feito pelo Gover-
no a mesma Companhia®.

A proposta foi estudada por técni-
cos da Marinha, e aceita com pequenas
modificacbes nas especificacdes que, em
absoluto, nio alteravam o novo tipo de
submarino, o qual seria o tipo nacio-
nal privilegiado, pois que a sua cons-
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trucdo para outros paises dependeria
de autorizacdo do Governo brasileiro.

Todavia, ndo saiu do projeto, nem
mesmo em razio da iniciativa do Con-
selho do Almirantado, que examinou o
assunto na Consulta n° 383, prolatada
pelo Conselheiro, Almirante Jalio de
Noronha, na sessio memoravel de 26
de novembro de 1908, nestes termos:

“Sr. Ministro;

Em a brilhante conferéncia realizadz
durante a primeira parte da sessido or-
dinaria de 29 do més findo, o engenhei-
ro Hess descreveu o projeto submersi-
vel que planejou e expds minuciosa-
mente o funcionamento do aparelho ge-
rador de vapor, que é da sua invencio.

Este projeto de submersivel, ora de-
nominado Hess-Fairfield, &, em seus
tracos gerais, o mesmo sobre o qual se
pronunciou a comissio que, sob a pre-
sidéncia do Sr. Vice-Almirante Proen-
ca, fora incumbida de o estudar.

O aludido submersivel é, em resumo,
composto de dois cascos e de uma su-
perestrutura.

O casco externo é apropriado a na-
vegacdo na superficie do mar e o in-
terno, mais resistente e de secdo cir-
cular, capaz de suportar a pressio da
Agua, quando imerso a profundidade de
30 metros.

Neste casco, que é compartimenta-
do, figuram as madaquinas, a caldeira,
uma camara e 0s tanques de lastro.

No intervalo entre os dois cascos es-
tdo instalados, em varios compartimen-
tos, os tubos de lancamento de torpe-
dos, os torpedos de ar comprimido, os
paidis dag amarras, tanques de com-
bustivel etc.

A superestrutura, cuja forma ¢é a
mais conveniente 4 navegacio em emer-
sdo ou a tona dagua, contém os apare-
lhos de governo e de visdo, o tubo de
salvacdo do pessoal, no caso de nio
poder a embarcacdo ascender a super-
ficie, e escotilhas de comunicacio com
0 casco interno,

A imersfio se opera horizontalmente,
a principio, pela introducdo dagua no
espaco a esse fim destinado entre os
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dois cascos e, em seguida, pela acio
de duas hélices horizontais, quando o
submersivel estiver parado; e de dois
pares de hidroplanos, quando em mar-
cha.

O submersivel tem bastante estabi-
lidade.

Em emersio, as obras mortas do cas-
co tém 1,83m de altura e a sunerestru-
tura, que forma amplo passadico, acha-
-se 3,66m acima da linha dagua.

Os tanques de combustivel (petr6-
leo pesado), situados entre os dois cas-
cos, sdo subdivididos por anteparas es-
tanques ao petrdleo e dispdem de val-
vulas na parte inferior de modo a per-
mitir o ingresso diagua em substitui-
cdo do combustivel consumido.

No compartimento destinado a ma-
nobra dos 6rgios da direcdo havera:
uma roda de leme a vapor ou méo; cli-
németro; mandmetros; aparelhos regis-
tradores da inclinacdo dos hidroplanos;
aparelhos de visdo e ainda outros de
disparo dos tubos de torpedos; uma
agulha do melhor tipo; telégrafo de co-
municacio com as maquinas e tubos
aciisticos para os demais compartimen-
tos.

O submersivel terd pequeno mastro
rebativel sobre o passadico para sinais.
O navio ser4 iluminado a luz elétrica e
disporA de um projetor instalado no
passadico e das luzes de navegacao.

As lampadas colocadas no casco ex-
terno serdo de modelo estanque 2
agua.

A eletricidade sera suprida por dina-
mo, que carregard uma pequena bate-
ria de acumuladores, com capacidade
para fornecer luz a todas as lampadas
por doze horas.

Os reservatdrios de ar terdo resistén-
cia para suportar a pressao de duas mil
libras por polegada quadrada e capaci-
dade para o langamento de oito torpe-
dos, a expulsdo diagua dos tanques de
lastro e do tubo de salvacdo e, final-
mente, para a manobra dos hidropla-
nos.

O submersivel tem acomodacgdes pa-
ra a sua diminuta guarnicio (10 ho-
mens) e as precisas condicdes de ha-
bitabilidade.

O seu armamento consta de oito tor-
pedos Whitehead de 45c/m’, isto €, de
dois torpedos por tubo.

A lubrificacdo é automatica.

A caldeira sera do tipo Hess, guarne-
cida de convenientes combustores para
a queima do petroleo, durante a nave-
gacdo na superficie, dispondo de um
arranjo de tubos e reservatorios inter-
nos destinado a receber a solucdo de
hidrato de soda, que, pela condensacéo
do vapor de escapamento da magquina
fornece o calor necessario 4 navegacio
submarina.

Na pracga de caldeira havera mais um
reservatério de hidrato de soda con-
centrada e um economizador de dimen-
sbes avultadas.

Dispora de um distilador, capaz de
fornecer dez toneladas dagua por dia
e de uma chaminé telescopica, como
consta dos planos anexos & presente
consulta.

Expds o tenente Hess que duas fir-
mas construtoras se haviam proposto a
construir o submersivel projetado, que
ele julga mais aperfeicoado ou de mais
valor militar que os seus congéneres.

A casa Fairfield entende, porém. que
antes da construcdo do submersivel de-
ve-se fazer uma experiéncia preliminar
com a caldeira Hess, correndo a des-
pesa, que é de £ 4.000, no caso de nido
ser o resultado satisfatério, em partes
iguais entre a aludida firma e o Go-
verno do Brasil.

Mais tarde, — observou o engenhei-
ro Hess — a casa resolveu, no caso do
insucesso, concorrer com 3/4 partes da
despesa, ficando a parte restante, na
importancia de £ 1.000, a conta do
Erario Brasileiro.

A construcdo do submersivel impor-
tara em £ 30.000.

Eis, em sintese, a conferéncia do en-
genheiro Hess, que bem impressionou
os consultores, conforme externou o
Sr. Vice-Presidente ao conferencista.

Na sessdo subseqiiente, o relator da
presente consulta, considerando que o
projeto de submersivel Hess-Fairfield
funda-se em principios teéricos que nao



podem ser contestados, visto ja terem
recebido a sancio da experiéncia;

Considerando que esse submersivel
em seus tracos gerais € o mesmo gobre
o qual ja se pronunciou favoravelmente
a comissdo nomeada para o estudar;

Considerando que duas firmas cons-
trutoras, de so6lida reputagfo, se pro-
puseram realizar a construcio do sub-
mersivel projetado;

Considerando que a experiéncia pre-
liminar da caldeira Hess, se nio for co-
roada de éxito, trard o diminuto dispén-
dio de 16:000$000 ouro, ao Erario; o
que é uma insignificAncia em face da
grande importincia do fim colimado;

Considerando que o orcamento do
Ministério da Marinha, a partir do ano
de 1903, consigna autorizacio ao Go-
verno para abertura do crédito de...
670:000$000. .. destinado & construcio
do submarino de invento nacional, que
melhor vantagem oferece;

Considerando mais que nos progra-
mas navais de 1904 e 1906 figura a
construcédo de trés submarinos ou sub-
mersiveis, o que é suficiente para de-
monstirar a importincia militar de tais
embarcacdes;

Considerando, finalmente, que ha ne-
cessidade urgente de se preparar o pes-
soal que tem de se utilizar de tais em-
barcacgdes, a fim de que elas déem
maior rendimento possivel, submeteu
esclarecida apreciacio do conselho
seguinte,

P a0

PROPOSTA

"Que, em consulta fundamentada, o
Conselho, usando da faculdade que lhe
confere o artigo 14 do regulamento que
rege, proponha ao Sr. Ministro da Ma-
rinha a construcio do submersivel
Hess-Fairfield, que é¢ um engenhoso e
utilissimo instrumento de guerra.

Esta construgio traduz justa anima-
¢do ao engenheiro Hess, que, com
grande perseveranca e nfo menor pa-
triotismo, se tem inteligentemente es-
forcado no sentido de dotar o Brasil de
um submersivel, de tipo nacional, que
satisfaca cabalmente todos os requisi-
tos exigidos.
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Esta proposta foi unanimente apro-
vada, sendo o seu autor incumbido de
relatar a presente consulta.

Sendo constituido por dois cascos,
cada um deles bem compartimentado ¢
tendo, quando imerso, excesso de flu-
tuabilidade (1 tonelada) duplo do que
geralmente se adota (1/2 tonelada),
ndo ha divida que o submersivel em
questdo satisfaz um dos mais impor-
tantes requisitos, qual o da seguranca
no caso de ingresso acidental de agua.

Acresce que, invertido o movimento
das hélices horizontais e dos hidropla-
nos, o submersivel adquirird forca as-
censional para vir 4 tona dagua.

E se esses recursos, atenda a quan-
tidade ddgua recebida, nio bastarem, o
submersivel, em tal emergéncia, pode-
rd vir com facilidade & superficie des-
de que expila cerca de sete toneladas
digua existentes nos depdsitos diviso-
rios dos compartimentos do casco in-
terno.

Esta agua tem duplo fim: serve para
impedir a transmissio do calor do com-
partimento da caldeira para os que lhe
séo adjacentes e, ao mesmo tempo,
exerce a funcfio de peso de seguranca.

Assim foi planejado o submersivel
para que as operacdes possam ser le-
vadas a bom termo.

Mas, a despeito de tudo, se afigura
conveniente ao conselho a adocio de
um dispositivo automatico, semelhante
ao que ¢ usado nos submarinos do tipo
Holland, por cujo intermédio o submer-
sivel nio possa ir além de certa pro-
fundidade, 20 metros por exemplo,
compreendida nos limites da sua re-
sisténcia a pressio digua.

Reconhecido, como esta, que o pro-
jeto de submersivel oferece a indispen-
savel seguranca 2 sua tripulacfio, passa
0 Conselho a examinar a vantagem de-
corrente do emprego de um s6 motor,
o térmico, para a navegacdo, assim,
normal como submarina.

Esse emprego tem a vantagem de
evitar operacdes atinentes 2 ligacio e
desligacio dos eixos dos propulsores,
como sucede nos submersiveis que em-
pregam mais de um motor.
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E tais operacdes fizeram com que 0
Holland, que havia adotado trés hélices
em um dos seus primeiros submarinos,
as reduzisse a uma s6, que € a usada
nos seus atuais submarinos e submer-
siveis.

E certo que o motor elétrico apre-
senta algumas vantagens sobre o tér-
mico para a navegac¢io submarina, sen-
do a principal a ndo alteracdo da esta-
bilidade de peso do submersivel; mas,
convém ponderar, as desvantagens de-
correntes do seu uso sdo em mais cres-
cido nimero e de maior valor.

Entre estas figuram o peso dos acu-
muladores, a sua fragilidade e o grande
espaco por eles ocupado.

Ainda mais: os acumuladores, sobre
desprenderem  hidrogénio  sulfurado,
podem, em consegiiéncia de curtos-cir-
cuitos, ocasionar incéndios, o que, efe-
tivamente, se deu no Gustavo Zedé.

Ha, é verdade, precaucdes aconselha-
das para evitar ja o desprendimento do
hidrogénio sulfurado, ja o risco de in-
céndio decorrente de curtos circuitos;
mas resta saber se elas sdo eficazes.

Recentemente, o submarino inglés
A—5 perdeu-se por efeito da explosdo
de uma mistura de ar e petrdleo, de-
terminada por uma centelha elétrica.

Por tltimo, vem a propésito dizer
que nio sera facil em diversos pontos
do nosso litoral adquirir acumuladores
para substituicio dos que se acharem
inutilizados.

Os dispositivos reguladores da imer-
sio e emersdo, constituidos por héli-
ces horizontais e hidroplanos, permi-
tem que o submersivel, quer parado,
quer em movimento, mergulhe sem in-
clinacio do seu eixo longitudinal e,
portanto, sem diferenca de calado.

As vantagens que dai resultam sao
6bvias.

Nao esta consignado no projeto o
tempo necessario para o submersivel
imergir, tempo esse que, para evitar o
ataque de algum navio de grande mar-
cha, nido deve, no conceito do conse-
lho, exceder de cinco minutos.

Este algarismo ¢é pouco inferior ao
que, em termo médio, estd fixado para

os submersiveis franceses (7), norte-
-americanos (6) e italianos (5).

No intuito de facultar ao submersi-
vel meio rapido de comunicacio a dis-
tancia, o que €é de incontestavel uti-
lidade, parece ao conselho acertado do-
ta-lo de uma estacdo de telegrafia sem
fio, como tem o submersivel norte-ame-
ricano — Octopus.

Convém também fixar o numero de
segundos dentro do qual se deve inver-
ter o movimento das méiquinas, nimero
este que na Marinha Norte-Americana
é fixado em dez segundos.

Uma outra condi¢do a inserir no con-
trato é a referente & temperatura na
praca da caldeira, temperatura que nio
devera exceder: na navegacio super-
marina de 35° centigrados.

Feitas estas ponderacdes, passa o
conselho a estudar o valor militar do
submersivel projetado e o preco da pro-
posta apresentada pela Casa Fairfield.

Para isto, organizou o quadro abaixo
tracado, onde estdo mencionados os
principais elementos de comparacio
entre um submarino Holland e quatro
submersiveis da Marinha Francesa, um
submersivel da Electric Boat Company,
um submersivel Lake, e o submersivel
Hess-Fairfield.”

A simples inspecdo deste quadrc se
verifica a superioridade do valor mili-
tar do submersivel projetado sobre os
seus congéneres, todos eles de maior
deslocamento.

De feito, o submersivel Hess-Fair-
field leva vantagem aos seus congéne-
ros tomados para termo de compara-
cdo, no tocante:

1° A velocidade estratégica ou emer-
sao;

2* ao raio de acdo por tonelada
quando emerso e imerso;

3° ao armamento;

4" ao excesso de flutuabilidade em
navegacao normal e submarina;

finalmente, as toneladas por mi-
lha tanto na superficie, como em
imersao.

Ko



0S SUBMARINOS NO BRASIL/67

‘ l
Meédia de cinco
dos mais recentes
| submarinos e Submersivel 5 .
| submersiveis Electric Boat | Subf; eIZ:WEI Sl
(Sa:;aifclgﬁisx;iose Co?ﬁ:& v’;; d(t1po Norte-americano Hess-Fairfield
| Q73Q. T4e !
| Q. 82.)
. . |
| | | |
Deslocamento (D | 490 T. 278 T. 279 T. 175 T,
Comprimento ' 55 m. 45 | 32 m. 09 I 30 m. 48 38 m.
Boca ou didmetro 4.86 4.23 3.62 4.88
Pontal | 3.65 == ; 3.81
Forcas das maquinas | 1.200 cavalos | — | - 500 cavalos
Vapor, explo-
Tipo das maquinas s@o e combus- | Explosdo | Explosio Vapor
tédo interna. [ ‘
Velocidade (V ‘ == =
=" B . - = — = h
Emerso 13.6 | 10.5 10.5 | 13.75
Imerso | . | 8 J 8’ i g
Raio de agao —_ =
Em emersio (Rae | 1000° | s25° | s’ 1000’
Em imersio (a 6 (Rai | 557 32’ | 28
Combustivel Petrbleo ! Gasolina Gasolina Petréleo
Quantidade de litros. i 16.700 6.800 ‘ 7.200
Raio de agao por tonelada. =
TR = Sk e = e e | SR [ =
R.a.e. ‘
Emerso ( —) 2'.04 1/.88 | 268 P57
2 '
el -, o - | _ii,,, ol ol [
R.a.i. I
Imerso —) — | 0,08 0,04 0,16
D
Toneladas por milhas. | —
D | |
Emerso (—-) 36 T | 26T 30T 129 “I}
v |
D |
Imerso () ’ 36.6 34.7 34.8 25
V |
N.° de tubes de langamento | 6 | 2 | 3 4
de torpedos. 4% | 4 3 8
Toeneladas por armamento | ! st i
Tubos de langamento ! L
D |
(— - ) 74 T 139 T [ 93T i 43,7 T
N. de tub.
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Continuacio da tabela)

Meédias de cinco
dos mais recentes
submarinos e Submersivel = .
submersiveis Electric Boat Suble; e;:wel subneraive.
(Soeas e ey ST | porte-americano | Hess-Fairfield
Q.73 Q.74 e
Q. 82.)
( i 1
D
Foipedss f——————) | — 69.5 93 ‘ 21.8
N. de torped. |
e - I R AN
Excesso de flutuabi]idadel — | | { =
S N . = AR N AN | o
Emerso 25 9 | 209 10 % ‘ 123 9
e | 500 Ke | 500 Kg 500 Kg. | 1000 Kg
Preco por unidade (P) L 87.033 i L 67.184 L 66.400 \ L. 30.000
Preco por tonelada L 187 | L 241.6 L 237.9 i L 171
Relaco entre o prego e a I‘ l |
velocidade \
P | | ;
(——) L 6.399 | L 6.396 i L 6.323 | L 2.180
v {
) | |

O raio de acfio na navegacio subma-
rina 28 &, sem duavida, inferior ao dos
submersiveis norte-americanos; mas,
desde que o submersivel venha & su-
perficie e faca wvaporizar a agua em
que se acha diluida a soda, esta ficard
reconcentrada e aquele raio de acéo se-
ra duplicado e, portanto, elevado a
56’.

O raio de acido a que se da maior
importancia é o da navegacido na su-
perficie.

Assim é que nos circulos navais da
Alemanha causou boa impressdo a pro-
va de resisténcia das maquinas do U—1
que percorreu, sem avaria, a distan-
cia de 600’ entre Heligoland e Kiel.

Igual impressdo produziu na Mari-
nha Francesa a experiéncia de resistén-
cia das méquinas do Emeraude e Plu-
viose, Este percorreu, sem parar, 730°
com a marcha média de 9’ por hora e

aquele 700" com a marcha horaria de
8,3".

Pelo que respeita ao preco, nio ha
negar que ele ¢ inferior, assim por
unidade, como por tonelada, ao dos

submersiveis em confronto. Demais, a
relacdo entre o precgo e a velocidade do
submersivel Hess-Fairfield é apenas de
£ 2182, isto &, quase a terca parte do
valor obtido para os submersiveis cons-
tantes do aludido quadro.

Atento ao que fica exposto, o con-
selho, considerando que o submersivel
Hess-Fairfield, tem valor militar supe-
rior ao dos seus congéneres, ainda
mesmo de maior deslocamento;

Considerando que o seu preco é in-
ferior por tonelada ao dos submersi-
veis franceses e norte-americanos que
foram tomados para termo de compa-
racio;

Considerando que o Governo tem o
direito de salvaguardar os interesses do
Estado, estabelecendo no contrato mul-
tas por falta dos compromissos con-
traidos pela firma construtora;

Considerando mais que a Casa Fair-
field deve se comprometer a nio cons-
truir submersiveis do sistema projetado
para outra qualquer nagfio, sem auto-
rizacdo do Governo do Brasil;



Considerando, finalmente, que a sua
construgido é de grande vantagem para
a Marinha Brasileira, cujo pessoal pre-
cisa adestrar-se para tirar o maior pro-
veito possivel de tdo 1til e engenhoso
instrumento de guerra, submete a vos-
sa esclarecida apreciacio a seguinte.

PROPOSTA

1° — Que se contrate com a Casa
Fairfield a construcio da caldeira Hess,
devendo o Governo, se a experiéncia
ndo confirmar as previsdes da teoria,
contribuir com a quantia de £ 1.000,
correspondente a quarta parte da im-
portancia da mesma caldeira.

2¢ — Que, se a experiéncia for co-
roada de sucesso, se contrate com a ci-
tada casa a construciio do submersivel
projetado, estabelecendo-se no contra-
to as condicbes sugeridas na presente
consulta.

(a) J. Maurity; Carlos de Noropha;
Jilio de Noronha — relator; Henrique
Pinheiro Alves Camara; J. M. Lemos
Bastos; Antonio Lins Cavalcante d’Oli-
veira e Joaquim de Oliveira Machado
(Secretario) .”

Eis o epilogo: Nao obstante haver
autorizacio do Congresso para se cons-
truir o submarino nacional para o que
havia também o necessario crédito, ndo
aproveitado.

Nzo tivemos entdo o nosso submari-
no, retardando-nos de cinco anos no
aprendizado da nova arma e dez o fa-
zendo em 1913, mas com os submari-
nos do tipo Laurenti, italianos, da Fiat
San-Giorgio, os da classe F. O nosso fi-
cou no projeto e dele nunca mais se
tratou. Que a Histéria, pelo menos ago-

0S SUBMARINOS NO BRASIL/G9

ra, o rememore em atencido aos esfor-
cos inuteis de Emilio Julio Hess

— Intteis? — Outros ndo terdo se
aproveitado da idéia de Emilio Hess pa-
ra melhorar ou criar seus novos tipos?

Fique a interrogacio porque nio te-
mos sequer meios de verificar da dua-
vida. Repisamos, tdo-somente, que trés
grandes empresas construtoras de sub-
marinos se interessaram pelos planos
daquele oficial e se dispunham a cons-
truir 0 novo submarino que dai decor-
reria, sem contar com a Franca que
logo a seguir, pds em pratica o seu
préprio submarino a vapor, dando uma
demonstragiio pratica de exeqiiibilidade
do projeto do nosso saudoso patricio.

Agradecemos ao Sr. Agullo y de Lu-
na, a quem iremos fornecer estes da-
dos, a oportunidade que nos deu, tra-
zendo & lume documentacio tdo inte-
ressante, que coloca os filhos deste
nosso Pais no nivel daqueles que, no fim
do século passado e principio do atual,
se dispuseram a resolver o problema
da navegacdo submarina, tais como
os inventores franceses, italianos, ame-
ricanos, alemées e outros o fizeram.
Juntem-se a esses, 0s nossos modestos
homens de inteligéncia, como Luis Ja-
cinto Gomes, Luis de Melo Marques e
Emilio Julio Hess, cada um contribuin-
do com o seu quinhio, sendo que o
mais positivo foi o mais esquecido de
todos — o tltimo — o dos protétipos
Hess-Germania e Hess-Fairfield.

Que o Sr. Agullo y de Luna, no seu
livro, possa fazer justica aos invento-
res brasileiros neste particular, sfo os
nossos almejos e para o que oferece-
mos esta pequena contribuicdo.
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Mergulhadores medievais (Colecio Ambras)
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Concepcdo do Coronel Field do submarino Submarino Diable Maiin, de Bauer, 1855.

proposto por William Bourne, em 1578.
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Submarino Brandtaucher, de Bauer, 1850. Submarino David, dos Confederz{dos
na Guerra Civil dos EE.UU, 1863.

Submarino de Papin, 1692,
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Submarino Nautilus, de Fulton, 1800.
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Submarino de Philips, 1851. (Ilustracio obtida do London News).
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Segundo submarino de Philips, mergulhado, atirando sobre o alvo, segundo
concepcdo do Coronel Field.

Ataque ao monitor federalista New
Ironsides pelo Submarino David

& ?,‘ig P

Submarino Plouguer, de Bourgeois e Brun, 1863.
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Submarino Resurgam, de Garret, 1879
(obséquio de Engineer).
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Py
Submarino dos Confederados que afundou a corveta federalista Housatonic, 1864.

Afundamento do Housatonic, segundo
concepcio do Coronel Field.
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Submarino Nautilus,
de Campbel e Ash, 1884.

LBt
Submarino Holland VII, ou Plunger, 1897. Submarino Holland VIII, 1902,

Submarino Porpoise, de Waddington, 1885.
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PRIMEIRD SUEMARING "HOLLAND"

CASCO

Qi HA

BuonrmBA

HELICE

LEME VERTICAL
LENME HORIZONTAL
ANCORA

MASTRO E vEL A
TORRETA

- FRPEDT SPIKE

TORFEDS?
AL LANCAMENTO

- ANTEF ESTANGULIE

FaLaru 74 DO rMaASTRO-

Detalhe do Submarino Nautilus, de Fuiton, 1800,

&

Modelo

naval de submarino idealizado por Melo Margques

— SDGM.



TANQUES DE LASTRO

TANQUES DE GASOLINA-

TORRETA

TANRQUE . DE COMPASSO

D - TUBGO DE DESCARGA
EF - MOTOR

F - CANHAQ

L - MOTOR ELETRICO

Submarine Holland — (vista transversal)

G- COMPRESSOR DE AR

H - LEMES VERTICAUS

I~ [LEMES HORIZONTAIS

J - CLompP pAs BATERIAS

6L/1ISvId ON SONIYVINENS SO



FU5 4 SUBMARING PLONGEUR

S

A= LSCOTILHA DA ENTRADA

B- FMBULG REGUL DE MERGULND
O~ LOCAL DE ErqBARC SALVA VIDA
D= mMAQuinA

E= TOM AR COMPRIMIDO

F‘. TANGQUE DE LA-'""'RC"

G - TORPEDO

FiG. 5~ SUBMARING NORDENFELDT-

Submarino Nordenfeldt

A- ESCOTILHA ENTRADA

8- TORRETA

C-lCaLrEiRa £ RESERVATORIO
o D& AGuA GUENTE

& MAQUINA

= ELICE

G- HEL(CE VERTICAL®
H-TUBO LANCA TOKFPELD

- TAANQuUeE DE LASTRO

YOLVOIAVN/ ()]



A - TORRETA
BE - TANQIIE AR oM PRIM
CC-BaATERIAS

DO- TANKQUES DE LtASTRA

£ - rMaro R

e HELICE PASSO AJUSTAVEL

G6 - BoMBAS
M- VIOLANTE DE AJUSTE DO HELICE
VF e TANRUE DE COMPASSO

U PESO DESTACAVEL

_SUBMARING GOUBET

18/11SVEd ON SONIMVINENS SO



A~ TURRETA
B~ VENTILADOR
<~ MOTOR

E - LEMES VERTICAIS

H-H

7~ LEMES AORIZONTAIS

G0~ TANQUES DE LASTRG

O - maraRr ELE:TRrCG

TANQUES DE COMPASSO

BATE R1AS

TUBG LANEA TORPE DO

HELICE

TANQUE DE GASDLINA

HOLVOIAVN/ZR



Submarino ocu a Tartarugae cde BRushnoll, 1778,

A - HELiICE

B HELICE VERTICAL

o s50MBAS

D vaty DE ALAGAMENTT
£ PARAF DO TORPEDJ

F - VENTIHLADORES

G = LErmE

I~ pMEDIDOR DE PROFUND.
K— TURFEDU

L — [LASTRU

¢g/1Isvad ON SONIMVINENS SO



A-A - ESCOTILHAS

B~ VIJLANTE DO HELICE
C~ TiNALT DOS TANGLES

‘;\ D~ BOMBA P/ TANOUE D&
LASTRO.

E- FESUS £/ rmAaNOBRA DETRIN

F- VULANTE pARA arMANDIRA
bE
G- TANGUE DE

SUBMARING PLONGEUR — MARIN

UOLVDIAVN /%8



