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O CONTRATORPEDEIRO
SANTA CATARINA

A Marinha do Brasil, desde o rompi-
mento da Primeira Guerra Mundial até
o momento em que as hostilidades atin-
giram a navegacido mercante nacional,
em mar¢o de 1917 (ataque ao S.S. Pa-
rand), foi mantida em situacio de vigi-
lancia ativa, para impedir que fossem,
em nossas aguas, violados compromis-
sos de carater internacional assumidos
pelo Governo.

Com efeito, em nossos principais
portos, Rio, Recife, Salvador, Santos
haviam-se asilado muitos navios mer-
cantes alemies surpreendidos, em via-

Di1oGo BORGES FORTES
Almirante

gem, pelo inicio da guerra. Navios de
guerra das poténcias em luta, especial-
mente a Gré-Bretanha, recorriam as
facilidades que o Direito Internacional
assegurava aos beligerantes, para se
proverem de aguada, mantimentos e re-
paros, em rédpidas estadias nos portos,
menores sempre de 24 horas, para néo
se expcrem as penas de internacio e
desarmamento previstas nas Regras de
Neutralidade baixadas pelo Governo
brasileiro.

Navios de nossa Esquadra foram des-
tacados para estacionar em Santos, Sal-
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vador, Recife, Natal, Belém etc., pron-

tos a intervir & primeira ameaca de
cfensa a estas normas de neutralidade.

Grande esforco foi exigido do nosso
material flutuante: navios da chamada
velha Esquadra (Florianc, Republica,
Tiradentes, navios mercantes armados)
obscletos, lentos, desgastados; 0s mais
novos do Programa Naval de 1808,
passando ja pelcs primeiros grandes re-
paros de casco e maAquinas, impondo
aos Arsenais de Marinha do Rio e aos
estaleiros particulares herédicos esforcos
para se dispor de certo niimero de uni-
dades em condicdes operativas.

Essa era, em rapidas pinceladas, a
situacdo da Esquadra no fim do primei-
ro semestre de 17, quando a pressig
dos submarinos e corsarios alemies se
agravou pelos ataques indiscriminados
a nossa navegacao mercante.

Nessa época, recém-promovido a se-
gundo-tenente, fui mandado embarcar
no CT Santa Catarina, que acabava de
deixar os Estaleiros Lage, na Ilha do
Viana, apods grandes cbras de casco €
maquinas.

As experiéncias, para entrega do na-
vio a Marinha, comegaram em maio;
em constante movimentacio no interior
da Baia de Guanabara e barra-fora, fo-
ram feitas as provas de maAquinas, de
velocidade, regulamento de agulhas, etc.,
e mais exigéncias de rotina em vigor,
na época, para 0 navio ser declarado
pronto.

Em agosto, 0 nosso Cataring (como
carinhesamente o chamavamecs) foi con-
siderado em perfeitas condicdes opera-
tivas e assim mandado incorporar a Di-
visdo Naval do Norte.

No dia 15 desse més, sob o Comando
do Capitido-de-Corveta Mério do Ama-
ral Gama, deixamos o porto no Rio,
em missdo de patrulhamento do litoral
e manutencio da neutralidade.

Préximo a Abrolhos, fora do limite
das 4aguas territoriais, avistamos um
cruzador britanico, da classe Glasgow,
acompanhado por alguns navics mer-
cantes, certamente elementos dos com-
boios de suprimentos que apoiavam as
unidades em operagGes no Atlantico
Sul, Era nossa primeira visio ao vivo

da guerra que, entretanto, ja durava
trés anos. ..

Escalando em Abrclhcs (dia 17 de
agosto), Salvador (18), Recife (31) e
Fernando de Noronha (10 de setem-
bro) chegamos a Natal, porto designa-
nado para nos servir de base, no dia
12 de setembro.

Cemecaram os longos dias de esta-
¢dc: navio fundeado ao largo, fogos
das caldeiras abafados, pronto a sus-
pender ferro em uma hora, vigias do-
bradas, sinaleircs a pé-de-galo, licen-
ciamentc para terra limitado, e apenas
por algumas horas do dia.

Recife servia de base & Divisdc Na-
val do Norte, constituida na ocasiao
pelo Enccuracado Floriano, Cruzadores
Republica e Tiradentes, forca numero-
sa porque ai estavam internados virios
navios alemdies, de carga e passagei-
ros, entre os quais og grandes transa-
tlanticos Bliicher e Cap Vilano, dos malis
modernos na época.

Em junho, como represdlia acs afun-
damentos de navics nacionais, eles ha-
viam sido seqiiestrados e, sob bandei-
ra brasileira, incorporados ac Lloyd,
recebendo uma guarnicio de presa.

Eram mantidos atracados 2a parte
interna dos arrecifes; a bordo moravam
muites elementos de suas guarnicdes
originais, ¢ que impunha aos nossos
navios redobrada vigilancia para impe-
dir possiveis tentativas de fuga ou de
ccmunicacdes com navios ao largo, par-
ticularmente corsarios, muito ativos no
Atlantico Sul.

As comunicactes entre navios e Esta-
belecimentos de terra, se faziam por
semaforas, de dia, cu lampada Aldis,
crientaveis, a noite, sem emprego do
radio.

A rede do Telégrafo Nacional assegu-
rava a ligacio dos Altos Escales de
Comando de Norte a Sul.

Em Natal, mantinhamos servico de
comunicagdes por semaforas, de dia, e
sinais luminoscs, & noite, com os Pos-
tos de Sinais da Capitania e Escola de
Aprendizes.

Os dias a bordo eram ocupados em
fainas de emergéncia, faxinas, postos



de combate, com movimentagdo dos ca-
nhdes, dos elevadores de municio,
circuitos de iluminacio de alcas e dis-
paro etc. O dinamo fornecia luz elé-
trica, até as 22 horas; até o amanhecer,
a iluminacio era por meio de lanternas
Dietz (querosene) ou archotes (luz
cstedrica), a cargo do mogo das luzes,
funcio hoje desaparecida, como tantas
cutras.

Como recreic, banho de mar, remo,
competicbes esportivas com os clubes
locais. A noite, até apitar siléncic, o
chorirhc de bordp ou gramofone.

Néao havia lugar para a ociosidade,
sempre perigcsa para o moral de uma
guarnicio.

Os oficiais, por sua vez, ocupavam
suas folgas, naqueles esportes ou reu-
nidcs na tolda, a ré, em intermingvais
conversas, lideradas pelo comandante,
grande causeur e muito viajado, ou
ouvindo o violdo do chefe de maqui-
nas, o Leccadio, baiano de grande ins-
piracio e rico repertorio, ou ainda di-
vertidos pelo anedotirio do Bitencourt
e do Reis Netto.

Assim corria o tempo em Natal.

Eis que, no dia 26 de outubro de
19817, as 08,40h, o externo chamado de
terra, com urgéncia, traz um telegra-
ma do Contra-Almirante Comandante
da Divisio Naval do Norte; tem o nu-
mero 183 e é redigido ccm o laconismo
caracteristico das grandes noticias:

“Estadoc de Guerra com a Alemanha
acaba de ser declarado. Saudacdes, Di-
vimar Norte.”

O Comandante da conhecimento do
seu contetido aos oficiais e ordena a
concentracdo a ré, da guarnicao.

Pesscalmente e sem comentarios,
lé pausadamente, o texto da comunica-
¢do que acaba de receber. A ordem de
debandar, seguiu-se um instante de
siléncio pela inesperada  surpresa;
alguém brada viva o Braosil ¢ todos ¢
repetem, com entusiasmo e alegria.

Era o fim de uma demorada e ener-
vante espera.

Comecara a guerral

Na manhd de 27, recebemos ordem
para nos dirigirmos a Recife, onde nos
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aguardavam instrugbes para cumpri-
mento de importante missio.

Ativados os fogos das caldeiras, ates-
tados os tanques de aguada, ferrados
os toldos e recclhidos ao paiol do mes-
tre, peiada a artilharia, passados os
cabgs de vai-e-vem no convés, enfim as
mil providéncias de rotina, o navio sus-
pendeu as 19,30h e, navegando com as
duas maquinas a toda forca, dirigiu-se
a Recife, atracandc ao cais do porto as
09,20h do dia seguinte. Iniciou-se logo
a prontificacio do Catarina para qual-
quer missao de guerra: atestar carvoei-
ras, receber mantimentos de viagem,
sobressalentes etc.

Nesse interim, as autoridades navais
locais agiam na execucio das ordens
emanadas de escaldes superiores.

Decidira o Governg fazer remover
para ¢ Rio todos os siditos aleméaes
que permaneciam a bordo dos navios
confiscados. As méaguinas de todas
essas embarcacoes, entretanto, haviam
sido sabotadas por seus tripulantes,
niao havendo nenhuma em boas condi-
cbes de navegabilidade.

Ficcu acertado reunir tcdos os inter-
nados em um tnico navio e levi-lo a
rebogque para o Rio. Foi escolhido o
Cap Vilano, o maior deles, e ja incor-
porado a frota de Lloyd sob o nome de
Schral, por ser o que se apresentava
em mielhores condicdes.

Ai embarcou também uma Compa-
nhia do Exército para manutencio da
ordem e seguranca interna, durante a
viagem.

Para rebocar o Sobral foi eseclhido
¢ paquete Minas Gerais, do Lloyd Bra-
sileiro, que fazia linha de passageiros
para o Norte. Apzsar de ndo ser apare-
lhado para as funcoes de rebocador,
era o que, por sua poténcia de mAaqui-
nas, melhor se apresentava.

O pessoal da Capitania dos Portos,
das Docas, Lloyd Brasileiro, navios da
Livisde do Norte, trabalhando com
afinco elogiavel, dedicacio e patriotis-
mo a tada a prova, lutando com falta
de recursos técnicos, improvisando so-
lugbes, incansavelmente, em comeco de
novembro dava como prcntos, para se
fazerem ao mar, rebocador e rebocado.
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Ao CT Santa Catarina foi atribuida
a missig de comboiar com seguranca,
até o Rio, fugindo as rotas usuais de
navegacio, essz estranho conjugado: o
Minas, pequeno em relacdo ao Sobral,
sem instalacdes adequadas de reboque,
sem cabos de manilha ou viradores
fortes e novos, arrastava o gigante So-
bral, sem maguinas propulsoras, mas,
por sorte podendo utilizar o leme, e le-
vando em seus camarotes e pordes mais
de quatrocentos passageiros forcados,
virtualmente prisioneiros de guerra, pois
iam sob forte guarda militar. Seu destino
era a Ilha das Flores, na Guanabara, até
entdo Hospedaria dos Imigrantes, mas
que para eles seria o que hoje se cha-
maria um campo de concentracdo.

O boato, companheiro inseparavel da
guerra, semeava de corsarios alemaées
a costa entre Recife e o Rio. Viviamos,
todos, instantes de grande tenséo.

A ordem de partida foi dada.

Cabe transcrever o Termo de Via-
gem constante dos assentamentos do
pessoal do CT 9, termo também breve
e frio, como o citado telegrama 183.

Eis seu texto:

“Viagem de comboio. Comboiando
o paquete Sobral que navegava a rebo-
que do paquete Minas Gerais, trazen-
do os internados alemies que se acha-
vam no Recife, suspendeu do Recife
em 3 de novembro, fundeando no La-
mario, no mesmo dia. Suspendeu do
Lamardo com destino ao Rio de Janei-
ro, dia 4 e chegcou ao Rio de Janeiro a
13, comboiando sempre os paquetes aci-
ma referidos. Durante a travessia este-
ve sempre em rigorosa vigilancia e pre-
parado para combate. Bordo do CT
Santa Catarina, no porto do Rio de Ja-

siroc em 13 de novembro de 1971.
Assinados: M. A. Gama, Comandante,
Assuncio 2° Ten. Com®.”

O que se esconde sob tdo singelo
relato? Para nfo fugirmos & verdade
cu cairmos em exagero, traidos pela
memdria, consultemos a frieza do Livro
de Quartos, registro precioso onde, de
4 em 4 horas, oficiais de servico re-
gistram, com sobriedade e laconismo,
as principais ocorréncias havidas no
periodo,

Primeiramente: porque, por quase 24
horas ficou o Caiaring no Lamario,
(fundeadouro externo de Recife) sem-
pre batido pelo vento e mar, castigan-
do duramente um pequeno navio, do
porte dos nossos antigos CTs?

Simplesmente para dar tempo 2 sai-
da do porto, do pesado comboio com
pouca capacidade de manobra, agrava-
do pela inexperiéncia do pessoal e pro-
blemas com o extenso e pouco manei-
ro cabo de reboque além das dificulda-
des inerentes a Praticagem do Porto.

As 5 horas da manhi de 4 de novem-
bro, vencido o farol de Picdo, punha-se
o comboio em marcha. Devido a baixa
velocidade que o Minas poderia man-
ter, de 4 a 5 nés, o CT foi obrigado
a usar uma s6 maquina motora, regime
de sacrificio mantido até o fim da
viagem.

Nos dias que se seguiram, e por Va-
rias vezes, o comboio foi chrigado a
parar ou a reduzir a velocidade para
reparo ou reforco dos cabos de rebo-
que. O Catarina, nessas ocasides, evo-
luia em torno dos navios, atento a qual-
quer emergéncia,

Aqui se impde mais uma transcricio:
“Quarto de 8 as 12 de 9 de novembro
de 1917 — Tempo ameacador céu
encoberto. Mar de pequenas vagas.
Vento fresco de NNE”. As 9.35h o Minas
Gerais avisou estar o Scbral com ava-
ria no leme. Devido a conseqiiente di-
miruicdo de velocidade, fiz um ala e
larga para postar o navio & popa do
comboio. Nao havia entrado ainda na
formatura qiando foi recebido o seguin-
te radio: “Sobral pede sua intervencao
pois tem fogo a meia nau”. Imediata-
mente levei o fato ao conhecimento do
Sr. Comandante, que assumiu a dire-
cdo da manobra. Com as duas maqui-
nas a toda forca o destroyer aproxi-
mou-se do comboio. Logo a seguir o
Minas radiotelegrafou: “Sobral pede
para destroyer se aproximar pois tem
revolugdo a bordo, apesar de quase su-
focada. Sobral pede intervencio urgen-
te do destroyer.” Como nio fosse indi-
cada a natureza da intervencio pedi-
da, nem da perturbacdo havido a bordo
do Sobral, o Sr, Comandante mandou
preparar a artilharia ficando de pronti-
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dao. As 11:30h, finalmente, aviscu o
Minas estar seguindo aumentando a ve-
loccidade e que o Sobral governava a
sua popa. As guarnicdes dos canhdes
encostaram, ficando entretanto de so-
breaviso. O destroyer navega nas dguas
do Sobral “SNN”.

O estado do mar se agravara, o ven-
to rondara para SW, castigando muito
os navios, o que levou o Minas ainda
nessa noite a reduzir a marcha, apro-
ande ao mar, s6 voltando ao rumo na
manhi seguinte.

Prosseguiu, desde entdo, a viagem
para o Rio, sem mais ocorréncias dig-
nas de registro.

O que acontecera, porém, no dia 9 ?

A curiosidade de todcs, a bordo, era
imensa, pois nenhum esclarecimento
nos chegara sobre os fatos aparente-
mente graves acima relatados.

Pasmem, porém!

No Rio, o Sr. Cocmandante conseguiu
apurar que nada se passara ho Sobral,
que c¢s radios do Minas eram um ino-
cente passatempo do telegrafista de
servigo, desejoso de ver como o Cata-
ring se portaria numa emergéncia!

Enquanto isso, o pequeno CT, nave-
gando em alta velocidade em torno do
comboio, sob vento duro e mar agita-
do, cabriolava, saltava, mergulhava a
borda na vaga, cobria-se de proa a popa
da espuma de arrebentacido das ondas,
enquanto a marujada, amarrada acs
canhdes, ac passadico para ndo ser
arrebatada pelo mar, mantinha-se firme,
herdica, pronta ao cumprimento do
dever.

E o que tera acontecido ao irrespon-
savel telegrafista? Nunca o scubemos,
mas espero que ndo tenha ficado impu-
ne, tanta leviandade ou perversidade.

Cumprida a operacgiio, entregues o
Minas e o Scbral as autoridades compe-
tentes, aprestou-se o Santa Cataring a
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se reunir a Divisdo do Norte a que per-
tencia.

Se relembro com tanta minticia todos
esses fatos € porque nenhuma referén-
cia foi feita em Ordem-do-Dia ou outro
documento pelo desempenho cabal da
tarefa do comboio, primeira operacdo de
carater nitidamente militar, desempe-
nhada por uma unidade da Marinha na
guerra a que o Brasil fora arrastado.

Esse esquecimento talvez se explique
porque no Rio todas as amplitudes
tinham sua atencido e suas atividades
voltadas para os preparatives da DNOG,
missdo de alta responsabilidade e que
empolgara a Marinha.

Em 18 de dezembro de 1917, deixdva-
mos novamente o Rio, chegando a Sal-
vador a 21.

Cemo disse antes, o Catarina acaba-
ra, ha pouco, de fazer grandes obras
e era um navio nio $6¢ em excelentes
condicbes materiais, como guarnecido
por gente altamente disciplinada, muito
bem adestrada e afeita ao navio a quem
se apegava, a quem amava, como aca-
bara de dar provas.

Estava naturalmente indicado para
ser incorporado a Divisdo Frontin, mo-
tivo porque nio constituiu surpresa a
ordem, poucos dias depois recebida, de
regresso ao Rio.

Ceixande Salvador a 31 de dezembro
de 1917, fundeava o CT 9 no Rio, as
04,30h de 3 de janeiro de 1918.

A DNOG comecgava a tomar CoOrpo;
ganhava uma excelente unidade.

Essa, porém, € outra historia, como
diria Kipling.

A outros, melhor dotados, o seu re-
lato.

Rio de Janeirc, 19 de agosto de 1974.

Aditamento:

Relacdo dos oficiais e guarnicdo do
CT 9 em novembro de 1917.

Oficiais ¢ guarnicio do CT. Santa Catarina em novembro de 1917.

CC Maério Amaral Gama — Comandante
CT Jo&do de Lamare S. Paulo — Imediato

1* Ten. Adalberto Lara de Almeida — Enc® torpedos
1" Ten. Deodoro Neiva Figueiredo — Enc® destacamento
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2? Ten. Diogo Borges Fortes — Enc* navegacio

2* Ten. Garcia D’Avila Pires de Albuquerque —, Enc® artilharia

2* Ten. Rosenval Nelson de Assuncdo — Comissario

1* Ten. EM. Leocadio Joaquim da Costa — Chefe de mdaquinas

2? Ten. E.M. Flavio Oliveira Machado — Enc® da mestria de BE

2¢ Ten, EM. Manoel Pinto Bittencourt — Enc® das caldeiras

22 Ten. E M. Arnaldo Ferreira Gomes — Enc® da eletricidade e mdquinas auxiliares
2* Ten. EM. Manoel Pereira Reis — Enc’ motores de BB

Estado-Menor

C. Mestre Hermégenes de Aratjo Camara
Fiel 2* Cl Anténio da Silva Junior
2* CL Tertuliano de Menezes Campos

Mecanicos

Candido Colon
Silvério Teixeira dos Santos

Guarnicio

2* Sg. foguista — Augusto Joaquim da Costa Cavalcante
20 Sg. Auxiliar de enfermeiro — Sebastido Fernando de Souza

3 cabos, 10 1°s classes, 7 2* classes, 13 grumetes da Companhia de Foguisias.
6 1's classes, 2 2's classes, 2 3% classes — foguista contratados.

3 cabos, 4 1%s classes, 3 2*s classes — marinheiros.

2 taifeiros cozinheiros

2 dispenseiros

4 criados.



LIVROS

GUILMARTIN Jr., John Francis Gun-
powder and Galleys: Changing tecno-
logy and Mediterranean warfare at sea
in the sixteenth century. London, Cam-
bridge University, 1974. 321p. il. (Cam-
bridge Studies in Early Modern History)

Editado pela Cambrige University
Press, e incluido na coleg¢io Cambridge
Studies in Early Modern History, surge,
neste inicio de 1975, um livro que certa-
mente marcard época entre os muitos
estudos dedicados 4 Historia Maritima:
Gunpowder and Galleys,

Aproveitando-se de um tema cuja his-
toria factual é bastante conhecida — a
guerra maritima entre turcos e cristios,
no Mediterraneo — o Professor JOHN
FRANCIS GUILMARTIN JR. (U. S. Air
Force Academy) realizou trabalho da
maior importancia, quer para os culto-
res do passado marinheiro, quer para os
que se dedicam ao estudo da moderna
estratégia,

Paralelamente a um correto exame
dos principais combates, balizados por
Jiddah (1517) e Lepanto (1571), Guil-
martin Jr. estuda a evolucgio da tatica
do emprego das galés, em funcdo do
aperfeicoamento do armamento indivi-
dual e da artilharia. De grande impor-

tancia € a andlise que faz nos reflexos
naquela tatica, do surgimento de uma
nova tecnologia: o ferro fundido na
fabricacdo do armamento dos navigs.

No entanto, o que torna o livro em
recensdo indicado para leitura obriga-
téria de todo profissional da guerra no
mar € o capitulo The Mahanians’ falla-
cy. Parece-nog de luminosa oportunida-
de a demonstraciio ali feita do erro em
gque incorrem muitos historiadores ao
aplicar generalizadamente os conceitos
de Mahan sobre Poder Maritimo e¢ Do-
minio do Mar — generalizacio que nio
fez ¢ proprio autor de The Influence of
Sea Power upon History — conceitos
que, em circunstéancias especiais, a cada
dia mais freqlientes, sdo de diibio valor
para correta compreensdo de diversos
conflitos navais.

Um outro conceito de Mahan: a im-
portancia vital do comércio maritimo
para nacdes engajadas naqueles confli-
tos ¢, igualmente, considerado suspeito
pelo autor, que faz critica pertinente a
respeito.

E evidente que, embora cuidando es-
pecificamente do Mediterrdneo no sé-
culo XVI, c¢s resultados alcancados pe-
las especulacdes de Guilmartin Jr. po-
dem ser extrapolados para assumir o
maior interesse como subsidios aos mo-
dernos analistas.

Max Justo GUEDES
Capitao-de-Mar-e-Guerra.



