Um caca-ferro navegando com camuflagem, durante a Segunda Guerra Mundial

A VIDA NOS CACAS-FERRO
DURANTE A II GUERRA MUNDIAL

A conferéncia sobre a participacio
da Marinha Brasileira na II Guerra Mun-
dial, preparada pelo Servico de Do-
cumentacdo Geral da Marinha, propor-
cionou-mz agraddvel oportunidade de
cuvir excelentes oradores e companhei-
rcs daqueles tempos. Muito se falou e
ainda se falara dessa brilhante atuacio
da nossa Marinha.

Nessa ocasido, soube que havia gran-
de interesse em se obter informacdes
de tudo sobre aquela época, visto que
muitos documentos foram perdidos, €,
também, porque j4 comecam a escas-
sear os que tiveram alguma participa-
cdo pesscal naquele conflito mundial,
Animado por esse apelo, resolvi escre-
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ver algumas linhas tratandg especifica-
mente do cotidiano da vida de bordo,
hoje talvez sem Importancia, mas que
poderd amanhi tornar-se de interesse
para pesquisadores. Os habitos, pre
dimentos e normas mudam tio rapida-
mente que, as vezes, é dificil se acre-
ditar em como viviam em nossos na-
vios 0s que nos antecederam na Mari-
nha.

Os oficiais da minha geracio come-
caram com navios de caldeira a carvao,
depois a 6leo, e finalmente, viram o mo-
tor diesel e a turbina a gas. Mudancas
extraordinarias! Seguramente ocorrerio
no futuro outras surpreendentes trans-
formacdes.

(*) Cagas de ferro em oposicio semantica aos cagas de pau (cacas-pau),
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Tive a grande honra de pertencer a
tripulacdo do Caca-Submarino Goiana,
desde seu recebimento em Miami, em
1943, nele permanecendo até o final da
guerra. Eramos apenas quatro oficiais:
o comandante, Capitdo-Tenente José
Goossens Marques; o imediato, Capi-
tdo-Tenente Hélio Ledncio Martins; o
chefe de méaquinas, Capitdo-Tenente Is-
rael Sezefredo Lemos; e eu, entdo Pri-
meiro-Tenente, como oficial do som.
Apenas nos conheciamos da Escola Na-
val mas, unidos pelo mesmo espirito,
sofrendo os mesmos perigos e vivendo
as mesmas emogdes, tornamo-nos em
pouco tempo como dedos da mesma
mao.

Mas vamos & nossa histéria.

O Caca-Submarino Goiana foi o 6°
navio dgo tipo PC Bceat de 200 pés de
comprimento, dos oito que o Brasil re-
ceheu da Marinha dos Estados Unidos.
Eram comumente chamados de cagas-
-ferro por serem de aco, enquanto que
os do tipo SC, feitos de madeira, eram
denominados cacas-pau. Difilmente os
arquitetos navais poderfo fazer um ou-
tro navio tdo completo e ao mesmo
tempo t3o compacto.

Como armamento, possuia na prea
um canhido 76mm e calhas duplas para
lancamento de doze foguetes anti-sub-
marinos; metralhaderas de 20mm a bo-
reste e bombordo, no tijupa; & meia-
-nau, um canhip semi-automatico de
40mm; e na popa, duas calhas, além de
merteiros em Y, nos dois bordos, para
lancamento de bombas de profundida-
de. As calhas apenas deixavam cair as
bombas, e por isso tinham uma peque-
na projecdo além do costado do navio,
enguanto os morteiros em Y lancavam
as bombas para os bordos, a muitos me-
tros do navio, variando a distancia con-
forme a carga de projecdo neles colo-
cada.

O aparelho de scm (sonar) com o res-
pectivo registrador de eco, para detec-
cfc do submarino guando mergulhado,
juntamente cem ¢ radar — grande no-
vidade da época — para alvos na su-
perficie, censtituiam os mais importan-
tes equipamentos do navio. Ambos es-
tavam instalados no passadico, o que

muito facilitava a acdo do comandante
em casos de ataque.

Os alojamentos eram confortiveis e
com boa ventilaciio; cada homem dispu-
nha de um beliche e um armario de alu-
minio, pequeno mas muito pratico. Por
ante-a-ré¢ do passadico ficava a estaciio-
-radio, e logo depois a praca d’armas,
tudo no convés principal. A coberta de
rancho da guarnicio era localizada a
ré, ao lado da cozinha, onde o fogio
elétrico era o justo orgulho do eficiente
cozinheiro,

Dois eixos de hélices acoplados hi-
draulicamente aos motores principais
davam ao navio, quase que instantanea-
mente, a velocidade de até 18 nés.
Como todo motor diesel, este também
nédo funcionava em baixa rotacio, ou
seja, mesmo na menor marcha, o nime-
ro de rotagdes do eixo era elevado, im-
primindo ao navio, portanto, uma velo-
cidade também elevada. Por esse moti-
vo, g marcha devagar era de cerca de
nove nos, ¢ que trazia algumas difi-
culdades nas atracacdes.

O SERVICO

Os cagas eram empregados na defe-
sa dos navics mercantes agrupados em
comboios, o que nos obrigava a uma
permanente vigilancia. Nio era realmen-
te uma atividade empolgante, pois exi-
gia aquela aten¢fo constante, cansati-
va, despida de grandes emocdes, mas
absolutamente necessaria ao éxito da
missic. A tripulacdo, de cerca de 60 ho-
mens, era dividida em trés grupos, os
classicos quartos, de servigo, de retém
e de folga. Todos tinham que participar
da conservacio do navio e, evidente-
mente, do servico de quarto, o que dava
pouca margem de repouso.

Um dia normal, estando o navio como
escclta de comboio poderia se passar
assim;

O oficial que entrou de servico as
00:00 horas, na constante vigilancia,
nao notou nenhuma anormalidade, Al-
gumas horas ja se haviam passado e o0s
primeiros clardes de um novo dia co-
mecam a aparecer no horizonte: é o
inicio do crepuisculo matutino. O oficial
de servico faz soar o sinal de postos
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de combate. O som forte e repetido, que
todos conheciam, se espalha pelo navio,
e cada homem corre a ocupar o posto
que lhe havia sido prescrito. O navio,
com as portas estanques fechadas e com
0 armamento guarnecido, esta pronto
para combate. A guarnicdo, vestindo o
colete salva-vidas e o capacete, fica
atenta 4 ordem de abrir fogo.

Esta cena se repetia diariamente por
duas vezes, nos crepdsculos matutino
€ vespertino, pois estas eram as horas
mais favoraveis ao ataque dos subma-
rinos. As vezes, o tempo estava bom e
era até com prazer que contemplava-
mos o belo quadro que a natureza nos
oferecia. Em cutras, entretanto, o ven-
to soprava forte e o mar varria a proa,
a cada caturro do navio; a guarnicao
do canhdo 76mm, na proa era a que
mais sofria. Os homens procuravam
proteger-se da melhor maneira possi-
vel do choque das ondas, mas sem se
afastarem do canhdo.

O crepusculo ja terminou e felizmen-
te nada houve. E dado o sinal, volta
acs pdstos. Os que fizeram o quarto de
00:00 as 04:00h podem repousar até
as 07:00 h, mas, para os restantes, co-
mecava o trabalho didrio. Era a famosa
fexina do quarto d’alva. Depois do pe-
queno almogo, as 08:00 h, havia a pri-
meira formatura, presidida pelo imedia-
to, ocasidio em que eram transmitidas
as crdens gerais para o dia que se ini-
ciava. Para a vida administrativa do na-
vio, a guarnicéo era distribuida em duas
divisdes: a de M4quinas e a de Convés,
A cada homem dessas divisdes cabia
uma atividade especifica, uma incum-
béncia, pela qual era responsivel. Além
desses servicos de rotina, havia freqiien-
temente exercicios para toda a tripula-
¢ao, em que cada homem deveria de-
sempenhar uma determinada funcio,
Assim, além dos postos de combate ha-
via pcstos de incéndio, postos de coli-
840, postos de abandono, e outrog mais,
tudo previsto num famoso quadro cha-
mado tabela-mestra. Era obrigacido de
cada um, que se apresentava para ser-
vir a bordo, saber exatamente sua fun-
Cdo e 0 que dele se esperava em todos
€sses postos. O mestre do navio era o
subcficial mais antigo, 0 homem mais
graduado da guarnicdo. O seu corres-

poncente na Divisio de Maquinas era
0 condutor, um suboficial ou sargento
mais antigo, que respondia pelas insta-
lacbes de maquinas e demais equipa-
mentos, perante o oficial chefe de ma-
quinas.

O almogo, sempre as 12:00 h, era o
divisor do dia em doig periodos. Os ma-
rinheires eram empregados em servicos
de conservacio e limpeza do navio ou
em praticas diversas. Geralmente 0s ho-
mens ji estavam adestrados em exer-
cicios anteriores, feitog quando o navio
aguardava a partida do comboio, para
que, durante a escolta, cada homem
soubesse perfeitamente como proceder
eém qualquer emergéncia. Havia dias
mongétonos, com mar calmo, e outros
bem diferentes, quando o mar ficava
agitado. Em qualquer caso, porém, sem-
Pre a permanente preocupaciio de estar
vigilante. E assim se escoava o dia. No
crepusculo vespertino, novamente soa-
va o gsinal de postos de cOombate , .

O COMBOIO

Provavelmente, havers profundas mo-
dificagbes neste aspecto, pois desde
agora novas idéias estfio sendo expe-
rimentadas. Naquele tempo, porém, o
combcio era ym conjunto de navios
mercantes que navegavam em colunas
e linhas espacadas de cerca de 900 me-
tros umas das outras, formando um re-
tangulo ou um quadrado. Issop consti-
tuia um problema muito sério para eles,
acostumados a viajar isoladamente, sem
maiores preocupacdes em manter com
rigor o rumo e a velocidade. No com-
boio pelo contririo, deviam conservar-
-se rigorgsamente no rumo determinado,
€, mais ainda, deviam manter a veloci-
dade constante. Ora, os navios “eram
quase sempre heterogéneos, de manei-
ra que a velocidade do comboio era
regulada pela do mercante mais lento.
Por esse motivo, cada navio tinha que
resclver muito bem o seu problema,
pois a distdncia entre eles era peque-
na, e qualquer diferenca de velocidade,
POr pequena que fosse, poderia redun-
dar com o tempo, num sensive] avanco
ou atraso, em relacio ao conjunto,

A noite, tcdos os navios mercantes
e 0s escoltas deviam navegar completa-
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mente as escuras. Nenhuma luz, nem
mesmo a da brasa de um cigarro po-
deria ser mostrada. As portas externas
tinham um comutador na dobradica, de
maneira que a luz do compartimento
era desligada automaticamente quando
a porta se abria.

Os navios da escolta navegavam um
pouco distante do conjunto dos mer-
cantes, cerca de duas a trés milhas, a
semelhanca de cies pastores, protegen-
do ¢ seu rebanho de navios, Também
enfrentavam problemas que nio erain
faceis: cuidado constante com os zi-
gue-zagues, para que 0 navio ndo sais-
se do setor cuja vigilancia e defesa lhe
fora atribuida, além da atencio para
oferecer adequada protecio contra ata-
que submarino acs mercantes, razio de
ser da sua presenca. Em todo comboio,
havia sempre um Cecmodoro, geralmen-
te um experimentado oficial da Mari-
nha Mercante, responsavel pela coor-
denacio de movimento dos navios com-
boiados, e embarcado num deles. O Co-
mandante da Escolta, sempre um ofi-
cial da Marinha de Guerra, tinha o co-
mando geral e deveria resolver todos
0s casos de emergéncia.

Na véspera da partida dos comboios,
realizava-se sempre uma reuniio com
todos os comandantes e oficiais de co-
municagdes tanto dos navios mercan-
tes comboiados como dos navios da es-
colta. Um plano de operacées, prepara-
do com a devida antecedéncia pelo Co-
mando Naval, era entdo distribuido.
Tudo estava ali meticulosamente pre-
visto: a posicdo de cada navio no com-
boio e na escolta; o setor de vigilancia
e o de procura-sonar de cada navio da
escolta; os procedimentos a seguir nos
casos de ataque; plano de comunica-
cOes; enfim, tudo planejado nos meno-
res detalhes. Os navios da escolta safam
sempre trés a quatro horas antes dos
mercantes e ficavam aguardando. fora
do porto, a formacio do comboio. Os
navios mercantes, safam em coluna e
na ordem conveniente — prevista no
plano — de maneira a facilitar a toma-
da de posicdo no dispositive de cruzei-
ro. Nermalmente, os comboios sajam
pela manh3, para dar tempo a cada na-
vio de ocupar sua posicdo, ainda com
luz do dia. Embora tudo estivesse pre-

vistc e discutido na reunido prepara-
toria, eram freqiientes, erros ou atra-
508; nesses casos o0s escoltas deveriam
aproximar-se e dar as ordens necessg-
rias,

Nem sempre as derrotas dos com-
boics eram os caminhos mais curtos
entre s portos de partida e de chega-
da. Muito ao centrario, elas eram pla-
nejadas, depois de muito estudo, evi-
tando-se as zonas de mais provavel ata-
que e as rotas dos comboios que se
movimentavam em sentido contrarin,
pela natural complicacdo e perigo de
ataque em tal concentracio.

Apesar desses cuidados, lembro-me
que certa vez dois comboios se cruza-
ram tédo préximos que um dos escoltas
guase trocou de comboio.

Os cacas do tipo Goiana, geralmente,
faziam a escolta dos comhoios entre
Recife e Trinidad. Eventualmente nos
tocava um comboio Recife—Rio, para
grande satisfacdo da tripulacio que ti-
nha entdo oportunidade de rever a fa-
milia e amigos, embora por poucos
dias.

Enquanto aguardavam novo comboio,
cs cagas ficavam na Base Naval de Na-
tal, comandada pelo ilustre Almirante
Ary Parreiras e onde oficiais como Ar-
naldo Jannuzzi, Paulo Jardim, Jair Tos-
cano de Brito faziam milagres na ma-
nutencido dos navios.

Acostumados com a cldssica avareza
dos nossos depdsitos de suprimentos,
descontivamos nossos complexos em
Trinidad, cnde. com toda facilidade, o
navio era abastecido completamente,
inclusive com muitos produtos ainda
néo existentes em nosso comércio. Tudo
€ra muito apreciado, mas os quinze
dias de volta, com vento e mar pela
proa talvez fossem um preco um tanto
exagerado para essas pequenas facili-
dades,

O APARELHO DE SOM

O principal equipamento do caca
para a detecciio de submarino era o
aparelho de som, mais comumente co-
nhecido como sonar, e que por isso me-
rece uma referéncia especial. Compu-
nha-se o sonar de um projetor insta-
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lado por fora do casco, proximo da
proa, junto a quilha e preso a uma has-
te que o icava e arriava. Dentro do pro-
jetor um dispositivo especial, ao rece-
ber uma carga elétrica, emitia um sinal
de alta freqiiéncia, muito parecido com
0 pio da araponga. Esse sinal era con-
centrado num feixe sonoro que se pro-
Pagava no meio liquido. No passadico
ficava o receptor de ecos e o mecanis-
mo que dava movimento de conteira
a0 projetor. Assim o marinheiro de ser-
Vigo, através de um volante, ia girando
0 projetor, dando um ping (sinal de
emisséo) a cada cinco graus de contei-
ra, realizando dessa forma uma espé-
cie de varredura scnora, Se as ondas
emitidas encontrassem em seu caminho,
um obstdculo, (fosse um submarino,
um alto fundo, um peixe de grande por-
te ou mesmo a turbuléncia provocada
pela explosio de bombas de profundi-
dade). elas se refletiam e voltavam ao
proietor como se fosse um eco. Pela
analise das caracteristicas de uma série
de ecos, podia-se concluir qual a natu-
reza do obstdculo: se era ou nio um
submarino e portanto da conveniéncia
de atacd-lo ou nio. Nio era tarefa f4-
cil fazer essa distincig devido a muitos
outros ruidos parasitas que eram *am-
bém recebidos juntamente com o eco
do obstaculo. Quanto menos perturba-
das estivessem as dguas melhor saria
a recepcac. Por esse motivo, era tética
recomendada atacar inicialmente com
os foguetes de proa, pois esses s ex-
plediam por percussio direta, nao pro-
vocando nenhuma alteracio no meio Ji-
quido, caso néo atingissem o alvo.

Os navios de escolta, de acordo com
0 nimero de navios comboiados e o
valor das respectivas cargas, recebiam
um setor de vigilancia maig amplo ou
mais restrito. Os navios ziguezaguea-
vam segundo planos preestabelecidos,
mas sempre dentro dos corresponden-
tes setores. Ag comunicacdes entre os
escoltas, por natural precaucio, naram
feitas de preferancia por radic em on-
das VHF, de pequeno alcance, ou por

holofotes, com luz dirigida de maneira
que s6 o navig receptor poderia vé-la.

E interessante ressaltar aqui comg 3
Natureza humana ge adapta as piores
circunsténcias, por mais desconfortaveig
que sejam. Nada havia maig incomodo
ha vida de bordo do que aquele ping
emitido praticamente g cada dez segun-
dos. Aparentemente ninguém mais ¢ ou-
Vvia. Entretanto, quando por qualquer
razao o ping nido saia na cadéncia ha-
bitual da varredura, todos imediata-
mente se alertavam e ficavam na ex-
bectativa de alguma emergéncia.

O mesmo acontecia quando se rece-
bia um eco. No mesmo instante a tri-
pulacdo, tensa. €sperava que outros
pings, emitidos na mesma direcfio iden-
tificassem o alvo como submaring ou
néc. Se houvesse qualquer divida goa-
va imediatamente o sinal de postos de
combate,

Muitos poderdo achar que foram pou-
COs 0s submarinos detectados e afun-
dados, mas ninguém serj capaz de ava-
liar quantas vidas € cargas preciosas
foram pcupadas devido a vigilancia dos
N0Ssos cacas. A histéria registra que
foram perdidog apenas dois navios en-
tre 0s 3 164 mercantes comboiados, e
ndo foram poucas as vezes em que,
pouco antes da partida, recebiamog in-
formacio de que submarinos tinham
sido plotados em nossa derrota.

Apesar das viagens e exercicios con-
tinuos — muitas vezes faziamos 25
dias de mar em um més — era muito
elevado o moral dag tripulacdes. Havia
um sadio espirito de competicio e um
senso ainda maior de ajuda mutua.

Ao escrever estag notas, vem-me 2
lembranca a soma enorme de sacrifi-
cics sofridos naque'as longas traves-
sias, mas, se pudesse voltar a juven-
tude, embarcaria Nnovamente, com mui-
ta satisfacio, no saudoso Caca-Subma-
rino Goiana,

E tenho certeza de que assim o fa-
riam todos os colegas com quem con-
vivi naqueles distantes tempos.



