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Cruzador Bahia. Um dos navios componentes da Forca Naval do Nordeste, 1941.

OPERACOES NAVAIS
DA ALEMANHA NO LITORAL
DO BRASIL DURANTE A
SEGUNDA GUERRA MUNDIAL®

JURGEN ROHWER

* Palestra proferida pelo autor na Escola de Guerra Naval em 28 de marco de 1982,
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A preciei muitissimo a oportunidade que
me foi dada para apresentar-lhes um qua-
dro das operacdes navais da Alemanha na
costa do Brasil durante a Segunda Guerra
Mundial, tal como ¢é apreciado por um
historiador naval germaénico.

Quando comecei minhas pesquisas
para esta apresenfacdo deparei-me com
um problema: a audiéncia com que me
defrontaria observa a guerra e suas ope-
racbes com um ponto de vista completa-
mente diferente do angulo com que nés,
na Europa, estamos acostumados.

Como sfo nascidos e vivem no Brasil,
0 seu principal interesse &, naturalmente,
0 que estava acontecendo com relacdo ao
seu pafs, quais eram os planos alemdes
com ou contra o Brasil e quais eram as
conseqliéncias das operacdes realizadas
pelas forgas brasileiras ou aliadas, ope-
rando de bases no seu territério, contra
0s corsdrios, os submarinos ou “furadores
de bloqueio” alemaes.

Mas se eu me concentrar somente
nesses aspectos de guerra naval haverd
perigo de superenfatizar operacdes que
eram consideradas pelo Alto Comando
Alemd@o como de importincia secunddria,
se comparadas com as desenvolvidas nos
principais teatros de guerra nas frentes
européias ou no Atlintico Norte.

Assim sendo, desculpo-me quando es-
tabeleco, antes de entrar no assunto: os
planos e operacbes que comegaremos a
discutir agora nunca receberam alta prio-
ridade entre os alemdes e mesmo quando
olhamos para seus aspectos mais interes-
santes temos de considerar que as princi-
pais batalhas da Segunda Guerra Mundial
foram lutadas na Europa Oriental e Oci-
dental, em torno do Mediterrdneo e no
Atlantico Norte, contra a Alemanha e
Itdlia, e no Pacifico, contra o Japio.

O Atlantico Sul e o Oceano Indico per-
maneceram como teatros secundarios du-
rante toda a guerra.

Se olharmos para as relacoes Brasil-
-Alemanha, durante os anos trinta, antes
da guerra comegar, é 6bvio que ambos os
lados ndo compreendiam realmente as
condi¢bes do outro e as intencdes dos
Chefes de Estado respectivos. Isto é espe-
cialmente verdadeiro do lado alemio.

A Revolugdo de 1930 e principalmen-
te o estabelecimento do FEstado Novo
pelo Presidente Getilio Vargas, em 1937,
as crescentes atividades anticomunistas da
Acfo Integralista Brasileira (AIB) com
seus camisas-verdes — que pareciam mui-
to similares aos Brauhemden das S.A. —,
tropas alemds, mas também, nesta época,
alguns generais de alta patente aparente-
mente germandfilos, como o Ministro da
Guerra, General Dutra, ou o seu Chefe
do Estado-Maior, General Gées Monteiro,
levaram o Embaixador alemfo Ritter
impressdo de que no Governo Brasileiro
estava se espalhando uma simpatia ao Na-
cional-Socialismo da Alemanha ¢ ao Fas-
cismo da Itilia.

Assim, o Embaixador nazista Ritter
pensou ser possivel, apoiando os integra-
listas e criando organizagdes nazistas den-
tro das fortes minorias germénicas nos
Estados do Sul do Brasil, atrair o maior
pais latino-americano para o lado das po-
téncias do Eixo.

Esta mé interpretacio do Embaixador
germénico e sua intromissdo indevida em
assuntos internos do Pafs provocaram for-
tes reagOes contririas, demandando contra-
medidas pelo Presidents Vargas, culmi-
nando com a qualificagio do Senhor Rit-
ter como persona non grata em outubro
de 1938.

Este fato, que preveniu e condenou a
interferéncia de uma poténcia estrangeira
na politica interna do Brasil, foi, natural-
mente, um evento de grande importincia
no Pais.

Mas, se verificada a literatura inter-
nacional que cobre a politica exterior do
Brasil, este acontecimento €, principal-
mente, comentado do ponto de vista bra-
sileiro, sem consideragbes com os desen-
volvimentos simultdneos ocorridos na
Europa.

Em Berlim, e para Hitler, esse foi um
acidente demasiado distante e sua impor-
tdncia era menor se comparado aos pro-
blemas decorrentes da crise dos Sudetos
¢ a solugdo que finalmente foi encontrada
em Munique nesta mesma época.

A tensdo, que aumentava em muitas
partes do mundo, sobremodo pela agres-
siva politica do Japdo, Ttilia e da Alema-
nha Nazista, levava a corrida armamen-
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tista a uma escalada em todo o mundo n:
segunda metade dos anos trinta.

Ndo & de admirar que, nesta época,
também o Brasil estivesse ansioso para
modernizar seus armamentos e equipa-
mentos de seu Exército e conseguir novos
navios para a sua Marinha.

Sob as novas leis de neutralidade de
1935 e 1937, o Governo dos Estados
Unidos impunha muitas restri¢oes a ex-
portacio de suas armas € OS PIecos ofe-
recidos pelas firmas americanas eram
maiores que os das firmas européias.

Assim, a Marinha do Brasil voltou-se
para a Itdlia para adquirir trés novos
submarinos e para a Inglaterra para or-
denar a construcic de seis modernos
contratorpedeiros, embora s6 os Estados
Unidos tenham possibilitado a obtencdo de
planos e algum material para a constru-
cio de trés novos contratorpedeiros 1o
Arsenal brasileiro.

O Exército adquiriu armas de infan-
taria na Tchecoslovdquia e den uma
grande ordem para pecas de artilharia a
bem conhecida firma alemd Krupp.

Para reduzir os sentimentos antiger-
ménicos dentro do Governo Brasileiro,
que se seguiu & retirada dos embaixado-
res, o Exército Alemdo renovou um con-
vite para que o General Goes Monteiro,
Chefe do Estado-Maior do Exército,
observasse uma manobra, e em 1939 0o
oficial fez seus planos para uma viagem
3 Europa, visitando a Alemanha, Franca,
Ttilia e Inglaterra.

Para contrabalancar este estreitamento
dos lacos militares com a Alemanha, o
Governo Norte-Americano convidou ©
Ministro das Relacdes Exteriores, Dr. Ara-
nha, a visitar Washington. Em maio de
1939 enviou um cruzador com o Chefe
do Estado-Maior do Exército, General
Marshall, ao Rio, para acompanhar 0
General Goées Monteiro para sua visita
aos Estados Unidos, antes de sua partida
para a Europa.

Assim, nas vésperas da Segunda Guer-
ra Mundial, podemos observar alguns es-
forcos do lado germénico para restabele-
cer melhores relacbes com o Brasil, mas
¢ novamente sintomdtico que, quando o
novo Embaixador apresentou suas creden-
ciais a Hitler em 2 de setembro de 1939,

era o dia em que o interesse do Fuehrer
estava completamente absorvido pelo ata-
que a Poldnia, iniciado no dia anterior,
e seu receio quanto as reacdes da Ingla-
terra ¢ Franca, que se declararam, no dia
seguinte, em estado de guerra.

O inicio das hostilidades na Europa
cancelou a viagem do General Gées Mon-
teiro.

O Governo do Brasil, como outros la-
tino-americanos, tentou inicialmente con-
servar a neutralidade no conflito europeu,
e aumentou os esforcos para manter o
Hemisfério Ocidental afastado da guerra.

Desta forma recebeu o apoio brasi-
leiro a proposta dos Estados Unidos na
Conferéncia Pan-Americana do Panamd,
para estabelecer uma Zona de Seguranca
Pan-Americana na qual acdes de guerra
pelos Dbeligerantes deveriam ser evitadas
(fig. 1).

Quando esta Zona foi oficialmente
anunciada em 3 de outubro de 1939, o
Encouracado de bolso Admiral Graf Spee
ja tinha afundado o Navio inglés Clement,
préximo & Bahia, poucos dias antes.

Quando o Admiral Graf Spee retor-
nou, apés uma incursio no Oceano Indi-
co, em dezembro, e teve de lutar a bata-
lha do Rio da Prata, onde foi interceptado
pelo esquadrdo do Almirante inglés Har-
wood, dentro da Zona de Seguranca, O
Brasil enviou, com as outras nagbes ame-
ricanas, Notas de Protesto aos beligeran-
tes (fig. 2).

Desta forma, sempre o Brasil enviou
protestos diplomaticos a0s beligerantes
quando seus navios de guerra violaram a
Zona de Seguranca Pan-Americana da
América Latina.

A primeira ocasido ocorreu quando
17 dos 32 navios mercantes alemades, sur-
preendidos pela guerra em dguas e portos
brasileiros, tentaram romper o bloqueio
britinico e retornar & Alemanha.

Os ingleses ndo reconheceram a Zona
de Seguranca Pan-Americana € seus cru-
zadores mercantes armados tentaram in-
terceptar os navios alemaes tdo proximo
quanto possivel de seus pontos de partida,
algumas vezes mesmo dentro das 4guas
territoriais dos Estados da América La-
tina, como no caso dos Cargueiros Dussel-
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dorf e Ussukuma, afundados em Aguas chi-
lenas e argentinas.

Nesta €poca, em 1939, mas também
em 1940, era pratica comum das patrulhas
de neutralidade dos Estados Unidos, esta-
belecidas por ordem do Presidente Roose-
velt em inicios de setembro de 39, obser-
varem os navios alemdes que deixavam os
portos da América Central ou do Norte e
seguir estes navios, informando regular-
mente suas posigdes por sinais de rddio,
sem recibo.

Em muitas ocasides, navios ingleses
foram capazes de seguir os sinais e inter-
ceptar os alemdes.

O caso mais conhecido foi o acompa-
nhamento do Mercante alemio Columbus
de Vera Cruz, no México, para um ponto
préoximo das Bermudas, onde um contra-
torpedeiro britdnico apareceu, de modo
que o Comandante do Columbus teve de
afundar o seu navio na presenca do Cru-
zador pesado americano Tuscaloosa.

Em contraste com esta pritica, as au-
toridades brasileiras tentaram manter-se
estritamente neutras.

Assim, no inicio de 1940 mais oito
navios mercantes alemdes puderam partir
dos portos brasileiros.

Somente um desses navios, o Wakama,
foi interceptado por um Cruzador britdni-
co — o Dorsetshire — préximo do Brasil
e um protesio foi apresentado pelas auato-
ridades brasileiras.

Outros trés navios foram interceptados
pela Patrulha do Norte na drea da Islan-
dia; os outros quatro alcancaram a Ale-
manha.

Na época da operacio da Alemanha,
denominada Weserriibung, para a conquista
da Dinamarca e Noruega, a Marinha Ale-
ma colocou em acdo no Atlintico o pri-
meiro de seus recentemente armados na-
vios mercantes corsdrios (raiders).

Trés, o Atlantis, o Orion e o Pingiiim,
passaram pelo Atldntico na parte mais es-
treita entre Dacar e Recife (estreitos do
Atlantico) em abril, maio e julho de
1940, demandando o Oceano Indico ou o
Pacifico, sem parar no Atlantico para
operacoes.

Um dos corsdrios, o Widder, operou
do final de maio até meados de outubro

de 1940 na 4rea a leste do limite da Zona
Pan-Americana de Seguranca, préximo a
Madeira e Cabo Verde.

Nesta ocasifio, um navio mercante ger-
manico, o Konigsherg, recebeu ordem para
partir de Belém em 28 de maio para en-
contrar o Widder em 6 de junho na posi-
¢do aproximada de 26°N e 46°W para
reabastecer o corsirio com Odleo diesel
para possibilitar o prosseguimento de suas
operacdes, quando afundou 10 navios,
num total de 58 645 toneladas.

O Konigsberg foi interceptado no seu
rumo para a Franca, proximo a Vigo, por
um navio mercante francés armado e ope-
rando como corsirio.

Mais notdvel foi o Corsiario Thor.
Este navio comecou suas operagbes além
das 300 milhas da costa brasileira, que,
segundo ordens do Comando da Marinha
da Alemanha (Seckriegs Leitung-SKL),
deveria ser respeitado como Zona de Se-
guranca Pan-Americana (fig. 2).

Seis navios foram capturados ou afun-
dados antes de 28 de julho quando o Al-
cdntara, um grande navio mercante arma-
do, enviado pelo Almirante Harwood, Co-
mandante da Divisdo Inglesa da América
do Sul, para procurar um suspeito corsi-
rio alemdo, interceptou o Thor.

Mas o seu Comandante, o Capitio
Kahler, conseguiu éxito em causar danos
ao navio britanico, que teve que ir para o
Rio de Janeiro reparar suas avarias.

O Thor, apds se reabastecer mum na-
vio-tanque enviado da Franca, retornou a
sua drea de operacdes, ja afastado 300
milhas da costa do Brasil, e afundou em
setembro e outubro mais dois navios.

Entio, o corsiric estava com tantos
prisioneiros e sobreviventes, que o SKL
enviou o Navio Mercante Rio Grande, en-
tdo no Rio Grande do Sul, para encontrar-
-s¢ com 0 Thor. Além de recolher os pri-
sioneiros e sobrevivenies, o navio devia
entregar alguns materiais especiais para
reparar defeitos nas mdaquinas do Thor,
que foram transportados para o Brasil,
da Alemanha, por intermédio dos hidra-
vides da linha aérea italiana Lati.

Em 9 de novembro de 1940 o rendez-
-vous entre 0 Rio Grande e o Thor acon-
teceu, ¢ o primeiro citado retornou para
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a Franca, enquanto o Thor prosseguia em
suas operagdes.

Em 19 de dezembro, o Thor, por meio
de uma mensagem-ridio interceptada, to-
mou conhecimento que o AMC Carnavaon
Castle * havia parado o Navio brasileiro
Itaipé em éguas brasileiras e retirado 2.
pussageiros alemdes de bordo, levando a
um protesto feito pelo Governo do Brasil.

Somente cinco dias decorreram quan-
do o Thor encontrou o Carnavaon Castle
e novamente avariou esse navio de porte
muito maior numa batalha que durou uma
hora, forcando-o a entrar €m Montevidéu
para reparos.

Nos meses que se seguiram, de novem-
bro a marco de 1941, as operacoes reali-
zadas pela Alemanha no Atlantico obti-
veram seu melhor resultado. Os Cruzado-
res pesados Admiral Scheer e Admiral
Hiper vieram para o Atlantico Norte, bem
como, no final de dezembro de 1940, os
dois Encouracados Scharnhorst e Gneise-
nau e o Corsirio Kormoran, apoiados por
alguns navios de abastecimento vindos da
Franca. Desses corsérios, o Thor, o Admi-
ral Scheer e o Kormoran operaram a leste
das Antilhas, fora da Zona de Seguranca
Pan-Americana, ¢ no Atlantico Sul, fora
da zona de 300 milhas.

Muitos encontros ocorreram entre 08
navios de abastecimento, os corsdrios e
suas presas, navios capturados que tinham
de ser preparados para a viagem a Franca.
Desta forma, no final de dezembro, na
drea de abastecimento conhecida como
Andalusien ocorreu um rendez-vous do
Scheer e Thor, os Navios-Tanques Euro-
feld e Nordmark e as presas Dugquesa ¢
Storstad; esta situagfo descrita tem O pro-
pésito de fazer sobressair o fato, como
exemplo, de que a maior parte das ope-
racoes de abastecimento partiu da Franca
e nio de portos no Hemisfério Ocidental.

Assim, ndo foram operacdes normais
as realizadas pelos Navios Konigsberg ¢
Rio Grande, a partir de portos brasileiros.
Foram excecdes, assim como as viagens

realizadas posteriormente pelo Babitonga
e o Nordeney.

=  AMC significa Armed Merchant Cruiser,

E de grande importancia observar que,
em nenhuma ocasifio, durante o decorrer
da Segunda Guerra Mundial, navios mer-
cantes alemies partindo de portos no He-
misfério Ocidental, e especialmente do
Brasil, foram usados para abastecer sub-
marinos germénicos, de qualquer forma.

Quando os primeiros submarinos de
maior tonelagem, das classes IX-B ou
LX-C, vieram operar ao sul das Ilhas de
Cabo Verde, de abril a junho d¢ 1941,
sua zona de operaciio era basicamente a
costa de Freetown e para oeste deste
porto. '

Eles sé6 se reabasteciam parcialmente
no porto espanhol de Las Palmas do
Navio-Tanque alemdo Charlotte Schlie-
mann, secretamente ou dos navios de
apoio germanicos que vinham da Franca,
como o Nordmark, o Egerland e o Loth-
ringen ou o Corsdrio Kormoran. Os oito
submarinos alemies e os trés italianos
afundaram, neste periodo, um minimo de
74 navios.

Esta perda representava muito para
o trafego mercante dos Aliados, forcando
uma mudanca das rotas comerciais para
o interior da Zona de Seguranca Pan-
-Americana, que continuava proibida para
os submarinos alemdes, que tinham de evi-
tar as suas 300 milhas. Assim, os gropos
de submarinos alemdes e italianos envia-
dos em julho e de setembro a dezembro
somente obtiveram esporadicos sucessos:
durante 15 patrulhas de muitas semanas
de duracdo, os submarinos afundaram so-
mente 20 navios até o final de 1941.

Além do fato de que a majoria do
trafego mercante aliado estava sendo fei-
to dentro da Zona Pan-Americana de Se-
guranga, fora do alcance dos submarinos
e navios alemies, uma outra razao que
concorreu para estas falhas das operacbes
corsdrias na segunda parte de 1941 foi o
fato de que os ingleses puderam esmagar
o sistema alemio de abastecimento por
navios de superficie apls terem dominado
o segredo do sistema de cifras denomina-
do Hydra, utilizado para as comunicacoes-
_tadio entre o Comando dos submarinos
e suas unidades em operacdes no mar.

ou seja, um tipo de navio mercante armado.
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Assim, os ingleses conheciam o0s pon-
tos de rendez-vous para 0s navios de
abastecimento e os submarinos, nio
obstante ndo terem conseguido quebrar
o segredo da cifra usada pelos mesmos
em comunica¢des entre si.

Assim, as pesadas perdas de navios
de abastecimento que se seguiram ao
afundamento do Bismarck ndo foram as
Gnicas conseqiiéncias diretas do esforco
de decriptologia realizado em Bletchley
Park, mas também, no final de 1941, a
perda do corsirio que obteve maiores
éxitos, o Atlantis, e do Navio de abas-
tecimento Python, ocorrido durante ope-
racGes de apoio aos submarinos.

Qutra razdo de menor importdncia
para esta forma de desenvolvimento das
operacdes foi o desejo alemfo de ndo
comprometer uma tentativa de restabele-
cer uma rota comercial entre a Franca
e o Brasil e entre a Franca e a drea ja-
ponesa no Extremo Oriente, usando os
navios mercantes ao mesmo tempo para
operacoes de abastecimento.

Assim, quando, em 1941, quatro na-
vios mercantes foram enviados ao Brasil
com mercadorias exportadas para trans-
portar, na viagem de retorno, a borracha
brasileira para a Alemanha, foram toma-
das medidas para assegurar que as via-
gens ndo se tornassem associadas a ope-
racoes navais realizadas simultaneamente.

Mas de qualquer forma ndo pode ser
evitado que somente um Navio, o Natal,
retornasse em seguranca; os outros trés
foram interceptados na viagem de retorno,
pelos ingleses, durante a operacdo de lar-
ga envergadura contra os navios abaste-
cedores do Bismarck.

O mesmo destino tiveram dois outros
mercantes alemdes que tentaram retornar
de portos brasileiros em 1941.

Os italianos obtiveram maior sucesso
em tais operacdes, na mesma época: de
18 navios que se encontravam em portos
brasileiros, 8 tentaram a viagem nos me-
ses de verdo de 1941 e 8 chegaram a por-
tos da Franca Ocidental,

Antes de passarmos 3s operacdes ger-
manicas em 1942 no Atlantico Sul, pa-
rece necessario voltarmos atrds, por um
momento, e apreciar os acontecimentos

do ponto de vista dos Estados Unidos,
em 1940-1941.

Apés a queda da Franca, em junho
de 1940, apareceu um crescente medo nos
Estados Unidos pelas intencGes da Ale-
manha contra o Hemisfério Ocidental.

Primeiro houve preocupagdes quanto
as possessdes da Franca e da Holanda no
Caribe e as Guianas.

Pela declaracae dos Governos Pan-
-Americanos em Havana, em julho de
1940, o perigo de que a Alemanha ten-
tasse apossar-se destas regides foi afas-
tado.

Mas parecia haver outras possibili-
dades para os alemdes colocarem um pé
no lado americano do Atléntico.

A situaco da guerra na Europa, nos
meses de verfo de 1940, parecia abrir
uma chance para os alemfes obterem
bases militares e mnavais nos territérios
controlados pela Franca de Vichy, na
Africa Ocidental, especificamente na édrea
de Dacar.

O perigo tornou-se mais real apés a
falha no ataque dos ingleses e franceses
livres de Dacar, em setembro de 1940.

Nos circulos militares americanos de
maior expressdo acenava-se que isto ago-
ra seria possivel, que as forcas naval e
aérea da Alemanha, basecadas em Dacar
e possivelmente apoiadas pelas forcas na-
val e aérea da Franca de Vichy, e, ainda,
recentemente reforcadas pela incorpora-
cido de trés modernos cruzadores, podiam
tentar obter o controle dos “estreitos do
Atlantico” entre a Africa Ocidental ¢ o
Nordeste do Brasil.

Isto era considerado muito perigoso
pela situacdo local no lado americano e
brasileiro.

A Marinha do Brasil era fraca e con-
sistia principalmente de navios que jd ti-
nham ultrapassado sua idade de operacio.

O Exército tendia — assim parecia —
na sua lideranca, em alguns aspectos,
para as poténcias do FEixo.

O sistema brasileiro de transporte aé-
reo — além do sistema de transporte ma-
ritimo costeiro, o tnico eficiente, fato de-
vido a quase total inexisténcia de rodovias
e ferrovias percorrendo o litoral — esta-
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va praticamente sob controle de liphas
aéreas da Franca, Itdlia e, especialmente,
Alemanha. E também havia uma grande
minoria de alemides ¢ italianos em algu-
mas partes do Brasil.

Assim parecia necessdrio aos lideres
militares americanos conter o perigo do
estabelecimento de cabecas-de-ponte  da
Alemanha no Nordeste do Brasil, com
medidas militares no contexto da “Defesa
do Hemisfério Ocidental”.

Os interesses foram primeiramente
concentrados no estabelecimento de bases
aéreas conjuntas — Brasil e Estados Uni-
dos — no NE para defesa da drea que
estava sob maior perigo e para obter-se
também uma rota para as aeronaves Cru-
zarem o Atlantico para a Africa do Norte.

Mas foi, inicialmente, muito dificil
expulsar as linhas aéreas do Eixo dos ne-
gécios de transporte aéreo, por inexistén-
cia de substitutos para este sistema de
comunicacdo, tdo importantes para O
Brasil.

Somente quando os EUA prometeram
construir os aerddromos, fornecer novos
avides e apoiar as operacdes de uma nova
linha aérea nacionalizada sob a direcdo
da PAA (Pan American Airways), o Go-
verno Brasileiro concordou em iniciar as
mudancas.

Esta mudanca, comecada inicialmente
pelo Brasil, pois representava um benefi-
cio nacional, durante o final de 1941 e
infcio de 1942, tornou-se importante vei-
culo para colocar o Pais no lado dos Alia-
dos, na guerra.

O Presidente dos EUA, Roosevelt,
determinado a evitar a vitéria final de
Hitler, decidiu, durante o verdo de 1940,
encorajado pelo Chefe do Governo Inglés,
Winston Churchill, apostar na sobrevivén-
cia dos ingleses e apoiar a Inglaterra com
os meios necessdrios para a guerra.

Nem mesmo as préximas eleicOes pre-
sidenciais puderam dissuadi-lo de concluir
o famoso “Tratado dos Contratorpedeiros
e Bases Navais®, de 2 de setembro de
1940 (fig. 3).

Os 50 navios americanos (contrator-
pedeiros) fornecidos a Inglaterra ajuda-
ram a conter uma falta critica de meios
de escolta.

As sete bases cedidas em troca aumen-
taram a importincia da Marinha dos Es-
tados Unidos na defesa do Hemisfério
Ocidental.

Logo que decorreu uma semana de
sua reeleicdo, Roosevelt comecou a tomar
as primeiras medidas para apoiar a ativi-
dade militar da Inglaterra.

Em 12 de novembro de 1940 ele to-
mou a opcio de criar uma capacidade
ofensiva no Atlantico e defensiva na drea
do Pacifico, levando & “Estratégia da
Europa Primeiro”, que foi finalmente ado-
tada no Acordo dos Estados-Maiores dos
Estados Unidos, Canadd e Inglaterra, em
27 de mar¢o de 1941.

Enquanto o Congresso estava ainda
debatendo o importantissimo Lend Lease
Bill (ato de arrendamento e empréstimo),
a Marinha dos Estados Unidos recebeu
ordem, em junho de 1941, de preparar
planos para a participacéo americana nas
operacdes de escolta no Atlantico Norte.

Em 26 de fevereiro, uma Forca de
Apoio foi estabelecida para assumir tare-
fas de escolta de comboios a partir de
19 de abril de 1941.

Mas, entio, Roosevelt hesitou em to-
mar o proximo passo.

Os alemdes estenderam sua zona de
operagdo em 18 de margo, incluindo a
Islindia, ocupada pelos ingleses.

Talvez Roosevelt, levando em conta
a ainda fortissima politica de isolacionis-
mo, agora considerasse inaceitdvel o risco
de incidentes envolvendo a perda de pes-
soal em operagdo de escolta feita por
americanos.

Mas a Marinha da Inglaterra, ja su-
perexigida, era a época das operacd:s dos
navios corsdrios alemies no Atléntico com
mais sucesso, pdde ser substituida também
quando a Marinha Americana assumiu
algumas tarefas no Atlantico Ocidental,
onde estas operacdes poderiam ser expli-
cadas em termos de defesa do Hemisfério.

Assim, em 18 de abril, os limjtes do
Hemisfério Ocidental foram estendidos
para o meridiano de 30°W.

A FEsquadra Americana recebe ordens
para executar suas patrulhas de neutrali-
dade até este meridiano.
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O Comandante desta Esquadra, Almi-
rante King, dividiu suas unidades, que fo-
ram reforcadas nas semanas seguintes com
20% dos navios da Esjuadra do Paci-
fico, em quatro forcas-tarefa.

Na mesma época, em 4 de abril de
1941, havia receio de que os alemdes pla-
nejassem ocupar a Espanha e Gibraltar,
as ilhas portuguesas e espanholas do
Atlantico e mesmo o Porto de Dacar,
entao sob controle da Franca de Vichy.

Para opor-se, duas forcas-tarefa fo-
ram mantidas em prontiddo, preparadas
para combates anfibios e desembarque na
Ilha de Martinica (da Franca de Vichy)
e Acores, de Portugal; além de Cabo Ver-
de, pertencente a Espanha.

Forcas-tarefa, com porta-avides, cru-
zadores e contratorpedeiros, iniciaram a
patrulha das 4dguas entre Bermudas e
Acores.

A TForga-Tarefa 3, comandada pelo
Almirante Ingram, com quatro cruzadores
leves e quatro contratorpedeiros, bascada,
inicialmente, em Trinidad, iniciou a pa-
trulha da 4area triangular compreendida
por Trinidad, Cabo Sdo Roque ¢ as Ilhas
de Cabo Verde.

Somente o resultado da Operacio Bis-
marck e a destruicio da organizacdo de
reabastecimento de superficie da Alema-
nha tornaram possivel, pela decriptologia
da cifra alemid Hydra, numa operagio co-
nhecida por Ultra, evitar, em 1941, inci-
dentes ou combates entre navios ameri-
canos e alemdes no Atlantico.

Mas Hitler nesta época estava olhan-
do para o Leste.

Apés derrotar a Franca e varrer os
Bélcas em sua Blitzkrieg para garantir o
seu flanco direito, ele dedicou-se fervoro-
samente a preparar a Operacio Barba-
rossa: o ataque contra a Unido Soviética.

Esmagar o Exército Vermelho, para
conquistar as vastas terras da Russia, para
dizimar sua populagio de eslavos e judeus
e obter o “Lebensraum” — cle considera-
va necessario para a superior raca nordico-
-germénica. Esta era sua principal meta
ao lutar esta guerra e agora outros propd-

sitos tinham de se subordinar a este gran-
de plano.

Com o aumento de sinais, durante
maio e junho de 1941, vindo de diferen-
tes fontes de informacdes, especialmente
da Operacdo Ultra, de um iminente ata-
que alemdo contra a Unido Soviética, o
perigo de possiveis operagdss aleméds no
Atlantico Central diminuiu e Roosevelt
mudou novamente o reforco principal da
Esquadra Americana do Atléntico para o
Norte.

Em 4 de julho de 1940, seguindo-se
imediatamente a destruicio do Encoura-
cado alemdo Bismarck, no Estreito da Di-
namarca, e do Cruzador de Batalha inglés
Hood, na mesma area, Roosevelt decidiu
ocupar a Isldndia, de modo a substituir
as tropas britanicas que 14 se encontravam
para emprego em outro lugar e para obter
uma base naval para futuras operagdes de
escolta.

Em 14 de junho ele estendeu as dguas
do Hemisfério Ocidental para o meridia-
no 26°W.

Em 7 de julho, a Forca-Tarefa 19 de-
sembarcou a 1% Brigada de Fuzileiros em
Reiquijavique.

Uma semana mais tarde as 4dguas em
torno da Isldndia foram também incluidas
no Hemisfério Ocidental.

Agora, a Forca-Tarefa 1 (FT-1), con-
sistindo de encouracados, cruzadores pesa-
dos e contratorpedeiros, fica alternadamen-
te entre Casco Bay, New Foundland e
Hvalfjord, na Islandia, para bloquear o
Estreito da Dinamarca contra novas acdes
dos navios corsirios alemaes.

A FT-4, composta por cinco esqua-
dGes de contratorpedeiros e trés esquadri-
lhas de hidravides, recebeu ordem para
preparar-se para operacdes de escolta de
comboios.

Durante a famosa Conferéncia do
Atlantico, na Argélia, no més de agosto,
Roosevelt e Churchill decidiram que, ini-
ciando em 15 de setembro, todos os com-
boios rédpidos dos Aliados, entre New
Foundland e a drea ao sul da Islindia,
deveriam ser acompanhados por grupos de
escolta americanos.

A partir desta data, a Esquadra do
Atlantico n8o s6 participou ativamente na

guerra naval no Atléntico como o Coman-
dante de Operacbes Navais em Wash-
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ington assumiu o controle operacional de
todas as operacdes navais americanas, in-
cluindo o estabelecimento das derrotas des
comboios na parte ocidental do Oceano
Atlantico, a oeste de 26°W.

Como antes, a FT-2, consistindo de 2
porta-avides ¢ modernos cruzadores ligei-
ros, patrulhava a drea entre Bermudas €
Acores. A FI-3 cabia o tridngulo forma-
do por Trinidad, Cabo de Sdo Roque e
Cabo Verde.

Para os alemies tornou-se Obvio, en-
tdo, que a Marinha dos Estados Unidos
estava avancando passo a passo em suas
operacdes.

Mas Hitler queria evitar por todos os
meios a declaracio de guerra pelos Esta-
dos Unidos enquanto ndo houvesse uma
decisiva vitéria em sua guerra de con-
quista no Leste.

Assim, repetidamente, recusou atender
as solicitacBes da Marinha para cancelar
as operagbes contra navios americanos.

Novamente confirmou suas ordens
— enviadas por radio para 0s submarinos
¢ interceptadas e decifradas em Bletchley
Park — para evitar quaisquer acidentes
com os navios dos Estados Unidos.

Naturalmente, os ingleses informaram
aos americanos sobre a Gbvia intengdo de
Hitler — evitar uma guerra com os EUA,
documentada nas mensagens obtidas por
Ultra, e isto deu a Roosevelt a possibili-
dade de abolir todas as restricdes nas opec-
racbes da Esquadra Americana, sem qual-
quer receio de uma imediata retaliagdo
dos alemies ou uma declaracdo de guerra.

Este foi um importante efeito de Ulira
ao nivel estratégico. O outro efeito muito
importante desta continua decifracdo das
mensagens-radio da Marinha Alemid, de
junho de 1941 a janeiro de 1942, com
efeitos no nivel operacional, permitiu que
na Sala de Acompanhamento dos Subma-
rinos, do Almirantado inglés e na Divisio
do Comércio, em colaboragdo com O Co-
mando de Operacdes Navais, fossem alte-
radas as derrotas dos comboios aliados
do Atlantico Norte, de forma tdo efetiva,
afastando-os das linhas de patrutha dos
submarinos alemaes, que, numa estimativa
pessimista, acredita-se que foram evitadas
cerca de 1,5 milhdo de toneladas de per-
das de navios mercantes (fig. 4).

Estas operagdes de alteracio de der-
rotas foram também, parcialmente, a ra-
zdo por que ocorreram tao poucos aciden-
tes entre os submarinos alemdes e 08 €S-
coltas americanos, embora tenham sido
realizadas cerca de 28 operagdes de es-
colta nos trés meses (ue antecederam
Pear]l Harbor e realizados mais de 80 ata-
ques com cargas de profundidade contra
alguns submarinos reais ou imaginarios.

Mas ainda continua uma questdo: 0
que teria acontecido quando o Encoura-
cado de Bolso germénico Admiral Scheer,
nido tendo cancelado sua nova oOperacao
como corsirio, no Atléntico, se depa-
rasse — como foi planejado com o auxi-
lio de Ulira, a interceptagdo — com uma
forca-tarefa americana composta por dois
encouracados, dois cruzadores pesados €
trés contratorpedeiros no Estreito da Di-
namarca, em 5 de novembro de 19417

Hitler nio era homem para levar uma
bofetada na face, como seria a perda d=
cerca de mil marinheiros, sem uma Ies-
posta de retaliacdo.

Mas esta possivel segunda batalha do
Estreito da Dinamarca era somente uma
das cerca de dez operacdes que a EHsqua-
dra Americana do Atlantico estava con-
duzindo nesse dia do més de novembro.

Havia também quatro grupos ameri-
canos de escolta acompanhando comboios
nas derrotas do Atlantico Norte.

Um grupo de escolta especial, acom-
panhado por um grupo de cobertura de
navios pesados, protegia um comboio de
transportes americanos a Ser transferido
para os ingleses no Mar do Norte.

Em Halifax outro comboio de navios-
-transporte das tropas dos EUA foi reu-
nido para ser carregado com uma divisdo
britanica para ser conduzida ao Oriente
Médio, via Capetown, escoltado por um
grupo americano de porta-avioes.

Ao mesmo tempo, as bases brasileiras
estavam sendo utilizadas.

J4 em maio de 1941 a construgdo de
campos de aviagdo pelos americanos es-
tava tao adiantada, que a Forga Aérea do
Exército dos Estados Unidos pdde iniciar
sua programacdo de transporte aéreo da
Flérida, via Porto Rico, Trinidad, Guiana,
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Belém, Recife/Natal, Ascensdo, Takoradi
para o Oriente Médio e Burma/India.

O Brasil evitava parecer que estava
ajudando os beligerantes ¢ houve alguma
confusio quando pousaram no Brasil as
primeiras aeronaves com pinturas da For-
ca Aérea Inglesa em suas fuselagens.

Também ocorreram alguns problemas
quando o Exército dos EUA quis estacio-
nar duas ou trés de suas divisdes no Nor-
deste do Brasil para apoiar o fraco Exér-
cito Brasileiro em defesa dessa drea, pois
os militares brasileiros queriam evitar o
posicionamento de tropas estrangeiras em
seu territorio.

Também a tentativa de Roosevelt para
induzir o Presidente Vargas a concordar
com a participagio de tropas brasileiras
em operacdes destinadas a assegurar as
ilhas portuguesas e espanholas contra um
ataque alemdo foi retardada proposital-
mente pelos brasileiros.

O Almirante John H. Ingram, Coman-
dante do Esquadrio do Atlantico Sul da
Forca-Tarefa 3, obteve mais sucesso no
estabelecimento de boas relacOes com as

autoridades militares correspondentes no

Brasil.

Em 10 de maio fez a sua primeira
visita a Recife ¢ em seu relatdrio reco-
mendou que este porto brasileiro fosse a
futura base principal de operacio da
FI-3, com quatro cruzadores leves e
quatro contratorpedeiros, devido a sua
vantajosa localizagdo, para as patrulhas
efetuadas por seus grupos-tarefa de um
cruzador e um contratorpedeiro que te-
riam de percorrer édreas compreendidas
pelo trifingulo formado por Trinidad,
Cabo de Sio Roque e Ilhas de Cabo
Verde, na 4rea do Atlintico entre Brasil
e Dacar.

O Porto de Recife e o mais distante
da Bahia (Salvador) foram imediata-
mente colocados & disposicio pelo Go-
verno Brasileiro para recreacio das tri-
pulagdes, manutengdo, reabastecimento
sem qualquer limite de tempo (normal-
mente estabelecido em 24 horas).

Assim, o uso desses portos brasileiros
para operacdes militares da FT-3, mais
tarde chamada de Quarta Esquadra, tor-

nou-se uma pratica normal antes mesmo
da ocorréncia do ataque a Pearl Harbor
(fig. 5).

Em 5 de novembro, ou seja, quatro
semanas antes de Pearl Harbor, uma das
unidades da FT-3, com o Cruzador Mem-
phis, e dois contratorpedeiros estavam re-
retornando de Lagos na Nigéria, ap0s a en-
trega de um pequeno comboio inglés
nesse porto.

De acordo com algumas indicacbes
ndo muito claras em mensagens-radio de
submarinos alemies que foram intercep-
tadas e decifradas nesta época, um possi-
vel corsdrio alemfo era esperado nos es-
treitos do Atlintico (Recife e Dacar) e a
unidade recebeu ordens para procurar
por este estranho navio.

Também uma segunda unidade, con-
sistindo do Cruzador Omaha e do Contra-
torpedeiro Somers, que se encontrava em
Recife, recebeu ordens para suspender,
auxiliar e substituir outro grupo de navios.

Na realidade, o Mercante armado ale-
mio Komat estava se aproximando da-
quela regido na sua viagem de retorno do
Pacifico, mas ndo foi o navio interceptado
e sim o Odenwald, que vinha do Japdo
com uma carga de borracha, via Cabo
Horn.

O Omaha e o Somers capturaram esse
navio, que levaram como presa para Tri-
nidad.

O ataque japonés contra Pearl Harbor,
em 7 de dezembro de 1941, e a decla-
racdo de guerra da Alemanha-Itdlia con-
tra os Estados Unidos, quatro dias apds,
alteraram a situagio ndo somente na area
do Pacifico, mas também no Atlintico.

Os Estados Unidos estavam interessa-
dos em unir todo o continente americano
em sua luta contra os Estados agressores.

Para conquistar completamente, para
o esforgo dos Aliados, o apoio do mais
importante FEstado da América Latina
— o Brasil —, os Estados Unidos pro-
puseram realizar a préxima conferéncia
dos ministros das Relacdes Exteriores das
21 republicas americanas no Rio, em ja-
neiro de 1942.

Apébs algumas discussoes foi adotada

uma resolucdo que tratava, principalmente,
dos problemas da Junta de Defesa do He-
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mistério Ocidental e o estabelecimento de
uma Junta Interamericana de Defesa, sob
a presidéncia de um representante dos
Estados Unidos. Também foi feita a re-
comendacdo de rompimento de relacoes
diplomiticas com as poténcias do Eixo.

O Brasil seguiu esta recomendacio, de
imediato.

Ao mesmo tempo muitas restrigoes
que foram auto-impostas no apoio total
as operacdes das Forcas Armadas Ameri-
canas foram suspensas, especialmente a
presenca de unidades do Exército — Forca
Aérea do Exército ¢ Fuzileiros Navais —
em territorio brasileiro foi entdo permiti-
da.

Ainda em dezembro de 1941 o pri-
meiro esquadrdo aeronaval dos EUA, o
VP-52, com seis Hidravides Catalina, che-
gou para operar na nova base de Natal
(Fig. 6).

Pelo lado alemdo, a declaragio de
guerra contra os Estados Unidos mudou
completamente o modo de operar dos
submarinos.

Era idéia do comandante dos subma-
rinos alemaies, Almirante Donitz, que suas
unidades deveriam ser usadas tdo econo-
micamente quanto possivel para obter os
maiores resultados possiveis na tonelagem
afundada.

Enquanto os submarinos podiam achar
¢ afundar os comboios no Atléntico Nor-
te, com aceitdveis perdas de suas unida-
des, era melhor manté-los nessa drea do
que envid-los para operagdes em dreas
muito afastadas, onde somente encontra-
vam e podiam afundar navios apds muitas
patrulhas, obtendo assim uma péssima
média de tonelagem afundada por dia
no mar.

O péssimo resultado das operagoes
contra os comboios na segunda parte de
1941 — uma conseqiiéncia de Ultra, ain-
da ndo conhecida dos alemaes — levou a
alterar a area de acfio dos submarinos
para a Costa Leste dos EUA, onde po-
diam afundar um grande nimero de na-
vios escoteiros.

O desenvolvimento desta idéia levou
varios submarinos & costa americana de
janeiro a maio de 1942 e ao Caribe e a0
Golfo, de fevereiro ao outono do mesmo

AL lis

ano. Do ponto de vista alemdo foram
operacbes com muito sucesso, onde 460
navios com mais de 2,3 milhdes de tonela-
das foram afundados de janeiro a julho,
com a perda de somente 11 submarinos.

Nesta época, a Unica rota de comércio
importante para oS navios mercantes do
Brasii — além do trifego costeiro —
era a de exportagdo das mercadorias bra-
gileiras como borracha, café, castanhas e
outras e importagio do material necessd-
rio como Oleo, carvac e especialmente as
novas armas e equipamento militar, entre-
gues pelo Acordo de Arrendamento-Alu-
guel entre os Estados Unidos e o Brasil,
assinado em maio de 1941.

Quando, em fevereiro e marco, 0s pri-
meiros navios brasileiros foram afundados
— 0 Buarque em 15 de fevereiro, ¢ ©
Olinda trés dias mais tarde pelo U432; o
Arabutan em 7 de marco pelo U-155, e
o Cayres em 9 de margo pelo U-94, pro-
ximo & costa do Brasil —, o Presidente
Vargas decidiu parar todas as viagens de
navios brasileiros para os Estados Unidos
até que a Marinha Americana fosse capaz
de garantir a seguranga dos navios.

O Almirante Ingram foi para o Rio,
tendo sido convidado a avistar-se com O
Presidente. Ambos se apreciaram e esta-
beleceram fortes lacos pessoais, 0 que aju-
dou muito a realizagio das operagdes
americanas, A Forca Aérea e a Marinha
do Brasil foram instruidas para agir de
acordo com as recomendacdes do Almi-
rante Ingram. i

O esquadrio de patrulha VP-83, da
Marinha Americana, com Hidravides Ca-
falina, comega a operar, Id primavera,
de novos campos de aviagdo em Belém,
Fortaleza, Recife, Natal e Salvador, algu-
mas vezes apoiados por aeromaves brasi-
feiras.

Na pequena ilha rochosa de Ascen-
sio a engenharia dos Estados Unidos co-
megou a construir um campo de aviagdo
que se tornou operativo em julho de
1942,

E, muito importante, a Marinha Ame-
ricana comegou a equipar oS navios mer-
cantes brasileiros com canhfes para defe-
sa contra os submarinos.

Mas todas essas medidas tinham con-
seqiiénceias.
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Em 192 de maio um dos primeiros na-
vios brasileiros armados, o Parnaiba, foi
afundado, préximo a Trinidad, pelo
U-162, que estabelece a nacionalidade do
navio somente apos © ataque.

Quando a noticia chegou & Alemanha,
a Marinha levantou todas as restricoes
contra os navios da América do Sul que
estivessem notadamente armados, exce-
tuando somente os de nacionalidade ar-
gentina e chilena, em 16 de maio.

Até esta época os submarinos alemaes
tinham estendido suas operacdes até a la-
titude de Trinidad e Guiana, e somente
um Submarino italiano, o Calvi, tinha
afundado cinco navios aliados ao norte
do estuario do Rio Amazonas e Cabo de
Sdo Roque, na primeira parte do més de
abril.

Em maio, um grupo de mais qua'ro
submarinos italianos juntou-se ao Calvi —
Archimede, Capellini, Bagnolini e Barba-
rigo. O tltimo, em 18 de maio, torpedeou
o Mercante armado brasileiro Comandan-
te Lyra ¢ tentou afundd-lo, apds ser aban-
donado, com tiros de canhdo, finalmente
deixando-o em chamas.

Mas o Lyra foi abordado por sua
tripulagio e enviou mensagem que foi
captada pela FT-23 dos Estados Unidos.
Os navios aproximaram-se do mercante
avariado, que foi rebocado e escoltado
pelo Cruzador Omaha e o Contratorpe-
deiro McDougal para Fortaleza.

O Cruzador Milwaukee e o Contra-
torpedeiro Moffett iniciaram seu regresso
a Recife para reabastecimento.

Durante a noite, o Barbarigo atacou
este grupo ¢ o seu Comandante, Capitdo-
-de-Corveta Enzo Grossi, comunicou erra-
damente que havia torpedeado e prova-
velmente afundado um encouracado ame-
Ticano.

Trés dias mais tarde, o Archimede in-
terceptou o comboio com o Lyra sendo
rebocado, ainda em chamas, & comunicou
haver atingido um cruzador pesado ame-
ricano; na realidade, confundiu as explo-
soes das cargas de profundidade do Mof-
fett com uma explosdo do torpedo.

Apés afundar dois outros navios mer-
cantes ingleses e ter sido atacado vdrias

vezes por bombas lancadas por aeronaves
baseadas em terra, este grupo italiano re-
tornou a Bordeaux.

Quando, em 24 de maio, o U-502 co-
municou haver afundado um Mercante
brasileiro armado, o Gongalves Dias, no
Caribe, e quando, em 238 do mesmo més,
o0 Ministro da Aerondutica anunciou ata-
ques de aeronaves brasileiras a submari-
nos germénicos, a Marinha da Alemanha
solicitou que fossem levantadas todas as
restricoes para ataques a navios brasi-
leiros.

O comandante dos submarinos recebeu
ordem de preparar um estudo para um
ataque concentrado dos submarinos aos
portos brasileiros.

Baseando-se neste estudo, o Coman-
dante-em-Chefe da Marinha, Almirante
Raeder, propds a Hitler o envio ao Brasil
de um grupo de dois submarinos do tipo
1X-C, grandes, ¢ oito do tipo VII-C, de
tonelagem média, acompanhado pelo Sub-
marino-Tanque U-460, para atacar simul-
tancamente entre 3 ¢ 8 de agosto todos
o0s navios que estivessem nos Portos de
Santos, Rio de Janeiro, Bahia e Recife e
posteriormente minar as suas entradas.

Hitler concordon, mas pediu para tor-
nar claras as conseqiiéncias politicas
advindas ao Ministro das Relacdes Exte-
riores.

Quando este Ministro levantou sérios
escripulos porque este ataque traria ndo
s6 o Brasil — que ja era considerado
como participante da guerra, como O0s
EUA antes de Pearl Harbor — mas tam-
bém a Argentina e o Chile para o lado
dos Aliados, Hitler cancelou seu consen-
timento e ordenou que os submarinos, que
j4 estavam a caminho, fossem enviados
para outras dreas de operacdo.

Esta ordem foi enviada em 29 de
junho e os nove submarinos no mar alte-
raram seus rumos para zonas de operagio
nas costas de Freetown, Trinidad e Caribe.

Neste ponto, eu vou mencionar breve-
mente as operagdes dos trés corsrios de
superficie alemies que operaram em 1942
na area do Atlantico Sul. O primeiro era
o Thor, na sua segunda operagdo.

Nas quatro semanas iniciadas em 15
de marco o corsdrio afundou quatro na-
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vios mercantes nas rotas Capetown—Amé-
rica do Sul, a meia distincia entre os dois
" continentes, antes de ser enviado para O
Oceano Indico, sendo substituido no
Atlantico pelo Midel, que operou com al-
gumas interrupcdes até dezembro, fora da
zona costeira de 300 milhas e na drea a
sudeste de Madagascar, afundando 14 na-
vios antes de ir para o Japéao.

Em junho veio o Stier, que operou
fora da zonalimite de 300 milhas da
costa do Brasil e afundou trés navios antes
de ser afundado, devido a avarias sofridas
no combate de canhdes com o Navio
americano Stephen Hopkins, da classe
Liberty.

Apbs este breve desvio, vamos retor-
nar a operacdo dos submarinos. Como
havia dito, o cancelamento do ataque,
planejado em junho, contra os portos bra-
sileiros foi entdo ordenado, considerada
a possivel reacdo dos outros paises sul-
-americanos.

Como represélia pelo ataque de aero-
naves brasileiras contra os submarinos
alemies e a instalacio de armamento a
bordo dos navios mercantes brasileiros,
novamente informado pelo U-203, apés o
afundamento do Pedrinhas, em 28 de ju-
nho, ao norte das Antilhas, em 4 de julho
o ataque sem adverténcia a todos os na-
vios brasileiros foi permitido.

Em 26 e 28 de julho o U-66 informou
o afundamento do Tamandaré e Barba-
cena, ambos armados com um canhdo de
5 polegadas.

O U-155 afundou o Piave, desarma-
do, na 4rea de Trinidad, nesta ocasido
um centro de atividade dos submarinos
alemaes.

Mas entio o Comando alemio tomou
uma péssima decisdo, quando em 7 de
agosto o U-507 recebeu por rédio a men-
sagem para usar “manobras livres” ao
longo da costa do Brasil.

Nio ha evidéncia da real intencdo que
havia por trds desta ordem, porque suas
provéveis conseqiiéncias estariam em di-
reta contradicio com as da contra-ordem
anterior de Hitler.

Deve ter sido um erro tolo, causado
por um desejo anterior de retaliacio pela

participacdo das forcas brasileiras na
guerra anti-submarino.

O U-507, comandado pelo Capitao-
-de-Fragata Schadt, de 16 a 19 de agosto,
afundou cinco Navios brasileiros — Bae-
pendi, Araraquara, Anibal Benévolo, Ita-
giba e Arara — e 0 pequeno Veleiro Jacira,
nas costas da Bahia e Sergipe, antes de
parar sua agdo, a pedido do Ministro das
Relacdes Exteriores da Alemanha.

Mas o estrago estava feito e ndo podia
ser consertado.

A perda de pessoal inclufa muitos ofi-
ciais do Exército Brasileito e peregrinos
para um Congresso Fucaristico em S&0
Paulo.

Houve um clamor piblico e muitas
demonstracdes foram realizadas até 21 de
agosto, quando o Governo Brasileiro re-
solve declarar-se em estado de guerra com
as poténcias do Eixo, que se tornaria efe-
tivo a partir de 31 de agosto.

Porque nao houve preparativos 1o
lado germénico para tal eventualidade, de-
correu algum tempo antes de se realizar
a primeira operagdo naval em dguas bra-
sileiras.

Somente o U-514, operando a sudeste
de Trinidad, pode ser reposicionado no
final de setembro, afundando trés navios.

Somente em mnovembro mais subma-
rinos alcancaram as #dguas brasileiras —
assim o U-174 e o italiano Da Vinci, €
outros dois alemdes, retornando de Cape-
town, foram ordenados a fazer sua der-
rota ao longo da costa brasileira: U-159
e U-172, que ainda tinham alguns torpe-
dos. Juntos afundaram 15 navios.

Entdo, em dezembro, o U-176, o italia-
no Tazzalli, o U-164 e o U-507 chegaram
e afundaram mais nove navios.

O pequeno numero de submarinos
enviados para as aguas brasileiras reflete
a mudan¢a na estratégia global do Co-
mando da Forca de Submarinos.

Apés a introdugdo do sistema de com-
boios interligados ao longo do litoral leste
dos Estados Unidos em maio de 1942 e
sua extensio ao Golfo e Caribe em ju-
nho/julho de 1942, os sucessos dos sub-
marinos nesta drea foram reduzidos bru-
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talmente e as suas perdas comecaram a
cTescer.

Assim, pareceu mais proveitoso para
o Almirante Donitz transferir o principal
esforco de suas operacoes novamente para
as rotas dos comboios do Atlantico Norte.

Comecando no final de julho pelo uso
do submarino médio do tipo VII, Donitz
iniciou sua segunda campanha conira os
comboios.

Os submarinos maiores do tipo IX
foram usados inicialmente para continuar
as operagcdes nas dreas mais distantes,
onde obtinham bons resultados; em se-
tembro/outubro na drea de Trinidad & em
outubro/novembro no litoral da Africa do
Sul, préximo a Capetown.

Mas em novembro a campanha contra
os desembarques aliados no Norte da Afri-
ca exigiu um nimero maior desses submari.-
nos. Entao, nos primeiros meses de 1943,
quase todos os submarinos disponiveis fo-
ram concentrados nas decisivas batalhas
contra os comboios no Atlantico Norte,
permanecendo apenas algumas unidades
para forcar a diversdo de forcas anti-sub-
marino em outras 4reas.

Assim, sd restaram poucos submarinos
com a tarefa de operar em lugares tdo
distantes como as dguas do litoral brasi-
leiro.

Este limitado esfor¢o do Eixo deu aos
agora aliados Brasil e Estados Unidos o
tempo necessdrio para preparar a defesa
do seu trafego maritimo

Ji em outubro de 1941, a Marinha
do Brasil estabeleceu a Forca Naval do
Nordeste, comandada pelo Almirante Soa-
res Dutra, consistindo de dois antigos
Cruzadores ligeiros, Bahia ¢ Rio Grande
do Sul, e seis varredores de minas recen-
temente construidos, reformados como
corvetas de escolta, classe Carioca (figs.
7, 8 9 e 10).

Comecaram a treinar a Marinha Mer-
cante do Brasil nos procedimentos de
comboio.

A TForca Americana do Atlantico Sul
foi reforcada e no inicio de 1941 elevada
4 condicdo de Quarta Esquadra.

A FT-41, agora composta de cinco
cruzadores leves antigos e cinco comntra-
torpedeiros de grande porte, operava como
Forca de Patrulha Ocefinica contra os
corsarios ¢ mercantes do Eixo — voltare-
mos ao assunto mais adiante.

Mais importante era a recentemente
criada FT-42, composta, no inicio de
1943, por 5 a 7 velhos contratorpedeiros
do tipo “convés-lavado” (flush-deck), 5
corvetas da classe Flower, 2 iates de pa-
trulha e 18 PC — caga-submarinos para
a organizacdo de cinco grupos de escolta
com 7 navios cada para comboiar os na-
vios mercantes entre Trinidad e Recife.

Li a escolta era transferida para os
navios da Forca Naval do Nordeste, en-
tao denominada FI-46, sob o comando
operacional do Vice-Almirante Ingram.
Esta FT foi reforcada com a entrega de
8 PC ¢ 8 SC, caca-submarinos, a Mari-
nha do Brasil. *

A cobertura aérea da derrota dos com-
boios foi reforgada também com o deslo-
camento de esquadrilhas de aeronaves de
patrulha da Marinha Americana, usando
as bases e campos de aviacdo recentemen-
tes estabelecidos no Nordeste do Brasil,
com seus hidravides, bombardeiros de
médio e longo alcance e posteriormente os
blimps, organizados como o FT-44, com-
pletados pela Forca Aérea Brasileira,
como FT-49,

Ji em setembro de 1942 as primeiras
operagdes de comboio foram iniciadas en-
tre o Rio de Janeiro e Recife e em outu-
bro foram estendidas até Trinidad.

Até o final de 1943, 23 comboios com
160 navios foram acompanhados do Nor-
te para o Sul, em intervalos regulares,
entre Rio e Trinidad, e, em sua maioria,
com escoltas americanos e brasileiros.

Nio ocorreram ataques ou perdas du-
rante estas operagdes.

Mas em outras dreas cinco navios bra-
sileiros foram afundados pelos submari-
nos, trés deles sob escolta.

Com a partida do comboio TB-1 de
Trinidad ¢ BT-2 da Bahia em 3 e 9 de

* “Caca-pau” e “Caca-ferro”, como eram conhecidos.
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Mercante armado canadense

Encouracado inglés

Comboio aliado

“Matilha” (grupo) de submarinos alemées

Grupo-tarefa americano capitaneado pelo porta-avides USS WASP
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SITUACAO NO OCEANO ATLANTICO EM 5 DE NOVEMBRO DE 1941
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Foto 10

Grupo-tarefa dos EEUU composigio
Grupo de escolta dos EEUU

Comboio aliado
Grupo de escolta briténico

Comboio aliado
Grupo de escolta canadense

GECTTEFENA T S Submarinos alemies
® [foemmta] ¢ Navio de superficle alemfio

Informacdes de Ultra

Obs.: BB — Encouracado
CV — Navio-Aer6dromo
CA — Navio-Aer6dromo
DD — Contratorpedeiro
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SITUACAO NO ATLANTICO SUL DE JANEIRO A JULHO DE 1942
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Forto 12

Esta figura mostra a posigio relativa, na costa brasileira da ZONA DE SEGURANGA PANA-
MERICANA (dos ALIADOS) e a ZONA DE 300 MILHAS (dos ALEMAES). Apresenta também
algumas operagles da FORCA-TAREFA 3 a partir de Recife e das ESQUADRILHAS VP 94 e
VP 52, partindo de Natal. Com base intermediaria na Ilha de Ascenso as aeronaves americanas
cruzam o Atlantico em demanda do Norte da Africa.
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SITUACAO NO ATLANTICO SUL DE SETEMBRO A DEZEMBRO DE 1942
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Observe-se a Iimportincia da base

A figura mostra virlos navios afundados pelos alemies.
que por aeronaves aos submarinos inimigos assim como das bases aéreas

VP 127 e VP 83, na protegio aos
brasileira (Rio para o Caribe).

onde estavam estacionadas as Esquadrilhas VP 74, VP 94,
comboios cujas derrotas sio indicadas ao longe da costa
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Observe-se ao large de Recife o PONTO DE MUDANCA DE ESCOLTA DOS COMBOIOS
(“CHOP”), Para o Sul, escoltas brasileiros e para o Norte, americanos. TB — significa Trinidad-
-Bahia e BT, exatamente o oposto. Continuamos ressaltando a importincia das bases aéreas mo

litoral do Brasil,
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a submarinos alemies.

mente a importancia da Ilha de Ascensdo)

O sinal & indica a detec¢do e ataque por aeronaves baseadas em terra (ressalte-se nova-



OPERACC)ES DOS “FURADORES DE BLOQUEIO” DE 1942 A 1944 —
ALEMAES, ITALIANOS E JAPONESES

German, Italian and
Japarese Blockade -
Runners 1942-44
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A figura mostra operagfes de aeronaves baseadas em terra (litoral do Brasil
e base em Ascensio) e embarcadas em Navios-Aerédromos de Escolta (CVE) ameri-
canos contra navios de superficie e submarinos dos pafses do Eixo.



OPERACOES NAVAIS DA ALEMANHA NO LITORAL DO BRASIL..,/33

janeiro de 1943, iniciou-se um sistema
regular de comboios entre estes portos.

Até a data de 18 de junho vérios
comboios transitaram em ambas as dire-
¢oes e somente trés foram atacados com
a perda de alguns navios.

O primeiro foi o comboio TB-1, par-
tindo de Trinidad em 3 de janeiro com
12 navios e escolta americana.

Em 9 de janeiro este comboio foi ata-
cado duas vezes no litoral de Trinidad
pelo U-I124, sob o comando do muito
experiente Capitdo-de-Corveta Mohr, ¢
perdeu 4 navios.

De pior sorte foi o comboio BT-6,
de 29 navios, que partiu da Bahia em 29
de janeiro, com escolta brasileira.

Havia rumores de que espides alemaes
— no caso o famoso Torpedo Annie, da
Bahia — tinham algo que ver com estas
desventuras dos combolos, e assim vou
dizer algumas palavras sobre estas acusa-
¢oes. :

As informagdes dos espides ou agen-
tes, na realidade, eram de muito pouco
valor para as operacoes tdticas dos sub-
marinos.

Como, devido a razdes de seguranga,
nao havia contactos-radio diretos entre os
agentes e os submarinos no mar, a infor-
macdo — na sua maioria, de natureza geral
— primeiramente tinha de ser cifrada e
enviada em hora determinada (de acordo
com o program-time) para o Leitstelle,
na Espanha, e entdo enviada através de
um novo codigo para a Alemanha e co-
municada pela Agéncia de Informacoes
em Berlim para o comandante dos subma-
rinos. Se fosse considerada importante a
mensagem recebida, ele enviaria um sinal-
-rddio para o submarino que se encon-
trava proximo da 4rea.

Assim, nas melhores condicoes, so-
mente apés dois ou irés dias a informa-
¢ao podia chegar ao submarino, num mo-
mento em que o navio sobre o qual ver-
sava j4 estava bastante afastado.

Além do que, deve-se considerar que
o ‘comandante do submarinc nunca teve
grande confianca nas informagOes dos
agentes e alguns temiam que seu navio
podia estar rumando para uma armadilha.

Assim, as informacOes em que o$
submarinos se baseavam no Atlantico Sul
vinham -geralmente de outros submarinos
e versavam sobre a situacdo do trafego,
os meios de defesa etc.

Algumas vezes o sistema naval de de-
criptologia dos alemies, o famoso xB-
-Dienst, podia entregar a tempo uma men-
sagem transmitida por radio e que fora
decifrada. s

Deve ter-se muita cautela em acreditar
nas histérias sobre os efeitos das noticias
de pessoas, como o Torpedo Annie, mes-
mo quando sdo descritos em livros de
grande valor como a Histéria Naval dos
Estados Unidos, do Professor Morison.

Assim, o U-5I8 ja estava operzndo
por uma quinzena no litoral da Bahia e
afundara o Mercante Brasiléide, em 18 de
fevereiro, antes de interceptar no dia 28
o comboio BT-6, escoltado pelas Corve-
tas Carioca e Caravelas e o late Rio
Branco. O comboio teve a felicidade de
que a maioria dos torpedos do U-518, em
seus trés ataques durante os frés dias se-
guintes, foram perdidos, falhando na sua
direcdo ou passando por baixo do alvo.
Somente um dos 14 torpedos atingiu e
afundou um navio americano da classe
Liberty, o Fitz John Porter.

Com alguma sorte, outro submarino
alemao operando na 4drea — além dos
italianos, mais para o sul —, o U-510, co-
mandado pelo Capitao-de-Corveta Neitzel,
conseguiu contacto com o comboio no lito-
ral da Guiana apds o grupo de escolta
americano ter assumido o servico no lito-
ral de Recife. Em dois ataques, no dia
9 de marco, o U-51¢ langou 12 dos seus
torpedos e atingiu ndo menos que 8§ na-
vios, trés dos quais afundaram, enquanto
os outros cinco foram rebocados para os
portos, uma indicacdo adicional & faita
de efetividade dos torpedos alemaes.

Quando o U-5I0 tentou recuperar o
contacto com © comboio ji bastante de-
sorganizado, no dia seguinte, foi forcado
a mergulhar por um avido do Exército.

O terceiro comboio foi interceptado
por um dos cinco submarinos que chega-
ram na area brasileira em abril de 1943.
O U-154, do Capitdo-de-Corveta Kusch,
atingiu trés navios do comboio BT-14,
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de 12 unidades, com escolta americana,
no litoral do Cabo de Sdo Roque, dois dos
quais foram salvos.

Além desses submarinos alemdes que
ndo se depararam com outros navios,
cinco italianos estiveram no litoral brasi-
leiro de janeiro a abril, e um deles, o ji
conhecido Barbarige, afundou dois na-
vios na costa da Bahia, mas os outros,
operando no litoral do Ceara, Recife e
Rio, somente comunicavam vérios ataques
aéreos, e o Archimede foi afundado pro-
ximo a Fernando de Noronha em 15 de
abril por um Avido Catalina americano, o
primeiro sucesso das forgas que operavam
a partit das bases brasileiras.

Seguiu-se, um més mais tarde, o se-
gundo sucesso, quando o U-128 foi loca-
lizado por marcacdes de radiogoniometria
em HF e atacado por aeronaves baseadas
em terra e finalmente forcado a imersdo
por um Hidravido Mariner antes da che-
gada dos Contratorpedeiros Moffett e
Jouett, de modo que o U-128 teve de ser
afundado.

Nesta ocasido, estavam travando-se
no Atléntico Norte as decisivas batalhas
com os comboios, e as pesadas perdas
para os submarinos forcaram o Almirante
Donitz a abandonar esta 4rea e tentar
achar outros pontos fracos, em dguas mais
afastadas.

A vitéria aliada no Atlantico Norte
foi devida em grande parte a Ultra.

Apds a grande interrupcio da de-
criptologia, que ocorreu quando os ale-
mdes, em fevereiro de 1942, introduziram
uma nova versdo da sua mdaquina Enigma,
Bletchley Park iniciou novamente sua pe-
netracdo na cifra Triton, dos submarinos,
em dezembro de 1942.

Primeiramente, podiam ler as mensa-
gens com alguns intervalos e perdas de
tempo, de modo que os alemdes, quando
a sua decriptologia estava no ponto mais
elevado, cbtiveram alguns sucessos espe-
taculares nas batalhas dos comboios em
marco de 1942, o que foi o pior momento
para os Aliados.

Mas, entdo, tornou-se possivel néo
somente alterar as derrotas dos comboios,
usando as informacdes de Ultra sobre as
linhas de patrulha dos submarinos aie-

mies, como mais importante foi o fato
de que os ingleses agora podiam enviar
alguns grupos de escolta e aeronaves exa-
tamente para os pontos onde o maior
perigo para os comboios era esperado.

Usando a mesma fonte de informagdes,
o Comando de OperacGes Navais em
Washington teve a possibilidade de enviar
mais esquadrilhas aéreas para o Brasil,
quando Dénitz, em junho e julho, mandou
um grupo de cerca de 15 submarinos para
operar em A4guas brasileiras.

A esquadrilha VP-94 de Cataling ¢ a
VB-127 de Ventura foi acrescentada a pri-
meira esquadrilha de Liberator, VB-107.
A esquadrilha VP-74 de Marine, na Bahia,
foi reforcada pela nova esquadrilha de
Ventura, VB-129, em Recife, em 1? de
julho de 1943. E, entfo, até o final de
1943, todas as esquadrilhas foram refor-
cadas novamente, dobrando o nimero de
suas aeronaves.

Assim, quando submarinos comegaram
a chegar no final de junho e principio de
julho, somente alguns, principalmente os
maiores, do tipo IX, com comandantes
mais experientes, puderam obter algum
sucesso: 17 mnavios foram afundados e
alguns mais avariados.

Mas os submarinos se depararam com
uma cerrada cobertura aérea e sete foram
perdidos na d4rea entre Trinidad e Flo-
rianépolis, no litoral brasileiro, sob aia-
ques aéreos de avides brasileiros e ame-
ricanos.

Somente dois comboios foram atacados
durante esta ofensiva e perderam alguns
navios.

Em 7 de julho, o U-I185 afundou 3
navios e avariou outro do dltimo com-
boioc — BT-18 —, a 90 milhas do Cabo
de Sdo Roque.

No dia seguinte, o U-510 afundou dois
navios do primeiro comboio — TJ-1 —,
de Trinidad para o Rio de Janeiro (fig.
11).

Entdo, as operacdes alemids diminui-
ram, principalmente devido as perdas dos
submarinos abastecedores afundados pelos
grupos de escolta de porta-avides dos
EUA, operando na América Central, e
orientados pelas informacdes de Ultra so-
bre as 4reas de reabastecimento.
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Assim, até novembro de 1943, somen-
te quatro submarinos chegaram as Aguas
brasileiras, afundando quatro navios e per-
dendo o U-I161 a nordeste da Bahia.

Entdo, a atencdo principal dos Alia-
dos voltou-se para a 4rea em torno de
Ascensdo, a ilha rochosa isolada que era
entdo usada como base por parte dos
Avides Liberator da esquadrilha VPB-107
da Marinha Americana.

De 14 podiam fechar o espaco aéreo
entre as bases brasileiras e britinicas pré-
ximo a Freetown para parar o trafego de
superficie e dos submarinos, das potén-
cias do Eixo, nas derrotas entre o Japio
e a BEuropa.

Este trifego havia comegado em 1941,

quando dois mercantes passaram para o
Sul e sete voltaram para o Norte, tendo
um deles sido interceptado, como ja fala-
do, pela Forca Americana de cruzadores e
contratorpedeiros; era o Odewald.
" Dois outros navios foram vitimas de
operagdes britdnicas ao norte do “estreito”
do Atlintico e quatro chegaram em se-
guranca i Franca.

Em 1942, 13 mercantes alemies e um
italiano passaram nos “estreitos” na dire-
¢do sul, somente um sendo afundado nesta
regido, quando os Cruzadores americanos
Cincinatti ¢ Milwaukee, com o Contrator-
pedeiro Somers, vindos de Recife, inter-
ceptaram o Anneliese Essberger (fig. 12).

Dos 10 navios alemdes e 3 italianos
que retornaram do Jap#o, todos passaram
pelos “estreitos” e somente um foi perdido
na Biscaia e outro por um ataque errado
feito pelo U-133.

Mas agora, no verdo de 1943, outras
medidas foram tomadas para bloquear este

trifego na Bafa de Biscaia e no Atlintico
Sul,

A possibilidade de decifrar novamente
os sinais-rddio para os submarinos ale-
maes dava ao Almirantado um alarme
antecipado dos navios que se aproxima-
vam dos “estreitos”, embora Bletchley Park
nunca tenha conseguido decifrar o cddigo
usado pelos mercantes.

Mas quando o Comando dos submari-
nos “fechava” uma drea especial enviando

uma mensagem ao0s submarinos, proibin-

do sua operacdo, isto era um aviso de
que podia ser esperada a presenca de um
mercante “furador de bloqueio”.

Ou, quando um submarino recebia a
ordem de rumar para um determinado
ponto de encontro, era possivelmente o
lugar onde algum equipamento-ridio ou
pessoal tinha de ser transferido para o
navio mercante ou um submarino japonés
de transporte.

Assim, as patrulhas efetuadas pela
FT-41 e esquadrilhas de patrulha ameri-
canas baseadas no Nordeste do Brasil e
na Ilha de Ascensio podiam ser intensifi-
cadas como foram as patrulhas feitas por
navios e aeronaves britdnicos a partir de
Freetown, que foram aumentadas no final
de 1942 com os cruzadores franceses. E
foi também facil enviar um ou dois grupos
de porta-avides de escolta que operayam
na América Central para o Sul (fig. 13).

Assim, nos primeiros meses de 1943,
dos cinco mnavios que retornavam do
Japdo, o Karin foi interceptado em 10 de
mar¢o 650 milhas a leste de Natal pelo
grupo de porta-avides; um outro navio,
Santee, foi novamente afundado por enga-
no por um submarino alemio, dois foram
interceptados no Atlantico Norte pelos in-
gleses e somente o italiano Pietro Orseolo
foi finalmente escoltado até a Gironda por
quatro contratorpedeiros alemées, apés seu
torpedeamento por um submarino ameri-
cano ¢ o ataque feito por aeronaves
inglesas.

Noutra diregdo, o Portland foi inter-
ceptado pelo Cruzador francés Georges
Leygues, em 10 de abril, nos “estreitos”, e
somente os outros dois navios atingiram
portos japoneses (fig. 14).

Apesar dessas perdas, os alemdes con-
tinuaram tentando os meses dos invernos
de 1943/1944. Mas somente cinco na-
vios que estavam no Japdo eram capazes
de furar o bloqueio e assim tiveram de ser
usados submarinos nesta operacdo.

Iniciando no final de 1941, e nova-
mente em 1942 e 1943, vérios grupos de
submarinos passaram pelos “estreitos” sem
qualquer perigo para operar no litoral da
Africa do Sul, no Oceano Indico, e volia-
ram a Franca.
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Em 1942 e 1943, submarinos e cruza-
dores japoneses completaram viagens re-
dondas cumprindo tarefas de transporte,
como fizeram alguns submarinos italianos,
reconstruidos para transporte, no verdo de
1943,

Agora, a partir de julho de 1943, era
intencdo enviar todos os novos ¢ grandes
submarinos do tipo IX-D para operacoes
no Oceano Indico e usd-los na viagem de
etorno para transportar importantes ma-
térias-primas das dreas japonesas para a
Europa.

Mas com Ultra os ingleses souberam
dessas intengdes e os Aliados reforcaram
suas forcas de barragem.

No Atlantico Central estavam operan-
do trés dos cinco Grupos de Caca e Des-
truicdio de Porta-Avioes (Hunter-Killer)
disponiveis e cerca de metade do primeiro
grupo alemio monsun para o Oceano In-
dico foi enviada para o fundo antes de
conseguir alcancar os “estreitos”.

Dos dez submarinos enviados nos me-
ses de inverno de 1943,/1944, novamente
cinco foram perdidos, um atacado por um
grupo de porta-avides americano e 0
outro pelos Liberator de Ascensio.

E a bameira foi ainda mais efetiva
contra os cinco ultimos furadores do blo-
queio de superficie.

~-Alertada em meados de novembro de
1943, a FT-41 com seus cinco cruzadores
americanos e cinco contratorpedeiros pa-
trulhava em grupos a drea de Recife e
Ascenséo.

Dois grupos, compostos por dois cru-
zadores franceses e wum italiano, foram
enviados de Dacar e Freetown e mais dois
contratorpedeiros franceses de grande por-
te foram barrados em Horta, nos Acores.

No Atlantico Central, dois grupos
americanos de porta-avides estavam ope-
rando e outros grupos de acGes de super-
ficie esperavam em Gibraltar, Plymouth e
nas bases americanas no Noroeste do
Atlantico.

Partindo de Ascensdo, da drea de
Natal e de Freetown, esquadrilhas aéreas
brasileiras, americanas, inglesas e france-
sas faziam voOos de reconhecimento (fig.
15).

Somente o primeiro navio alemao, 0
Osorbo, conseguiu evadir-se de todas essas

patrulhas e alcangar um esquadrdo alemdo
de 12 contratorpedeiros no litoral de Vigo,
para escoltar este valioso navio para a
Gironda.

O Navio seguinte, o Alsterufer, poucos
dias mais tarde, apds cruzar os “esireitos”
sem ser detectado, foi avistado pelo reco-
nhecimento aéreo a oeste da Baia da
Biscaia e afundado por um Bombardeiro
Liberator, com tripulacdo tcheca, antes de
conseguir alcancar o esquadrio alemdo,
que foi enviado para interceptd-lo. Este
esquadrdo, tendo sido alcancado pelos
Cruzadores ingleses Glasgow e Enterprise,
perdeu trés navios.

Entdo comecou a funcionar efetiva-
mente a barreira nos “estreitos”,

Em 19 de janeiro um Liberator da es-
quadrilha VB-107 de Ascensdo avistou o
Weserland. O navio conseguiu avariar o
avido e derrubou um outro no dia se-
guinte, mas, durante a noite do dia 3,
o Somers, contratorpedeiro americano, al-
cancou-o e o afundou com tiros de canhdo,
recolhendo 133 sobreviventes.

Em 4 de janeiro uma aeronave do
Cruzador Omaha teve contacto com o pro-
ximo navio, o Rio Grande, que foi entdo
afundado pelo cruzador e pelo Contrator-
pedeiro Jouett.

Em 5 de janejro, o dltimo navio, o
Burgenhand, fol contactado por um Hi-
dravido Marine de Natal e afundado
quando chegaram o Omaha e o Jouett,

Cerca de 2 mil fardos de borracha
foram recolhidos nos dias seguintes pelos
cruzadores, contratorpedeiros e pela Cor-
veta Camocim, do Brasil.

Considerando estas experiéncias dos
furadores de bloqueio e seus irmdos sub-
marinos afundados nos “estreitos”, a série
seguinte de submarinos que tentava alcan-
car o Atlantico Sul e o Oceano Indico foi
operada com muito mais cuidado, ¢ de
abril a outubro de 1944 oito submarinos
alemdes e um japonés passaram Sem Ser
detectados, sendo um japonés e um ale-
mio afundados por aeronaves dos porta-
-avides e somente um foi vitima de um
Liberator de Ascensio.

Dos submarinos que demandavam o
Japdo, um fez sua derrota préxima a costa
brasileira, e em agosto de 1941 o U-861,
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comandado pelo Capitdo-de-Fragata Oes-
ten, atundou dois navios, mas néo intercep-
tou o comboio de tropas, que transportava
o primeiro escaldo da Forca Expediciona-
ria Brasileira para a Itilia, escoltado pelos
trés contratorpedeiros brasileiros recente-
mente construidos.

Este foi o Gltimo submarino aleméo
em aguas brasileiras e assim a transfe-
réncia de oito dos doze modernos contra-
torpedeiros da Quarta Esquadra America-
na para a Marinha do PBrasil realizou-se
demasiado tarde para provocar algum
efeito sobre os submarinos alemaes.

Apbs cinco passagens com sucesso de
submarinos na viagem de retorno, {rés
alemdes e dois japoneses, durante o verdo
de 1944, um de cada nacionalidade foi
afundado por aeronaves embarcadas nos
porta-avides
Central, e os tltimos quatro alemdes que
retornavam nos primeiros meses de 1945
do Extremo Oriente, usando seu equipa-
mento de esnorquel, ndo tiveram perdas.

Para resumir as operacdes navais ale-
mées em aguas brasileiras, podemos dis-
tinguir quatro diferentes periodos.

O primeiro, de abril de 1940 ac outo-
no de 1941, é marcado pela intencdo de
observar a neutralidade, e operacdes dos
corsdrios de superficie alemfes ficam res-
tritas a dreas fora de 300 milhas de dis-
tdncia da costa brasileira, o que é obser-
vado esiritamente pelos navios germani-
cos. Ndo hd operacdes de submarinos du-
rante este periodo.

O segundo periodo vai de Psarl Har-
bor a agosto de 1942, ¢ ¢ marcado por
um levantamento, passo a passo, das res-
tricdes contra o trifego mercante brasi-
leiro, seguindo-se 4 observacdo de navios
raercantes brasileiros armados nas dareas
de operacOes e informacdes sobre ataques
de aeronaves brasileiras a submarinos ger-
méanicos e italianos, confirmados por
anincio oficial do, Brasil. Durante este
periodo, trés corsirios de superficie ale-
maes ¢ os submarinos permanecem inicial=
mente fora do limite de 300 milkas, mas,

a partir da metade de 1942, primeiro os
submarinos italianos e depois os alemaes
entram na zona restrita para a operagdo
insensata do U-507 que conduziu o Brasil
a uma declaracio de guerra.

O terceiro periodo comeca com a de-
claracdo de guerra em agosto de 1942 e
vai ao verdo de 1943. Como o esforco
principal dos submarinos alemdes na guer-
ra é concentrado nas derrotas dos com-
boios do Atlantico Norte, durante este
periodo, até maio de 1943, somente pou-
cos — parte alemdes, parte italianos —
sdo enviados para as dguas brasileiras,
principalmente para divertir algumas for-
cas anti-submarino dos Aliados, fora da
principal 4drea de operagGes. As poucas
operacoes de submarinos escoteiros con-
seguiram poucos Sucessos, mas permitiram

americanos mteisiteittte—" .1 1) tempo que as forcas americanas

e brasileiras na drea tivessem tempo para
se organizar, treinar e fazer exercicios
com as esquadrilhas aéreas e grupos de
escolta nas operacgdes de comboio.

Durante o quarto periodo este treina-
mento, que se desenvolveu sem ser mo-
lestado, trouxe frutos: quando a campa-
nha dos submarinos alemdes contra os
comboios no Atlantico Norte falhou e o
Comando dos submarinos enviou suas uni-
dades em junho/julho de 1943 para dreas
mais distantes, os alemdes, na costa do
Brasil, receberam macicos ataques pelas
aeronaves baseadas em terra e dos grupos
de escolta e ndo conseguiram obter o
grande sucesso que esperavam. A partir
desta época até o final da guerra a drea
costeira do Brasil € quase totalmente se-
gura e muito raramente um submarino
escoteiro consegue penetrar nas derrotas
dos comboios. O peso maior das opera-
cOes muda para a drea central dos “estrei-
tos” do Atldntico, perto de Ascensdo, onde
operam as patrulhas aéreas ¢ de superfi-
cie, apoiadas pelas informacdes de Ultra,
obtendo grande sucesso contra submari-
nos e “furadores de bloqueio” alemédes nas
derrotas entre a drea sob controle dos
japoneses ¢ a Europa (fig. 16).
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Mas se for olhado este quadro de su- foram apenas de importancia secundéria
cesso do lado dos Aliados e do Brasil para eles.
deve ter-se em mente que a drea que con-
templamos nesta apresentacio nunca foi  CARLOS ALBERTO ALMEIDA PEREIRA DA
o principal teatro da guerra, e os esforcos SILVA
inimigos, italianos, alemfes e japoneses, Capitdo-de-Fragata

Traduzido por
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Fig. 3

— Folha de rosto da publicacio Ordenes,

sefiales y notas. .., do Marqués de Casa Tilly, publi-
cada em Cadiz, 1776.

AS PRIMITIVAS
COMUNICACOES NAVAIS

INTRODUCAO

Séio bastante conhecidos os meios hoje
empregados nas comunicacfes navais, de-
senvolvidos a partir da idéia do Almiran-
te Philip Colomb (1867) de adaptar o
cédigo de pontos e tragos — criado por
Samuel Morse para o seu telégrafo elé-

trico — & sinalizagio luminosa. Na. lti-

Max JusTto GUEDES
Capitdo-de-Mar-e-Guerra (RRm)

ma década do século XIX, gracas a ‘es-
forgos quase simultdneos de Sir Oliver
Lodge, do russo Popoff e do mais co-
nhecido Marconi, surgiu a telegrafia sem
fio, logo adotada em todas as Marinhas
¢ ja em pleno uso na Primeira Guerra
Mundial, quer nas comunicacdes entre
navios, quer com estacdes terrestres. Ra-
dios e fteletipos entraram, a seguir, no
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ampliado arsenal de meios de comunica-
cOes. Durante o segundo conflito mun-
dial, os progressos da eletronica foram
enormemente acelerados, permitindo o
aparecimento dos primeiros projetis tele-
guiados. Os anos 50 trouxeram a televisdo
e os entdo chamados “cérebros eletroni-
cos”, logo adotados nas redes de comuni-
cacio; finalmente, na década de 60, sur-
giram os satélites de comunicacdes, cujo
sucessivo aperfeicoamento permite, hoje, o
controle & distdncia de qualquer teatro de
operagoes.

Cabe lembrar que, paralelamente a
tais progressos, os tradicionais meios de
comunicagoes, velhos de séculos, foram
mantidos e aperfeicoados para a transmis-
sdao de mensagens.

Este ensaio cuidard, exatamente, do
desenvolvimento, no passado, dos meios
primitivos, em especial no que eles se li-
gam 2 Histéria Naval Brasileira.

Os primeiros tempos

E natural que o préprio ser humano
tenha sido o primeiro veiculo utilizado
para as comunicagdes d= cardter militar.
Alexandre, Anibal e César, os grandes
guerreiros da antiguidade, dele fizeram uso
intensivo, criando extensas redes de pos-
tos, com mensageiros transitando veloz-
mente enfre estes.

E evidente que tal método ndo servia
as comunicacgdes navais cldssicas, passiveis
unicamente por meios visuais ou sonoros.
Se delas quisermos precursor, poderemos
buscd-lo no célebre estadista e guerreiro
grego Polibio, tradicionalmente conside-
rado o pai das comunicages visuais, por
haver inventado sistema regular de trans-
missdo aproveitando-se da combinagio de
luzes.

No século XVI, com o incremento das
grandes viagens oceénicas ligando as me-
trépoles européias as suas colonias na
América, Africa e Oriente, aos perigos
originados da forfuna do mar vieram So-
mar-se, em grau até entdo inigualado, os
criados pela cobica humana. Piratas e
corsarios forcaram a navegaciio em frotas,
cada vez mais numercsas e melhor defen-
didas. E bem compreensivel a crescente

dificuldade em fazé-las seguir as rotas es-
colhidas, mudando ordenadamente os ru-
mos e permanecendo unidas, sem riscos
de colisdo. Mais sério ainda era coman-
da-las nas ocasides de combate, empre-
gando adequada e oportunamenie os na-
vios disponiveis. Cédigos preestabelecidos
e transmitidos por bandeiras, galbardetes,
flimulas, luzes, movimentos de velas, ru-
fos de tambores, sons de gaitas ou apitos
e disparos de canhdes, mosquetes e fogue-
tes permitiam aos capitdes-generais das
frotas cumprir razoavelmente suas missoes.

Os antigos regimentos

Foi no século XVII, durante as inva-
soes holandesas na Bahia e Pernambuco,
que cruzaram o Atlantico Sul as maiores
esquadras até entio navegadas naquelas
paragens. Tanto os invasores quanto as
chamadas armadas de restauracdo (luso-
-espanholas ou somente portuguesas, apos
a Restauraciio) ou as frotas compunham-
-se de muitas dezenas de navios. Para
tornar menos dificil e perigosa a navega-
cdo eram, antecipadamente, entregues aos
comandantes deles os regimentos, isto &,
as instrucdes escritas pelo capitdo-general
para serem cumpridas durante a viagem,
cuja finalidade principal, conforme estd
registrado num deles, era “a conserva dos
navios”,* manté-los unidos.

De mais fdcil acesso ao leitor brasi-
leiro sdo o regimento elaborado pelo Con-
de de Castel Melhor para os 18 galedes e
66 navios mercantes da primeira armada
da Companhia Geral do Comércio do
Brasil, que largou de Lisboa para o Brasil
em 1649, cépia do qual acha-se incluida
no famoso Cddice Pernambuco da Bi-
blioteca Nacional do Rio de Janeiro? e o
preparado por Francisco de Brito Freire
para a armada de 1655, da mesma Com-
panhia.? Por haver sido este dltimo im-
presso fac-similado, ¢m data recente, no
Recife, ele serd utilizado para exemplo,
no intuito de facilitar ao leitor que desejar
consulta-lo. ¢ :

Verifica-se que na viagem seriam uti-
lizados sinais visuais e sSonoros € que -os
primeiros variariam segundo fosse dia ou
noite. Para melhor entendimento -veja "o
quadro-resumo seguinte: -



Sinais

Obs.:

{ Quadra
K Quadra, colhida
em cima
Pena da mezena
! (co'ozadas no (a)) Enxircia de givea
/ Enxarcia do
velacho

/ Bandeiras

~

| ]
| g Tope do traquete
-5 { Vel Mezena
(movimeznto de aRa
S Velacho

largar ou ferrar) Todas (ferrar)

Galhardetes J Sobrecevadeira
(na verga de) } Mezena
2 Flamulas | Grande
= / \ (por sotavento, no W
ﬁ lais da verga) ] Javea
I! f / Um
f | Popa < Dois
\ Trés
Farol (6is) W gm
(n? na) ¢ Dois
/ Tope do grande (um)
e . ij
é \ urupés  Dois
% { Farol de correr Gavea do gurupés
Z Lanterna (na) Tope do grande
Prima (20.00 h as 24.00 h)
Foguetes SModorra (ou modorna)
(disparo de trés ) (00.00 h as 04.00 h)
nos quartos da) Alva (04.00 h as 08.00 h)
ey 5Um
\ P:z’s Dois
ey [ Trés
Um
Tiros de peca Dois
o m? de) }Dois simultineos
g Trés
é Toque de tambores

Tiros de mosquete
Idem, a quatro tiros juntos

Para esclarecimento do leitor menos familiarizado com a terminologia naval

antiga, esclareco que:

a)
b)

©)
d
e)
9]
g}

h)

B

Quadre era o nome dado a alheta do navio;

Havia muito relaxamento no uso das bandeiras, razio pela qual o Capitdo-
-General Francisco de Brito Freire determinou que os navios de mais de 135
pecas deveriam ter a bandeira branca com as quinas reais e os de menor
nimero deveriam té-las com as cores do Reino, verde e branco;

os galhardetes eram bandeiras triangulares, comprimento triplo da altura;
flamulas eram galhardetes farpados;

faréis eram armacdes envidracadas, de grandes dimensdes, contendo velas ou
candeeiros;

farol de correr eram fardis moveis, deslocando-se (icando ou arriando) para
chamar mails a atencio;

lanternas eram armacoes envidracadas, geralmente de secdo retangular e porte
médio, contendo velas;

prima, modorra e alva eram os trés. guartos noturnos (2000 h as 24.00 h;
24,00 h as 04.00 h; e 04.00 h as 08.00 h) pelas quais se dividia a. tripulacdo
para a vigilia.

Fazer fuzis consistia em sinalizar para ouiro navio lancando fogo & pequena
quantidade de polvora contida num recipiente. - ) . 3
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Alguns exemplos e as figs. 1 e 2 cla-
reardo o emprego de todos os sinais mos-
trados no quadro:

a) De dia, os navios da Esquadra
navegariam sempre “entre as bandeiras”,
isto €, entre a bandeira icada na quadra
da capitania e a icada no mesmo local da
almiranta; ¢ de noite, a navegacdo seria
feita “entre os fardis”, também da capi-
tdnia e da almiranta. Nenhum navio po-
deria, em decorréncia, ultrapassar a capi-
tdnia ou deixar-se ficar para tris da almi-
ranta, matalote de ré do comboio;

b) o sinal de suspender para a Arma-
da e frota era feito largando a mezena
(a vela da) e alertando com um tiro de
peca;

c) se um navio desgarrasse da con-
serva, os demais o esperariam; para que
ele melhor avistasse o comboio, na givea
da almiranta, além do farol costumeiro,
seria aceso outro;

d) o navio que descobrisse velas (na-
vios) estranhas dispararia uma peca e co-
locaria bandeira na quadra, a qual seria
icada ou arriada tantas vezes quantos fos-
sem os navios avistados, ao cabo do que
deixd-la-ia larga;

€) o navio que descobrisse terra ou,
na sondagem, encontrasse fundo, daria um
tiro de peca e icaria um galhardete na so-
brecevadeira e outro na mezena; A noite,
acenderia uma lanterna na givea do guru-
pés e outra no tope grande;

f) com nevoeiro espesso, tocar-se-iam
tambores e seriam disparados mosquetes
intervaladamente. Se houvesse necessidade,
durante o mesmo, de ser alterado o rumo
em que navegava o comboio, a capitania,
quando o fizesse, dispararia um tiro, fa-
zendo o mesmo, na ocasido prépria, os
demais navios de guerra; se a capitinia
quisesse pdr-se a trinca, isto é, chegar-se
mais ao vento, dispararia dois tiros; se
fosse avistado navio estranho, seriam dis-
parados trés tiros pelo avistador que sobre
ele velejaria disparando “mosquetaria a
quatro tiros juntos”;

g) desejando a capitinia falar com os
navios, por-se-ia @ capa (isto é, manobra-
ria de modo a nfo mais avangar e pairar,
Ou $eja, permaneceria no mesmo ponto),

daria um tiro e largaria uma flamula no
lais da verga grande, por sotavento;

h) para reunir conselho, pdr-se-ia a
capitania & capa, dispararia dois tiros e
largaria uma bandeira na quadra e outra
na enxarcia de gdvea;

1) para ouvir os pilotos a seu bordo,
o sinal da capitinia seria o mesmo que
no item anterior, mas transferiria a ban-
deira da quadra para a pena da mezena
e a da enxarcia de gdavea para o tope do
traquete;

j) desejando um navio falar & capité-
nia dispararia uma pega e colocaria uma
bandeira na enxdrcia do velacho;

1) um navio em perigo, necessitando
de socorro, dispararia dois tiros e ferraria
todo o pano; caso ndo dispusesse de arti-
Iharia, largaria bandeira na quadra, co-
lhida em cima;

m) durante a noite, desejando a capi-
tdnia largar mais pano (velas), acenderia
dois far6is na popa e um na givea, inver-
tendo esta ordem no caso de ferrar algum;

n) fundeando a capitdnia, dispararia
uma peca e acenderia dois fardis no guru-
pés e dois na popa; os demais navios, um
farol em cada daqueles locais;

0) a capitdnia, para mudar de rumo,
dispararia uma peca, acenderia trés fardis
na popa € um na givea do traquete;

p) o navio que desaparelhasse, acen-
deria o farol de popa, com o maior niime-
ro de luzes possivel nas gdveas, dispararia
duas pecas e fuzilaria na direcdo da capi-
tdnia;

q) o navio que descobrisse velas es-
tranhas (mais de duas) dispararia uma
peca e icaria e arriaria um farol de correr
junto ao principal (da popa) tantas vezes
quantos fossem os navios avistados;

r) se acontecesse anoitecer com a ca-
pitdnia em combate, ela acenderia trés fa-
rdis na popa, dois na gdvea maior ¢ um
no tope grande; para que, ag ver isto, o
inimigo ndo fizesse o mesmo, confundindo
toda a Armada, a capitinia teria o cuida-
do de disparar trés foguetes no inicio de
cada um dos quartos noturnos (prima,
modorra e alva);

s) as naus derrotadas (isto é, afasta-
das da derrota em que navegasse a Ar-
mada), ao reencontrarem-se, a de barla-



vento amainaria ambas as velas da gavea
e dispararia uma peca; a de sotavento dis-
pararia duas pecas e arriaria o velacho.
A noite, os sinais com as velas seriam
substituidos, respectivamente, pelo farcl de
popa do navio a sotavento e por um lume
na gavea; reconhecidos estes sinais, o pri-
meiro faria dois fuzis e o outro trés, pe-
dindo, a seguir, os nomes;

t) a capitdnia daria o sinal de batalha
disparando duas pecas juntas ¢ largando
uma fldmula no lais da verga de gdvea, a
sotavento.

A invencdo das bandeiras numerais

Na segunda metade do século XVIII,
ap6s mais de século de uso de regimentos
semelhantes aos empregados nas Armadas
do Brasil, exemplificado pelo entregue por
Brito Freire aos navios da sua conserva,
surgiram as bandeiras numerais, logo ado-
tadas por quase todas as Marinhas.

Pela simplicidade de sua concepcao,
ndo fosse conhecida a relutincia dos anti-
gos militares em aceitar idéias novas, seria
surpreendente o longo periodo decorrido
até sua invencgdo e adocio definitiva.

Na nossa Historia Naval, um bom
exemplo surgiu em 1776, ao final de lon-
go periodo de hostilidades entre espanhdis
e portugueses em torno da posse da Co-
I6nia do Sacramento e do Rio Grande de
Sdo Pedro.

Foi naquele ano que o Rei Carlos III
atribuiu ao General D. Pedro de Cevallos
o comando de expedi¢do militar-naval des-
tinada a fazer guerra aos portugueses nas
“Provincias do Rio da Prata”.® O co-
mandante da Esquadra, também nomeado
na mesma ocasido, foi D. Francisco Xa-
vier Tilly, Marqués de Casa Tilly.

Nio entraremos em detalhes sobre o
enorme comboio de 97 embarcagoes, 20
das quais poderosos navios de guerra, que
largou de Cadiz em 13 de novembro de
1776. Bem antes disto, em 26 de setem-
bro, Casa Tilly preparara e mandara impri-
mir as Ordenes, sefiales y notas. .. (fig. 3)
pelas quais reger-se-ia a Esquadra caste-
lhana que comandava.® A Sesion II de
tais ordens sdo os “Sefiales, tanto parti-
culares, como generales, de Dia; de No-
che, y en tiempo de Niebla, estando fon-
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deados”, onde Casa Tilly, apds afirmar se-
rem os sinais “o idioma do mar”, nota que
a invenc¢do das bandeiras e galhardetes nu-
merais “fora bem recebida em todas as
partes”; em conseqiiéncia, seriam elas as
utilizadas no “governo desta Esquadra
¢ Comboio”. 7

Empregou o Tenente-General da Real
Armada onze galhardetes ¢ onze bandei-
ras; os primeiros correspondiam  aos
nimeros naturais de 1 a 0 e as tltimas
valeriam 10, 20, 30 etc., até 100, haven-
do também bandeira e galhardete zero;
ambos seriam azuis. As cores das demais
bandeiras e galhardetes estio mostradas na
fig. 4.

O uso combinado de bandeiras e ga-
Ihardetes permitia a transmissio de ntime-
ros que jam da unidade as centenas, a
cada um dos quais correspondia determi-
nada ordem. A circunstincia da transmis-
sdo (fundeado ou navegando) ampliava o
nimero possivel de sinais, pois o mesmo
ntmero poderia corresponder a duas or-
dens diversas, por exemplo:

a) 32, estando fundeado, significava
“suspender e fazer-se de vela”;

b) 32, estando navegando, ordenava
“que fosse feito um reconhecimento i re-
taguarda do comboio”.

Ambos os sinais seriam feitos ican-
do-se, na mesma adrica, a bandeira 30
(branca e vermelha) e sob ela o galhar-
dete 2 (branco e azul).

O sinal 110 seria feito com a bandeira
100 e, abaixo dela, o galhardete 10. A
fig. 5 exemplifica virios sinais correspon-
dentes a algumas ordens mais comuns.

A noite, sendo evidentemente impos-
sivel a utilizacdo de bandeiras ¢ galharde-
tes, a transmissdo dos nimeros correspon-
dentes as diferentes ordens seria feita pelo
emprego de fardis, icados em diferentes
posicoes do mastro da mezena, conforme
mostrado na fig. 4. Sendo empregados
apenas 10 fardis, correspondentes aos nd-
meros 1 a 10, tiros de canhio, disparados
segundo determinadas convengdes, permi-
tiam a transmissdo dos nimeros até 100,
conforme exemplificado nas duas wltimas
colunas da fig. 4;

a) dois faréis icados nos lais da verga
seca da mezena (n® 2) e dois tiros de

. peca fariam n? 22;
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b) trés fardis (dois nos lais da verga
seca e um na pena da mezena), dois dis-
paros juntos com o sinal e dois outros,
algum tempo depois, significavam o n® 63.
~ As ordens de Casa Tilly previam ainda
a transmissdo de sinais (poucos, evidente-
mente) a serem feitos em ocasides de né-
voa, quando as bandeiras e galhardetes
também ndo eram visiveis. A circunstincia
de estar o navio fundeado ou navegando
permitiu a organizacdo de tabelas de or-
dens diferentes correspondendo ao mesmo
nimero de tiros:

a) se fundeado, trés tiros de peca de-
terminavam que mais uma &ncora. além
das que j4 estavam na 4gua, fosse lancada;

b) trés tiros disparados quando nave-
gando determinavam aos navios que mu-
dassem de rumo e passassem a navegar
em 9 quartas (R = 101°157).

Demonstracdo cabal da lentidio em
aceitar o progresso ¢ a parte final das Or-
denes de Casa Tilly; tratam elas dos Se-
fiales de Incomodidad, isto €, aqueles em
que os miltiplos navios do comboio anun-
ciariam ao comandante-em-chefe acharem-
-se em dificuldade circunstancial. Carecen-
do tais navios “de lo necesario para el
orden de las Numerales”, nfo seria segui-
do o novo sistema mas “el antiguo uso,
vy se hacen con las Banderas Nacionales
mas comunes”,® conforme exemplifica
(citaremos apenas dois):

a) navio em perigo, colocaria uma
bandeira no tope do mastro grande; a noi-
te, um farol nas cruzetas do mastaréu de
velacho;

b) mavio incendiado, largaria duas
bandeiras superpostas no mastro grande;
a noite colocaria quantos faréis pudesse,
o mais unido possivel, para serem vistos
como luz dnica, em qualquer das enxar-
cias.

As numerais na Marinha Portuguesa

Também a Marinha Portuguesa ado-
tou a nova invencio das numerais. Em
1798, achava-se ela largamente difundida,
com método préprio, arranjado pelo Ma-
jor-General da "Esquadra Rodrigo Pinto
Guedes, mais tarde famoso chefe naval
brasileiro, aqui galardoado com o titulo

de Bario do Rio da Prata, apés comandar
nossa Esquadra na guerra contra as Pro-
vincias Unidas (1825-1828).

Naquele final de século, foram impres-
sos os trés tomos (figs. 6, 7 e 8) que con-
solidavam o emprego do método:

a) Tomo I, contendo o Regimento de
sinaes, ® isto €, o conjunto das ordens que
deveriam ser executadas e os sinais visuais
correspondentes a elas.

Tais sinais eram feitos por doze ban-
deiras numerais, dez galhardetes, também
numerais, uma bandeira preparativa, um
galhardete igual a fodos, o distintivo dos
mercantes, e os distintivos das divisdes da
Esquadra.

O emprego combinado de, apenas,
duas bandeiras permitia a transmissio de
144 numeros diferentes; a classificacdo das
ordens segundo diversas categorias (as
partes e capitulos em que se dividia o re-
gimento) permitia que o mesmo nimero
servisse para transmitir ordens de diferen-
tes naturezas ¢ ampliava, substancialmen-
te, a utilizacdo pritica das doze bandeiras.
O mesmo sinal 13, por exemplo, podia
significar:

1) que viessem a4 ordem os escrivies
dos navios (Parte I, capitulo I);

2) que o pano fosse largado para en-
xugar (Parte II, capitulo I) ou que o na-
vio que observasse haver maior distincia
que a determinada entre os dois navios
imediatamente na sua proa da formatura
forcasse de vela e passasse a vanguarda do
seu matalote de vante (Parte II, capi-
tulo IT);

3) que determinado navio comunicava
ao comandante-em-chefe que sondara e
ndo achara fundo (Parte III, capitulo I);

4) finalmente, ordenava que a divis@o
do centro trocasse de posicdo com a da
vanguarda, perdendo algum barlavento
(Parte IV, capitulo I).

No final deste Tomo I, iniciando pelo
desenho da bandeira preparativa (ao ser
arriada, teria inicio a manobra ordenada),
vinham as trés tabelas (ou faboadas, como
eram entdo chamadas) demonstrativas das
bandeiras e galhardetes a serem icados
para a transmissdo dos 144 niimeros (Ta-
boada n? 19), rumos (Taboada n? 29) e
sinais de santos, senhas e falsas derrotas
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Fig. 6 - Folha de rosto do Regimento de Fig. 7 — Folha de rosto das Instrugées para
Sinaes, Tomo 1, arranjado pelo Major-General ¢ m[f‘lllgencza e execucdo do Regimento de
da Esquadra Rodrigo Pinto Guedes, publicado  §inaes, Tomo 1I, arranjadas por Rodrigo Pinto
em Lisboa, 1798. Guedes, pubhcadaq em Lishoa, 1798.
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lucoes de Tactica Naval, Tomo 1II, arranjado
por Rodrigo Pinto Guedes, pubhcado em Lis-
boa, 1798.
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(Taboada n? 39); a estas tabelas se-
guiam-se a relacdo dos sinais a serem fei-
tos com uma sO bandeira, os distintivos
das quatro divisoes da Esquadra e um
plano para reconhecimento dos sinais
(tiros de canhdo) feitos sob nevoeiro.

Todas estag tabelas, relacdes e distin-
tivos estdo mostrados nas figs. 9, 10 e
1122

Também nesta parte final constam as
dimensdes das bandeiras, cornetas e ga-
lhardetes:

1) as bandeiras, fossem em paralelo-
gramo ou tridngulo, teriam 5,0 > 7,5 c6-
vados (3,40m X 5,10m);

2) a comneta igual a todas teria
2,5 X 9,0 covados (1,70m X 6,12m);

3) os galhardetes teriam 1,5 X 12,0
covados (1,02m X 8,16m);

4) o galhardete igual a todos, no en-
tanto, teria 2,0 X 10,0 coévados (1,36m X
6,8m).

b) O Tomo II, por seu turno, contém
as Instrucgbes para a intelligencia, e exe-
cucdo do Regimento de sinaes, ** onde sdo
explicitados, minuciosamente, como seriam
feitos os diferentes sinais e forneciam-se
esclarecimentos para facilitar sua com-
preensao. Vimos, por exemplo, que o
mesmo numero 13 correspondia a ordens
diferentes; como saber a qual delas se
referia o sinal? As Instruccdes esclarecem
que, juntamente com as duas bandeiras
numerais que o formavam, encontradas
na Taboada n? 1?9 (fig. 9), seria icado o
galhardete igual a todos; conforme sua
posicdo em relacdo as duas bandeiras
(acima delas, entre elas ou sob as mes-
mas), o sinal deveria ser procurado nas
Partes I, II ou III. No caso de ndo ser
icado o galhardete, o sinal seria procurado
na Parte IV,

Importantissima novidade foi a criacdo
da corneta igual a todas, que supria a falta
de duas bandeiras do mesmo desenho e
cores na andaina do navio.

Também deste tomo das Instruccoes
constam as diferentes modalidades para
serem transmitidos os sinais & noite. Eles
seriam feitos por até 8 lampides, icados
em dois diferentes lugares do navio, um
alto, que era o tope do mastro grande e
outro baixo, o tope da gata ou penol da

mezena. Os nimeros 1 a 4 seriam trans-
mitidos por igual namero de lampides ica-
dos no mesmo lugar; o nimero 8 seria
feito por quatro lampides baixos e um alto,
que equivalia a quatro unidades; ao nd-
mero 12 correspondiam quatro lampides
baixos e dois altos e assim sucessivamente,
até 20 (fig. 11). Para ndmeros superiores
a estes, seria feito inicialmente um dis-
paro de peca e, passados dois minutos,
acesa uma tigelinha de composi¢do ou
uma cocharra. ** O sinal entdo i¢ado seria
adicionado a 20, para formar o nimero
final, 0 que permitia a transmissdo de até
40 diferentes sinais.

Finalmente, interessam-nos os esclare-
cimentos relativos ao Plano para se co-
nhecerem o0s Sinaes feitos em tempo de
névoa (fig. 11). Nele, os P correspondem
a tiros de peca, cada tragco (—) a inter-
valo de tempo de quatro a cinco segundos
e cada ponto (.) a espago de um minuto.
Isto posto, o nimero 6, por exemplo, seria
assim transmitido: P-P..P..P, ou seja, um
tiro de peca, intervalo de quatro a cinco
segundos, outro disparo, intervalo de dois
minutos, novo disparo, outro intervalo de
dois minutos e um disparo final.

¢) O Tomo III refere-se as manobras
e evolugdes relativas a tdtica naval, ndo
interessando diretamente ao presente es-
tudo.

O Regimento de signaes da Armada
Nacional e Imperial de 1858 **

Sessenta anos apds o regimento de Ro-
drigo Pinto Guedes, o sistema nao sofrera
modificagdes de monta; no entanto, a in-
troducfio, nesse intervalo, de dois galhar-
detes substitutos ** permitiu ampliar subs-
tancialmente o total de nuimeros transmi-
tidos, limitado a 144, conforme vimos, no
regimento de 1798. Também a adogdo das
bandeiras preparativa, affirmativa, negati-
va, annulla o signal feito, interrogativo,
reconhecimento e numeral e dos sighaes
de rumos razoavelmente simplificara o
funcionamento do sistema (fig. 12).

Outra medida inteligente foi trazer,
para o inicio da seqiiéncia de ordens, que
agora alcancava virias centenas (795,
“receber combustivel em terra, ou do de-

P

pésito” é o tdltimo listado), as ordens de



combate, limitando-as 3 utilizacdo de ape-
nas duas bandeiras, o que agilizava o sis-
tema em horas criticas.

Modificados, igualmente, foram os si-
nais moturnos. Novo esquema de luzes,
colocadas no lugar mais alto da mastrea-
¢do e no penol da mezena (ou outro lugar
baixo), conforme mostra a fig. 13, am-
pliou para 72 os nimeros passiveis de
transmissdo (embora a combinacdio per-
mitisse ntimeros até 79, para evitar con-
fusdes ndo eram transmitidos os corres-
pondentes as dezenas exatas, 10, 20 e
30 etc.).

Finalmente, o Plano para se reconhe-
cerem os signaes /sic/ em tempo de névoa
conservou-se praticamente idéntico (man-
teve até o titulo) ao de 1798 e absoluta-
mente igual ao da edicio de 1819 do Re.
gimento que, pela modificacio dos inter-
valos nos disparos, elevara de 10 para 13
0 numero maior que poderia ser transmi-
tido.

Com este Regimento Iutou a Armada
Imperial a sangrenta Guerra do Paraguai
€ por ele foram feitos (fig. 14) os glo-
110s0s sinais da Batalha do Riachuelo: 779
— “O Brasil espera que cada individuo
faca o seu dever”, transmitido icando-se a
bandeira 7, o 19 substituto, que equivalia
a que lhe estava imediatamente acima e a
bandeira 9 — 10 “Sustentar o fogo que
a gloria (vitéria) é nossa”, formado pelas
bandeiras 1 e 0.

Foram eles icados pela capitania do
Chefe Barroso, a famosa Fragata Amazo-
has, que, entre os navios da Armada, tinha
0 namero 60, formado pelos galhardetes
6e 0.

O Regimento de signaes de lanternas
de 1868

Verifica-se, ao analisar o Regimento de
signaes da Armada Nacional e Imperial,
que nele foi modificado o antigo esquema
de luzes, que vinha do século anterior.

Os aperfeicoamentos entdo introduzi-
dos permitiram ampliar para 72 os nime-
ros possiveis de transmissio, nimero esse
evidentemente diminuto para os sinais do
Regimento em uso, que alcangava, confor-
me mostrado, vérias centenas.

AS PRIMITIVAS COMUNICACOES NAVAIS/63

Em 1868, o entio Primeiro-Tenente
Joaquim Gongalves Martins obteve suces-
80 na organizacio de novo esquema de lu-
268, ao qual deu o nome de Regimento de
signaes de lanternas para uso da Armada
Nacional Imperia , '*  impresso naquele
mesmo ano (fig. 15).

Para o funcionamento do esquema seu
autor imaginou a utilizacio de ¢nco lan-
ternas brancas, cinco vermelhas e dois fa-
rdis, um branco e outro vermelho. O cor-
reto emprego de lanternas e fargis possi-
bilitava, conforme afirmou Gongalves
Martins, a transmissio de nada menos de
2025 numeros, pois as dez lanternas
(correspondentes aos n.os 15203, 4586
7, 8, 9 e zero) combinadas entre si for-
mariam a seqiiéncia de 45 ntmeros, 15,
16, 17, 18, 19020 24, 25, 27, 28, 29
30, 35, 36, 37 58 39, 40, 44, 45, 47,
48, 49, 50,755 55 57, 58, 59, 60, 64,
65, 67, 68 ¢ 69, sem que aparecessem
dois sinais iguais e empregando-se so-
mente um méximo de cinco lugzes,

Os sinais seriam efetuados em adrica
propria, com cinco molas posicionadas
com intervalo de 4 pés (1,32m) uma da
outra e icada na carangueja da mezena
ou lais de uma das vergas.

Cada um dos sinais numéricos poderia
corresponder, conforme fosse indicado por
farol branco ou farol vermelho (icados
no tope), a uma silaba ou a outro nime-
10, conforme mostrado nas figs. n.os 16 e
17. O Regimento compunha-se de 45 fo-
Ihas, numeradas evidentemente até 43,
Cujo anverso continha as silabas ¢ 0 ver-
80, 0s novos nimeros correspondentes aos
primitivos 45.

Os exemplos seguintes clareario o eX-
plicado:

a) Para transmitir o vocgbulo navio,
procurava-s¢ no Regimento a pigina onde
estava a silaba na e iriamos encontri-la
na 36, correspondendo ao ndmero 48.
Isto posto, seria aceso o farol branco e
icados o numero 36 (correspondente 3
pigina) e o nimero 48, indicando a si-
laba.

A seguir, seria transmitida a silaba
vio, encontrada na pigina 60, sob o ni-

mero 63.
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A R T

REGIMERTD

Fig. 15 — Folha de rosto do Regumento de
signaes de lanternas para uso da Armada Na-
cional Imperial, organizado peld Primeiro-Te-
nente Joaquim Gongalves Martins, editado pela
Tipografia Perseveranca, no Rio de Janciro,
1868.

K2

= il o 1 - = |
| —~ e = > =3 - - |
£ g ] = P»t ZIR|S |8 |® |2
== L | AW e = 1
1 Elew B slzi=z lan |59 4 | o | @
| 5= g 3 @ - § g
| & 8 q | =Lﬂn:%; El=l& 22 |2 A ERE
= = =] @ | o
S =8 lol8 =8| 2|2 = s e = @ @ |
& &t 1218 |2 %0 E|laeld | =
E 4 R 1 EITIRIRIR ISR (B2 (= :
i - — | |
S lolzlals Slealg |l = | -
| & gl-]|g ®]a|= -] Ple |Blal8 a2 ials {n
| | II." -~ — I~ (-] b d - o0 =
A e D
cg|lw]le|lw]=2|n]:s|xn g | = = ‘ = @ = @ |
.| gil=|lB || |= g | @ B ol |lol®x ols || |X
: 1 - ™~ - - e B - xX =] ‘I
| o = =) ‘ 1 I P ==
El=lal=lzig 5 @ @ @ o |
| & 1] s g | 2 SlelE& =528 =]2 |2
i ~ ~ | aA|l=|® |~ |=|® &
T 1 T 1
i o ] 5 11—t
b= s | =@ Sle : @ Y] b4
gjl=|g|=]|g|& El Elawl|lE|le|Blal& |n]l2
| I~ [ - e 2 = =3, €x (=]
] P | o] -l L. s
zla]z2|8ls Y O P e e
= £ = | = | 2IR|IRI|IE |2 |2 | &
S ieny ST | ] 1
= - - ey | e ] s | s, | Il
= — I = ~
T X =] A - ) e |
= | =] B gt L || S| |2 22 =
i =0 4 = | Sl il i x| == |FE e
~ i i
Fig. 16 — Folha n® 36 do Regimento de Fig. 17 — Folha n® 25 do Regimento de
4 £ g

signaes de lgnternas. signaes de lanternas.



[ ETHALC VisUAIS DIDRNEOS (16551 | Fis- 1 o Saas viusls dhe

- nos (1655).
[ NAQUADRA [ u QuR cOLIDA DE ¢ A |
I : e

NA nm DA MEZENA |

i AR

- MOVIMENTO
DE

VELAS

- S

GALHARDETES
E

FLAMULAS

SINAIS VISUAIS NOTURNOS (16580 | tufios o sontwes oosy. "™
NAPOPA | N!':A'V:A T e CURUPES

T SINAIS SONOROS (1655)
7 TIRGE DE-
[T 2015 bos smut»m TRES




P[M’ﬂﬂ[ 4 (‘[J!Vf 6'[/%&'4[ QUE J/EVE a?f [a"ﬁ!//[/EWt? 1113 5[”»4[[5 2 B/A
T WNOCHE BE LA ESQUADRA DEL MANDO DEL EXW % MARGT O CASSA-TILLI

i YUCHE oc LA i o
mmmuss ‘mmm w DEZEW WA 5'755 W s y gy mums “"" SRR DE CARCL IR Ty o ) oF CaRONAZOS
cEUAD  WEELG

‘{LT
S BT
e

EW @mts

- 4

1§

-

/w
lu,._,

¥
ke
i
=
-
[
s

B

L - -
R )
(]

=

oy wE A2 et 04Ty

[sesoE €0 4 By

oma /.
\ (lﬁ W
BENAL
Ll e ToTRBOR | “‘"ﬁ”
?‘ﬁ—\..{ e o i
P S5y (W
BMURA BaBOR e
BLS0E w0 & 9%

G on w

of" scia

’iﬁﬁﬂ}ulll
;f
)
A

< PARAEL 20

CENTERAR 5
DISPARARAN

505 ehfionases!
9E PREVENCION

™ e, M&\ L}

Fig. 4 — Plano dela clave general que sirve de govierno alas sefiales d dia v noche de la
esquadra del mando del Exmo. Sr. Marquez D Cassa-Tilli.

ONTUARIO DE

LAS SERALE s COMUNES QUE DE DIA ¥
FONDEADOS Y ALAVELA PUEDEN QFRECERS! E AL

NOCHE
com B DL MANDO DEL E£XM0 SR MARGUEZ DE CASOA-TILLY

£ P ".-;f)"‘"—’"f' ‘ ”' ‘“".'. §§'§$ & ? EGEg
- f H i e ¢
i Javik e E é & E % "
LR L RO ATRAVESARSE mmwa‘vm- mtmumn ECRART METER L4 LNCUs, LEVARLE umm“"ﬁ:;.";"ﬁ,&:‘ RIS | rowerazes
: )
i Al = ® & & L5 88
'/-?. W 2 h M Ry’ é‘ é §~ o é ié
R - ey R el w ﬁ [ - & .
e A T VR PR GELANIE | COMER IPHD SN WTERMATODACHI CBRTLZHEN | vARSE  IRMSBEMMER GRS L:sclx'f.s
ag i # o g ”"‘* ¢ egfrggﬂ.g
= y\. o TR ol A 1
'&-‘@,_ R e’ NAVEGANDO g é g:

CDRSE MR FORSIR DEVELA  VIRAL PR REDONN VGO L ey RERUBSRMOSROGS  pepipnc ACERTARGE VELE (PRI YIS 08 12 AR

: ‘31‘ . | ‘as By, O 1N, . ""é & &8 é@ § &
o R o l-vg;n"'!“ ‘1 25 81—

i Anat U e ki N?w'“z“"“,: Reuin © cosey SRR COAVENEL | SR 2L RNOLGIE SOWR MR ESTHBR G RARYMESM | COGIR AR CECD

oy, N : ! IITUOIEE
.m?. \hu, ‘.'.‘,&» kifﬁ. - §i$g,¢$ é%

o5
O HAVEA  MREAAGR T Rs W fnguumn e LA DUNS0T RENSTA SR MUGIBINR  OPA OM MISENA | . SNNR
. e YT s
& - . 866 & 2t
\‘w k " “ . e

" o ‘muum-ms.n' mmm‘n W&m‘g‘" mmnmm | EXEOUTAR 146 SERMES Immﬁunrr aum:snmv-' mmiem

4 ‘tﬂzﬁ ¥ éxé s & s8¢
“x&?\v 1’)- W ¢ Eamﬁ oy

"- | DRI FONITANS

MERA Ba W.N W!ﬁl‘ TMHIEM | ERRYMEPR TE MWB&‘!W LLAMAR ALR QRREN 'MH‘NMM mmmm mhm

Fig. 5 — Prontuario da las sefiales mas comunes que de dia ¥ noche fondeados y alavela pueden
ofrecerse al comboy DI mando del Exmo. Sr. Marquez de Cassa-Tilli.



BANDEIRA PREPARATIVA 3 TABOADS WO B Fig. 9 — Taboadas demons-
"l“* ‘_- JU RS - e trativas das bandeiras e ga-
3 TR R TR TR A R P
oAl T W oae W S @ % kW At ll'éarl;‘etlés,‘ ¢ sinais de uma
SER 3 v e om s a v ©om ke om s SO bandeira.
Atmm 4 M Bm 4o S 44 W6 6D [teo A w4 v
sW 5 9 R ar s 6y BT B owe w
CBR < W 3 @ H e o %omng owe o
Em oy gy m 43 5 7 w2 M m ows @ ow !
e 4 3 o A % 61 B0 % W we e el
A== 3 3 WM& s O 41 W Oa W e
REOE ® WM g6 s T @ % M qm we
W 73 3 v S8 v ;o % W7 g wmva
PR o a3 8 2o
TABGADA W2 TABOABA N 3¢
e vl ] wlahm
TR Oon & ey @
. o~ € ' s ® 2 W ow B oW
D4 4owE EsE sesc gime 2 3 W grim
W e e sse lowe | AE S NI kEw
v s n o aaew
m MEGN ST9E Sedn WeE mg c owom oA oW &
B wr S 30 we yhemm T W ow SR
RY wedE seer sme wean L.t Y ::;;-:
T EwE  SsE esa wam :;;; e b2 Tou Tie [ e
W TN S SL OPID NENE nlBm n B W 4r @ o
: Wk 4 e

e

i

SINAES §E hUmi 50 BANDEIRA
r . NTLEn © SineL anrECERENTE B i "5 £ ENERewdBe. l!’mr

AANIRSE Leco
_ 5 FABANIRCEES FARA RI ESPIAS, SE BTEMSD
i QMM)F”‘!

7
- PHAMA § CERANIATA SoRD2. S BW |, CAWIO ADE HOMEM HD AR

'
’ |
- SNTENSE o SIMRL FENTD e + R TS WAVIOS SSTANTES

ExvEn o M OG0 0 AN, SEVEM AMNGAESE 2050
q . Mo EwvENRE 0 SwacFETR e yew s
SE 8 TEMPD O PERMITTIR.

5 d SOACEDE & GUE SE SN AGER | -. eus SSTA'EM ZSTHRO BE 18 A PHOUE

4 ‘ NESR pGsT SR QP PERESTR m s TEN 3 CuRaEED AMGTINGSS,

T TERRR, G SAED,
¥ l -y mwe FACHAND D ReD

4T 38 SEeed R

DISTINCTIVOS DAS DIVISDES DISTINCTIVO DA \* DIVISAO Fig. 10 — Distinctivos das

p— ) Divispes.
_ 7 T e e e e
5 v SRR
¥ 4 15
l- w EE W EEm
13 o]
12 e
A
o EEEREEER

TR
e

CALMARDETE 1GUAL
A Topas.

%

]
R
nw

|
't HENEEENY

\

2
3 s
= 4 T
s s EM mE mem
25 6
28 7 DT
EH 3
s 5 T
fronimesatmait i S S
[ 13 N 13
N [
” | e e
2| 5 pd .
B —
e



TIGELINKHA

COCHARRA

Fig. 11 — Adverténcia para
conhecimento dos sinaes de
noite.

BANDEIRAS NUMERAES
E CALHARDETES SUBSTITUTOS

SIGNAES DE: RUMOGS

R £
N4 ME E4SE
NNE E o (N
NELYM SELE
RE4LE Sca v [N

ENE & SE

sone 945t NN

S

[o]

| G450 C4NG

5 5C ¢ NO

KiLS NOAO

Y40 HOAN

jg. 12 — Bandeiras nume-
'f;%s e galhardetes substitu- .
tos, signaes de rumos € O
plano para se conhecerem 0s
i signafe]s feitos em tempo de

PREPARATIVA - nevoa.
AFFIRMATIVA n

NEGATIVA :‘:

AHNULLA © SWGUAL FEITO l l

INTERRGGATIVO l l

RECCMUECIMENTO l l

NUMERAL l }

PLANO PARA SE CONWECEREM 05
SIGNAES FEITOS EM TEMPC DE NEVOA

71005 DE PECE
AP PP
Pep—p P

E- S P BRI S EVET §

5P pppp



D baracoes e i [ A (
arcagoes a rmada, | G RIEN S PR oS DO IMFERIE
que devem ser icados no b S
tope de prba 4 entrada dos | & e
portos do Império e Ins- DAY -
trucgbes para conhecimento s

e execucio dos signaes de EEN - e EEE

noite. . &

_l

UIfERNE U AL Azt E
¢ CAMITA BRANGE

- ] e
EEN W

GHIFORME RRANCS CALCA BRANCA €
a CAMIZA AZUL

INSTRUCCOES PARA CONHECIMENTO,E EXECUCAO
DOS SIGNAE S DE NOVTE.

CREBERE ggogepuee
R L kA el
BRE BT
LT Bk ¥ ¢
{\ ‘1:! v ¥
KEEE £ e

Vﬁ""_hwé’——"‘ Fig 14 — Sinais da Batalha

do Riachuelo.
SINAIS DA BATALHA DO RIACRUELO

"0 BRASIL ESRERA QUE DI
INDIVIDBD TR 8 SEY DEVER®

779
] j'
A
/

10

A GLoRiA & Nossd®

“ "SUSTENTAR 0 FO60 QUE




BINDEIRAS 00 CODIO COMMERCIAL OF SIEWAES A U

FARE Y50 505 NAVIOS MERCANTES -OF 70045 HALTES

P

GHL MJ)P.BE TE -CARACTERISTICD 50 (OBIO/ 1/ E RECONETINENTD

. At RECONHECIHERTY 1

EXEMPLOS

& c I e
o ‘
.’
|
. PIOVE 05 rfM FO60 A ICE A A
Wffggfg WORDESTE — Licrns 208007 R
- .
& ‘le . cle
G » 8 B8
T I 4 . p
IRl :
S/ ] _m : CONTROY-SE ; 7
_ L15804 7] : f»f,’,,, 2 ARG S ;zaqmm? :

Fig. 19 — Exemplos de alguns sinais de duas, trés ou quatro bandeiras.



/)?49 D0 cap/m /Mmmc/aﬁmz;

S

<«

] M L ]
v DISTINETIVY mxaa
zfraﬂchmfk'w
: s.wmma LOME RECO J
HAECIIERTS, ESTE catag.
. .0575 DEVE SER £4 10020 40
" U ORE 89 4ds:
i
o .
v ¥ GALRARDETE DEVE S 400 i
e At 58 BaAE 777}
; MACIONAL. ]

|

I 2 DISTINCTIVG 0O Copco
0 | w DEVE TER at CMMM’E JV 7

I PELO Minas

1 CORNETAS EMN&F/M5 ]

1

JAMAALY
TE
E

Fig. 24 — Bandeiras do Cédigo Internacional de Signaes, traduzido pelo entio Capitdo-Tenente
Henrique Boiteux, :



i
i

VALORES DaS LETRAS DD CODIGO OUANDD TS0LA

4

4

#

I . AFFIRMATIIA (1)

3
e
2
Q
&
s
i

1<

m NECATIVO (M) 3
I3

/5014045 wormml  ssecamas -

£l i. Esaremgn st penca
L 4
_ mmwwmrfm 2 2 l- RAIOCRAPEIER
| } ad
]’ (1t opvesiy rg | s l’ m | A B AT
b 2 oivesie L s 7 ll ‘ TacTIes
l‘ 3 prvtsde | ssw | v I‘. SEMPHORICO

W ¢ KSR
-

&2 prv/sdy

OAPAICA-CEX TER 6 P | RECOURECHENTD

- 7 aanicn
MOLESTHS SUSPEITH ]_._ RANCHD

MOSTRA

®

'_. SIAAE A BREERA

. ] 4
l‘ B MR, {

= ANNOLATIVO o B sTacTin Aren o
Barcacols
In e l‘ ! CouNENTD BECENRY |
- -~ . i - s & I =k 0 _‘_"7774___}

Fig. 26 — Exemplos de-al-
guns sinais' do Cddigo geral

de signaes para uso dos na-
vios de guerra brazileiros.

O I PATE S5 KN RE THBAN

£6 W08 A0RMPECD

SO L0 Breanliied of fowssd

PRACISAR PE COMBERTIVEL Y

Fig. 25 — Valores das letras
do Cédigo Geral de signaes
para uso dos navios de guer-

ra brazileiros.

LYEMPLOS LF ALEUNS SIALS

VX

CACREC APIGHE FELAL

RESSTENCHI BFFERECOA

EANELIN L L

FRCLISHR BPUCHE FO60 PaRA R -

PRRAR CALOEIRA

40

bl g

TIO0S 530 MERECEAORED BE

LovVoRES

COMMANPANTE

NAVRONTES

WD 8 A

NP

CACAR 0 CARRECIR TEANETES

1)

£ LA

XP

BIESCALER

EXCELENTE VRCEM V65 PESERG



b) Para transmitir um numero do re-
gimento normal de sinais (1858), por
exemplo 779 (“O Brasil espera que cada
individuo faca o seu dever”), seria aceso
o farol vermelho no tope e icados o ni-
mero 25, correspondente a4 pégina do
Regimento de laniernas, e o numero 18,
indicando o numero que ali representa o
numero 779 de sinais de 1858.

O Codigo commercial de signaes'®

Dois anos antes da impressdao do Re-
gimento de signaes da Armada Nacional
e Imperial atrds analisado, os grandes
progressos  que vinham ocorrendo nas
comunicacbes visuais maritimas foram
consolidados.

Era natural que os aperfeicoamentos
aparecessem, principalmente, na entdo
Rainha dos Mares, a Gra-Bretanha. Ali,
em 1845, a Board of Trade designou co-
missdo para estudar e apresentar parecer
sobre um “cédigo de sinais para uso no
mar”, No ano seguinte, cddigo e parecer
da comissdo foram concluidos e impressos.

Em sintese, o Codige commercial ca-
racterizou-se pelo emprego de signos
(bandeiras, galhardetes, baldes e outros)
representativos de 18 consoantes que eram
combinados aos pares ou em grupos de
trés ou de quatro, cada qual com seu
significado particular (néimeros, vocdbu-
los, locucdes, frases etc.), invaridvel sem-
pre, e capaz de ser igualmente interpre-
tado por navios de diferentes nacionali-
dades.

Os pares e 0s grupos eram, também,
reunidos em seqiiéncia, podendo, assim,
exprimir idéias.

Os pares de bandeiras foram destina-
dos as informacdes de natureza urgente
ou de grande importincia; os grupos de
trés, as perguntas e informagGes mais
dteis nos encontros no mar; os de quatro,
as comunicacdes menos freqiientes e aos
nomes dos navios de guerra ou mercantes.

No total, as combinagdes possiveis dos
pares e grupos de trés e quatro bandeiras
somavam 78 642, nimero gigantesco se
comparado aqueles possibilitados pelas
bandeiras numerais do regimento brasi-
feiro de 1858.
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Para representar as 18 consoantes do
codigo, foram usadas uma bandeira farpa-
da, quatro galhardetes e 13 bandeiras re-
tangulares. A elas somaram-se um galhar-
dete indicativo do codigo e dois outros
significando sim e ndo; o indicativo do
cédigo servia também para reconhecimen-
to. A fig. 18 mostra o desenho de todos
os signos do codigo, enquanto a fig. 19
exemplifica alguns sinais de duas, trés ou
quatro bandeiras que representam os vo-
cébulos, locugbes ou frases transcritas sob
as mesmas, interpretados segundo as ins-
trucbes a seguir transcritas.

Instrucoes

Fazer um sinal

Procurar na Parte II, no paragrafo do
assunto a exprimir ou da palavra mais sa-
liente da frase a transmitir, o sinal respec-
tivo a comunicagdo que se quer fazer. Se
essa comunicacdo ndo tiver sido prevista,
buscar-lhe equivalente ou, ndo havendo,
traduzir em sinais, que se irfio sucessiva-
mente icando, as palavras, membros de
frases ou frases de que ela se compoe.

Nao figurando os ndmeros e as silabas
na Parte II, deve recorrer-se & Tdbua Nu-
mérica (p. 76, Parte I) e & Tébua Si-
ldbica (p. 111, Parte I) para se lhes achar
o sinal correspondente.

Tratando-se de um nome geogrifico,
procurar o seu sinal ou no Indice Geogra-
fico, feito por ordem alfabética (Parte II),
ou nos Sinais Geogréficos (p. 80, Parte I).

Os sinais correspondentes aos nomes
dos navios acham-se nas listas das dife-
rentes Marinhas, Apéndices do Cédigo
Comercial.

Icar o galhardete caracteristico do cé-
digo por baixo da bandeira nacional. Por
na mesma adrica as bandeiras correspon-
dentes aos caracteres do grupo a assina-
lar, pela ordem que esses -caracteres
ocupam, colocando o sinal no lugar mais.
visivel. Quando a comunicagdo carecer do
emprego de diferentes sinais, arriar o pri-
meiro sinal logo que for reconhecido com
o galhardete respectivo; depois, icar o se-
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gundo sinal; e assim sucessivamente até
ao 1ltimo.

11
Interpretar um sinal

Achar o valor de cada uma das ban-
deiras nas respectivas séries, conforme o
navio € mercante ou de guerra.

Procurar na Parte I, por meio dos si-
nais extremos que estdo indicados no alto
de cada pédgina, a pdgina que contém o
sinal feito.

Convém notar que, em virtude da
combinacdo das bandeiras e galhardetes,
hd meio de reconhecer logo a natureza do
sinal. Assim:

Sinal de 2 bandeiras comecando pela
bandeira farpada designa atencio ou pe-
dido.

Sinal de 2 bandeiras comecando por
galhardetes designa rumo.

Sinal de 2 bandeiras comecando por
bandeira quadrada designa urgéncia.

Simal de 3 bandeiras denota a parte
universal do ¢6digo, comunicagdes tri-
viais etc,

Sinal de 4 bandeiras comecando pela
bandeira farpada designa parte geogrifica.

Sinal de 4 bandeiras comecando por
galhardete designa T4bua Sildbica, voca-
buldrio e nome de navio de guerra.

Sinal de 4 bandeiras comecando por
bandeira quadrada designa nome de navio
mercante.

As figs. 20, 21 e 22 mostram os signi-
ficados de alguns sinais de duas, trés ou
quatro bandeiras,

A fim de transmitir as comunicacdes
a distdncias maiores que a capacidade de
serem distinguidas formas e cores das
bandeiras e galhardetes, foi mantida a an-
tiga utilizacdo de esferas, galhardetes ¢
quadrados, combinados agora para repre-
sentar as consoantes, conforme mostrado
na fig. 23.

A traducdo brasileira do Codigo

infernacional de signaes (1902)
Importante modificacdo no Codigo Co-
mercial foi, passados alguns anos de sua

criacdo, a introducdo de oito novas ban-
deiras, correspondentes 3s seis vogais,
mais as bandeiras X e Z; somadas 3s an-
tigas 18, conforme mostra a fig. 24, foi
possivel aumentar substancialmente a ve-
locidade de transmissio dos sinais e am-
pliar-lhes a gama para nada menos de
365 076.

Em 1902, por ordem do entic Minis.
tro da Marinha, Contra-Almirante José
Pinto da Luz, foi o Cddigo internacional
de signaes ' publicado no Brasil, em tra-
dugdo feita pelo entdo Capitdo-Tenente
Henrique Boiteux, depois notdvel historia-
dor da Marinha.

Sobremaneira conhecido é o Cddigo
Internacional por parte de todos os mari-
nheiros. Mesmo tendo sofrido modifica-
coes, as vigas-mestras da sua concepcio
original foram mantidas, dispensando
maiores estudos.

O Codigo geral de signaes para uso dos
navios de guerra brazileiros

Encerrando a seqiiéncia de regimentos
¢ codigos que podem ser considerados
meios primitivos de comunicaces navais,
vamos encontrar o Codigo geral de signges
para uso dos navios de guerra brazileiros.1#

Por determinagio do Almirante Ale-
xandrino Faria de Alencar, Ministro da
Marinha, foi ele elaborado, em 1907, por
comissdo inicialmente presidida pelo Ca-
pitdo-de-Corveta Henrique Adalberto The-
dim Costa, depois substituido pelo seu co-
lega de posto Antdénio Jilio de O'iveira
Sampaio. Foram membros os Capitaes-de-
-Corveta J. Manoel Monteiro ¢ C. Agos-
tinho de Castro e os Capitaes-Tenentes
Alberto Carlos da Gama, Pereira das Ne-
ves e Amphiloquio Reis.

As Instrucoes geraes que abrem o cé-
digo esclarecem que a sinalizacdo diurna
seria executada pelo emprego das “mes-
mas bandeiras adotadas com letras no Co-
digo Internacional de Sinais, conservando
todas 0 mesmo valor que t&m neste cbdigo.

A tnica diferenca que existe entre o
assinalamento pelo cédigo mercante ¢ o
de guerra ¢ que aquele faz sempre acom-
panhar os sinais pelo seu distintivo parti-
cular, isto €, o galhardete triangular bran-
co e encarnado em faixas verticais, ac
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Signees de attenciio ou de pedido

Mostre & rua bandeirs,
Que navio & essa?
Os navios que scabam de chegnr mostrom o sen numaro.
Os navios que acabam da suspender (ou largar) mostrem o seu numers,
Os navios que descjavem so participa nflo haver hovidade a bordo mostrem o
en nomero.
Moatre o seu numero (ow signal distinctive) — & ——.
Attenglo! Preots attenglo!
Chama a attenglo do primeire navio que demora a0 rumo saguinte (bom rela-
§o-a quan fas o signal). ]
scgundo »

tereoiro »

quarto :

quinta . G

sexto s .

da eataglio semapho- .
rics & vista on = » »

do navio que demanda ¢ ancoradoure e gue demors 8o
rumo indicado.

BV £ do navio que larga o ancoradouro »

W > do ji vae ser i i indicad

SEE ERE HERESR

252

o
-

Rumos da agmlha (1)

CB | Norte. DB |Este. . |¥B | sa
D |NLNE [ DC [E1L8E |FC (81480,
CF |NAN.E. |DF |E48.E |FD [8.4B.0.
CG [ NAYLNE | DG | E4y8.E | FG |8.4158.0.
N.N.E. DH | E.8.E. FH [8.8.0.
CI |N.E4HN. DI |BEALE |FJ [8.0.41,8
CE | N.E.4N. DE |B.E.4E. FK {B.0.48.
CL [N.E.4N. | DL [B.EjE |FL
CM [N.E., DM |B.E. ]
CN |N.EJGE | DN [B.EY8 | FN {8.0.140.
CP |N.EAE | DP [B.E48 [FP
CQ |N.EALE.[DQ |B.E41,8 | FQ [8.0.4150.
CR [E.N.E. DR |5.8.E |FR |0.8.0.
|| ¢3 |E4)NE | DS |8.41,8E | Fs |
| CT | E.4N.E. DT |B.48E. | ¥T | C.48.0.
CV [E1,N.E DV |81, 88 | FV |0.145.0.
|| cw !(2) I u‘W'| (3) FWV (@)

tracqLa Tocal.

| (1) Nlo se Indfeando o contrario, um rumos vilo sowpre magneticos, supposta & agulln fsentn do 1da & 4t
| (#) U aervigo meteorologles asalznals pura Bofe: - Ventos modoradsa do rumo findicals).

(3} O uervigo mateorologleo pelgnaln pars Amanhh: — Ventus moderados do rusuo (indieadd).
|| @rowerise amlgmal e -~ Ventor i
| o Amankt — ¥

it e

Fig. 20 — Pdgina 3 da Secdo I, Parte I do
Codigo commercial de signaes para uso inter-
nacional, traduzido por Joaquim Pedro Parente,
editado em Lisboa pela Imprensa Nacional em
1868.

passo que o c6digo de guerra nfio empre-
ga esse distintivo em suas comunicacdes...

O assinalamento diurno para pequenas
distdncias serd feito pelo Regimento de
bandeiras de sinais ou por semdforas; nas
grandes distdncias serdo empregados sinais
especiais resultantes da combinacio de
bandeiras e esferas ou por meio de semd-
fora mecinico.

Os sinais noturnos servirio também
para comunicac@io entre pequenas e gran-
des distdncias; no 19 caso, serdo emprega-
dos os aparelhos, elétricos ou nio, de lan-
ternas, e no 22 os projetores elétricos, fa-
chos de sinais e foguetes”.1?

Esclarece ainda o cddigo em estudo
que os sinais diurnos de grandes distincias
e os noturnos a qualquer distdncia seriam
efetuados pela combinacio de letras fei-
tas pelo alfabeto Morse, “base geral da
organizacdo do cddigo™.?®
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Parte I 10 Seccho I

"G ——== = : ==

!‘l BCD- BDQ | IDR  BGH &

| BCD | Abandonar, ando, Abandono. BDE | Com prompto soccorro (posso,

| BCK | Abandonado pela tripulaglo. | pde, ete) mafar ou pir
BCG | Abandenar, efc., o navio o mais nedo,

| depressa que possa. BDS | Kilo ter (tenho, tem, efc) ngora.

| BCH | O~ (navio indicads) nfio esth meio slgum efficaz pars safar

| | abandonado. ou pir a nado.

|| BC | © —— (navio indicads) esté | BDT | (O navio, ctc.) nilo valo u pena |

| | nbandonado ha muito tempo ? de ser 8afo ou posto & nado,

|| BCK | Nio abandonar, ezc., o navio. BDV | Logoque o navio estiver safo o

|| BCL | Nic sbandonar, efe., o navio an- & nado.

i tes du maré ter vasado. BDW| A nado.

|| BCM | £ preciso que eu abaodone ona- | BFC | A nado da préa.

i ¥io. BFD | A nado.da pipa

BCN | Nio o sbandenerei o8 o navio | BFG | Quants falts no navio para ficar
em perigo. & nado ou flactuar?

BCP | Nio tenciono abandonar onavio. | BFH | Faltam —— pés do AgnS para
BCQ | Abandonarei 0 men navio, se nio ficar o nado ou fluctuar.

B¢ conservar perto da nés. BFJ | N&o se demore em escorar.
BCR | Tenciona abandonsr?
BCS | Conserve-se o muis perts quo | BFE | Virar, sdo (de quilla para o

poass para recolher a minha ar).
ente. BFL | 0 navic indicado (que demora a)
BCT | Aguente-se pers barlavento até esth yiredo.

| que eulhe tenha recolhide a [ BFM (0 navioindicads) endireiton-so;
gente. st salvo.

BFN | (0 meu navio ou O nerio iadica-
do) estava adorzado,

BFP | (0 nawo indicads) estd livre de

BCV | Encalbar, sdo. Encalhads om

BCW | Onavioindicado esté encalhada?

perige? -
BDC | Encalbsrd
BDF | Enealhou? Estd encalbado? BFQ | Abalroemanto, .

BDG | Um navio (u 0 nawio indicads | BFE | Houve dbalmamento entrs (na-
eath encalbada perto do — vios sndicados).

ou em —. BFY | Ter sido (Fas, foi, ets.) abalrosdo
BDH | Encalbei {ou O navis indicade | pelo (navio indicada).
encalhon). | BFT | Ir, indo, & pique.
| BDJ | Eston encalhado, (ETk) esti en- | BFV | Tive (ou O navio indicads tove)
calbado. o infelieidads do metter a pi-
BDE | En nilo toquei (ou 0 navio indi- gquo nm navio.

eado plla tocon).

BDL | Quapdo encalbou? A que bora | BFW| Avaria Averiar, sdo, o

encelhou (ow o navio indics- || BGC | Tem sveria importants ?
P

da) BGD | 0 navio indicado tem syariz im-
BDM | Era preamar quands encalbon? | portante?
BDN | Esta maré safard o navio. BGF | Bofreu (ou o navis indicodo) al-
BDP | Quando ¢etard a nedo? gums. avariaf?

BDQ | Espero (au O navis indicado ee- | BGH | Acontecen algum aecidente? Ha
pere) anfor o% pér a nado. algem desestre?

Fig. 21 — Péagina 10 da Secio I, Parte I do
Codigo commercial de signaes para uso interna-
cional.

Verifica-se, destarte, que o Codigo ge-
ral de signaes de 1907 baseava-se em prin-
cipios idénticos aos do Cédigo Interna-
cional e empregava tecnologia que pode-
mos considerar quase moderna. As figs.
25 e 26 demonstram tal afirmacfio. Do
mesmo modo que o do Codigo internacio-
nal de signaes & dispensavel, por tal razio,
o seu estudo particular.

Conclusoes

O presente estudo buscou evidenciar
a absoluta necessidade das comunicactes
navais desde que os navios principiaram a
juntar-se em frotas e constituirem com-
boios.

A andlise dos Regimentos de 1655,
1776, 1798 e 1858 mostrou, claramente,
que a evolugdo acompanhou, de perto, a
construcao naval. Assim é que acentuados
progressos foram alcangados no Wltimo
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quartel do século XVIII com a introdu-
¢do das bandeiras (e galhardetes) nume-
rais, destinados a ampliar o ntimero de
sinais passiveis de transmissio e acelera-
-los, em paralelo com a maior velocidade
¢ manobrabilidade dos navios coevos,
Na segunda metade do século XIX,
quando foi impresso o Regimento de sig-
naes da Armada Nacional e Imperial
(1858), a introducio de dois galhardetes
substitutos possibilitou o crescimento subs-
tancial do nimero de sinais transmitidos e,
em especial, a velocidade de sua transmis-
sdo e interpretacdio, pois eram agora facil-
mente decorados as bandeiras e galhardetes

Parte I B0 =eceeho T
T
1 |
| SIGNAES GEOGRAPRICOS l\
e peineipncs divistes da Terra estio classifieadas polu ordems soguinte f'

J Europn ¢ Asin Menor. “
Africa.
Asis e Anstralin. |
America. I
Oecanin, I
| |
(| ¥a0 huvendo outra indicay3o, os nowes de focalidades contiddos s'eata Tiinga gs.
[ tom cir omiciornitos o referencia d Lealidade particlsr do mesmo none, gue 1

i nehae designada wo alto da pagin.
JI Pl em sequida aa aignat, ilica yharal o tes estabeleciila wesnr lagar ot ruas
| prosinidades; fluct., fluetuaute o1 wavio pharol; 2raj., em projecte.

| o .
| Ocrano Arctics — ar Branco -Skagerack - Katlegat

BOMK—BCONW

BCRQ—BCMS I

| Bowx I‘(‘hrisliunin.

BCML |Frederickstad
| Fa.

BOID-_BoKp

BCEQ !Nﬂruegx.

| BCIF |Sieven Vostochni| BoKT: [Terningen, Ph. i
i Noss. BCRS [Ringholm, Ph. |
| BCIG | Golfo 'Obi, BCET  (Christinuaund, Pi.|
| BCIH {Mar do Kura. BCEV  [Molde.
BOJE | Nova Zembla. | BOKW |Asleaund.

” RCID iBurop:L

NN (Proderickehall
| BCMP {Tonlezg,
| BCMQ [Laarvig.

BEJL | Mar Branco. BOLD Quistholm, PL. | peop |Bahin de Bohus
|| BN Musjovet, Ph | BCLF (Ronds, 2y, | BOMS  [Facder, Ph.

| BOIK | Mondigun o Mon. : | ergen. | BCMY Hulls, P

I | dugski, Pr. i | BCMY |Koster, Phe

! BCIP | Rio Dwin, P, . | BCMW: |Stromstad,

| BCJQ | Arkhiangel, | BeKD |Uddewalla.

' BCIR | Laponia. BCLM (Stavanger, BCNF Marstrand, Ph
| BCJS | Jijghinsk, Ph. | BOLK Egerot, Ph. BOCNG | Wingo ou Vinga)
| BCIT | Oniga, | BCLY  Flekkofiord, | Pha.

BCIV  [Dclovsk, P, BCLQ |Listerces, e, e |Gurhmhurg.
BCIW | Kola. BCLL Nuze, Pi, BONT  [Kattepat.

BCED lGnlfa do Waran-| BCLE  Mandatl,

| ger { BOLT | Chiristinnsand,
BCEF | Cabo Norte. | BCLY (008, P,
|BCKG | Hemmerfeet, P4,

| BCLW Porggrang,
BCKH | Tromacs. | BeMp |Kongsberg.

| BCNK | Riddingen, Ph.

| VCNL (Momptange, 3.

| BCRM Latolm,
BCNP | Halmstadt.

| BCNQ !f;..mhﬂm.

| BCRY {Uhne Leoffodon. | BOMI® Sk agerack, BCNR Knllen, Ph.
BCEL | Bodob, ,\ucm; |Azendat, s, B

BCEM |IhasVigten. | BCMIH Topres de Torun. | B

BCKN |Villa Ocn, P, zen, Pha

| BCKP |D.~amhiem [

BOMI Tomfruclas

Fig. 22 — Sinais geogrificos. Pagina 80 da
Secio I, Parte I do Codigo commercial de

signaes para uso internacional.

empregados. Isto era indispensivel pelo
rapido desenvolvimento da navegacdo a va-
por e sua introducio na nossa Marinha,
especialmente a partir de 1848, com a
chegada do Vapor D, Afonso, Fragata
Amazonas e das corvetas de 1854 ¢ 1858.

Foi precisamente a expansdéo da na-
Vegacao a vapor entre os navios mercan-
tes que determinou a invencio do Codigo
commercial, logo transformado em Codi
80 internacional, adotado pela maioria das
Marinhas na segunda metade do século
XIX. Com ele ¢ a introdugio do alfabeto
Morse e da telegrafia sem fio, alcancou-se
0s primérdios da moderna tecnologia.

Parte IXX 338 Beoodo X
TABCA GERAL ALPIARETICA PARA COMPOR 03 SIGNAES PARA GRANDE DISTANCIA

i ‘@ wienta e pont o1 sy

I | signal eompletn

Fig. 23

— Tabua Geral
COmpor os signaes para grande distancia, Pa-

Alphabetica para

gina 534 da Secio I, Parte III
commercial de signaes para uso

do Codigo
internacional

POSFACIO

Estava impresso este trabalho, j4 em
suas Ultimas provas, quando tomei conhe-
cimento de que, em 1883, o Regimento
de signaes de lanternas de | 868, criado por
Joaquim Gongalves Martins, fora substi-
tuido por outro, mais simplificado, de in-
vencao do Tenente Afonso Cavalcanti do

Livramento: naquele mesmo ano, foram
distribuidas pelos navios as novas lanter.
nas, criadas por este inteligente oficial, que,
por motivos de saide, nfio teve carreira
longa na Marinha.

Também no campo de sinais visuais
diurnos, procurou inovar o Tenente Livra-



mento; dele encontre um manuscrito de
regimento de sinais de bandeira, generosa-
mente doado ao Servico de Documentacio
Geral da Marinha por sua neta, a Sra.
Julia Elisabeth Trompowsky Livramento
Ribeiro.

Outro ilustre oficial, igualmente de
curta passavem pelo servico ativo, José
Carlos de Carvalho, antevendo as grandes
vantagens da iluminacdo elétrica recente-
mente introduzida nos navios de guerra
(os Encouracados Aquidabd e Riachuelo
foram os primeiros navios de guerra brasi-
leiros a recebé-la), criou interessantissimo
sistema de Signaes elétricos d noite,®* cujas
vantagens ele proprio enumerou: presteza
de manobras, precis@o nas indicagOes,
grande intensidade na exposi¢io iluminati-
va, bastante alcance na projecdo da luz e
discriminacdo fdcil, pronta e segura das
combinagdes de luz.

Constituido, basicamente, por um apa-
relho de exposicdo do sinal, que nada mais
era do que quatro luzes elétricas coloca-
das, verticalmente, em seqiiéncia — bran-
ca, vermelha, verde e branca —, com pos-
sibilidade de ser pendurado em qualquer
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parte alta do navio e interligado por con-
dutores ao aparelho de formacdo do sinal,
ou seja, um controle remoto, alimentado
eletricamente, que comandava, de qualquer
local de bordo, a formagdo das diferentes
combinaces de luzes que comporiam o
sinal. Estes poderiam ser: os numerais de
1, 2 etc., até 0, mais as indicacdes do regi-
mento que seria utilizado (regimento de
bandeiras ou regimento sildbico), reconhe-
cimento, divida, separacido dos ntimeros
ou das silabas.

Poderia, também, este sistema ser utili-
zado para o Cddigo internacional de sinais,
desde que fosse organizada a tabela de
convencoes gerais.

Viarias experiéncias foram feitas com
a invencdo de Carlos de Carvalho, uma
delas a bordo do Aguidabd, na presenca
do Imperador D. Pedro II, do Ministério
da época e da comissdo nomeada para dar
parecer sobre o sistema. Embora o &xito
alcancado, ndo foi ele logo adotado, por-
quanto a iluminagdo elétrica s6 mais tarde,
excecdo feita aos dois encouracados cita-
dos, seria amplamente utilizada em nossa
Marinha.

NOTAS

1. FREYRE, Francisco de Brito. Viage da armada da Companhia do Commercio, e
irotas do Estade do Brasil. Lisboa, J. Galran, 1657, p.53.

2. Mss. 8-1-1-6, n? 3.

3. FREYRE, op. cit., na nota (1), p. 53-64.
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Figura 1

O TELEGRAFO DO RIO
AMAZONAS®

A telegrafia elétrica tornou-se um sis-
tema normal de comunicacdes apds 1840.
Isto trouxe um profundo efeito nos méto-
dos de comércio na América do Norte e
Europa. Casas de negdcios, mantendo-se
informadas de todas as mudancas de pre-
cos podiam instruir seus agentes para com-
prar e vender os bens nos pregos mais

ANITA McCONNELL

elevados — uma prética que conduziu ao
controle centralizado, bastante familiar nos
dias de hoje. O primeiro cabo submarino
para comunicacoes foi colocado entre a
Franca e a Inglaterra em 1850. Apresen-
tou falhas logo apds seu lancamento, mas
em 1851 foi substituido por outro de maior
confiabilidade. Logo os engenheiros esta-
vam planejando a execucdo de um projeto

Artigo traduzido pglo Capitio-de-Fragata Carlos Alberto Almeida Pereira da Silva,
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muito mais ambicioso; um cabo submarino
transatlantico entre a América e a Irlanda.
Novamente, o primeiro cabo, lancado em
1858, ndo sobreviveu muito, mas outros
foram langados, e logo o sistema de telé-
grafo ligando as grandes cidades da Costa
Leste dos Estados Unidos tinha comunica-
¢do regular com as redes telegraficas da
Europa.

Partindo da América do Norte, os ca-
bos submarinos logo se estenderam para
o Sul, interligando a maioria dos portos
no Golfo do Meéxico, Mar das Caraibas,
Brasil, Uruguai e Argentina. Uma linha
semelhante percorria a costa do Pacifico
até o Chile. O Brasil estava entdo, através
de sua prépria rede telegrafica, colocado
em contacto com a Europa e a América,
penetrando no mercado mundial, com suas
exportagoes, principalmente café, aclicar e
borracha. Por volta de 1890 a economia
brasileira, estimulada pelas rodovias, estra-
das de ferro, empresas de navegacio € o
crescimento das Areas cultivadas, desen-
volvia-se a tal ponto, que a colocagio da
maioria de suas safras, através de leildes
nos mercados mundiais, exigia o melhor
conhecimento destes mercados, tornando
essencial a obtencdo dos precos estabeleci-
dos diariamente, o que s6 podia ser feito
com o telégrafo. A regidio compreendida
pela Bacia do Rio Amazonas era a regido
produtiva que ainda ndo tinha qualquer
comunicacdo com os mercados. Sua pro-
duclo exportada representava um quinto
(1/5) da exportacio total brasileira, al-
cancando a cifra de 35 milhdes de libras
anualmente, enquanto o movimento total
de importacdo e exportacido da citada re-
gido alcancava uma cifra correspondente a
1/15 do comércio total do Brasil! As
exportacoes de borracha do Amazonas
cresceram de menos de 185 toneladas em
1836 para 1440 em 1850; 5483 em
1870; 15 155 toneladas em 1890, tornan-
do a regido ainda mais importante para a
economia brasileira.?

A Bacia do Amazonas compreendia
dois Estados: Pard, com sua antiga capital

. Op. cit.: §3-4.

Bow o

Belém, e o Amazonas, com Manaus como
capital. A partir de 1853, quando tornou-
-se a capital da regifio, esta cidade mudou
completamente suas caracteristicas e pas-
sou a ser dominada por construces de
estilo europeu. A introducdio de navios a
vapor no rio reduziu a viagem para Be-
1ém de 40 para 8 dias; ja em 1896, um
navio de passageiros de linha direta fazia o
percurso em apenas trés dias. A comunica-
¢do por telégrafo entre as duas cidades se-
ria muito bem recebida (exceto por alguns
comerciantes de borracha que obtinham
lucro com o desconhecimento dos precos
nos locais produtores rio acima), mas o
clima e a vegetacdo impediam o estabeleci-
mento de linhas percorrendo os 1 600 qui-
l6metros ou mais que representavam a dis-
tincia da costa até Manaus. A telegrafia
sem fios (por propagacdo na 4gua ou no
solo) foi tentada em 1893, mas nio fun-
cionou.® Foi entdo proposto o lancamento
de um cabo telegréfico, nio sobre o solo
mas no leito do rio, com ramais para as
cidades pequenas no seu curso principal e
derivacdes ao longo de alguns de seus
afluentes.

Em 1895 foi formada em Londres a
Companhia Telegrafica do Amazonas, com
capital de 25 mil libras para lancar e
operar o cabo submarino. QO Governo Bra-
sileiro concedeu direitos de exclusividade
por 30 anos, na regido compreendida
entre as capitais dos Estados do Pari e
Amazonas. O Brasil também ofereceu um-
subsidio anual de 17725 Iibras pagével
trimestralmente em ouro, durante 30 anos.
O Governo manteve a opcdo de comprar
a linha apds 10 anos e depois do prazo
de 30 anos a reversdo seria automitica e
sem custos.*

O prospecto distribuido pela Compa-
nhia relacionava as cidades que seriam in-
terligadas: Manaus, Parintins e Itacoatiara,
no Amazonas; Pinheiro, Mosqueiro, Soure,
Cametd, Breves, Gurupa, Chaves, Macapa,
Alenquer, Monte Alegre, Santarém e Obi-
dos, no Pard (fig. 1). No Pard o cabo seria
interligado com o sistema telegrifico brasi-

“The Amazon Telegraph Company Ltd.”, The Electrical Review 37 (920) 1895; 51-2, 83.
PEARSON, H. C. The rubber country of the Amazon. (New York, 1911); 214-5.

“The Amazon Telegraph Company Ltd.”, Elec. Rev. 37 (920) 1895; 51-2.



leiro e conectado com as linhas da Western
and Brazilian Telegraph Company ¢ Bra-
zilian Submarine Telegraph Company, es-
tabelecendo-se portanto ligacdes com o
resto do Brasil, Argentina e Europa.

Em julho de 1895 foi assinado um
contrato com a Siemens Brothers, para
fabricar e lancar o cabo e fornecer todos
0s equipamentos necessarios para sua ope-
racdo e reparos a um custo de 211 mil
libras. O comprimentc total do cabo era
estimado em 1365 milhas e de acordo
com os termos contratados deveria estar
lancado por ou antes de 1° de marco de
1896.5 O trafego telegrfico brasileiro era
entdo pouco maior do que 22 milhdes de
palavras por ano e os diretores da Compa-
nhia do Rio Amazonas esperavam acres-
centar outros trés milhGes de palavras pro-
venientes das comunicacoes das varias
cidades nos outrora isolados Estados do
Pari e Amazonas.®

Com prudéncia estimaram o retorno
de capital por baixo, mas, considerando o
subsidio governamental, e alocando 4 mil
libras, anualmente, num fundo de reserva
para reparos, previram confidencialmente
um lucro liquido anual acima de 27 mil
libras, pouco mais de 10% de retorno de
capital.

Apds definicdo do posicionamento dos
cabos principais e suas derivagBes, tinha
de ser feito um levantamento da drea. Nos
anos de 1851 e 1852, William Herndon,
da Marinha dos Estados Unidos, tinha feito
sondagens e medidas da corrente no rio,
mas, como as profundidades e posicdes dos
canais variam de ano para ano com as
alteracdes dos bancos de areia, nio havia
cartas de razodvel confianca. Alexander
Siemens, acompanhado por R. E. Peake,
da firma Clark, Forde e Taylor, engenhei-
ros consultores da Companhia Telegrafica
do Amazonas, chegou ao Pard em 28 de
setembro de 1895, encontrando-se com ©
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gerente-geral para o Brasil, R. J. Reidy.?
Embarcaram no Navio Cometense para
Manaus, acompanhados por uma grande
carga de repolhos, cebolas e batatas, sendo
parte da carga destinada a Iquitos, no
Peru. Na viagem de retorno a rota pro-
posta para o lancamento do cabo foi exa-
minada, foram selecionados os locais para
subida do cabo para terra, assim como fei-
tos os entendimentos necessarios para as
conexdes em cada estacdo, de modo que o
lancamento podia comegar a partir do
Pard sem mais demora.

Néo dispondo de cartas, o navio foi
equipado com um instrumento denomina-
do Sentinela Submarina de James (fig. 2),
pois fora seu inventor Samuel James,® em
1888, jia em wuso regular pelos mnavios
da Royal Mail que navegavam no Rio da
Prata.’* Consta de uma peca de madeira
rebocada na popa através de um cabo em
profundidades ajustadas até 45 bracas, por
um navio com velocidade de cinco a 13
nés. Se o equipamento tocasse o fundo,
um ressalto disparava umas asas que o
impulsionavam para cima. Desta forma, o
cabo de reboque desenrolado do convés,
através de uma caixa de metal, cessava
de vibrar, alertando o timoneiro para a
existéncia de um alto-fundo. Normalmente
era ajustado para cinco bracas, profundi-
dade adequada para a navegacdo em se-
guranca do Cametense. Quando necessario,
eram feitas sondagens com uma mdiquina
d= sondar de cabo do tipo Kelvin. Como
a corrente tem uma velocidade de cerca
de trés nds em algumas partes do canal
principal, pesos extras tinham de ser colo-
cados no cabo. Mesmo assim, a lama do
leito do rio mascarava as sondagens e os
resultados ndo podiam ser considerados
confidveis. Uma profundidade de 58 bra-
cas foi registrada no canal em frente a
Obidos.

“The Amazon cable”, Elec. Rev. 37 (930) 1895: 356.
“The Amazon Telegraph Company Ltd.”, Elec. Rev. 37 (920) 1895; 52.

HERNDOCN, W. Exploration of the valley of the Amazon. (Washington, 1854.)
“A cable up the Amazon”, Elec. Rev. 37 (933) 1895; 457, and SIEMENS, A. “Cable

laying on the Amazon River”, Proceedings of the Royal Institution (London)
15 1897; 225 and “The Amazon cable”, The Electrician 35 1895; 737.

Great Britain, Patent n. 6134 of 1888; 1712 of 1890 (Samuel Hubbard James).

10.  Lambert, “Sounding machines for the prevention of strandings, with special reference
to James® Submarine Sentry”, Journal of the Royal United Services Institution 35

1891; 763-783.
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Fig. 2 — Sentinela submarina de James. Aci-
ma, em operacdo: A — posicio quando rebocada;
B — atingindo o fundo do mar; C - com as

“asa;” disparadas, subindo para a
Abaixo, a sentinela em detalhe.

superficie.

Neste periodo, o cabo foi fabricado na
Inglaterra e enviado para o Pard no Navio
8§ Faraday de propriedade da Siemens
e apropriado para o lancamento de cabos
submarinos. O cabo principal tinha sete
condutores isolados com guta-percha, cos-
turados com juta, cobertos com 12 cabos
de aco galvanizados e duas camadas de
juta, da mesma forma que outros cabos
submarinos. Media aproximadamente uma
polegada de didmetro, pesando 2,8 tone-
ladas por cada milha ndutica (1 852 me-
tros) de comprimente. Onde subia na
encosta do rio, o cabo era recoberto com
um revestimento de chumbo; as extremi-
dades em terra, que corriam para os ter-
minais, recebiam uma armadura adicio-
nal.tt :

Alexander Siemens planejou o Jlanga-
mento do cabo com o S§S Faraday, aju-
dado pelo S§ Malvern, como ténder. O
navio de lancamento foi o primeiro cons-
truido para esta finalidade — posiciona-
mento de cabos submarinos, por ter Sir
William Siemens decidido em 1873 que
a pratica usual de alugar e adaptar outros
navios ndo dava bons resultados. O Fara-
day foi construido por Mitchell and Co.,
sendo lancado ao mar em fevereiro de
1874 em Newcastle-on-Tyne. Eram alguns
de seus pontos mais notdveis; a semelhanca
de proa e popa; sistema manual e a vapor
de governo em ambas as extremidades
permitiam que respondesse as manobras do
leme muito bem quando dando ré. Com
dois eixos, girava sobre seu préprio com-
primento, possuindo excelentes condicdes
de manobra. Tinha 360 pés de compri-
mento, 52 pés de largura, calado de 36
pés; tonelagem registrada — 5 mil tone-
ladas. Quando comecou sua operacdo no
estudrio do Rio Amazonas, o Faraday, ja
havia lancado sete dos doze cabos sub-
marinos em operacfio e muitos outros além
desses. Aproximadamente, podia receber
2 mil milhas de cabos nos seus depdsitos
¢ tinha capacidade para permanecer no
mar sem receber o carvdo, que usava
como combustivel, por cerca de trés me-
ses.

Como o Faraday ni3o podia atracar
em Belém (que estd localizada num aflu-
ente do Rio Amazonas, sendo bastante
raso em frente a cidade), a extremidade do
cabo foi levada para terra com o auxilio
de uma barcaca e um rebocador. O mesmo
método foi usado para langar as secdes
de Belém até Pinheiro e¢ a seguir Mos-
queiro, enquanto o Faraday lancava a
seciio para Soure, no Rio Pari. Em Soure,
o Faraday estava fundeado a uma distin-
cia conveniente de terra de modo que a
extremidade do cabo podia ser levada di-
retamente do navio e, enquanto a maré
estava subindo, isto parecia um excelente
plano. Quando comecou a descer, entre-
tanto, um rodamoinho formou-se com 0O
navio localizado justamente no seu centro
e apds o Faraday ter girado 17 vezes
em uma hora, o comandante cansou-se
€ movimentou o navio para um fundea-
douro mais seguro,

11. “The Amazon cable system”, Electrician 36 1896; 681,
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A primeira estacdo no cabo principal
foi Breves, centro do comércio de borracha
na regiio das ilhas do Baixo Amazonas.
Entre Belém e Breves havia uma estreita
passagem proxima ao Farol de Gujabal,
onde o piloto, numa manobra infeliz, ater-
rou o navio. Afortunazdamente, isto ocor-
reu na maré baixa e quando subiu o navio
safou-se. Em Breves, o Faraday foi fun-
deado proximo de terra, com a popa
amarrada numa 4arvore, de modo que ndo
podia girar com a maré. Entio, a extremi-
dade de terra foi logo desembarcada e o
lancamento prosseguiu mesmo durante a
noite, pois a visibilidade era boa e a pro-
fundidade sempre maior do que sete bra-
cas. Enquanto navegava a seis nds, o piloto
ordenou ao timoneiro o leme a bombordo,
de modo a afastar-se de terra. A ordem
foi recebida confusamente e, entendendo
que o piloto queria guinar para boreste,
colocou o leme todo a bombordo, levando
o navio para cima da floresta, até que os
ramos das drvores tocaram o passadico,
69 pés acima da linha d’dgua. Felizmente
o solo macio, a elasticidade dos galhos e
a alta declividade da barranca do rio evi-
taram maiores danos e o navio imedia a-
mente recuou de sua posi¢do, sem avarias,

Préximo dests local o cabo Aturio
partiu-se. O Faraday estava impossibili-
tado de lancar neste trecho e o cabo foi
carregado numa barcaca. O navio mudou
de posi¢io, fundeando préximo a barranca
do lado direito do rio, de modo a ter dgua
suficiente para girar com a maré enquanto
fazia-se a emenda. Mas no momento cri-
tico, quando o ferro ia ser langado, a
energia foi desligada, deixando a mdquina
de suspender as escuras. Quando o pro-
blema elétrico foi superado, o navio en-
contrava-se perigosamente proximo de
terra € mesmo o fundeio ndo pode sustar
seu avanco, de modo que foi em terra, pa-
rando a cinco pés de uma casa, com gran-
de panico para os seus residentes. Esta
posicdo, entretanto, era muito conveniente
para remendar o cabo e entdo o Faraday
foi deixado até que o seu servico fosse
terminado, e o Rebocador Cochrane e a
barcaca movimentaram-se para langar o
cabo. Novamente ndo houve dificuldade
em retirar o navio, mas teve de navegar a
ré por 12 milhas antes que o canal fosse
suficientemente largo para permitir o seu
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giro e demandar a boca do Boiagu além
de Breves. Como o navio estava calando
24 pés e o Boiacu tinha na sua barra
apenas 23 pés de profundidade, na maré
alta, o resultado podia ser previsto com
facilidade. O Faraday permaneceu ali por
trés dias, até que um comprimento sufi-
ciente de cabo tivesse sido transferido
para o 8§ Malvern, e a barcaca flutuasse
livremente, podendo prosseguir sua via-
gem. Dois naturalistas enviados pelo Mu-
seu Britdnico aproveitaram estes retardos
para explorar a magnifica combinacio de
rios e ilhas, obtendo acréscimos para suas
colecoes.

A medida que o Faraday avancava no
rio em sua missdo, despertava grande inte-
resse na populacdo ribeirinha. Era o pri-
meiro navio a vapor europeu a subir o
Amazonas além da boca do Tajipiru; de
fato, tanto o piloto como os habitantes da
regido desconheciam qualquer navio es-
trangeiro visitando aquelas paisagens. Em
Gurupd, a segunda estacio na linha prin-
cipal, os habitantes mostraram sua satis-
facdo no estabelecimento das comunicacdes
com o resto do mundo, ajudando a desem-
barcar a extremidade do cabo. A sobrinha
do prefeito, vestida de branco, tomou em-
prestado um lengo de um dos homens do
Faraday, orgulhosamente suspendeu a ex-
tremidade do cabo e carregou-a em triunfo
até a estagdo.

L4 iniciou-se um baile, os pares dan-
cando alegremente em volta do cabo. Ao
mesmo tempo, o rebocador comecou a
puxar a barcaga da qual o cabo era des-
carregado e a medida que as embarcacdes
comecaram a Sentir o efeito da corrente
forte a médquina parou de funcionar ins-
tantaneamente; o cabo parou de sair; e o
rebocador néo pdde conter a barcaga con-
tra a corrente, Barcaca, rebocador e cabo
deslizaram rio abaixo, a ponta do cabo
sendo arrastada silenciosamente para fora
da estag@o. Os dancarinos continuaram
suas festividades até que o cabo foi trazido
de volta.

Apods estes varios desastres, os eventos
comecaram a desenrolar-se com mais or-
dem. A derivaco para Monte Alegre tam-
bém passava numa regifiio rasa perto da
cidade e teve de ser lancada pelo rebocador
¢ barcaca, dando novamente aos naturalis-
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Figuras 3 e 4 — O SS Faraday.




tas tempo suficiente para perseguir os inte-
ressantes golfinhos que viviam neste canal.
A partir de Santarém outra derivagio
seguia para Alenquer. Obidos era a iltima
estacdo do cabo principal no Pard e a par-
tir dai o cabo seguia o leito principal do
rio com estacdes em Parintins e Ttacoatiara
até o seu final em Manaus. Ocorreram
algumas dificuldades em Parintins, onde o
rio fazia uma curva fechada e a corrente
forte dificultava o trabalho. Em Itacoa-
tiara, como contra parte, a proa do navio
ficou em terra e o cabo foi lancado dire-
tamente.12

Alexander Siemens estava bastante or-
gulhoso de seu trabalho por ter levado
¢ enorme navio tdo longe rio acima e ter
lancado o cabo principal e suas derivagoes
como planejado, com o esquema adian-
tado, nos meses de janeiro e fevereiro de
1896 — era um feito admirdavel. Quando
retornou a Londres apresentou uma pales-
tra com ilustracGes para os membros da
Royal Institution, com grande quantidade
de assistentes,* na qual anunciou que, em
acréscimo aos beneficios dos transportes
modernos mais rapides, a regido podia
dispor agora “da alavanca do progresso,

aniquiladora de espago e tempo — a co-
municaciio elétrica”.
Desafortunadamente este pronuncia-

mento pleno de otimismo era prematuro.
Para comecar a linha ndo fora um sucesso
financeiro, principalmente por vérias ra-
zOes técnicas. Freqgiientes alteragbes no
leito do rio provocavam esforgos sobre o
cabo, que este ndo podia suportar. Logo
se partiu e durante um ano ficou pratica-
mente inoperante.!* A Companhia preten-
deu repard-lo, mas tinha alocado somente
4 mil libras anuais para este propdsito,
uma soma que se mostrou claramente
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inadequada, embora o lucro fosse perdido
enquanto o cabo n@o estava funcionando.
Realmente, por volta de 1899 o abandono
do cabo *® chegou a ser considerado, mas
em 1900, pelo sistema, passaram 20 mil
mensagens € no ano seguinte este ndmero
dobrou.

Em 1902, o Presidente da Companhia,
Mr. E. B. Ellice-Clark, admitiu que a
operagdlo tinha sido uma experiéncia numa
escala muito grande.’® Os engcnheiros en-
caravam o Amazonas como o Mediterra-
neo da América do Sul e especificaram
que o Faraday devia lancar os cabos com
0 mesmo equipamento usado para o cabo
transatlintico lancado em 1894 para a
Commercial Cable Company’s. Os proble-
mas de manutencio continuaram. Em
1904, o navio de reparos Viking, encon-
trando uma secdo do cabo rompido, mas
impossibilitado de icd-lo & superficie, veri-
ficou que, onde hd alguns anos existiam
14 pés de agua, o cabo estava agora sob
uma ilha coberta com 4rvores avantajadas
e grama, e tdo profundamente enterrado
que era impossivel a sua recuperagfo.’”

Em 1905 houve novas tentativas de
construir estacOes de telegrafia sem fio na
Bacia Amazdénica, mas aproximadamente
um ano decorreu antes que fosse estabele-
cido um servico confidvel e varias disputas
ocorreram entre as Companhias de Telé-
grafo por cabo e sem cabo, sobre alguns
direitos interestaduais. O telégrafo por
cabo estava funcionando bem nesta época
e o volume de trifego aumentara substan-
cialmente. Foi sugerido por Londres que
a crescente ameaca da transmissdo sem
cabo fosse tornada favordvel pela adocio,
pela Companhia do Rio Amazonas, de
ambos os sistemas em sua rede de trans-
missoes.®

12. HEINSOHN, G. “Cable repair-ships of the world and their work”, The India Rubber

World (New York). January 1896: 98-9.
13. SIEMENS, A. “Cable laying on the Amazon River”, Proc. Roy. Inst.

15 1897;

217-226. “The talk was reported seriously” in Elec. Rev. 38 (965) 1896; 655-6,
and humourously in Elec. Rev. 38 (965) 1896; 659-660, and Elektrotechniske

Zeitschrift 24 1896; 370.
14. PEARSON, H. C. Op. cit.; 83-4.
15. “The Amazon cable”, Elec. Rev. 45

(1141) 1899; 566, and (1142); 606.

16. “The Amazon and the Pacific”, Elec. Rev. 50 (1267) 1902; 369.
17. “Interesting experience of a cable ship on the Amazon”, Elec. Rev. 54 (1382) 1904;

817.

18. *Wireles telegraphy on the River Amazon”, Elec. Rey. 58 (1471) 1906; 162-3.
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O lucro da Companhia flutvava fora
de seu controle com a sorte do mercado
da borracha. Mantinham um navio perma-
nentemente ocupado com reparos, mas
estes custos também variavam imprevisi-
velmente de ano para ano, de acordo com
o estado do rio.

Era, por exemplo, muito cara a subs-
tituicio de uma segfio que tinha sido com-
pletamente enterrada e ndo podia ser
simplesmente icada, reparada ou substitui-
da. Se os precos da borracha estavam
altos, alguns afirmavam que o0s cortes no
cabo eram propositais para evitar que as
noticias atingissem Manaus antes que os
negdcios rio acima tivessem sido efetiva-
dos. Em 1908, apesar dos trabalhos no
Porto de Belém, que necessitava de um
teassentamento do cabo, e virios acidentes
causados pelos ferros dos navios, a Com-
panhia teve um ano lucrativo e dirigiu-se
ao Governo Brasileiro para obter uma ex-
tensdo do contrato,’?

Era intencfo duplicar a linha completa,
de modo que um cabo podia ser mantido
em operagdo enquanto o oufro estava em
reparos. O contrato foi estendido de 1925
a 19452 continuando o subsidio anual
até 1935. Com esta garantia, a Companhia
ordenou a aquisicdo, a firma Messrs
Hooper's Telegraph and Ind’a Rubber
Works, em Londres, de um czbo subma-
rino fluvial com 960 milhas nauticas de
comprimento, para ser entregue a partir
de 19102 Este cabo, com 7 condutores,
tinha um isolamento triplice com uma ca-
mada de borracha amazonense, seguindo-
-se outra de borracha da India preparada
¢ finalmente uma de borracha indiana
vulcanizada (devido & tendéncia do rio

19. “Amazon Telegraph Co. Ltd.”, Electriciam
20.

mudar seu curso com grande freqiiéncia,
cabos que foram langados no rio apare-
ciam depois expostos ao sol quente. Sob
estas condi¢des, a guta-percha quebrava-se
prontamente, enquanto a borracha era me-
nos suscetivel a estas avarias. O isolamento
de borracha era usado nos cabos langados
nos estudrios da maioria dos rios da Amé-
rica do Sul).22 As especificacbes requeriam
que cada camada isolante fosse da mesma
espessura e da melhor borracha brasileira,
coberta inteiramentz com uma fita iso-
lante também de borracha. O cabo-guia
era feito com um isolamento igual e ambos
eram armados com juta e arame, da forma
usual. Messrs Clark, Forde e Taylor fo-
ram mantidos como consultores, mas a
Companhia preparou e lancou o cabo com
seu proprio pessoal. Foi lancado quase em
toda a sua extensdo em Aguas prOximas a
beira do rio, onde as chances de ser ava-
riado eram bem menores, e em 1911 estava
pronto para operar.

Mas alteracdes na economia da regido
estavam ocorrendo com rapidez. Café ¢
actcar foram plantados em outras partes
do pais ¢ o boom da borracha foi che-
gando ao seu final & medida que as plan-
tacoes do Sudeste da Asia enfraram em
plena producido. O Brasil teve alguns anos
muito lucrativos antes da Primeira Guerra
Mundial, mas o ciclo da borracha decli-
nava rapidamente: em 1900, 23 568 tone-
ladas foram vendidas; em 1910, 16517
toneladas. Os dias de gléria da Amazdnia
estavam terminando e gradualmente a
grande cidade européia de Manaus — ¢
conseqiientemente o Porto de Belém, em-
bora em propor¢des menores — entrava
em um perfodo de estagnacdo econdmica.

62 1908; 325-6.

“Amazon Telegraph Co. Ltd.”, Electrician 64 1909; 249-50.

21. “Contract for the manufacture and shipment of the Amazon duplicate cable” (pri-
vately printed for Hooper’s Telegraph & India Rubber Works Ltd., and the
Amazon Telegraph Company Ltd., London 7 October 1909), 15 p.

22,
193 3) =5

GARNHAM, S. A. and HADFIELD, R. L., “The submarine cable” (Londoen, ?



UM GRANDE AVENTUREIRO
DOS MARES

Gilies Hédois du Bocage, avd do nosso
imortal poeta, nasceu em Cherburgo, em
10 de abril de 1658.

Filho de pais muito modestos, foi com
alivio que estes o viram embarcar, ap:nas
com 16 anos de idade, num navio corsi-
rio, armado pelo senhor de Tcurlaville.

JOSE AGOSTINHO DE SOUSA MENDES
Capitdo-de-Mar-e-Guerra
Marinha Portuguesa

Nasceu nesse mesmo dia, para a his-
toria do mar, uma curiosa figura de aven-
tureiro e valente marinheiro.

Na sua primeira sortida nesse navio,
cujo nome nfo conseguimos saber, arma-
do de quatro canhdes e seis pedreiros, !
em cruzeiro na costa da Inglaterra, Hédois
deu logo que falar,

1. Espécie de morteiro® que lancava projéteis.
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O corsario acabara de tomar de assal-
to, na Bafa de Santa Helena, um navio de
Weymouth e duas barcas de Southampton,
quando cruzou com o Brigue Horatio, da
Jamaica, com carga de café, aglicar e ca-
cau, que seguia para Londres, depois de
ter arribado & ITha de Roctren.

Com a tripulagio enfraquecida pela
necessidade de montar guardas aos navios
apresados, o capitdo do corsdrio decidiu
prosseguir na rota para a Franca, perante
a desolacdo de Bocage que via perder-se
tdo valiosa presa.

Propds-se entdo assaltd-lo ¢ tomé-lo,
pedindo para isso apenas a ajuda de qua-
tro companheiros. Esta proposta, apesar
de louca, foi aceita. Quando a noiie caiu,
o jovem marinheiro e os quatro homens
por ele escolhidos embarcaram num pe-
queno bote e, favorecidos pela escuriddo

e pela agitacdo do mar, que por vdrias
vezes pds em perigo a embarcacdo, apro-
ximaram-se do brigue e ftreparam para
bordo. A tripulagdo ficou de tal modo
estupefata que ndo opds qualquer resis-
téncia, rendendo-se incondicionalmente os
14 homens de que se compunha.

Hédois regressou a Cherburgo, co-
mandando orgulhoso a sua bela presa.
Esta temerdria facanha valeu-lhe a paten-
te de segundo-tenente corsério.

Em 1679, a seguir 4 paz de Nimégue,
foram abolidas as cartas de corso? e
Hédois resolveu servir na Marinha Mer-
cante, como capitdo, até 1688.

A sua coragem valeu-lhe grandes fa-
vores por parte de D. Jodo V, que tinha
no seu valor uma confianga sem limites.
Bem cedo o antigo marinheiro de Cher-
burgo recebia a patente de almirante.
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“Plano da Bafa e da Cidade do Rio de Janeiro ocupadas pela Esquadra comandada
peIo Sr. Duguay-Trouin, ¢ armada pelos particulares de Saint-Malo em 1711.” Reprodu-
cio fotografica da gravura existente no Museu da Marinha Francesa, em Paris.

2. Autorizacdo de soberano.




Em 1711, encontrando-se¢ em comis-
sdo de servico no Rio de Janeiro, uma
poderosa Esquadra francesa, sob o co-
mando do célebre corsirio René Duguay-
-Trouin, forgou aquele porto e apoderou-
-s¢ da cidade que o nosso Governador
Francisco de Castro Morais se viu obri-
gado a abandonar com todas as tropas e
habitantes.

Para se compreender melhor as causas
deste ataque francés ao Rio de Janeiro,
recordemos o que a este respeito escreveu
Rocha Pombo: “Em todos os séculos da
histéria do Brasil houve uma questdo com
a Franca. Porém, no seu periodo colonial,
ndo foram sé os siditos do Cristianismo
que tentaram vdrias vegzes localizar-se nas
terras de Santa Cruz, mas igualmente os
holandeses e os ingleses, que viram nessas
paragens ocidentals, que nds avaramente
guardavamos, um apetecido tesouro. No
entanto, foram de fato os franceses, enire
0§ povos que ameacaram © dominio, 0S
mais insistentes em disputar, desde os pri-
meiros tempos da coldnia, a posse de al-
gum pedaco da costa onde pudessem es-
tabelecer um centro permanente e seguro
para o comércio, cada vez mais impor-
tante, que faziam entre o Brasil e a Euro-
pa. O proprio Governo de Paris ndo dis-
simulou nunca o interesse que ligava a
semelhantes  intentos, quando protegia,
mais ou menos francamente, expedicoes
destinadas a tais conquistas.”

Entre os assaltos organizados, de que
o Brasil foi vitima por gente da Franca,
deverdo destacar-se, pela sua importancia,
os capitaneados por Nicolau Durand de
Villegaignon, homem belicoso por natu-
reza e por religido, por Frangois Duclerc
e, finalmente, pelo célebre Duguay-Trouin,
que foi vingar a mal sucedida expedicio
deste dltimo e o seu assassinio.

Portugal, que se tinha envolvido, como
lhe competia, na Guerra da Sucessio de
Espanha, ao lado da sua velha aliada In-
glaterra, contra o poder que comecava a
ser desmesurado da Franca, veio a sofrer
também, nas suas terras da Ameérica, os
efeitos da atitude que tomara.

O momento era de fato propicio para
um ataque ao Brasil, pois ndo poderiamos
ir socorré-lo, a bracos como estivamos
com a citada Guerra da Sucessio. A
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Franga escolheu como ponto de desem-
barque o Rio de Janeiro, que gozava da
fama de cidade opulenta.

Porém, logo que recomegaram as hos-
tilidades com a Inglaterra e a Holanda,
voltou ao corso, sendo-lhe confiado o co-
mando de um navio com oito canhdes e
quarenta homens de tripulacéo.

Teve entdo uma série de éxitos, apre-
sando, em menos de trés meses, 14 navios.

Num combate travado ao norte de
Casquets, o seu navio ficou raso como
um pontdo e, por ndo ter mastros, teve
de empregar remos de galera para con-
seguir entrar em Cherburgo. Mesmo as-
sim, trazia consigo uma presa valiosa —
um trés mastros inglés, que vinha de Su-
matra, carregado de pimenta, cinfora e
benjoim, valendo tudo cem mil libras.

Em novembro de 1692, Du Bocage
fez-se ao mar, com oitenta homens, para
uma sortida na costa inglesa, mas vio-
lenta tempestade impeliu o navio para os
rochedos, nas proximidades de Poole,
salvando-se quase toda a tripulacio que
conseguiu alcancar terra.

Pouco disposto a acabar os seus dias
em prisdes de Sua Majestade britanica,
Hédois propds aos seus companheiros
que fossem para Poole, separadamente, a
fim de nZo levantar suspeitas, e af tentas-
sem apossar-se de um navio para voltar
4 Franca.

O mau tempo favoreceu singularmente
esta empresa. Sem se tornarem notados,
os ndufragos conseguiram reunir-se no
porto e assaltar um corsdrio de Porfs-
mouth, que dois marinheiros embriagados
guardavam. Em poucos instantes levanta-
ram ferro e icaram as velas. Quando ama-
nheceu, avistaram a costa francesa. Auda-
cioso em extremo, Du Bocage resolveu nfo
entrar em Cherburgo sem algumas presas
¢, quando fundeou, era seguido pelo Bri-
gue inglés Jenny-Bolk, de Waterford, car-
regado de conservas salgadas e de couros,
¢ por uma galeota de Bristol, carregada
de vinhos.

Até 1702 prosseguiu nas suas empre-
sas, por conta dos armadores de Cher-
burgo ou de Saint-Malo, sempre com
igual éxito. Mas é nesse mesmo ano que
para ele acaba o primeiro capitulo da sua
vida de aventura.
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Certo dia, trazia tantos despojos que
foi forcado a fazer escala em Lisboa para
os descarregar. Sozinho contra seis navios
ingleses, havia conseguido afundar alguns
e apresar os restantes.

Era ja tdo rico que, algum tempo an-
tes, havia armado por sua conta uma fra-
gata de vinte canhdes, tripulada por 150

homens. A sua reputacdo chegara aos
ouvidos do Rei de Portugal, D. Jodo V,
que mostrou desejos de o ver, resolvendo
toma-lo ao servico da nacdo, oferecen-
do-lhe um lugar na nossa Marinha com
a patente de capitdo-de-mar-e-guerra, des-
de que se naturalizasse portugués. Du
Bocage aceitou.

Cena do forcamento da Cidade do Rio de Janeiro pela esquadra de Duguay-Trouin.
Reprodugdo de quadro a dleo existente no Museu da Marinha Francesa, em Paris.

Neste contexto ¢ facil de compreender
que Duguay-Trouin se tenha apoderado
do Rio de Janeiro, que acabou por ser
resgatado por 610 mil cruzados em di-
nheiro, cem caixas de actlicar e duzentos
bois. No seu regresso a Europa, Duguay-
-Trouin, assaltado por tantos temporais,
perdeu dois navios e grande parte da presa
que fizera. Este corsdrio que tanto se no-
tabilizara durante as guerras de Lufs XIV,
causando muitas perdas as Esquadras in-
glesa e holandesa, veio a morrer quase
pobre. Deixou, porém, interessantes me-
morias — Vie de Monsieur Du Guay-
-Trouin — écrite de sa main —— Paris —
1884 — donde transcrevemos o que se
refere a Hédois Du Bocage:

“Um chamado Du Bocage, natural da
Normandia, que, em guerras precedentes,
tinha comandado um ou dois corsdrios

franceses e se alistara depois ao servigo
de Portugal; apos a sua naturalizacdo em
Lisboa, chegou a comandar navios de
guerra portugueses.

Quando chegamos ao Rio de Janeiro
ele fez explodir um dos nossos navios,
precisamente aquele que outrora coman-
dara como corsdrio. Naquele porto encar-
regou-se da defesa das trincheiras e bate-
rias dos Beneditinos e desempenhou tdo
bem a sua missao, utilizando com tal pre-
cisGo os seus canhoes, que muitos dos
nossos navios foram severamente atingi-
dos. Du Bocage, desejoso de salientar-se,
faz-se passar por francés para captar a
confianca do inimigo. Para ndo levantar
suspeitas, imaginou entdo disfarcar-se de
marinheiro, fardando-se com blusa e cal-
cas com pregas. Com tal disfarce fez-se
escoltar por quatro soldados para a pri-
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sao, onde na situacdo de hospitalizados
se encontravam alguns dos nossos corsd-
rios e sentinelas. Chegou a ser algemado
como os outros e disse-lhes que era ma-
rinheiro das tripulacées das fragatas de
Saint-Malo e que, tendo fugido, havia
sido surpreendido por wma emboscada.
Du Bocage representou tdo bem o seu
papel, com tal dissimulacdo, que conse-
guiu obter dos prisioneiros informacdes
de guerra de elevado interesse, que vie-
ram a permitir qos portugueses algumas
vantagens no desenvolvimento das opera-
¢oes ali realizadas.”

*

Ao servico da nossa Armada, coman-
dou com muita distingio a Nau Nossa

Senhora das Necessidades, com 500 ho-
mens de tripulacio ¢ 66 bocas de fogo,
um dos nossos muitos navios que, em
1717, derrotaram os turcos na batalha do
Cabo Matapan.

Em 1720, casou com D. Clara Fran-
cisca Lestof, filha de Leonard Lestof, con-
sul holandés e rico proprietdrio em Setii-
bal. Deste casamento nasceram duas fi-
lhas. E foi a mais velha, D. Mariana
Joaquina Xavier Lestof du Bocage, que
foi mie do poeta Manuel Maria Barbosa
Hédois du Bocage.

Assim, serviram na nossa Marinha

dois Bocages, avd e neto, um almirante
e outro guarda-marinha; um célebre no
mar e outro célebre na poesia. . .

Cena do forcamento da Cidade do Rio de Janeiro pela esquadra de Duguay-Trouin.
Reprodugio de quadro a dleo existente no Museu da Marinha Francesa, em Paris.



