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O TELEGRAFO DO RIO
AMAZONAS®

A telegrafia elétrica tornou-se um sis-
tema normal de comunicacdes apds 1840.
Isto trouxe um profundo efeito nos méto-
dos de comércio na América do Norte e
Europa. Casas de negdcios, mantendo-se
informadas de todas as mudancas de pre-
cos podiam instruir seus agentes para com-
prar e vender os bens nos pregos mais
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elevados — uma prética que conduziu ao
controle centralizado, bastante familiar nos
dias de hoje. O primeiro cabo submarino
para comunicacoes foi colocado entre a
Franca e a Inglaterra em 1850. Apresen-
tou falhas logo apds seu lancamento, mas
em 1851 foi substituido por outro de maior
confiabilidade. Logo os engenheiros esta-
vam planejando a execucdo de um projeto
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muito mais ambicioso; um cabo submarino
transatlantico entre a América e a Irlanda.
Novamente, o primeiro cabo, lancado em
1858, ndo sobreviveu muito, mas outros
foram langados, e logo o sistema de telé-
grafo ligando as grandes cidades da Costa
Leste dos Estados Unidos tinha comunica-
¢do regular com as redes telegraficas da
Europa.

Partindo da América do Norte, os ca-
bos submarinos logo se estenderam para
o Sul, interligando a maioria dos portos
no Golfo do Meéxico, Mar das Caraibas,
Brasil, Uruguai e Argentina. Uma linha
semelhante percorria a costa do Pacifico
até o Chile. O Brasil estava entdo, através
de sua prépria rede telegrafica, colocado
em contacto com a Europa e a América,
penetrando no mercado mundial, com suas
exportagoes, principalmente café, aclicar e
borracha. Por volta de 1890 a economia
brasileira, estimulada pelas rodovias, estra-
das de ferro, empresas de navegacio € o
crescimento das Areas cultivadas, desen-
volvia-se a tal ponto, que a colocagio da
maioria de suas safras, através de leildes
nos mercados mundiais, exigia o melhor
conhecimento destes mercados, tornando
essencial a obtencdo dos precos estabeleci-
dos diariamente, o que s6 podia ser feito
com o telégrafo. A regidio compreendida
pela Bacia do Rio Amazonas era a regido
produtiva que ainda ndo tinha qualquer
comunicacdo com os mercados. Sua pro-
duclo exportada representava um quinto
(1/5) da exportacio total brasileira, al-
cancando a cifra de 35 milhdes de libras
anualmente, enquanto o movimento total
de importacdo e exportacido da citada re-
gido alcancava uma cifra correspondente a
1/15 do comércio total do Brasil! As
exportacoes de borracha do Amazonas
cresceram de menos de 185 toneladas em
1836 para 1440 em 1850; 5483 em
1870; 15 155 toneladas em 1890, tornan-
do a regido ainda mais importante para a
economia brasileira.?

A Bacia do Amazonas compreendia
dois Estados: Pard, com sua antiga capital

. Op. cit.: §3-4.
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Belém, e o Amazonas, com Manaus como
capital. A partir de 1853, quando tornou-
-se a capital da regifio, esta cidade mudou
completamente suas caracteristicas e pas-
sou a ser dominada por construces de
estilo europeu. A introducdio de navios a
vapor no rio reduziu a viagem para Be-
1ém de 40 para 8 dias; ja em 1896, um
navio de passageiros de linha direta fazia o
percurso em apenas trés dias. A comunica-
¢do por telégrafo entre as duas cidades se-
ria muito bem recebida (exceto por alguns
comerciantes de borracha que obtinham
lucro com o desconhecimento dos precos
nos locais produtores rio acima), mas o
clima e a vegetacdo impediam o estabeleci-
mento de linhas percorrendo os 1 600 qui-
l6metros ou mais que representavam a dis-
tincia da costa até Manaus. A telegrafia
sem fios (por propagacdo na 4gua ou no
solo) foi tentada em 1893, mas nio fun-
cionou.® Foi entdo proposto o lancamento
de um cabo telegréfico, nio sobre o solo
mas no leito do rio, com ramais para as
cidades pequenas no seu curso principal e
derivacdes ao longo de alguns de seus
afluentes.

Em 1895 foi formada em Londres a
Companhia Telegrafica do Amazonas, com
capital de 25 mil libras para lancar e
operar o cabo submarino. QO Governo Bra-
sileiro concedeu direitos de exclusividade
por 30 anos, na regido compreendida
entre as capitais dos Estados do Pari e
Amazonas. O Brasil também ofereceu um-
subsidio anual de 17725 Iibras pagével
trimestralmente em ouro, durante 30 anos.
O Governo manteve a opcdo de comprar
a linha apds 10 anos e depois do prazo
de 30 anos a reversdo seria automitica e
sem custos.*

O prospecto distribuido pela Compa-
nhia relacionava as cidades que seriam in-
terligadas: Manaus, Parintins e Itacoatiara,
no Amazonas; Pinheiro, Mosqueiro, Soure,
Cametd, Breves, Gurupa, Chaves, Macapa,
Alenquer, Monte Alegre, Santarém e Obi-
dos, no Pard (fig. 1). No Pard o cabo seria
interligado com o sistema telegrifico brasi-

“The Amazon Telegraph Company Ltd.”, The Electrical Review 37 (920) 1895; 51-2, 83.
PEARSON, H. C. The rubber country of the Amazon. (New York, 1911); 214-5.

“The Amazon Telegraph Company Ltd.”, Elec. Rev. 37 (920) 1895; 51-2.



leiro e conectado com as linhas da Western
and Brazilian Telegraph Company ¢ Bra-
zilian Submarine Telegraph Company, es-
tabelecendo-se portanto ligacdes com o
resto do Brasil, Argentina e Europa.

Em julho de 1895 foi assinado um
contrato com a Siemens Brothers, para
fabricar e lancar o cabo e fornecer todos
0s equipamentos necessarios para sua ope-
racdo e reparos a um custo de 211 mil
libras. O comprimentc total do cabo era
estimado em 1365 milhas e de acordo
com os termos contratados deveria estar
lancado por ou antes de 1° de marco de
1896.5 O trafego telegrfico brasileiro era
entdo pouco maior do que 22 milhdes de
palavras por ano e os diretores da Compa-
nhia do Rio Amazonas esperavam acres-
centar outros trés milhGes de palavras pro-
venientes das comunicacoes das varias
cidades nos outrora isolados Estados do
Pari e Amazonas.®

Com prudéncia estimaram o retorno
de capital por baixo, mas, considerando o
subsidio governamental, e alocando 4 mil
libras, anualmente, num fundo de reserva
para reparos, previram confidencialmente
um lucro liquido anual acima de 27 mil
libras, pouco mais de 10% de retorno de
capital.

Apds definicdo do posicionamento dos
cabos principais e suas derivagBes, tinha
de ser feito um levantamento da drea. Nos
anos de 1851 e 1852, William Herndon,
da Marinha dos Estados Unidos, tinha feito
sondagens e medidas da corrente no rio,
mas, como as profundidades e posicdes dos
canais variam de ano para ano com as
alteracdes dos bancos de areia, nio havia
cartas de razodvel confianca. Alexander
Siemens, acompanhado por R. E. Peake,
da firma Clark, Forde e Taylor, engenhei-
ros consultores da Companhia Telegrafica
do Amazonas, chegou ao Pard em 28 de
setembro de 1895, encontrando-se com ©
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gerente-geral para o Brasil, R. J. Reidy.?
Embarcaram no Navio Cometense para
Manaus, acompanhados por uma grande
carga de repolhos, cebolas e batatas, sendo
parte da carga destinada a Iquitos, no
Peru. Na viagem de retorno a rota pro-
posta para o lancamento do cabo foi exa-
minada, foram selecionados os locais para
subida do cabo para terra, assim como fei-
tos os entendimentos necessarios para as
conexdes em cada estacdo, de modo que o
lancamento podia comegar a partir do
Pard sem mais demora.

Néo dispondo de cartas, o navio foi
equipado com um instrumento denomina-
do Sentinela Submarina de James (fig. 2),
pois fora seu inventor Samuel James,® em
1888, jia em wuso regular pelos mnavios
da Royal Mail que navegavam no Rio da
Prata.’* Consta de uma peca de madeira
rebocada na popa através de um cabo em
profundidades ajustadas até 45 bracas, por
um navio com velocidade de cinco a 13
nés. Se o equipamento tocasse o fundo,
um ressalto disparava umas asas que o
impulsionavam para cima. Desta forma, o
cabo de reboque desenrolado do convés,
através de uma caixa de metal, cessava
de vibrar, alertando o timoneiro para a
existéncia de um alto-fundo. Normalmente
era ajustado para cinco bracas, profundi-
dade adequada para a navegacdo em se-
guranca do Cametense. Quando necessario,
eram feitas sondagens com uma mdiquina
d= sondar de cabo do tipo Kelvin. Como
a corrente tem uma velocidade de cerca
de trés nds em algumas partes do canal
principal, pesos extras tinham de ser colo-
cados no cabo. Mesmo assim, a lama do
leito do rio mascarava as sondagens e os
resultados ndo podiam ser considerados
confidveis. Uma profundidade de 58 bra-
cas foi registrada no canal em frente a
Obidos.

“The Amazon cable”, Elec. Rev. 37 (930) 1895: 356.
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Fig. 2 — Sentinela submarina de James. Aci-
ma, em operacdo: A — posicio quando rebocada;
B — atingindo o fundo do mar; C - com as

“asa;” disparadas, subindo para a
Abaixo, a sentinela em detalhe.

superficie.

Neste periodo, o cabo foi fabricado na
Inglaterra e enviado para o Pard no Navio
8§ Faraday de propriedade da Siemens
e apropriado para o lancamento de cabos
submarinos. O cabo principal tinha sete
condutores isolados com guta-percha, cos-
turados com juta, cobertos com 12 cabos
de aco galvanizados e duas camadas de
juta, da mesma forma que outros cabos
submarinos. Media aproximadamente uma
polegada de didmetro, pesando 2,8 tone-
ladas por cada milha ndutica (1 852 me-
tros) de comprimente. Onde subia na
encosta do rio, o cabo era recoberto com
um revestimento de chumbo; as extremi-
dades em terra, que corriam para os ter-
minais, recebiam uma armadura adicio-
nal.tt :

Alexander Siemens planejou o Jlanga-
mento do cabo com o S§S Faraday, aju-
dado pelo S§ Malvern, como ténder. O
navio de lancamento foi o primeiro cons-
truido para esta finalidade — posiciona-
mento de cabos submarinos, por ter Sir
William Siemens decidido em 1873 que
a pratica usual de alugar e adaptar outros
navios ndo dava bons resultados. O Fara-
day foi construido por Mitchell and Co.,
sendo lancado ao mar em fevereiro de
1874 em Newcastle-on-Tyne. Eram alguns
de seus pontos mais notdveis; a semelhanca
de proa e popa; sistema manual e a vapor
de governo em ambas as extremidades
permitiam que respondesse as manobras do
leme muito bem quando dando ré. Com
dois eixos, girava sobre seu préprio com-
primento, possuindo excelentes condicdes
de manobra. Tinha 360 pés de compri-
mento, 52 pés de largura, calado de 36
pés; tonelagem registrada — 5 mil tone-
ladas. Quando comecou sua operacdo no
estudrio do Rio Amazonas, o Faraday, ja
havia lancado sete dos doze cabos sub-
marinos em operacfio e muitos outros além
desses. Aproximadamente, podia receber
2 mil milhas de cabos nos seus depdsitos
¢ tinha capacidade para permanecer no
mar sem receber o carvdo, que usava
como combustivel, por cerca de trés me-
ses.

Como o Faraday ni3o podia atracar
em Belém (que estd localizada num aflu-
ente do Rio Amazonas, sendo bastante
raso em frente a cidade), a extremidade do
cabo foi levada para terra com o auxilio
de uma barcaca e um rebocador. O mesmo
método foi usado para langar as secdes
de Belém até Pinheiro e¢ a seguir Mos-
queiro, enquanto o Faraday lancava a
seciio para Soure, no Rio Pari. Em Soure,
o Faraday estava fundeado a uma distin-
cia conveniente de terra de modo que a
extremidade do cabo podia ser levada di-
retamente do navio e, enquanto a maré
estava subindo, isto parecia um excelente
plano. Quando comecou a descer, entre-
tanto, um rodamoinho formou-se com 0O
navio localizado justamente no seu centro
e apds o Faraday ter girado 17 vezes
em uma hora, o comandante cansou-se
€ movimentou o navio para um fundea-
douro mais seguro,

11. “The Amazon cable system”, Electrician 36 1896; 681,



-

A primeira estacdo no cabo principal
foi Breves, centro do comércio de borracha
na regiio das ilhas do Baixo Amazonas.
Entre Belém e Breves havia uma estreita
passagem proxima ao Farol de Gujabal,
onde o piloto, numa manobra infeliz, ater-
rou o navio. Afortunazdamente, isto ocor-
reu na maré baixa e quando subiu o navio
safou-se. Em Breves, o Faraday foi fun-
deado proximo de terra, com a popa
amarrada numa 4arvore, de modo que ndo
podia girar com a maré. Entio, a extremi-
dade de terra foi logo desembarcada e o
lancamento prosseguiu mesmo durante a
noite, pois a visibilidade era boa e a pro-
fundidade sempre maior do que sete bra-
cas. Enquanto navegava a seis nds, o piloto
ordenou ao timoneiro o leme a bombordo,
de modo a afastar-se de terra. A ordem
foi recebida confusamente e, entendendo
que o piloto queria guinar para boreste,
colocou o leme todo a bombordo, levando
o navio para cima da floresta, até que os
ramos das drvores tocaram o passadico,
69 pés acima da linha d’dgua. Felizmente
o solo macio, a elasticidade dos galhos e
a alta declividade da barranca do rio evi-
taram maiores danos e o navio imedia a-
mente recuou de sua posi¢do, sem avarias,

Préximo dests local o cabo Aturio
partiu-se. O Faraday estava impossibili-
tado de lancar neste trecho e o cabo foi
carregado numa barcaca. O navio mudou
de posi¢io, fundeando préximo a barranca
do lado direito do rio, de modo a ter dgua
suficiente para girar com a maré enquanto
fazia-se a emenda. Mas no momento cri-
tico, quando o ferro ia ser langado, a
energia foi desligada, deixando a mdquina
de suspender as escuras. Quando o pro-
blema elétrico foi superado, o navio en-
contrava-se perigosamente proximo de
terra € mesmo o fundeio ndo pode sustar
seu avanco, de modo que foi em terra, pa-
rando a cinco pés de uma casa, com gran-
de panico para os seus residentes. Esta
posicdo, entretanto, era muito conveniente
para remendar o cabo e entdo o Faraday
foi deixado até que o seu servico fosse
terminado, e o Rebocador Cochrane e a
barcaca movimentaram-se para langar o
cabo. Novamente ndo houve dificuldade
em retirar o navio, mas teve de navegar a
ré por 12 milhas antes que o canal fosse
suficientemente largo para permitir o seu
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giro e demandar a boca do Boiagu além
de Breves. Como o navio estava calando
24 pés e o Boiacu tinha na sua barra
apenas 23 pés de profundidade, na maré
alta, o resultado podia ser previsto com
facilidade. O Faraday permaneceu ali por
trés dias, até que um comprimento sufi-
ciente de cabo tivesse sido transferido
para o 8§ Malvern, e a barcaca flutuasse
livremente, podendo prosseguir sua via-
gem. Dois naturalistas enviados pelo Mu-
seu Britdnico aproveitaram estes retardos
para explorar a magnifica combinacio de
rios e ilhas, obtendo acréscimos para suas
colecoes.

A medida que o Faraday avancava no
rio em sua missdo, despertava grande inte-
resse na populacdo ribeirinha. Era o pri-
meiro navio a vapor europeu a subir o
Amazonas além da boca do Tajipiru; de
fato, tanto o piloto como os habitantes da
regido desconheciam qualquer navio es-
trangeiro visitando aquelas paisagens. Em
Gurupd, a segunda estacio na linha prin-
cipal, os habitantes mostraram sua satis-
facdo no estabelecimento das comunicacdes
com o resto do mundo, ajudando a desem-
barcar a extremidade do cabo. A sobrinha
do prefeito, vestida de branco, tomou em-
prestado um lengo de um dos homens do
Faraday, orgulhosamente suspendeu a ex-
tremidade do cabo e carregou-a em triunfo
até a estagdo.

L4 iniciou-se um baile, os pares dan-
cando alegremente em volta do cabo. Ao
mesmo tempo, o rebocador comecou a
puxar a barcaga da qual o cabo era des-
carregado e a medida que as embarcacdes
comecaram a Sentir o efeito da corrente
forte a médquina parou de funcionar ins-
tantaneamente; o cabo parou de sair; e o
rebocador néo pdde conter a barcaga con-
tra a corrente, Barcaca, rebocador e cabo
deslizaram rio abaixo, a ponta do cabo
sendo arrastada silenciosamente para fora
da estag@o. Os dancarinos continuaram
suas festividades até que o cabo foi trazido
de volta.

Apods estes varios desastres, os eventos
comecaram a desenrolar-se com mais or-
dem. A derivaco para Monte Alegre tam-
bém passava numa regifiio rasa perto da
cidade e teve de ser lancada pelo rebocador
¢ barcaca, dando novamente aos naturalis-
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Figuras 3 e 4 — O SS Faraday.




tas tempo suficiente para perseguir os inte-
ressantes golfinhos que viviam neste canal.
A partir de Santarém outra derivagio
seguia para Alenquer. Obidos era a iltima
estacdo do cabo principal no Pard e a par-
tir dai o cabo seguia o leito principal do
rio com estacdes em Parintins e Ttacoatiara
até o seu final em Manaus. Ocorreram
algumas dificuldades em Parintins, onde o
rio fazia uma curva fechada e a corrente
forte dificultava o trabalho. Em Itacoa-
tiara, como contra parte, a proa do navio
ficou em terra e o cabo foi lancado dire-
tamente.12

Alexander Siemens estava bastante or-
gulhoso de seu trabalho por ter levado
¢ enorme navio tdo longe rio acima e ter
lancado o cabo principal e suas derivagoes
como planejado, com o esquema adian-
tado, nos meses de janeiro e fevereiro de
1896 — era um feito admirdavel. Quando
retornou a Londres apresentou uma pales-
tra com ilustracGes para os membros da
Royal Institution, com grande quantidade
de assistentes,* na qual anunciou que, em
acréscimo aos beneficios dos transportes
modernos mais rapides, a regido podia
dispor agora “da alavanca do progresso,

aniquiladora de espago e tempo — a co-
municaciio elétrica”.
Desafortunadamente este pronuncia-

mento pleno de otimismo era prematuro.
Para comecar a linha ndo fora um sucesso
financeiro, principalmente por vérias ra-
zOes técnicas. Freqgiientes alteragbes no
leito do rio provocavam esforgos sobre o
cabo, que este ndo podia suportar. Logo
se partiu e durante um ano ficou pratica-
mente inoperante.!* A Companhia preten-
deu repard-lo, mas tinha alocado somente
4 mil libras anuais para este propdsito,
uma soma que se mostrou claramente
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inadequada, embora o lucro fosse perdido
enquanto o cabo n@o estava funcionando.
Realmente, por volta de 1899 o abandono
do cabo *® chegou a ser considerado, mas
em 1900, pelo sistema, passaram 20 mil
mensagens € no ano seguinte este ndmero
dobrou.

Em 1902, o Presidente da Companhia,
Mr. E. B. Ellice-Clark, admitiu que a
operagdlo tinha sido uma experiéncia numa
escala muito grande.’® Os engcnheiros en-
caravam o Amazonas como o Mediterra-
neo da América do Sul e especificaram
que o Faraday devia lancar os cabos com
0 mesmo equipamento usado para o cabo
transatlintico lancado em 1894 para a
Commercial Cable Company’s. Os proble-
mas de manutencio continuaram. Em
1904, o navio de reparos Viking, encon-
trando uma secdo do cabo rompido, mas
impossibilitado de icd-lo & superficie, veri-
ficou que, onde hd alguns anos existiam
14 pés de agua, o cabo estava agora sob
uma ilha coberta com 4rvores avantajadas
e grama, e tdo profundamente enterrado
que era impossivel a sua recuperagfo.’”

Em 1905 houve novas tentativas de
construir estacOes de telegrafia sem fio na
Bacia Amazdénica, mas aproximadamente
um ano decorreu antes que fosse estabele-
cido um servico confidvel e varias disputas
ocorreram entre as Companhias de Telé-
grafo por cabo e sem cabo, sobre alguns
direitos interestaduais. O telégrafo por
cabo estava funcionando bem nesta época
e o volume de trifego aumentara substan-
cialmente. Foi sugerido por Londres que
a crescente ameaca da transmissdo sem
cabo fosse tornada favordvel pela adocio,
pela Companhia do Rio Amazonas, de
ambos os sistemas em sua rede de trans-
missoes.®

12. HEINSOHN, G. “Cable repair-ships of the world and their work”, The India Rubber
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14. PEARSON, H. C. Op. cit.; 83-4.
15. “The Amazon cable”, Elec. Rev. 45

(1141) 1899; 566, and (1142); 606.

16. “The Amazon and the Pacific”, Elec. Rev. 50 (1267) 1902; 369.
17. “Interesting experience of a cable ship on the Amazon”, Elec. Rev. 54 (1382) 1904;

817.

18. *Wireles telegraphy on the River Amazon”, Elec. Rey. 58 (1471) 1906; 162-3.
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O lucro da Companhia flutvava fora
de seu controle com a sorte do mercado
da borracha. Mantinham um navio perma-
nentemente ocupado com reparos, mas
estes custos também variavam imprevisi-
velmente de ano para ano, de acordo com
o estado do rio.

Era, por exemplo, muito cara a subs-
tituicio de uma segfio que tinha sido com-
pletamente enterrada e ndo podia ser
simplesmente icada, reparada ou substitui-
da. Se os precos da borracha estavam
altos, alguns afirmavam que o0s cortes no
cabo eram propositais para evitar que as
noticias atingissem Manaus antes que os
negdcios rio acima tivessem sido efetiva-
dos. Em 1908, apesar dos trabalhos no
Porto de Belém, que necessitava de um
teassentamento do cabo, e virios acidentes
causados pelos ferros dos navios, a Com-
panhia teve um ano lucrativo e dirigiu-se
ao Governo Brasileiro para obter uma ex-
tensdo do contrato,’?

Era intencfo duplicar a linha completa,
de modo que um cabo podia ser mantido
em operagdo enquanto o oufro estava em
reparos. O contrato foi estendido de 1925
a 19452 continuando o subsidio anual
até 1935. Com esta garantia, a Companhia
ordenou a aquisicdo, a firma Messrs
Hooper's Telegraph and Ind’a Rubber
Works, em Londres, de um czbo subma-
rino fluvial com 960 milhas nauticas de
comprimento, para ser entregue a partir
de 19102 Este cabo, com 7 condutores,
tinha um isolamento triplice com uma ca-
mada de borracha amazonense, seguindo-
-se outra de borracha da India preparada
¢ finalmente uma de borracha indiana
vulcanizada (devido & tendéncia do rio

19. “Amazon Telegraph Co. Ltd.”, Electriciam
20.

mudar seu curso com grande freqiiéncia,
cabos que foram langados no rio apare-
ciam depois expostos ao sol quente. Sob
estas condi¢des, a guta-percha quebrava-se
prontamente, enquanto a borracha era me-
nos suscetivel a estas avarias. O isolamento
de borracha era usado nos cabos langados
nos estudrios da maioria dos rios da Amé-
rica do Sul).22 As especificacbes requeriam
que cada camada isolante fosse da mesma
espessura e da melhor borracha brasileira,
coberta inteiramentz com uma fita iso-
lante também de borracha. O cabo-guia
era feito com um isolamento igual e ambos
eram armados com juta e arame, da forma
usual. Messrs Clark, Forde e Taylor fo-
ram mantidos como consultores, mas a
Companhia preparou e lancou o cabo com
seu proprio pessoal. Foi lancado quase em
toda a sua extensdo em Aguas prOximas a
beira do rio, onde as chances de ser ava-
riado eram bem menores, e em 1911 estava
pronto para operar.

Mas alteracdes na economia da regido
estavam ocorrendo com rapidez. Café ¢
actcar foram plantados em outras partes
do pais ¢ o boom da borracha foi che-
gando ao seu final & medida que as plan-
tacoes do Sudeste da Asia enfraram em
plena producido. O Brasil teve alguns anos
muito lucrativos antes da Primeira Guerra
Mundial, mas o ciclo da borracha decli-
nava rapidamente: em 1900, 23 568 tone-
ladas foram vendidas; em 1910, 16517
toneladas. Os dias de gléria da Amazdnia
estavam terminando e gradualmente a
grande cidade européia de Manaus — ¢
conseqiientemente o Porto de Belém, em-
bora em propor¢des menores — entrava
em um perfodo de estagnacdo econdmica.
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