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OPERANTAR XLI
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Diretor de Hidrografia e Navegagdo, Vice-Almirante Arruda, presidindo a ceriménia de partida dos navios rumo a Antdrtica.

o dia 9 de outubro, o Navio de Apoio Oceanografico “Ary Rongel” (NApOcARongel) e o Navio Polar “Almirante Maximiano” (NPoAlteMaximia-
no) partiram da Base Naval da llha das Cobras rumo ao continente Antartico, com permanéncia prevista até abril de 2023. A Operagdo An-
tartica (OPERANTAR) é a maior e mais complexa operagdo logistica da Marinha do Brasil (MB), completou quatro décadas, em 2022. Além da
preservacdo da biodiversidade, a presenca brasileira tem como objetivo a pesquisa cientifica de alta qualidade na regido, garantindo ao Brasil
a condi¢do de Membro Consultivo do Tratado da Antartica. A OPERANTAR XLI também permitird o uso pleno dos laboratdrios da nova Estagdo Antartica
Comandante Ferraz (EACF) e das pesquisas de campo, que foram reiniciadas no ultimo verdo antartico, apds a pandemia, possibilitando a ampliagdo da

producdo cientifica.

Os navios “Almirante Maximiano” e “Ary Rongel” levam pes-
quisadores desde o Brasil até a Antdrtica, assim como langam
e recolhem acampamentos para os trabalhos de campo na-
quele continente, por meio de bote ou helicoptero. Além disso,
possuem sete laboratdrios, no total, para processamento das
amostras e a realizagdo das pesquisas a bordo.

NApOc “Ary Rongel” realiza escala
em Rio Grande - RS na OPERANTAR XLI

Segundo o Comandante do NPoAlteMaximiano, Capitdo de
Mar e Guerra Dieferson Ramos Pinheiro, “os navios apoiardo
projetos cientificos de diversas dreas do conhecimento, du-
rante a OPERANTAR XLI. As pesquisas sdo direcionadas aos
mais diversos campos, tais como: meteoroldgico, atmosfé-
rico, oceanografico, hidrografico, morfoldgico, bioldgico e
da paleontologia. Ressalta-se que, além dos conhecimentos
académicos, tais pesquisas poderdo trazer beneficios para as
areas da medicina, com a formulagdo de medicamentos; da
agricultura, no desenvolvimento de novos pesticidas e her-
bicidas; e da industria, na fabricagdo de produtos como anti-
congelantes e protetores solares”.

Ja para o Comandante do NApOcARongel, Capitdo de Mar
e Guerra Fabiano de Medeiros Ichayo, “estudar a Antartica
reveste-se de importancia a medida que a humanidade con-
centra esforcos na busca de solugbes para os impactos das
mudancas climaticas globais, visto que ela é indispensavel a
compreensdo da evolugdo fisica e ambiental do planeta, as-
sim como fator preponderante sobre o clima da Terra”.

Por ocasido da escala em Rio Grande, o NApOc "Ary Rongel"
realizou o carregamento de materiais e vestimentas antarti-
cas, com apoio da ESANTAR-RG, da Universidade Federal do
Rio Grande (FURG). Nessa ocasido, a tripulacdo do navio tam-
bém visitou o Museu Oceanografico "Professor Elieser de C.
Rios" da FURG.

No dia 15 de outubro, partiu em dire¢do ao Continente An-
tartico, a fim de realizar o abastecimento da EACF, garantindo
assim a exequibilidade logistica do Programa Antartico Brasi-
leiro (PROANTAR).
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EACF recebe trator Caterpillar D5, fundamental nas tarefas logisticas do
que pesa 17 toneladas e foi transportado pelo “Ary Rongel”.

No dia 25 de outubro, ao fundear na Enseada Martel, onde esta a EACF,
a Casa do Brasil na Antartica, foram iniciadas as atividades de reabasteci-
mento da Estagdo para o inverno, pelo "Ary Rongel". Dentre os trabalhos
ocorreram a transferéncia de dleo, o translado de mantimentos, equipa-
mentos, sobressalentes e materias diversos, utilizando botes, empurra-
dor, chatas, com o apoio das equipes do Convés, Mergulhadores, GB da
EACF e militares embarcados da Secretaria da Comissao Interministerial
para os Recursos do Mar. As atividades logisticas dependem fortemente
das condig¢Ges meteoroldgicas que nesse dia, felizmente, estavam favora-
veis. Um dos equipamentos mais importantes recebidos foi o trator D5,
que auxilia no preparo do terreno do entorno da estacdo, facilitando a
movimentacdo de grandes cargas, especialmente em auxilio ao encalhe
e desencalhe das chatas de transporte de carga e de éleo combustivel.
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CRIOSFERA 2 embarca rumo a Antartica

O mddulo Criosfera 2 é um laboratério desenvolvido pela Universidade z
Federal do Rio Grande do Sul (UFRGS) que integra o Programa Antartico MODULO
Brasileiro (PROANTAR). O projeto estd dedicado a pesquisa sobre mudan- CR'OSFERA 2
cas do clima, as interagGes entre as massas de ar antdrticas e as do Brasil,
avancando o conhecimento sobre as frentes frias que afetam a producdo
agricola brasileira, em especial no Centro-Sul do Pais, além do papel do
manto de gelo. O mdédulo provera de modo continuo e automatizado in-
formagdes ambientais para os institutos de pesquisa e cientistas do Brasil
e do exterior. Em ac¢do apoiada pela Forca Aérea Brasileira e pela Secretaria
Interministerial para os Recursos do Mar o novo médulo brasileiro iniciou a
viagem para a Antdrtica e sera instalado neste verdo, durante a OPERANTAR
XLI'em curso.

Em relagdo ao Criosfera 1, o modulo 2 prioriza tecnologia e equipamentos il
nacionais, exceto alguns sensores importados. “Ele é diferenciado, porque & ,__,_,_____-
nds estamos olhando outro setor geografico da Antértica - a regido do Mar : —-mﬂtm'!!.
de Weddell e da plataforma de gelo onde vai estar localizada - que estd S EE—EE

mais relacionada a variabilidade do clima do Atlantico Sul, e, principalmen- \
te, do Cone Sul, Sul do Brasil, Argentina e Uruguai”, explica o encarregado
do projeto Professor Jefferson Cardia Simdes, vice-pro-reitor de Pesquisa da
UFRGS. De acordo com o docente, “nossa grande meta é melhorar o entendimento da variabilidade climatica da Antartica e como ela afeta a formacao
de frentes frias, a geragdo de ciclones extratropicais e os eventos extremos do clima”. A construgdo do mddulo custou RS 250 mil. A operacdo logistica,
que envolve o transporte e a instalagdo na Antartica e também a manutencdo do médulo Criosfera 1, custara RS 3,5 milhdes. O mddulo Criosfera 1, ins-
talado em 2012, esta localizado a 2,5 mil km da Estagdo Antdrtica Comandante Ferraz ou 667 km do Polo Sul geogréfico. A distancia equivale a trajetéria
em linha reta entre Rio de Janeiro e Belém do Pard. O local servird de apoio para a montagem do segundo maodulo, o Criosfera 2, que serd posicionado
a uma distancia de 500 quilémetros do primeiro, mais ao centro do continente gelado. O mddulo Criosfera 2 vai permitir expandir em 1 milhdo de km?
a area de atuacdo do PROANTAR. Novas dreas passardo a ter monitoramento dos gases de estufa na Antdrtica e seus dados meteoroldgicos sdo bases
para a calibragdo de modelos sobre o balango radiativo na Antartica. O novo mddulo serd instalado em area geografica com forte sinal ambiental dos
processos relacionados ao fendmeno El Nifio/La Nifia e 0 SAM (Modo Anular do Hemisfério Sul).

NApAnt "Almirante Saldanha"
iniciado o contrato da construcao

m passo importante foi dado no projeto do Navio de Apoio An-

tartico (NApAnt) "Almirante Saldanha" com o estabelecimento,

no dia 12 de setembro, da data de inicio da execugdo do con-

trato. Assim, o prazo de entrega do navio - de 36 meses - passa
a ter como data final setembro de 2025. O novo navio substituird e desen-
volvera as mesmas missdes que o Navio de Apoio Oceanografico “Ary Ron-
gel”, entretanto tera recursos técnicos mais modernos como o sistema de
navegacdo e de controle, que permitirdo maior aproximagdo do navio com
a praia para desembarque de pessoal e material, em seguranca. O NApAnt
reduzird o tempo de reabastecimento da Estacdo Antdrtica Comandante
Ferraz (EACF), em fungdo dos guindastes com maior capacidade de cargae Eiiis B
manobra, e sera melhor equipado para o langamento de acampamentos e O navio terd dimensdes de 93,9 metros de comprimento; 18,5 metros de
terd maior autonomia para ampliar o apoio as pesquisas. largura (boca moldada); calado de 6 metros; e autonomia para 70 dias.
Com propulsdo diesel-elétrica, podera abrigar uma tripulagdo de 92 pesso-
as, incluindo 25 pesquisadores. O NApAnt devera possuir capacidade para
operar no verdo/outono, em condi¢des de gelo médio de 12 ano, podendo
encontrar intrusdes de gelo antigo. Sendo assim, tera capacidade de na-
vegar em campos de gelo com o formato adequado do casco reforcado,
particularmente na proa, para abrir caminho pelo gelo, utilizando o préprio
peso do navio para quebrar as placas de gelo e, por vezes, o turbilhona-
mento dos hélices. Para tal, o NApAnt devera obedecer os requisitos da
Categoria B do Codigo Polar e requisitos de casco e de maquinas da Clas-
se Polar 6 (PC 6), da “International Association of Classification Societies”
(IACS). Esses requisitos definem ndo somente a possibilidade do transito
do navio sobre gelo solidificado, mas também a capacidade dos sistemas e
equipamentos instalados para suportar e permanecer operando em con-
di¢Ges de temperatura extremas.
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O contrato para aquisicdo do NApAnt, com construcdo no Pais, teve a sua
cerimonia de assinatura com a POLAR 1 Construcdo Naval SPE Ltda em 13
de junho deste ano. O projeto do novo navio busca dotar a Marinha do
Brasil de um meio moderno e adequado ao cumprimento de missdes no
Continente Antdrtico. A construgdo do NApAnt sera realizada no Estaleiro
Jurong-Aracruz, situado em Aracruz (ES). O Diretor-Presidente da Empresa
Gerencial de Projetos Navais, Vice-Almirante Edesio Teixeira Lima Junior,
ressalta que "entre os beneficios resultantes da construgdo do novo navio
estdo a criagdo de cerca de 600 empregos diretos e seis mil indiretos, bem
como o consequente fomento a indUstria naval e a base tecnoldgica nacio-
nal, por meio de oportunidades de negdcios que ja podem ser percebidas
pelo interesse e movimentagdo das empresas da nossa Base Industrial de
Defesa”.



