Vital de Oliveira

Oragdo pronunciada pelo Cepitio de Fragata
LUIZ ALVES DE OLIVEIRA BELLO, a0 as-
sumir em 18 de agosto de 1943 s Cadeira

n-° 33, do Instituto de Geografia e Histsria
Militar do Brasil.

Sr. Presidente

Penhorado agradeco a'V. Exa. e aos ilustres consécios déste egré-
gio Instituto a honra que acabam de me conferir, incluindo-me no
numero dos cooperadores efetivos déste eminente sodalicio, onde a
Geografia e a Histéria Militar do Brasil sio patrioticamente culti-
vadas através de idoneas tradicGes, auténticos documentos, preciosas
obras e o real valor de homens de mérito,

E néste momento, com sinceridade e prazer, assumo o expon-
tineo compromisso de empenhar a minha inteligéncia e arte e os

meus bons esforcos a bem dessa cultura solidarizando-me com os des-
tinos do Instituto.

Agradeco também, e expressivaimente, ao ilustrado consécio, o
Major Jonathas Correia, que tdo gentilmente acaba de me receber
nesta Casa, as generosas e louvdveis palavras que proferiu acerca da
minha pessoa ¢ dos meus trabalhos. A sua escolha desvaneceu-me
sobremodo porquanto o cloguente orador, a quem sempre ougo com
prazer, hi muito vem se revelando um esclarecido historiador, escru-
puloso e independente em suas criticas.

Na brilhante oraciio, que acabamos de ouvir, evidenciou haver
lido com atengdo e lisura aqueles trabalhos e, dentro de um sadio
critério ético, ndo se limitou a elogid-los pragmaticamente, Ao con-
trdrio, com louvavel intengdo e sincera franqueza, controverteu sutil-
mente alguns pontos histéricos e procurou esclarecé-los com suas lu-

865, prestando assim, a éste Instituto, mais um grande servigo. A




O momento e a escassez do tempo nio. me permitem agora de.
bater ésses pontos divergentes, 0 que deveria fazer, como uma defe.
réncia ao ilustre orador e uma justificagdo do meu senso hlsténco
sobre éles. Todavia, isso poderd ser feito em ocasiao mais oportun“_

Finalmente agradego a todos os que, por nimia generosidade
estdo aqui ouvindo a minha descolorida palavra, desataviada de fan.
tasias, escassa de imagens e cujo mérito talvez seja, tio somente, 5
sinceridade dos conceitos que vou emitir com probldade e étical

Bem sei que ¢ tarefa dificil, que demanda sabedoria e arte, tra
car uma biografia porque, para ela ser completa ou perfeita, pre.
cisa que se tenha bem conhecido o homenageado, penetra.do as prin-
cipais circunstincias que cercaram a sua vida no seu meio € no se 1
tempo e, ainda mais, compreendido o seu carater, suas aspiragoes -
suas obras. .

Naturalmente, por assim pensar, foi que Carlyle escreveu:
“uma vida bem escrita é tdo rara como uma vida bem vivida”. Se, 2
despeito de ndo haver conhecido o Comandante Vital de Oliveira,
meu ilustre patrono, e podido auscultar-lhe o carater, ouso aqui tra
car ligeiramente sua biografia sem as farfalhantes imagens do re-
quintado estilo de Stefan Zweig e Emil Ludwig, as lavradas flhgra
nas de Paulo Setubal e Gastdo Penalva e os lavores dos estudos histé-
ricos de Didio Costa, por me faltarem “o engenho e a arte”, todavia.
terei o consolo de haver procurado ajustar-me a sobriedade da ver
dade real, alicercado em bases documentais e “litteris testemomaqu

sumere”, no dizer de Cicero, de preferéncia a me escudar em verda-
des histéricas, dignas de fé e floreadas de belas imagens, porém
nem sempre, resistentes ao crivo da realidade.

agbes, ¢ sempre digno, justo, nobre e estimulante,

Nobre, porque, nos sobrepondo ao egofsmo, as paixﬁes
interesses, apreciamos, com desprendimento e elevaciio de s
tos, o mérito alheio, reconhecendo o seu valor. Digno, porgy
do assim com sinceridade e justa compreensfio, temos a im“ N
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. destacar aquelas pessoas do comum dos homens, pondo em relévo
as suas qualidades e agdes. Justo, porque, proclamando o seu verda-
deiro valor moral e social, afirmamos um estado de nossa concién-
cia, que a alivia e conforta o nosso espirito. Estimulante, porque,
concitamos e encorajamos os homens capazes e bem intencionados a
lhes seguirem os exemplos.

Eis ai algumas das razdes por que neste momento, gentilmente
ides ouvir a minha descolorida palavra acerca da vida e dos méritos
do 1ilustre Capitio de Fragata Manoel Antonio Vital de Oliveira,
patrono da cadeira que, por nimia generosidade de amigos € conso-
cios deste egrégio Instituto, terei a honra de assumir, ingressando

em tdo elevado sodalicio e respeitavel casa de cultura, tradicdo e
civismo.

A vida do Comandante Vital de Oliveira foi simples e relativa-
mente breve pois éle faleceu apenas com trinta e sete anos de idade.
Contudo, no reduzido lapso de vinte e quatro anos em que nobre-
mente serviu 4 Pdtria, vincou a sua personalidade com provas ine-
quivocas de valor. Foi um bravo marinheiro e um notavel hidrégra-
fo e cartdgrafo. : '

A vida do homem do mar, em nenhuma época ¢ amoérfa ou dis-
plicente. Nela sempre h4 energia, atividade e alguma poesia. Nos
$€Us primeiros anos, em contacto com o mar, éle se deixa arrastar
pelo entusiasmo e o ardor de bem servir, cooperar em tudo, correr
05 mares ¢ conhecer o mundo e, por isso, ela se torna agitada, em-
polgante e 4rdua. Abranda quando jd se adquiriu experiéncia e pra-
tica e se sabe vencer Netuno encolerizado, tornando-se, com o peso

dos anos e as cans, um relicdrio de inesqueciveis panoramas fisicos,
vicissitudes e saudosas recordacgdes.

Mas, se em tempo de paz, ela pode correr plena de alegrias, pra-
zeres e iluses, j4 em tempo de guerra adquire novos aspectos, pois
muitas sio ag decepgbes, surpresas, perigos, dores e até prantos que
?mar semeia entre os que nos seus dominios procuram defender os
Wnteresses da Pétria ¢ as cores da sua bandeira, O mar é também um
Vasto sarcofago em cujos abismos sdo sepultados mirfades de heréi‘s
anénimos, que éle insaciavelmente devora, 4 semelhanca dos ani-
mais que comem os préprios filhos. ’

A vida animal surgiu no mar muitos milénios antes que a vida
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“ 3
rra. Quando nesta apareceu o homo sapiens” i

humana na te . hom
haviam fossilizado as principais espécies dos animais anti-dilu\rianos

e dentre as vivas, 0 elefante e a baleia constituem os SCUS  Maiiope;
espécimens. Quer houvesse descido das montanhas ou procedidg a
vales, certo é que o homem muito cedo se avisinhou das bordag o
lagos e das margens dos rios e entrou em contacto, com o elemeng,
liquido, tanto assim que contraiu a necessidade fisiolégica do y,
da 4gua doce ou o seu habito, antes de conhecer o mar, que ficay,

distante.

Em tempos muito posteriores foi que éle, no seu nomadismo oy
nas suas sucessivas emigragdes, foi conhecendo o mar e com éle tra.
vando rela¢des que nunca mais foram interrompidas. Teria sido isso
por necessidades nutritivas, curiosidade pelo desconhecido, contin.
géncias da luta pela vida ou iluséria procura da felicidade? Fosse
porque fosse, tdo dificil de precisar, fato ¢ que desde os primérdios
da sua existéncia o homem dedicou ao mar uma relevante 'impor-
tincia que, com o decorrer dos séculos, foi se tornando sempre cres-
cente.

Foi no 'mar que se gerou a vida orgdnica animal e déle vieram
os elementos celulares que, por sucessivas diferenciagdes somdticas e
fisicas, produziram os prinieiros ntcleos humanos ou o unico do
qual ésses provieram. Ainda hoje no seu infinito dominio, vive, nas-
ce, procrea e desaparece uma incomputavel multiddo de seres de
vdrias espécies, desde os microscépicos protozodrios, zoofitos e infu-
sérios até aos enormes tubardes, arraias, focas e as gigantescas ba-
leias. Vivem nele séres que pesam miligramas e animais que pesam
toneladas.

O mar é uma continua fonte de vida, energia, forca e calor. Nos
seus abismos se elabora a vida nos trés reinos da natureza e, por isso,
¢le ¢ também uma imensa retorta quimica onde se entremeiam as
combinacées, composigdes e dissociagdes. E o rei das matemorfozes
ocultas e um arguto e avaro alquimista que guarda em seu seio pre:
ciosos metais.

Dentre os trés elementos cosmicos do Universo, o ar, a dgua €
a terra, ¢ no mar que as leis da natureza sdo mais silenciosa € har-
monicamente respeitadas, dentro de um mesmo ritmo sincronico.
Todavia, entre os incomputdveis séres que habitam as suas trés ca-
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madas, a litoral, a peldgica e a abissal, nio reina harmonia e éles
vivem em perenes lutas para a sua nutricio e conservacio. Predomi-
na o poder da forca contra o livre direito de viver. Os monstros e
os grandes peixes alimentam-se dos menores e de milhares de micro-
organismos, que ingerem aos milhdes. Alguns mais gulosos, sabo-
reiam os ovos das fecundagdes, quando éles flutuam nas dguas cor-
rentes. O infindavel plankton ndo parece ser suficiente para alimen-
tar e conservar a infinita multiddo dos séres maritimos, quer no
mar, quer nos rios.

Também se a natureza ndo houvesse instituido essa perene eli-
minacdo entre tais séres, como poderiam éles se alimentar no seu
proprio habitat e com a sua incomensuravel prolixidade continuar a
viver € sempre procrear astronomicamente? Se nio fosse o mar um
vasto cemitério, entdo se tornaria um antro mefitico de podriddes
orginicas e empestaria a terra e o ar. E ésse silencioso e continuo
aniquilamento que mantem o seu equilibrio bioldgico.

O mar tambem ¢ um florido jardim em suas iguas e no seu
fundo vive uma variada flora vegetal exdtica e bela, onde medram
esquesitas plantas, uma flutuantes e outras presas a rochas, a terras
litorais € ao préprio fundo. Nela vicejam esdriixulas fléres e algu-
mas com minguados frutos. O mar de sargacos, que se extende en-
tre as ilhas Bermudas e Acores, nos mostra flutuando varios espéci-
mens de ervas, com flores e até frutos que se parecem com bagos de
uvas. Também nas suas dguas vivem verdes algas clorofiladas ou
pigmentadas de azul, amarelo, vermelho, lilaz e castanho, anemo-
nas, actinias com flores de vdrias cores, os extravagantes anelidos, os
polipeiros de corais vermelhos, negros e brancos, as madreporas, as
coloridas asterias, as gelatinosas esponjas, as luminosas e queiman-
tes medusas e outros antozodrios, zoofitos e.radidrios, hoje sobeja-

mente reconhecidos como animdculos e nio plantas como conside-
Tavam os antigos,

A luz solar que penetra e atravessa as suas aguas e vai enfra-
quecendo & proporgio que se afasta do seu nivel superficial, ja mui-
Lo rarefeita, atinge apenas as primeiras camadas da regido peldgica.
No entretanto, daf até o extremo da regido abissal e no préprio fun-
3°.d0 mar, onde existem milhares de animais, peixes, corpisculos. e
“Mméculos de virias naturezas e dotados de olhos especiais, tam

»
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bém hd luz. E o préprio mar que a faibrica o ncu infini-to seio. Saq
os intermindveis detritos dos seus milhares de sefe\:z <.3 micro-organjs.
mos decompostos que, €m combinagﬁf) co.m o ox1gemo,.o g4s carbg,
nico e outros elementos quimicos dlssocgado§, nele existentes, Pro-
duzem a fosforescéncia das dguas € a pigmentagdo luminosa de cey.
tos peixes. '
fle também ¢é uma poderosa fonte de eletricidade que se torny

rincipal agente dessas dissociagdes e das vdrias combinagdes quj.

b'p
e concede a certos peixes,

micas que se realizam no seu ambiente,
corpusculos € micro-organismos especial propriedade elétrica,

Como a mais acessivel via de comunicagdo, ainda nos modernos
tempos da aviagdio, o homem o tem explorado em todas as direcges
e tanto quanto possivel. Isso ¢ natural e légico, pois com sua infi-
nita ampliddo e seus numerosos recursos, o mar lhe oferece vanta-
gens e garantias que a terra, com seu dmbito limitado e a eterna
luta entre os homens, nfo lhe concede. Razdes fisicas, sociais, biolé-
gicas, econdmicas e politicas, de grande relevincia, os tém conduzi-
do imperativamente, em todos 0s tempos, a procurar o mar € a ser-
vir-se déle como fator de economia e de expansdo. Até razdes esté-
ticas os impeliram para a sua afei¢fo, porque muito cedo os homefls,
cancados de apreciar os variados panoramas terrestres comecaram a
se encantar com os multicoloridos cendrios que o mar lhes desven-
dava.

Assim, entdo, o mar apresenta frequentemente aspectos varia-
dos e caracteristicos que distinguem a vida no seu interior da vida
na terra. Os fatores que mais concorrem para tal sdo as dguas, o ar,
o cfu, os ventos e os astros, agindo com suas especificas influéncias,
isoladamente ou em conjungio parcial. E ¢ por isso que éle revela
semblantes diversos, desvendando cendrios que ora sensibilizam o
homem se ¢ dotado de bons sentimentos e possue uma alma de ar-

tista, ora estimulam a sua energia e enrijecem a sua forca se ¢ dina-
mico € lutador.

A sua inquietante volubilidade, torna o homem do mar, mes-
mo for'te, bravo e austero, um sér inconstante que a pldcida ou agi-
tada yn.da da terra prefere o descontinuo ambiente do mar, ora ler
do, ciciante, modorrento e mondtono, no qual os dias e 'as noites
parecem semelhantes e intermindveis e as dguas se desdobram em
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' largas e compassadas vagas, que se quebram de encontro aos navios,
rochas e praias; ora encolerizado e, por vezes mesmo, imponente na
- sua injusta furia. Ndo lhe agrada mais o sint6nico ritmo daquela
' vida e logo que pode, regressa para os seus penates no mar, onde as
aguas € 0 céu estdo sempre dilatando os seus limites,
i A mobilidade e o instinto de curiosidade sio as principais carac-
teristicas da vida no mar. Bem disse MICHELET em La Mer: “vi-
vre 2 la terre c’est un repos; vivre 2 la mer c’est un combat vivifiant
pour qui peut le supporter”.

No mar também hd poesia e arte: o murmurar das ondas, o ci-
~ ciar das brisas, o retumbar das vagas, o sibilar dos ventos, o roncar
dos trovdes e o troar das tempestades sio expansdes musicais diver-
sas. Os policrémicos arrebois, os angrentos crepusculos, as apotedti-
cas auroras boriais, os santelmos, o multicoloridos arco-iris, os pra-
teados luares e as fantasticas miragens de montanhas, cidades e figu-
ras, sdo verdadeiros paineis de beleza e pintura. As préprias dguas,
com as suas nuances € a sua fosforecéncia, sio motivo de enlévo ao
gosto estético do homem. E tudo isso assim fornece aos pintores e
poetas, inspiragdo e motivos para elaborarem respectivamente as
suas telas e os seus poemas.

Economicamente éle é um inesgotavel celeiro da variada ali-
mentacio humanz'x, um conservador e revigoranté da saude e um in-
cessante veiculo de transporte de mercadorias, naturais ou manufa-
turadas, que mantem o comércio entre os povos. Socialmente é o
- perpétuo transmissor do progresso, da civilizagdo, do conférto, dos
hibitos, dos costumes, das vaidades e dos prazeres, através do mun-
do habitado. E a infinita ponte, por cujos caminhos, os povos do
Oriente, mesmo 4 distancia, em tempo de paz apertam as maos aos
Povos do Ocidente e, em tempo de guerra, tentam estranguld-los.

E portanto, o mar, conforme de uma feita j& escrevi, “a mais
Vasta e melhor pritica da Vida. £ o maior palco do mundo, onde se
desenrolam os mais sensacionais dramas e as mais alucinantes tragé-
k. dias”, | quando o homem consegue fugir dos seus tremendos golpes
. % salvarse das lutas com éle, orgulhoso proclama-se um vencedor
f!a; fbreas malignas da Natureza e radiante canta a sua vitéria. Pura
Husio, pois fo; Deus que, apiedado dos seus ingentes esforgos, na
bua Onipotente Sabedoria, resolveu suspender o seu anatema con-
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tra éle e, cessado o conflito entre os elementos cosmicos, a feroz tem.
pestade faz suceder sempre pldcida bonanca. Entretanto o homeny
pretenciosamente acredita que teve forca ou talento para vencer q

Mar. Mas nem sempre o mar anda encolerizado, revoltado, mau oy

carrancudo. Senhor soberano dos seus infinitos dominios, o homem,

\
habitante da terra, ¢ que representa um Ser estranho no seu am-
biente. :

Na maior parte do ano, a vida no mar ¢ boa, sadia, alegre, "

atraente e agradavel pois os ventos, as calmarias, 0s grandes calores,
as tempestades e as correntes, fatores perturbadores da harmonia
dessa vida, tém as suas moncdes periddicas e conhecidas, conforme
as vérias regides do Globo. Dai sucede que num Oceano, em zonas
diferentes e distantes, no mesmo momento podem se desenvolver si-
tuacdes inteiramente diversas. Numa, uma desvairada tempestade
tragando navios e corpos, €, noutra, um mar sereno, um céu limpo
e um luar prateado nas suas dguas fosforescentes, e tal antagonismo
representa apenas sincronicos contrastes da Natureza.

E nesse incerto e enganador ambiente que vive o homem do
mar, seja €le simples pescador, operoso mercante ou bravo guerrei-
ro. E somente conhecendo bem o mar que se pode compreender a
alma do marinheiro e o valor da sua profissio. O seu forte cariter,
estruturado em tal ambiente e enrijecido nas lutas contra os incer-
tos golpes que o mar desfere, exige que éle seja um homem robus-
to, sadio de corpo e de espirito, audacioso, tenaz, abnegado, genero-
so, observador, previdente e auto-dominante. E, se for guerréiro,
deve aliar a estes predicados o ser obediente as leis e as ordens, res-
peitador dos seus chefes e das boas tradicdes, leal e patriota, amar
o seu navio, estimar a sua profissio e os seus camaradas e, finalmen-
te, compreender bem a sua finalidade como marinheiro e como mi-
litar.

Tddas as profissées sdo necessdrias ao complexo ritmo da vida
da Humanidade mas, sem dividas, a mais antiga de todas é a do
homem do mar, que por isso mesmo, sempre gozou de particular
Importdncia e poucas variacdes tem sofrido na sua evolugio.

¥oram os marinheiros de varios povos, em diversas ¢pocas e em
todas as diregdes, em seus diversos navios e com velas soltas a todos
0s ventos, que desencantaram os océanos, cruzaram todos os mares,
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desfizeram as malignas superstigdes, lendas e abuzges que os infa-
mavam e descobriram novos caminhos, novas terras, outros povos e
outras riquezas. Foras €les também que, conduzidos por douradas
ambic¢des e seduzidos por fé religiosa, fixaram os limites do Globo,
e deles transportaram fabulosas riquezas, naturais € manufaturadas,
para gozo e conforto do homem insatisfeito e expandiram pelo Mun-
do religides, hdbitos, costumes, idéias, progresso e civilizacio.

' Sem a continua e vigilante a¢do do homem do mar e o extraor-
dindrio desenvolvimento que a sua profissdo adquiriu, através dos
séculos, em duras experiéncias e 4rdua pratica, jamais a Humanida-
de teria tdo vertiginosamente atingido o soberbo grau de adianta-
mento que vem desfrutando. Nio se lhe pode imputar nenhuma
-~ culpa ou responsabilidade nas grandes crises morais, sociais ou poli-
 ticas que os povos, em vdrias épocas, tém atravessado, porque estas
. tém decorrido tdo somente de suas obstinadas incompreencdes.

A profissio do mar, pelo seu singular alheiamento 3s vaidades
- humanas ¢ s mesquinhezas da politica pessoal, tornou-se forte, par-
cialmente coesa e militarmente poderosa, podendo controlar o po-
_ der econdémico dos povos e conté-los nas suas desvairadas ambigoes.
E 0 mar, na sua intérmina vastiddo, passou entio a representar o
- maior poder politico do Mundo. £le tem sido sélido esteio de Na-
- g0es e govérnos, garantia de impérios, respeitador de soberanias,
- conservador de unidades geograficas e- inesgotavel alimentador de
- povos. As nacdes e povos que assim o tém compreendido e, por isso,
~ fonstruiram e mantiveram eficientes as suas esquadras e as soube-
- Tam empregar, tém subsistido a despeito de ambiciosos e audazes
- Bolpes inimigos. E as que, por pecunia, ideologias ou displicéncia,
tém desdenhado o poder do Mar, através de todos os séculos, difi-

cilmente conseguiram manter-se sempre ilesas ou integras na sua
soberania,

Nos tempos antigos, a Fenicia, a Grécia, a Pérsia, o Egito, Car-
1480 ¢ Roma, que possuiram poderosas frotas, perderam aquele po-
der' Quando estas foram aniquiladas, e os seus dominios ruiram. A
China, em todos os tempos, por ndo acreditar no valor dele e viver
Procupada com o poder celestial, tem sido sempre vencida. A Es-
Panha ¢ 5 Holanda no século XVII, e a Russia, por duas vezes no
“al, por nio Ihe haverem dado a devida importincia perderam a
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sua proeminéncia. A Franga, no comeco do século XIX e ultim,
mente, por idéntica razio, foi catastroficamente vencida e desapare.
ceu dos mares. A hipertrofiada e arrogante Alemanha, por acredity,
mais no poder terrestre que no naval, tem tido sucessivos fracass,
O Japdo, que bem compreendeu ésse poder, mas que quando Tuty
torna-se facinoroso e sedento de ambigio, jd estd sentindo bruxoley,
a luz do seu “sol nascente”. Somente a Gra-Bretanha a frente do g,
Império e os democrdticos Estados Unidos que, com sabedoria, art
e generosidade, tém melhor compreedido o mar e o seu valioso po-
der, subsistirdo do atual cataclisma politico, social e econdmico, que
como um belicoso tufdo vem assolando o Mundo hd quatro anos, A
Russia, somente quando souber compreendé-lo poderd permanecer
como poténcia, segura da sua soberania e integridade. E finalmente,
as demais nagdes carecem de importincia prépria para pezarem no
equilibrio politico do Mundo. !

Foi poeticamente enlevado por ésse complexo do mar, vagamen
te pressentido, que o jovem Vital de Oliveira (Manoel Antonio), aos
treze anos de idade e ja aprovado em seus exames de humanidades,
resolveu exercer a sua precoce atividade de homem. Pouco haveria
que extranhar nessa resolugdo, se ela ndo houvesse partido somente
dele e sem nenhuma influéncia dos seus pais. Era vocagio expontd-
nea, justificavel na sua idade. Poucos anos mais tarde ela também
seduziria seu irmdo mais jovem, Octaviano, que lhe seguiu os pas
sos. Mas quando e como teria despertado nele tal vocagio? Nio ¢
dificil explicar. : S

No Norte do Brasil, o homem do litoral, morador nos portos
ou frequentador das praias, ¢ sempre um enamorado do mar, a quem
os panoramas da terra pouco fascinam. E assim, o jovem Vital, nas
cido em Recife a 28 de setembro de 1829, filho do funciondrio de
Fazenda da Provincia de Pernambuco, Antonio Vital de Oliveira €
de sua mulher dona Joanna Florinda de Gusmio Lobo, sempre qué
podia, nos dias de folga, gostava de estacionar no lagamar da Lin
gueta ou passear pela praia, defronte do quebramar do Picdo, com
os olhos fixos no verde mar, vendo as travessas jangadas, de velas
pandas ao vento, ora desaparccerem no cavado das vagas, como ¢
fossem tragadas por elas, ora surgirem empinadas na sua crista pard
novamente se ocultarem, num encantador jogo de esconder,
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E quanto Ihe agradava tal espeticulo! Até lhe Parecia que seus
'uip‘ﬂames lhe convidavam a participar na porfiada luta contra o
mar. E que alegria lhe causava a sua chegada 2 beira da praia, tra-
zendo farta colheita de peixe, grandes camardes e rubicundos lagos-
tins! E que inveja sentia ao ver, j4 crestados do sol e do ar do mar,
os filhos dos pescadores, garotos como éle, e que os acompanhavam
nas suas viagens! Tudo isso o encantava, e no seu espirito de ado-
lescente, t30 vivas impressdes pintavam a vida do mar, tdo bela e tio
simples, que até o faziam sonhar com ela. E, se a apreciava assim,
por que ndo segui-la? Falaria com seus pais que naturalmente o con-
sentiriam e procuraria um bom pescador para levad-lo na sua em-
barcagdo ensinando-lhe a ser um jangadeiro. .. Sensatamente os pais
se opuzeram a tamanho dispautério, que s6 podia ser uma idéia in-
fantil. Se o mar tanto lhe encantava, por que ndo ingressar na hon-
rosa carreira de marinheiro, para defender a honra da Pitria e o
trono de Sua Majestade? Isto.seria mais nobre, tanto mais quanto
na familia de sua mde tinha havido marinheiros honrados e patrié-
ticos que souberam bem servir ao Rei e a0 Reino.

Espirito obediente, Vital conformou-se com tdo ponderado pa-
recer €, seis meses depois, 2 1 de marco de 1843, matriculava-se na
Academia de Marinha da Corte. Trazia dos bancos escolares do Re-
- cife a reputacio de um talentoso e aplicado aos estudos, confirman-
do-a durante os trés anos do seu curso, em que se revelou um aluno
distinto. A sua turma compunha-se de quatorze Aspirantes, dos

quais foi éle o que mais se destacou, quer na vida escolar, quer pos-
teriormente como oficial.

O MARINHEIRO !

Findo o Curso naquela Academia, a 12 de novembro de 1845
€12 promovido a Guarda-Marinha e no dia 27 embarcava na corve-
ta “Bertioga", da qual passava, a § de fevereiro seguinte, para o
brigue “Caliope”, pertencendo 4 Divisdo Naval estacionada na Pro-

s de Patastbaen Assim, bem cedo, pbde rever o seu amado
Recife ¢ gg Seus pais, .

Durante ¢ ano de 184#%, embarcando na fragata "ConStimigﬁc.)"'
do comang,, do valoroso Capitfo de Fragata Joaquim José Ignacie,
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fez longos cruzeiros e visitou vdrios portos europeus, t‘ilnd(:i nessy
. ida a vida do
prolongada viagem, revelado singular ap.tldao par; & ma.r
se mostrado sempre atento a marinharia, bom observador, respe;.
£

tador da ordem e da disciplina e, mais que isso, desvendado a sua

inclinagiio para a arte de navegar € a Observagio Flos et

conduta feriu a atencio do seu comandante que, por o<-:;s1ﬁo do sey
desembarque, louvou-o efusivamente ¢, desde essa ocasido, passou a
distingui-lo e dar-lhe provas de aprego. o

O Comandante Joaquim José Igdcio, portugucs sTnceram.ente
devotado ao Brasil, foi uma das lidimas glérias da Imperial Marinha
a vela e, quando realizou aquela viagem,' j4 era um consumado ma-

=gk
oy

rnMAm'CONéTlYigAO‘

rinheiro “de talha aos lais” porque se fizera sempre em contacto
com o mar, ¢ um bravo desde a disputada campanha de 1825-28 nas
dguas platinas, onde foi ndufrago, prisioneiro, evadido e vencedor.
Portanto, o seu louvor ao Guarda-Marinha Vital de Oliveira, bem
valia um diploma de alta competéncia.

Desembarcado da “Constituicio”, assim laureado e logo em se-
guida promovido a Segundo Tenente, iniciou o ano de 1848 desen-
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volvendo a sua atividade como oficial, sob sua

propria responsabi-
lidade, e fez curtas

V1agens; porém no ano seguinte, retornou ao por-
to de Recife na fragata “Constitui¢do”, embarcando na corveta

&« " ? - \ = o
Euterpe” e ai, a 2 de fevereiro, 2 frente de uma forca de marinhei-
ros combateu em terra os amotinados “praieiros” armados que se

dirigiam ao paldcio do Presidente para depd-lo, sendo nessa ocasizo
ligeiramente ferido.

Louvado pelo grande servico que acabava de prestar, porquan-

to, com a sua atitude, dera tempo a que forcas do Exército corres-
sem em auxilio daquela autoridade, no dia 4 de marco foi condeco-
rado pelo Imperador com a comenda da Ordem de Cristo.

Promovido a Primeiro Tenente a 2 de dezembro de 1849, pas-
sou a exercer as fungSes de Imediato em pequenos navios, dentre os
quais deu preferéncia ao brigue “Caliope” no qual embarcou vérias
vezes porque éle pertencia as Forcas Navais destacada em Pernam-
buco e geralmente permanecia em Recife.

Cedo propagou-se a sua reputacio de hibil observador e escru-
puloso encarregado de navegagio nos navios em que viajara e, por
isso, em 1850 0s seus servigos passaram a ser aproveitados na Comis-
sdo de Melhoramentos désse porto, onde dirigiu um continuo ser-
vico de sondagens, quer nos canais, quer no Lameirdo e especial-
mente junto aos bancos ai existentes. E tdo habilmente trabalhava
em tal servico e a qualquer hora, que os Capitdes do_Porto se inte-‘
ressavam junto ao chefe daquela for¢a para deixd-lo destacado no
Arsenal de Marinha, afim de que éle nio interrompesse as sonda-
gens e levantamento que vinha cautelosamente procedendo.

Alternando embarques, fazendo pequenos cruzeiros entre as
costas baianas e norte-riograndenses e destacando, ora para a. Cap.x-
tania do Porto, ora para o Arsenal do Recife, o Tenente Vital, ja
comandando desde 1854, consumiu a sua atividade em levantamen-
tos e sondagens na Provincia de Pernambuco até o flm. do ano de
1855, quando ai publicou o seu Roteiro sobre a entrada nas barras
dos trinta e dois rios que desaguam na costa pernambucana.

Em 1846, comandando o iate “pParahibano”, foi ?ncarregadodgle
sondar as lagoas do Norte ¢ da Manguaba € os canals que lhe dao
acesso, na Provincia das Alagbas, a pedido do seu P.re51dente, e'lfa-
vantat a regido lindeira que as compreende, com 0 fim de permitir




72 CapiTio DE FRAGATA Luiz pE OLIVEIRA BELLO

de uma frotilha de iates para na.

estudar a possibilidade da criagdo aceall
especialmente 0 MAarisco “surury”

vegar nelas e explorar o pescado,
ai abundante. -
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Como as cartas nduticas que auxiliavam as navegacgoes costeiras
para o norte do Império ‘eram omissas quanto as sondagens e mui-
to particularmente quanto aos varios acidentes hidrogrificos que

lhe ficavam adjacentes, havendo muitos enganos prejudiciais, resol-
veu o Ministério da Marinha mandar Vital de Oliveira, auxiliado
por alguns aplicados Tenentes, entre os quais Eduardo Wandenkolk
e José¢ Luiz Teixeira, que mais tarde se destacaram e atingiram o
elevado posto de Almirante, proceder a um rigoroso levantamento
geral de téda a costa e da zona fronteira do mar até duas léguas,
desde a barra do rio Mossord, na divisa entre as Provincias do Ceard
¢ Rio Grande do Norte, até a barra do rio Sdo Francisco, na divisa
das Provincias das Alagbas e Sergipe, inclusive todos os acidentes
nela existentes.

Essa laboriosa tarefa durou trés anos, entre 1857 e g9, tendo
variado os auxiliares do Comandante Vital de Oliveira, porém per-
manecendo éle e os priticos dessa longa regifio. Foram mais tarde
publicadas cinco cartas reduzidas que abrangem as costas das quatro
Provincias contempladas e, somente dez anos depois, o magnifico
Roteiro que as acompanhou, Vg

Firmada, sem contestagiio, por estas provas, a sua reputagio de

___ .
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bom hidrégrafo, continuou a sua atividade a ser utilizada em se-
melhantes tarefas, a saber: em 1858, o levantamento e planta do
Parcel das Rocas, que fica situado ao noroeste e préoximo das ilhas
de Fernando de Noronha, o que foi feito em trés meses, acompanha-
do de minucioso relatério; em 1861, comandando o vapor “Jagua- ]
rao” e sob a diregio do Vice-Almirante Tamandaré, procedeu a es-
tudos e levantamento da zona da costa que abrange o cabo Santa
Marta e o banco que lhe fica fronteiro; em 1862, procedeu 4 locali-
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zagiio e determinacio da pedra em que batera o vapor “Hermes”,
da Companhia de Campos, préximo das ilhas de S. Anna e defronte
do porto de Macaé; em 1863, foi incumbido de “coligir, metodizar e
retificar as plantas e mapas e outros trabalhos hidrogrdficos concer-
nentes a costa e portos do Império do Brasil que porventura exis-
Lssem nos arquivos publicos e pudessem servir para a continuagio i
do levantamento da carta geral da mesma costa”, que é€le inicidra 3
€m 1857, E isso o levou a reunir 346 cartas, plantas e planos diver-
508, incados de érros e omissdes, que lhe convenceram da urgente
lécessidade de um novo levantamento geral do resto da costa,
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Ancioso por voltar ao servico do mar, porquanto havig sidg
promovido, por escolha do Imperador, em dezennlbro fle 1862, 3 G
pitdo Tenente, foi surpreendido com-a sua designa¢do para Proce.
der a novos levantamentos, ndo mais na costa norte, agora para
sul, entre a ponta da Guaratiba na divisa da Provincia do Rjg de
Janeiro e a ponta da Joatinga na Ilha Grande, inclusive as gyg,
baias, canais, bancos e outros acidentes € ilhotas adjacentes e, tam.
bém, a restinga e saco da Marambaia, que lhe ficam préximos,

Mal terminada esta tarefa, quando entregava o seu relatdrio e
as plantas respectivas, 0 Ministro da Marinha novamente invocoy
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seus especializados conhecimentos nduticos para examinar e dar pa-
recer sObre uma carta geral do rio Amazonas, na parte do seu curso
dentro do territ6rio nacional, a qual féra levantada’ pela Comissio
Mixta de Limites entre o Império do Brasil e g Republica do Peru.

Todos ésses preciosos servigos foram devidamente apreciados e
louvados pelas autoridades que os determinaram e que pelo seu va-
lor pessoal e profissional, merecem aqui ser nomeadas, como com-
provantes verdadeiros dos seus méritos. Foram elas: em 1855, o Ca-
pitdio de Fragata Elizidrio Antonio dos Santos, entio Capitdo dos
Portos de Pernambuco e que mais tarde foi Almirante, Bario de
Angra e Ministro da Marinha; em 1857, o Capitdo de Mar e Guerra
Francisco Manoel Barroso, o heréi vencedor de Riachuelo, que
também foi Almirante e Bardo do Amazonas; em 1861, o Vice-Al-
mirante Joaquim Marques Lisboa, Visconde de Tamandaré e, em
1863, o Ministro da Marinha, Chefe de Divisio Joaquim Raymun-
do de Lamare, posteriormente Almirante. Todos ésses quatro bravos
da guerra contra o Paraguay, de uma forma notdvel serviram & Pi-
tria € a sua profissdo, e isso ainda mais engrandeceu aqueles mere-
cidos louvores a que Vital de Oliveira fez jus, tdo modestamente.

A despeito da sua atividade haver sido empregada, durante cér-
ca de quatorze anos, com pequenas intermiténcias, em arduos ser-
vicos de sondagens e meticulosos levantamentos de cartas, relatdrios
pareceres e roteiros, todos de real valor técnico, em seus pequenos
intervalos realizou curtas viagens em navios 2 vela e a vapor, nas
quais deixou tragos marcantes de sua competéncia, disciplina e ope-
rosidade. Desempenhou com a mesma eficiéncia as diversas comis-
soes que lhe foram ordenadas e se revelou bom marinheiro, respei-
tado por Chefes e Oficiais e estimado pelas guarnicdes.

E naturalmente foi por haver assim se credenciado que o seu
ex-Comandante na “Constituicio” "e dedicado amigo, o Chefe de
Divisio Joaquim José Ignicio, comandante da For¢a Naval do Pri-
meiro Distrito sediado na Corte e, em 1866, Presidente da Comissdo
de Engajamento, Recebimento ¢ Encaminhamento dos Voluntérios
qu€ se apresentavam para defender a Pétria contra o tirano do Pa-
raguay, conhecendo os esfor¢os que Vital de Oliveira desenvolvera
Para reunf-los nas Provincias do Norte e trazé-los no vapor “S. Fran-
cisco” até o Rio de Janeiro, resolveu propd-lo ao Ministro da Mari-
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nha para incumbi-lo de ir buscar na Franga a corveta encouracada
constru¢ao com outros navios para

«NEMESIS”, que 14 se achava em

0 goveérno paraguaio..

Essa tarefa, que aparentemente parecia ser uma comissio de

sas com que, €m todas as épocas, as autoridades benefi-
era, no entretanto, um verdadeiro presente de
de, pois 0 navio de fundo cha-
om duas casamatas encouraga-
do em rios, ndo era apropria-

passeio, des
ciam os seus amigos,
grego. .. uma prova de alta temerida
to, pouco calado, baixo de borda € ¢
das no centro, destinado a ser emprega
do para atravessar as incertas dguas ocednicas.
cio bem conhecia o va

da se recordava daquele jovem Guarda-
“Constituicio”,

Mas Joaquim Ignd lor de marinheiro de

Vital de Oliveira. Ele ain
Marinha que, na viagem internacional da fragata

tanto o impressionara pela sua atividade e aptiddo para a vida do
mar e dois anos depois, 2 frente de um punhado de bravos havia lu-
tado nas ruas do Recife com um trogo de homens armados e amoti-
nados, em nimero SUPErior aos seus comandados, e os vencido. Lem-

se ainda que o vira trazer ferido, nessa ocasiio, para bordo
“Euterpe” e a 4ncia que manifestava para

E era incentivado por essas recordagoes

brava
do seu navio, a corveta

regressar e continuar a luta.
e pela conciéncia que tinha da sua competéncia ndutica, jd tdo com-

provada, e do modo escrupuloso com que sabia cumprir com 0s S€us
deveres profissionais, que éle julgava o Comandante Vital de Olivei-
ra capaz de bem desempenhar a drdua comissdo para a qual acabava
de o indicar. E ndo se enganou, : '

Em fevereiro de 1866 partia Vital de Oliveira para Bordeaux
no vapor inglés “Ishione”, acompanhado da guarnigio da corveta
que deveria trazer. Nos primeiros dias de Junho a recebia e a 11,
data do primeiro aniversirio da brilhante vitéria de Riachuelo,
passava-lhe revista de mostra e, patrioticamente encarecia-lhe o ele-
vado valor, Trés dias depois partia para o Brasil. O que foi a via-
gem, Some'nte o8 que a fizeram podem narrar com a possivel exati-
ol et g ol gty o
il s o W vem;s quzndzo (allplrommada das costas africanas
evitar as calmarias e inici’ar a travessie adpmcurou e
colheu a corveta e durante trés imern?’ f QCEEH?O. o tempestade

nindveis dias a trouxe desnor-
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teada e frequentemente invadida pelas dguas, até na iminéncia de
sossobrar. Houve momentos de verdadeira angustia e mesmo desa-
nimo, mas a guarnigio parecia que confiava mais na bravura, com-
peténcia, serenidade e patriotismo do seu comandante do que na
mercé da Virgem Santa, a quem muitos oravam. Entretanto, era éle
quem mais sofria porque o navio dificilmente se aguentava na capa
e, rececbendo dguas pelos dois bordos, ameacgava virar, se dela ten-
tasse sair para correr com o tempo. Navio impréprio para atravessar

mares agitados ou resistir a tempestades, pagava o tributo da sua
auddcia.

Vital de Oliveira, auxiliado pela sua brava guarnicdo, tudo fez
para escapar da furia do mar e nunca perdeu a esperanga de salvar
o navio e chegar com éle ileso ao Rio de Janeiro. Felizmente depois
de trés dias e duas noites de tremenda luta entre a forga, que era o
mar e a temeridade, que era o homem, o tempo foi amainando e,
em fins de Julho, a fatigada “Nemesis” fundeava nas verdes dguas
do Lameirdo no porto do Recife. E sua viagem tinha assim consti-
tuido uma brilhante confirmagio do valor dos marinheiros do Im-
pério e uma excelente prova da boa construcio do navio. Repara-
das af no Arsenal de Marinha as avarias que sofreu, ao fim de uma
semana de nova viagem com bom tempo, garbosa e altaneira, a cor-
veta entrava a 25 de agosto nas carinhosas dguas da Guanabara,
onde langava ferros. Dias depois era visitada pelo Chefe de Divisio
Joaquim Ignacio, comandante da For¢a Naval da Corte que, em re-
vista de mostra, com eloquentes expressdes de elevado civismo, lou-
vou o seu comandante ¢ a respectiva guarnigdo, enaltecendo a valo-
rosa atitude que todos revelaram na dificil conjuntura em que se
viram no pélago do Oceano. :

O Imperador, tomando conhecimento disso, mandou lc.>uvar o
Comandante Vital de Oliveira e os seus destemidos marinheiros eo
condecorou com o hébito da Ordem de Aviz, enquanto que o Aju-
dante General da Armada concedia uma licenga especial a cada ho-
mem da guarnigio. Além destas justas provas de aprego, (.).Coman-
dante Vital de Oliveira recebeu outra que muito o sensibilizou, foi
a visita feita ao seu navio pelo Chefe de uma Foérga Naval norte-

americana que se achava fundeada préximo da corveta e que lhe.

Pediu que narrasse toda a viagem que acabava de realizar, Satisfa-
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zendo-o, narrou-lhe tudo e, depois de ter sido ouvido com toda g
atencio, convidou o chefe americano a visitar o navio, o que éle fez,
Ao retirar-se, o ilustre oficial agradeceu-lhe a gentileza e louvou-o pelo
vitorioso éxito da viagem que considerou uma verdadeira epopéia,
pois o navio era inteiramente inadequado para navegar no alto-mar,
A opinido désse chefe, bastante abalizado, porquanto estava acostu-
mado a navegar nos mares do Atlintico-norte, onde caem furiosas
tempestades e tremendos ciclones, conferia ao seu louvor um cunho
de muito valor.

Mais uma vez, assim, Vital de Oliveira, ja acreditado por tantos
uteis servicos, confirmava o elevado conceito que as altas autorida-
des navais faziam das suas qualidades marinheiras e da sua exatiddo
no cumprimento dos deveres. E, como reconhecimento a tudo isso,
entrava para a lista das préximas promogdes por merecimento, que
deviam ser assinadas em dezembro futuro.

A corveta recebera o nome do Comandante Silvado que, a 2 de
setembro féra vitimado na explosio que puzera a pique, nas dguas
paraguaias, o seu navio que chocara num torpedo. Assim, a “Silva-
do” fora a 13 de setembro incorporada a Fér¢ca Naval da Corte.

"Mas um oficial da fibra patriética e do elevado carater de Vi-
tal de Oliveira nZo se sentia satisfeito em ficar inerte enquanto os
interesses e a dignidade da Pdtria estavam empenhados em luta com
um ambicioso e hipertrofiado Ditador que explorava um povo
aguerrido, e os seus irmaos de classe de armas estavam tombando n®
cumprimento do dever. E assim pensando, solicitou ao seu Chefe
que enviasse o seu navio para as dguas inimigas, onde éle e os seus
comandados também queriam pagar o seu tributo de sangue.

Acedendo a tdo sublime apélo patriético, digno de louvores e
de exemplos, o Chefe de Divisio Joaquim Igndcio, que tdo bem co-
nhecia o seu valor e a sua sinceridade, transmitiu ao Ajudante Ge-
neral da Armada éste desejo. Em seguida, Vital de Oliveira recebia
ordem de partir com o seu navio, que acabava de ser anexado s
Forcas Navais em operacbes nas dguas dos rios da Prata e Paraguai.
A g de dezembro éle chegava ao porto de Buenos Aires, onde se
apresentava ao Vice-Almirante Bardo de Tamandaré, Comandante
gcral ]daquelas Forcas e dois dias depois a “Silvado” era incorpora:

a a elas,



ViTAL pE OLIvEIRA 79

Foi de jubilo para essas for
do”, pois elas recebiam um nga
homenageando o nome de um braye ma
uma destemida maruja e comandado por
isso foi bem justa a festiva recepgio que 1

Gas o dia da incorporagio da “Silva-
V10 novo, encouracado, bem armado,
rinheiro, guarnecido por

um' notavel oficial. Por
he fizeram.

A 2‘2 de dezembro, adoentado, o Almirante Tamandaré retira-

va-se para 2 Corte e passava as suas elevadas fungdes de Chefe Geral
ac Chefe de Divisio José Joaquim Ignicio, que com sua competén-
cia, atividade, energia, bravura, iria continuar com amplo discorti-
nio e em melhores condicdes, por haver recebido numerosos recur-
50, 2 acdo bélica iniciada por seu ilustre antecessor que, através de
“insuperdveis dificuldades, logrou conduzir durante dois anos aque-
las fércas 2 brilhante vitéria de Riachuelo e as proveitosas de Cue-
vas, Mercedes, Itapira e Curuzi.
"~ O precipuo objetivo das Forgas Navais Brasileiras era abrir ca-
minho pelo rio Paraguai acima até ao porto de Assuncion, para que
ai fossem impostas ao Ditador inimigo, ou a quem o houvesse subs-
tituido no govérno ou na diregdo da guerra, as condigbes de paz que
deviam dar fim 3s hostilidades.

E para isso, j4 divididas aquelas forgas em quatro Divisfies,. de-
terminou o Chefe Joaquim Igndcio que duas delas procedessem ime-
diatamente a0 reconhecimento das fortificagdes das barrancas e das
baterias de Curupaity, enquanto as outras duas procedfat.n ao reco-
nhecimento do acampamento das forgas inimigas que existia por tr;i.s
dessas baterias ¢ préximo das margens da lagba Pires. E isso foi fei-
10, com bom éxito e sem sensiveis perdas, a 8 de janciro de 1867, Em
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consequéncia do resultado obtido,-ordenou ¢le que a 2 d‘f fe"efeiro
se procedesse a um novo reconhec1mento. das m.esmas fortificagdes ¢
baterias, porém com cardter mais ofensivo € 51mul'taneamente um
violento bombardeio do acampamento. Entdo os navios das duas Di.
visdes aproximaram-se das fortificagoes € baterias, passaram defron.
te delas nos dois sentidos e somente na volta o encouracado “Colom.
bo”, que vinha na vanguarda, iniciou o fogo que foi imediatamente
acompanhado pelos outros navios, que atiravam quando defronta.
vam as baterias, pois o seu objetivo era desmontd-las e arrazar as
fortificaces. Enquanto isso assim se passava, o Chefe Joaquim
Ignicio, de bordo da corveta “Biberibe”, assistia aquele bombardeio
feito pelos navios das outras Divisoes.

Os paraguais, simultaneamente fustigados, reagiram ferozmen.
te, porém dentro de duas horas os seus fogos haviam esmorecido e
o combate chegava ao fim, com grandes perdas para é¢les, tendo fi-
cado as fortificagdes bem danificadas e as baterias desmontadas.

No reconhecimento, qu‘e logo se transformou em renhido com-
bate, os brasileiros tiveram apenas alguns navios metralhados e tre-
ze homens feridos, dentre os quais dois vieram a falecer. Um destes
foi infelizmente o Capitio-Tenente Manoel Antonio Vital de Oli-
veira, comandante da Corveta “Silvado”, que foi ferido por um esti-
lhago de uma bala inimiga que cortara o estai da chaminé do navio
quando éle, jid no fim do combate, impdvido e ativo na tolda, diri-
gia a acdo do seu navio.

Imediatamente transportado para a cimara do Chefe Alvim,
foi oportunamente pensado, porém o estilhaco, tendo se alojado em
um dos pulmdes, tornou inevitdvel a sua morte. O cruel desfecho
realizou-se 2 tarde e no dia seguinte o seu corpo, com téda a pompa
militar, foi inhumado no cemitério de Corrientes, entre os ttimulos
dos bravos Tenentes Mariz e Barros ¢ Jansen Muller, que também
haviam dado a sua vida em holocauto a Pétria.

O dia trés de fevereiro foi um dia de sentido luto para as duas
Divisdes que galhardamente haviam combatido defronte das fortifi-
cagoes de Curupaiti, O alarde dos seus denodados oficiais havia sido
desfalcado de um dos seus melhores elementos pois 0 Comandante
Vtial de Oliveira era geralmente considerado por chefes e oficiais €
subordinados, um grande marinheiro, um bom comandante, um ho-
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. mem bravo, um notdvel hidrégrafo ¢ um cardter clevado, que, den:
. tro da classe, jd vinha projetando o prestigio de um futuro Almi-
rante.

Era portanto, justamente lastimavel o seu desaparecimento.
Perdia a Marinha um dedicado profissional e a Nagio um leal ser-
vidor e bom patriota. Posteriormente 0s seus restos foram transpor-
- tados para Recife, onde se acham conservados no cemitério puiblico
- em tumulo préprio e condigno, feito de marmore de Lishoa.

‘ O destino revelou-se cruel com éle que fora para a guerra por
- sua vontade e pedido, coni’a louvavel inten¢do de cumprir um de-

ver que julgava imperativo. Anciava por combater o inimigo e logo
- na sua primeira agdo foi tdo insidiosamente vitimado. Faleceu sem
- saber que havia sido promovido a 21 de janeiro ao posto de Capitio
- de Fragata, por merecifmento, pelos muitos e valiosos servigos que

j havia prestado. Esta noticia tio auspiciosa, s6 chegou ao conheci-

- mento do Chefe das Forcas Navais a # de fevereiro e foi publicada
em Ordem no dia seguinte. :

O HIDROGRAFO E CARTO6GRAFO

As cartas portuguesas das dguas e costas do Brasil, dos séculos
XVI e XVII, levantadas por instrumentos imprecisos € métodos im-
perfeitos, eram omissas e cheias de erros e o seu emprego tornava-se
temerdrio e por vezes desastroso. As cartas levantadas pelos holande-
§¢s no tempo do dominio bitavo no norte do Brasil, também eram
defeituosas e se limitavam A beira do litoral sem contemplar os
bancos, baixos e pedras que jaziam adjacentes no mar, e que cons-
. tituiam a preocupagdo” principal dos navegantes que demandavam
@ costa. : T
' Somente entre os anos de 1778 e 1779 foi que o Capitdo inglés
Dalrymple, com a ajuda de vdrios di4rios dos marinheiros do seu
pais ¢ de instrugbes prestadas por alguns pilotos e hidrégrafos por-
tugueses, introduziu naquelas cartas algumas retificagdes, que ainda
daudicavam porque se baseavam em observagdes astrondmicas pou-
Co precisas.

Outras cartas da costa do sul foram levantadas em 1780 pela
comissio luso-espanhola que procurava firmar os limites do Brasil
pelo Tratado de S. Ildefonso de 1777, mas elas ndo lograram gran-




Capitio DE FRAGATA Luiz DE OLIVEIRA BELLO

82
pouca divulgagio e Uso, tendo servido majs
omente em 1818 foi que o

de precisio e tiveram
ara as cartas do cosmografo Portugal. S :
cronometro e observagdes astro.

Tenente inglés M. Hewett com o cro
determinou a posi¢do geogréfica de Fernando de Noronha,
do Cabo S. Agostinho, dos Abrolhos

tomando-os como bases, levantou

noémicas,
dos portos do Cear4 e Recife,

e outros pOHtOS menos notavels (A
uma carta que publicou ainda com bastantes €rros porque nos de-

talhes da costa se louvou em cartas pouco €xatas, pr1nc1palmente na i
de Dalrymole. A sua “Instrugio nduticaZ, que 2 acompanha, tam-
mentaveis omissoes € €rros.

Em maio do ano seguinte, surgiram nas 4guas da ilha Santa Ca-
.tarina, dois veleiros, uma corveta € um brigue, sob o comando do

Oficial de Marinha francés, Albin Roussin, com instrugdes do seu
da carta geral da costa brasileira, des- ,|

Luiz do MaranhZo. Em pouco menos, .
e crente de que seus trabalhos |
i

bém estd incada de la

governo para levantar detalha

de essa ilha até o porto de Sao

de um ano foi executada tal tarefa,
am bastante certos, Roussin, jd Bardo, em 1821, publicou em |
|

6ria” relatando-a, e acompanhou-a de doze cartas, |
le e seus dedi- |

estav

Paris uma “Mem
reduzidas, da exfensa regido costeira, levantada por €

cados auxiliares. Mais tarde, publicava um amplo roteiro da mesma,

que foi na sua época considerado muito bom e util. Suas cartas, ain-
s eram realmente bem melhores que todas as anterio-

da imperfeitas,
res e prestaram bons servigos aos navegadores.

Oficiais portugueses, a partir de 1822, e brasileiros, muito pos-
teriormente ¢ até 1857, em pequenos veleiros e por imperfeitos
processos, procederam a vérios trabalhos hidrograficos locais e re-
duzidos, alguns mesmo de valor, e tiveram de interrompé-los fre-
guentemente porque os seus servicos e os de seus navios tiveram
de ser aproveitados nas lutas internas € externas em que O Brasil
se viu envolvido depois do grito do Ipiranga. O Bardo Roussin,
conceituado hidrogrifico de que falamos acima, empregou na sud
tarefa dois navios de calado e marcha diversos e que agiam separa-
damente, o brigue bem junto & costa e a corveta dela afastada até
duas léguas para o largo. Empregou também os seguintes instru-
mentos: circulos da reflexdo e horizontes artificiais, circulo repeti-
dor de Lenoir, luneta astrondmica provida de micrometro de fio,
circulovazimutal para medir dngulos em terra e dois relogios de

|
—
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bordo para as longitudes. Em dez meses seus auxiliares reconhece-
ram as diversas baias, portos ¢ as principais barras dos rios; assina-
Jaram a posi¢do geogrifica de vdrios pontos notdveis do litoral e
dos escolhos e perigos de toda a espécie, jazentes na extensa regido

da costa, que se propuzeram a levantar, a qual atingia 850 léguas
e, além disso, toda a boca do Amazonas. -

No mar, principalmente préximo das costas, raramente as ob-
servagdes astrondmicas podem ser feitas em circunstincias favors-
veis de modo a se revelarem perfeitamente exatas €, portanto, a de-
terminagido geografica dos pontos notdveis, afastados entre si, care-
ce de ligagdo e o conjunto de tais posicdes, com tantas solucdes de
continuidade, ndo pode representar um contdrno exata das costas.
Para evitar isso, Roussin preferiu levantar continuamente tdda a
costa, isto ¢, ligar todos os pontos notdveis, fechando-os num trian-
gulo e confirmando depois as suas posi¢des por observacdes proce-

didas em circunstincias favoriveis, que pudessem oferecer a neces-
sdria exatid3o. 5

Com tudo isso, ja em 1840 se conhecia que suas cartas nio ha-
viam alcancado esta exatiddo pois o notével engenheiro Saturnino
Pereira, em seus “Apontamentos” e logo em seguida, o capitido in-
glés W. Norie em “Sailing Diretions for the coast of Brazil and rio
da Prata”, descrevendo as costas americanas, desde o Maranhio até
Buenos Aires, despertaram a atencfio para vdrias omissdes e enga-
nos. Evidenciava-se assim a imprescindivel necessidade que havia de
se fazer um levantamento geral de toda a costa brasileira, quer no
seu litoral, como dos seus aproches, até duas ou trés léguas para fora
e compreendendo todos os detalhes possiveis, fixados por coordena-
das perfeitamente exatas.

J4 em 185% o Ministro da Marinha sabia de tal necessidade e
como nio houvesse conseguido do Congresso os recursos precisos
ISara criar a Reparti¢do da Carta Maritima do Brasil, resolveu in-
cumbir o Primeiro Tenente Vital de Oliveira do levantamento ge-
ral da costa, o mais detalhado possivel, desde a barra do rio Mos-
sor6, ao norte, até a barra do rio Sdo Francisco, para o sul, abran-
gendo esta longa regido de 155 léguas da costa continua das Pro-
vincias do Rio Grande do Norte, Paraiba, Pernambuco e Alagoas,
com todos os seus varios acidentes hidrograficos.
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E tal regido fora a escolhida por se€r nela intenso o trifego de -
embarcagoes € revelar-se perigosa por caus.a dos numeros?s.recifes, \
bancos € pedras que compreende, uns préximos do‘s seys Vrios por. )
tos € outros mais afastados, porém ainda no caminho daquel_es ou

das barras dos principais rios. ;

imeiro Tenente Vital de Oliveira fora designado para
porque desde 1848 viriha se revelan-
do bom hidrégrafo, pois além de sucessivos levantamentos e linhas
de sondagens no porto interior € extreior do Recife, havia levanta-
do todas as barras, portos e rios (em numero de trinta e dois) do
litoral da Provincia de Pernambuco € em 1855, tinha publicado

“Descri¢io da costa do Brasil -desde Pitimbui a S. Bento”,
teiro que permitia de-

84

O Pr
realizar tdo importante tarefa

uma
acompanhada de um claro e minucioso 1o
mandar todos éles. Foi ésse escrupuloso e util trabalho, que consu-

miu alguns anos de continuo labor e muito cedo o destacou na

sua especialidade hidrogréfica, que naturalmente o indicou como
uma esperanga de bom éxito na drdua tarefa. E realmente essa es-
pectativa confirmou-se porque entre os anos de 1857 e 1859, auxi-
liado pelos Tenentes Stepple da Silva, F. F. de Lacerda, Rodrigues
Pinto ¢ o piloto J. G. dos Reis € mais tarde pelos Tenentes Silva
Peixoto, J. L. Teixeira e Eduardo Wandenkolk,. que os substitui-
ram, éle desempenhou a sua missdo levantando completamente 2
regido que lhe fora determinada. :

Em 1860 apresentava o seu trabalho dividido em cinco cartas
reduzidas, assim limitadas: I — Da barra de Mossor6 a Reduto na
costa do Rio Grande do Norte; II — De Reduto a baia Formosa na
mesma costa; III — Da bafa Formosa a Ponta do Leitdo, na costa
de Pernambuco; IV — Da Ponta do Leitdo a vila de Estincia, na
mesma costa; V — Da vila de Estincia 4 barra do rio S3o Francis-
co do Norte até 20 milhas acima dela. Quatro anos depois entre-
gava ao Ministro da Marinha o relatério completo de téda a tare
fa realizada e o borrio de um roteiro geral da mesma regido, divi-
dido em cinco partes, correspondentes a cada uma das cartas jd ci-
tadas. Acrescido de tabelas de latitudes e longitudes dos portos,
barras dos rios e principalmente dos acidentes hidrograficos da mes:
ma regido, das horas das marés em diversos portos e, no fim, de
seis estampas bem nitidas das entradas dos portos de Nafal, Cabede-

| | *
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L

Jo, Itamaracd, Recife, Cabo S. Agotinho e Macei6 e seus aproches,
em duas posicdes tomadas do largo éle constitue precioso auxilio
aos navegantes que os queiram demandar com seguranca.

O processo empregado pelo Comandante Vital de Oliveira foi
o de triangulagdo e condicionado aos instrumentos que lhe foram
fornecidos, isto €, tacheometro, bussolas e sextantes para a medicdo
de distancias angulares nos planos horizontal e vertical. As latitudes
foram obtidas por séries de alturas tomadas antes e ~'depois da pas-
sagem do sol pelo meridiano, tddas as vezes, que isso era possivel
e quando o sol estava préximo do seu zenite, trabalhava-se com .as
distancias zenitais. E depois se cruzavam as alturas, utilizando-se
para elas o sextante e o horizonte artificial, mais firme e nitido que
o do mar e os resultados assim eram sempre satisfatérios.
gens foram feitas com pPrumos de chumbada. :

Ora, a primeira vista parece que com tdo poucos elementos e
de bordo de um simples. iate, os trabalhos realizados deviam care-
cer de toéda a precisdo. Mas temos que pensar que Vital de Oliveira

repetia sempre todas as observa¢des que procurava fazer nas cir-
cunstdncias mais favorgveis possiveis,
nhas de sondas.

As sonda-

o mesmo fazendo com as li-

Enquanto que o Bario Roussin consumiu dez meses no seu
levantamento da costa desde a ilha de Santa Catarina até a bdca
do Amazonas, numa extensio de 9oo léguas e o Almirante Mou-
chez gastou oito meses desde os baixos de . Roque até a barra do
Sdo Francisco numa extensio de cérca de 120 léguas, Vital de Oli-
veira consumia cérca de trés anos para levantar, com téda a minu-
cia e precisio, mesmo com instrumentos elementares, uma
€xtensa apenas de 155 léguas e cheia de detalhes. :

E quando se comparam as suas cinco cartas com as cartas do
Bardo Roussin, vé-se como as déle sio mais profusas de detalhes e
de sondas, mais claras e apropriadas a uma navegagio mais Proxi-
ma da costa. E tdo precisas eram que o Almirante Mouchez, nos
8€us levantamentos da mesma regido, baseou-se nelas e disso fez
mMENCdo nas suas cartas, mesmo porque Vital de Oliveira pessoal-
mente o acompanhou para poder-lhe prestar informes diretos. Essa
Sua desprendida atitude foi bem apreciada pelo Govérno Francés

que em 1863 o condecorou com a comerida de Oficial da Legido de
Honra,

regiao



86 CAPITAO DE FRAGATA Luiz pE OLIVEIRA BELLO ‘

O seu Roteiro, que éle ndo pode acabar de corrigir porque pas.

sou em 1865 a comandar o Vapor 5. ¥ :
Provincias do Norte recebendo voluntdrios da Pdtria e os transpor.

tando para o Rio de Janeiro ¢ depois parg Montevidéu e mais tay.
de desempenhou outras comissdes fora daquele portO,A somente em
1869, no estado em que se achava, foi entregue ao Governo. pela sua
viuva, D.2 Adelaide Calheiros da Graca, com uma expressiva carta,

Dado a publicidade anos depois, até hoje éle é o melhor den-

tre os roteiros referentes a regiio de que trata. O trabalho de le-

vantamento, minucioso, claro, escrupuloso, pesquizado nas suas
principais fontes é completo € perfeito. O autor nio se precipitou
nem se enfadou na tarefa, venceu todos os obstdculos, tudo viu, ana-
lizou, reiterou e aprofundou. Nédo houve banco, pedra, recife, bai-
xio, ilha, ilhéu, bafa, enseada, porto, barra de rio, ou barreta de
ribeiro, fundeadouro, cabo, ponte, parcel, canal, risca, alfaque, la-
meirdo, corda, urca, sangradouro, outeiro, forte, igreja, ou fortale-
za, situados no litoral e nos seus aproches, na costa continua de qua-
tro Provincias citadas, que Vital de Oliveira ndo visse, observasse,
determinasse a sua posi¢do, inquirisse o seu nome atual e primitivo
até o modo de escrevé-los.

Nio se limitou a levantar as barras ou barretas dos rios somen-
te junto as praias e barrancas, internou-se por seus cursos Vvarias
milhas acima, sendo que no-Sdo Francisco do Norte subiu vinte mi-
lhas e levantou suas margens e .todos os bancos e pedras ai exis-
tentes. Os seus trabalhos de pesquizas e de precisdo foram de tal
natureza e escrupulo que logrou constatar que a costa na regido do
Cabo S. Agostinho corria mais para o oeste e na regido do Cabo S.
Roque ‘mais para leste.

Divergindo do Capitdo Bartlet, de Joaquim Duarte, de Ma-
noel Pimentel em sua Arte de Navegar, de J. Purdy em “New sai-
ling directions for the Ethiopic or southern Atlantic Ocean Lon-
don 1829”7, do Bardo de Roussin em “Supplement du pilot du Bré-
sil”, do cosmégrafo Portugal, de Gabriel Soares em seu Roteiro do
Brasil de 1587, do Capitdo Eugenio Rodriguez, da Marinha Napo-
litana, em “Guida Generale de la costa del Bresile” publicada em
1854 e.dc John Bouch, mestre do brigue Angerstein em sua carta
transcrita no “National Magazine de Abril de 1832" nfio sé acerca

S. Francisco € a navegar pelas
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dos baixos de S. Roque, que constatou serem agrupados s6 em
duas urcas € nao em trés como todos éles haviam escrito porque
nos seus apressados levantamentos nio tinham verificado que mui-
tos désses baixos eram prolongamentos uns dos outros, como tam-
bém sbbre as posi¢des das bafas Formosa e da Traigdo na Provin-
cia da Paraiba, que se achavam erradas nos respectivos trabalhos.

-

O seu maior empenho foi desfazer tddas as duvidas que exis-
tiam acerca das posi¢des. de certos cabos, pontas, barras de rios, e
baixos, suprir algumas omissdes e corrigir vdrios erros assinalados
nas cartas €m uso corrente, o que logrou fazer o quanto possivel. O
seu rofen*o consigna também importantes observacdes sdbre os ven-
tos reinantes em tdda a regido levantada, o que muito auxilia aos
navegantes costeiros.

Comparando-se ainda o seu Roteiro com o do Barfio Roussin

e outros atualmente usados, constatase que enquanto o seu com-
preende 255 pdginas escritas e seis estampas e trata da costa de
“quatro Provincias contiguas, o de Roussin de 1827 compreende 231
referentes a costa de quatorze Provincias; o do Almirante Mouchez
de 1862 tem 41 pdginas que tratam da costa continua entre o cabo
S. Roque € a barra do Rio Sdo Francisco do Norte; o de Felipe
Pereira, de 1877, que se refere & regido desde‘a barra do Mossord
até o porto de Maceid, tem 65 com um plano e trés estampas; o
do Lloyd Brasileiro, da barra do Mossoré até o cabo S. Agostinho,
tem %76 e, finalmente, o da Diretoria de Navegagdo, de 1924, do
Cabo Orange, no Pard, ao Cabo S. Agostinho em Pernambuco, tem
197 paginas escritas.

Dai se conclue que todos ésses roteiros, proporcionalmente
extensio de que cada um trata, sio menores que o de Vital que é
o que contém mais detalhes e apresenta mais estampas. E éle por-
tanto, realmente, um precioso e util auxiliar e guia para os nave-
gantes que, ainda hoje, apds setenta anos exatos de sua publica-
¢fio, o seguem com confianca porque nenhum dos outros, € mesmo
0s que surgiram depois déle o superam em detalhes, precisdo e
clareza. ‘

Suas. cartas nauticas, para a época em que foram confecciona-
das, sio excelentes e nada perdem cotejo com as do Barfio Rous-
sin, Almirante Mouchez e Almirantado Inglés, sendo que &sses ulti-
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mos basearam-se nelas para confeccionar as suas € isso lealmente
valor das suas pesquizas

declararam, o que serve para comprovar o

e exatas informagoes. .
nenhum. exagéro nem €XCESSIVO entusiasmo

Nio hd portanto, '
de minha parte pela valiosa obra hidro-cartogrifica do Coman.
dante Vital de Oliveira. Além do Govérno Imperial que reiterou
louvoures A sua competéncia € operosidade em tais servicos, trés

6 desprendido e leal auxi-

Govérnos estrangeiros o condecoraram pel

lio que prestou aos respectivos hidrégrafos que procederam a le-
s e se louvaram em informagdes

vantamentos das costas brasileira
TForam ¢éles em 1866 o Govérno Por-

diretas que éle lhe forneceu.
tugués, com a comenda da Ordem de Cristo e em 1863 o Francés

com a Cruz da Legiio de Honra e o italiano com a Ordem de S.
Mauricio e S. Lazaro. Essas homenagens, ao meu Ver, nio foram

_ mais do que novas provas de reconhecimento do valor técnico das
obras hidro-cartograficas de Vital de Oliveira.

O Govérno Imperial, que o promoveu duas vezes por mereci-
mento e o condecorou trés vezes, respeitou e homenageou com jus-
tica a sua memoria, dando a um dos. seus bons navios o seu ines-
quecivel nome. Foi a corveta a vapor “Vital de Oliveira”, primiti-
vamente chamada “Guanabara”, construida pelo Arsenal de Mari-
nha do Rio de Janeiro, sob planos brasileiros, e langada ao mar
em 21 de Marco de 1867; era bem artilhada, de construgio s6lida
e, além dos muitos cruzeiros que fez pelas dguas nacionais, reali-
zou, em treze meses nos anos de 1879-81, a primeira viagem de cir-
cunavegagio, sob o comando do ilustre capitio de Fragata Julio
Cezar de Noronha, que mais tarde foi Almirante, Ministro da Ma-
yinha e autor de um avan¢ado projeto de aumento e reorganizagio
da Marinha Nacional. %

O Govérno Republicano também o homenageou dando o seu
nome ao vapor “Itauba”, incorporado em 19383 e transformado em
navio-hidrogrifico, o qual vem prestando bons servigos em levanta-
mentos, retificacdes de cartas e construgoes de faréis.

Devo referir-me aqui, 4 guisa de informagio curiosa ¢ interes-
sante, que D.2 Adelaide Calheiros da Graga, esposa do Comandan-
te Vital de Oliveira, o acompanhou na (rdgica viagem da corveta
“Nemesis”, permanecendo ao seu lado durante toda a tempestade,




ViTAL pe OLIVEIRA

LWVEIRA"

Coeveta “VITAL DE 0
influéncia, que o més de Fevereiro tey
Fevereiro de 1843, deixou Recife Para vir matricularse na Acade-
mia de Marinha; em 3 désse més em 1846 passou da corveta “Ber-
tioga para o brigue “Caliope” que o levou ao Recife; no dia 21
de Fevereiro de 1849 combateu

nessa cidade os “praieiros” amotina-
dos e foi ferido; a 5 de Fevereiro de 186

dem da Legido de Honra
franceses;

€ na sua vida profissional. Em

8 recebéu a insignia da Or-
que lhe fora concedida pelo Imperador dos
a 8 de Fevereiro de 1866 partiu para a Franca afim de re-
ceber a “Nemesis”; e, finalmente, em 2 de Fevefeiro de 1867, toma-
Va parte no reconhecimento das fortificaces de Curupaiti, quando
foi ferido e faleceu. ,

Mas o que vale a vida fisica para o marinheiro ou soldado que,
céncio do cumprimento de um sagrado dever, se comprometeu a
empenhd-la na defesa da Pdtria ultrajada, 01} invadida por um am-
bicioso e feroz inimigo? fles bem sabem que a sua vida profissio-
nal é 4rdua, porém de quando em vez vincada‘com atos de bele?a
€ satisfacdo intima. O reconhecimento do mérito pessoal e profis-
sional, assinalado em um louvor ou confirmado por uma promo-
€40, € o éxito de uma vitdria para a qual se contribuiu com acfio,

1T e S S TP BTV S o P e —
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eficiéncia, ;
satisfazem ao militar bom e patriota. . ¥ :

A morte em combate é honra e gléria com 2a qua éle sonhy
nos seus anseios de patriotismo. Feliz o que a.alcanga, C}effmdendo
o pavilhdo nacional contra sedento inimigo, atirando o.ulumo tiro
do seu canhio ou langando o torpedo destruidor. Com tais gestos éles
provam a ampla 'compreensﬁo que tiveram do seu sagrado dever e,
por isso, merecem dos seus coevos € dos pdsteros o desinteressado re-

conhecimento de sua gléria de herdi, ou mdrtires da Patria.

- £ # e A 7 - i =< - .‘ > ¥

: - s - - 7

(I = na E3 2y #
-— L/——q‘——-; ; | 4 =",

Referindo-se, a2 5 de Marco de 1858, a destemida acio do bra-
vo' Primeiro Tenente Joaquim Cordovil Maurity, comandante do
monitor “Alagoas”’, por ocasiio da memoravel passagem de Hu-
maitd, escreveu Affonso Celso, Ministro da Marinha e posterior-
mente Visconde de Ouro Preto, as seguintes justas expressdes: “A
idéia do cumprimento do dever, a conciéncia intima de haver bem
merecido da Pdtria, a gratidio de um povo inteiro, um nome glo-
rioso ligado a posteridade, sdo a sua verdadeira recompensa” — Eis
ai nessas dignas palavras sintetizado o tnico. prémio a que aspiram
os verdadeiros marinheiros .e soldados que, serenos seguem para a
guerra, em defesa de um ideal.

E assim foi o destemido Comandante e habil hidro-cartégrafo
VITAL DE OLIVEIRA, cuja personalidade procurei, em suscin-
tos tragos, aquf focalizar. Reconhecei como ¢é justa e digna a home-
nagem que éste egrégio sodalicio lhe rendeu, instituindo no seu se-

leto alardo de sécios uma cadeira para honrar a sua inolvidavel
memoria, :

)

' i s30 as recompensas
coragem ou. 0 préprio sangue, p que |




