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egundo as Normas da Autoridade Ma-
ritima para Servicos de Trafego de Em-
barcagoes (NORMAM 26 — 52 revisdo),
da Diretoria de Hidrografia e Navegacao
(DHN), existem trés niveis de Sistemas
de Monitoramento de Embarcagdes, conforme
ilustrado na pagina ao lado e detalhado a seguir:

1° NiVEL — LOCAL PORT SERVICES (LPS)

Os LPS tém como finalidade o aprimora-
mento da coordenacgdo dos servigcos portud-
rios através de informacdes voltadas para a
gestao do porto, uma vez que sua implementa-
¢d0 nao tem padroes internacionais definidos
e ndo precisa ser autorizada pela Autoridade
Maritima (AM), no caso a Marinha do Brasil
(MB). Para a efetivagao deste servigo é impor-

tante definir o nivel de competéncia desejada
e os equipamentos necessarios. Tal decisao
cabe a Autoridade Portuaria (AP) e pode ser-
vir como uma alternativa mais economica a
um Servigo de Trafego de Embarcagdes (Vessel
Traffic Service -VTS).

Quando comparados a um VTS, 2° nivel de
monitoramento, os LPS apresentam algumas
diferencas importantes a serem ressaltadas:
possuem uma menor abrangéncia no treina-
mento para os operadores do sistema; ndo ha
obrigatoriedade na geragdo e gravagao de ima-
gens do trafego das embarcagdes; nao necessi-
tam ter capacidade ou meios para responder ao
desenvolvimento de situa¢des de transito e nem
interagir com o trafego maritimo; e seus objeti-
vos sao voltados para o atendimento as necessi-
dades locais do porto.
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2° NIiVEL — VESSEL TRAFFIC SERVICE (VTS)

Os VTS sdo ferramentas de auxilio eletronico
a navegacdo, com capacidade de prover monito-
ramento ativo do trafego aquaviario em tempo
real, tendo como proposito: prover seguranga
a navegacdo; aumentar a eficiéncia do trafego
aquaviario; auxiliar a preven¢ao de polui¢do no
mar; proteger as comunidades e infraestrutu-
ras portudrias; acompanhar as condi¢gdes am-
bientais, meteoroldgicas e hidroldgicas; e fazer
cumprir padrdes maritimos internacionais, na
sua area de responsabilidade, chamada “Area de
Cobertura do VTS”.

De acordo com a NORMAM 26/DHN, um
VTS deve ser implementado por uma autori-
dade competente e projetado de forma a incre-
mentar os servi¢os prestados por um LPS, tal
como apoiar a prote¢io do meio ambiente. No
Brasil, a autoridade que trata essa resolugdo é a
Autoridade Maritima, representada pela Dire-
toria de Hidrografia e Navegacao - DHN. Nesse
sentido, a DHN busca avaliar e zelar pelos prin-
cipios e disposi¢des gerais para que os usuarios
atendam aos padroes contidos nas normativas
internacionais e nacionais, visto o elevado custo
de implementag¢do de um VTS.

Os projetos de VTS, obrigatoriamente, devem
possuir os seguintes sensores que cubram sua
area de cobertura: radar(es); Sistema de Iden-
tificacio Automatica de embarcacdes (AIS);
cameras Opticas (daylight) e termais; sensores
meteo-oceanograficos; radio de comunicagdo
em VHEF; e radiogonidémetros (equipamento
utilizado para detec¢do da posicao e diregdo de
embarcagoes por meio de sinais radioelétricos).
Além disso, utiliza-se um software integrador
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-

para apresentar os dados gerados pelos equipa-
mentos aos operadores, em um Centro de Con-
trole e Operagdo, processados em um datacenter
local ou em nuvem.

3° NIVEL — VESSEL TRAFFIC MANAGEMENT
AND INFORMATION SYSTEM (VTMIS)

Os Sistemas de Gerenciamento e Informacao
do Trafego de Embarcagoes - VTMIS sdo uma
ampliagdo dos VTS, na forma de um Sistema
Integrado de Vigilancia Maritima, os quais per-
mitem acesso a subsistemas e o compartilha-
mento de dados do VTS, de forma a melhorar
a efetividade das operagdes afetas as atividades
maritimas e/ou portuarias como um todo.

Assim sendo, os VITMIS incorporam outras
camadas de informacéo, tais como:

o sistemas de gerenciamento de carga e da
propriedade em geral;

« controle de quarentena e de alfandega;

« apoio as operagoes da Policia Maritima;

+ sistema de cobranca de taxas portuarias e de
apoio a praticagem; e

o sistemas de gerenciamento das operagdes
do porto e da seguranca portuaria.

Os VTMIS asseguram uma redugdo dos ris-
cos de ocorréncia de incidentes nas operagdes
portuarias, principalmente na area operacional
maritima, além de possuirem como uma de suas
funcdes primarias a busca pela melhora na efi-
ciéncia da movimentacgdo de cargas, na otimi-
zagdo dos recursos e da infraestrutura do porto
e na organizagdo do trafego aquaviario na area
portudria, canais de acesso e fundeadouros.

Revista do Clube Naval - n° 404 79



CAPACIDADES DE UM VTMIS

Um VTMIS possui a capacidade de assegurar as seguintes informagdes, sem a estas se limitar:

* monitoragao do comportamento do
trafego aquaviario dentro da Area de
Cobertura;

e comunicagao com as embarcacbes que
ingressem na Area de Cobertura;

» informagao da condigdao do meio
ambiente na Area de Cobertura;

e comunicagdo com os servicos aliados e
outros sistemas de informacao;

e conexdo com todos os seus
subsistemas;

* integragdo com os demais sistemas
existentes;

e armazenagem das informagdes sobre
a movimentacdo de embarcacdes,
incidentes e calamidades ocorridos na
Area de Cobertura;

A IMPLEMENTAQAO DE PROJETOS DE VTMIS
PELA COMPANHIA DOCAS DO RJ (CDR))

Fruto de decisdo gerencial, a implementagao
de Projetos de VIMIS nos Portos do Rio de Ja-
neiro/Niterdi e em Itaguai foi dividida em trés
etapas, a luz da NORMAM 26/DHN.

13 Etapa: ativagao de LPS — em curso

+ Centro de Controle e Operagdo (em opera-
¢do parcial);

« Radio de Comunica¢do Maritima em VHF
(em operacdo);

+ Sistema de Identificacio Automatica de em-
barcagoes - AIS (em operagao parcial);

« Sistema de Vigilancia Eletronica Aquavidria
(CFTV Aquaviario), através de cameras Op-
ticas e termais (a serem instaladas); e

« Sistema de Processamento, Gerenciamen-
to e Apresentagio de Dados (atualmente
a CDRJ emprega o software “Sistema de
Trafego Aquaviario” — STAq, da empresa
CASH).
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previsdo das embarcacées que irdo
operar no porto;

apoio ao fluxo de informagodes sobre
carga e descarga;

disponibilidade de bergos;

capacidade de propor acbes de
mitigagdo das consequéncias de
acidente ambiental na Area de
Cobertura, a partir da simulagao

da evolugao do deslocamento de
derramamento de éleo e/ou nuvens
toxicas;

posicao das embarcagdes nas areas de
espera e fundeadouros;

posicdo das embarcagdes nos bercos; e

navios trafegando pela sua Area de
Cobertura.

23 Etapa: ativacao de VTS

As agbes para implantacdo de um VTS na

Companhia Docas do Rio de Janeiro consistem
em:

ativacdo do Centro de Controle e Operagao
- CCO, em definitivo;

instalagdo de radares de vigildncia costeira
nas estagdes remotas de monitoramento;
aquisicao e instalacdo de cameras moveis
e fixas de CFTV, de médio e longo alcance,
com capacidade de imageamento térmico e
optico, dotadas com sistema préprio de ge-
renciamento de imagens;

instalacdo nas estacoes remotas de moni-
toramento, de torres metalicas e sistema de
transmissdo de dados via radio enlace em
micro-ondas;

utilizagdo da banda de rddio mével mariti-
mo em VHF para troca de mensagens entre
as embarcagdes e entre embarcagdes e esta-
¢Oes costeiras portuarias através da tecnolo-
gia VDES (VHF Data Exchange System); e



+ instalacdo de sistema integrador de dados
oriundos dos subsistemas radar, AIS, CFTV
e outros, para processamento, gerenciamen-
to e apresentacdo desses dados ao operador
do CCO.

33 Etapa: ativagao de VTMIS

Nesta etapa, havera a integracdo do VTS aos
programas (softwares) de gerenciamento dos
portos, tais como o Porto sem Papel (PSP), Su-
pervia de Dados e SIGEP, além do ReDRAFT
(software usado para célculo da Folga Dinami-
ca Abaixo da Quilha - FDAQ) e do Sistema de
Gestao Portuaria (SIGPORT), ambos em fase
de implantagao, e outros sistemas afins.

Ainda que um LPS tenha como opcionais os
radares, as cameras de CFTV e os sensores am-
bientais (meteorolégicos e oceandgrafos), foi
decidido agregar as seguintes camadas de infor-
macao:

» sensores meteo-oceanograficos, com a im-
plantagdo de um Subsistema de Monitora-
mento Ambiental (SMA) da Baia de Guana-
bara;

« estacOes base de AIS, com geragdo de boias
virtuais para aumentar a seguranga da na-
vegagao;

o imagens das cameras de CFTV do tipo
daylight e termais; e

o video de um radar da Marinha do Brasil
(MB), que ja se encontra operacional.

Em busca de uma maior eficiéncia, os proje-
tos de implantacdo dos VTMIS ganharam um
forte impulso apds 2019 gragas a um Convénio
firmado com a Marinha do Brasil que permitira
a CDR]J a utiliza¢do de sitios militares como es-
tagcdes remotas do VIMIS, haja vista que a MB
estara, também, utilizando os dados gerados
pelos equipamentos do LPS no seu sistema de
monitoramento e de vigilancia da costa brasilei-
ra denominado “Sistema de Gerenciamento da
Amazonia Azul”- SisGAAz, também em fase de
implantagao.

Somado a isso, os projetos foram elaborados
de modo a apresentar alguns diferenciais:

o parcerias firmadas com a Academia permi-
tirdo que as comunidades maritima e cien-
tifica tenham acesso a dados meteo-oceano-
graficos e a previsdes climatoldgicas de até
sete dias;

« implanta¢do de forma faseado do VIMIS,

sendo que ja na 1* fase (implantacdo dos
LPS) serao compartilhados com a MB dados
de radares de vigilancia maritima costeira
acoplados a cdmeras Opticas e térmicas;

o esta prevista a utilizacdo de Estacdes Base
de AIS com a nova tecnologia VHF Data
Exchange System (VDES), a fim de permi-
tir a integragdo do VTMIS da CDR] com o
projeto do E-Navigation W, ora em desen-
volvimento pela MB; e

o aimplantagdo de um moderno Subsistema
de Monitoramento Ambiental, dotado de
sensores meteo-oceanograficos a serem ins-
talados ao redor da Baia de Guanabara, per-
mitira a implantagdo do software ReDRA-
FT* para calculo da Folga Dindmica Abaixo
da Quilha (FDAQ), com vistas ao transito
seguro e em maiores janelas operacionais de
navios com calado critico.

CONCLUSAO

Diante do exposto, verifica-se que os projetos
de VTMIS da CDR]J estdao marcados pela aquisi-
¢do, instalacdo e integracdo de diversos equipa-
mentos de alta complexidade tecnolodgica e pelo
levantamento de dados meteo-oceanograficos
em tempo real. O VTMIS ficara permanente-
mente guarnecido e capacitado a acompanbhar,
identificar e visualizar o trafego aquaviario na
sua area de responsabilidade, de modo a consi-
derar todos os fatores que o influenciam. Tem,
ainda, como finalidade prover respostas imedia-
tas as diversas ocorréncias que possam interferir
nos parametros estabelecidos para a navegacao,
com vistas a melhorar a eficiéncia das atividades
operacionais ligadas ao trafego aquaviario, bem
como evitar ou minimizar a ocorréncia de situa-
¢oes indesejaveis, de crise e de riscos, ao prever
situagdes que envolvam embarcagbes que tra-
feguem nos Portos Organizados administrados
pela Companhia Docas do Rio de Janeiro. =

NOTA

(1) E-Navigation: Integracao, troca, apresentagao e analise

de informagées maritimas a bordo e em terra por meios
eletrénicos para melhorar a navegagao de atracagdo e servigos
relacionados de seguranca e protegao no mar e protegdo do
ambiente marinho (IMO, 2021).

*1 Capitdo de Mar e Guerra (RM1) , Gestor de
VTMIS na Companhia Docas do Rio de Janeiro

*2 Graduanda em Oceanografia pela UFSC
*3*4*> Graduandos em Oceanografia pela UER]
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