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Carissimo Leitor,

ano de 2020 tem sido marcado, em escala global,

pela pandemia causada pelo novo coronavirus, com

suas consequéncias amplamente difundidas,

obrigando-nos a rever conceitos, processos € rolinas, de convivéncia
e de trabalho. Entretanto, ndo podemos nos esquecer que cerlas
afividades, apesar do esfor¢co para combater a propagagdo da
doenga, ndo podem ser intemrompidas, mas sim adaptadas, com os
devidos cuidados e comresponsabilidade.
Porisso, a Aviacdo Naval, completande este ano seus 104 anos

de existéncla, tem a grata satisfacd@o de apresentar a 62° Edigfo da
Revista “"A MACEGA", com artigos e fotografias que qgjudam a
entender a relevancia do vetor aéreo para a Marinha do Brasil,
constituindo-se em um importante elemento do Poder Naval que, em
Uliima andlise, € avertente militar do Poder Maritimo.
Sinta-se convidado a conhecer um pouco mais sobre as nossas
atividades, incluinde a formacgdo e prepare do nosso pessoal, que &0
nosso maior patrimdnio; os melos existentes, bem como agueles em
processo de aquisicdo ou de modemizagao, visando acompanhar a
evolugdo tecnoldgica global; além de um pouco de histéria. Assim, o
prezado leitor podera visudlizar a importancia da AviagGo Naval para
a Marinha, no cumprimento de suamissdo.

Aproveite aleitural

HA 104 ANOS... A
&

NO AR, 0S HOMENS DO MAR. =4
&

PAULO RENATO ROHWER SANTOS K
Contra-Almirante

Comandante da Forga Asronaval
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capa refrata uma monta-

gem que, brevemente, se

tornard redlidade: A ope-

rac8o dos helicépteros H135
{UH-17) na nova Estagéo Antdrtica
Comandante Ferraz (EACF). Pode-
se, ainda, ver ao fundo o Navio de
Apoio QOceanogréfico (NApOc)
Ary Rongel {H-44), ex-Polar Queen,
Sua missGo & prestar apoio
logistico & EACF e aos refigios e
acampamentos antarticos utiliza-
dos pelo Programa Antdartico
Brasileiro (PROANTAR]), além da
coleta de dados hidrograficos,
oceanograficos e meteorologicaos

em apoio &s atividades do Centro
de Hidrografia da Marinha [CHM).

Os helicépteros UH-17, denomi-
nagdo ulilizada pela Marinha, séio
as trés mais novas aeronaves de
asas rotativas adquinidas para a
Aviagc@o Naval, afravés de um
confrato assinado em 20 de
fevereiro do comente ano, junto &
Airbus Helicopters via HELIBRAS,
com o objefivo principal de evitar
uma lacunanas operagdes aéreas
embarcadas em proveito do
FROANTAR, apoiando vdrios proje-
tos cientificos no continente Antér-
fico.

Os UH-17 sdo os substitutos dos
UH-13, Esquilos biturbina, do
1° Esquadrdo de Helicépteros de
Emprego Geral (EsqdHU-1) & o
primeiro helicoptero foi transferido
para o Setor Operativo da Marinha
nodia 28 de fevereiro de 2020.

A EACF localizada no peninsula
Keller, no interior do Baia do Almi-
rantado, na liha Rei George, foi
reinaugurada no Ultimo dia 15 de
janeiro, com suas novas edifica-
coes perfazende uma area de,
aproximadamente 4.500m? apds
sudreconsirucdo, em decomréncia
de um incéndio ocorride nas

anfigas instalagdes, na madruga-
da do dia 25 de fevereiro de 2012,
que afetou 70% da Estagdo.

A EACF foi criada em é de
fevereiro de 1984, sendo que o
PROANTAR acabara de completar
dois anos em janeiro daquele
mesmo ano. Ao longo desse peri-
odo, permitiv a formacéo de cen-
tenas de cientistas e um vasto
acervo de estudos em diversas
dreas do conhecimento. A pre-
seng¢a brasileira na Antartica
culminou, em 12 de setembro de
1983, com a incluséio do Pdis no
seleto grupo de Membros Consulti-
vos do Tratado da Antdrtica, colo-
candoe-o em posicto privilegiada
no cendrio global @ em condigdes
de participar ativamente das im-
porfantes decisdes sobre o futuro
do continente gelado.

O nome da Estacdo Brasileira
na Antartica € uma homenagem
co CapitGo de Fragata Luiz Anté-
nio de Carvalho Ferraz, nascido em
21 de fevereirc de 1940, em Sdo
Luis, MA, aperfeicoado em hidreo-
grafia, bacharel e mestre em
Ciéncias, com especializac@o em
Oceanografia na Naval Posigra-
duate School, Monterrey, EUA.

MOEDA COMEMORATIVA ALUSIVA ACS
104 ANOS DA AVIACAO NAVAL

AVIACAO NAVAL

ORGANIZACOES MILITARES | 12
LOTACAO {PESSOAL) | 3.800

HORAS VOADAS (201%) | 8,150

AREA DO COMPLEXO AERONAVAL | 13,3Km?

PERIMETRO | 20Km

PNR (RESIDENCIAS) | 526

USUARIOS DA POLICLINICA NAVAL | 24,000
Arfe: CB-AV-MV Jodo Paulo Fernandes de Andrade

NO AR, OS HOMENS DO MAR!
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Foto: Vista aérea da Careira Tamandars, FGV

HISTORIA DA AVIACAO NAVAL:
A CARREIRA TAMANDARE:

Marinha do Brasil (MB) foi a
A responsdvel pelo priviégio
e importante marca de ter
a primeira aviagdio militar do pafs,
a Aviag@o Naval, ciradaem 23 de
agosto de 1914, dez anos apds o
voo pioneiro do 14-bis, também
conhecido na Franga como
Oiseau de Froie ou Ave de Raping,
no Campo de Bagatelle, em Paris,
consfruido pelo inventor, entusias-
ta da aviagGe e herdi brasileiro,
Alberto Santos Dumont,

C Ministro da Marinha & época,
Almirante de Esquadra Alexan-
drino Faria de Alencar, expediu o
Aviso n® 3.984, de 22 de outubro de
1914, que propunha o criacdo de
uma Escola de Aviagfo Naval.

O Avisa n® 4.805, expedicdo dois
dics depois, determinava que a
mesma deveria funcionar na llha
do Rijo/RJ, mas a falfa de recursos
ndo permitiu o seu estabelecimen-
to deimediato.

Porém. naquela época, a Liga
de Defesa Nacional promoveau
uma subscrigdo pUblica para a
aquisicGo de um quarto Encoura-
¢ado, o Riachuelo.

PRIMEIRA SEDE DA ESCOLA DE AVIAGAO N _

Capitao de Fragata CARLOS AUGUSTO BUONOMO MACHADO

Como a quantia amecadada
estava muito aquém do necessa-
rio, sugeriv-se que o dinheiro fosse
utilizado na compra de algumas
aeronaves.

O prépric Ministro optou por
adquinr as ageronaves, inicialmen-
te, junto & empresa Farman, pois o
local era conhecido pelo Tenente
Méller, primeire militar brasileiro
brevetado, na Frangca, como
piloto, onde obtivera o seu distinti-
vo alguns anosantes,em 1911.

Com a eclosGo da 1? Guera
Mundicl na Europa, fornecedores
fradicionais de material bélico
como a Franga, a Inglatera e a
Itdlia ndo podiam disponibilizar tais
avides, pois estavam completa-
mente empenhades no esfargo de
guerra, ficando assim fora do
alcance danossa AviagGo Naval.

Mesmo face as dificuldades
externas, a ideia ndo foi abando-
nacdla, mas teve que aguardar ou-
fros dois anos até se materializar,

Por essa razdo, a MB, aprovei-
tando-se de contatos anteriores
com a empresa Curliss Aeroplane
Company iniciou as fratativas para

a aquisicdo das futuras aeronaves,
que seriam desprovidas de arma-
mento, mas ideais para as tarefas
de Iinstrugdo junto & Escola de
Aviagdo Naval (EAvN). que mais
tarde seria criacda. Uma opgdo
obvia parecia ser os EUA, onde a
indlsiria aerondutica também se
desenvolvia com grande vigore a
US Navy aumentava, anc a ano, o
numero de aeronaves.

Avides de projeto e construgdo
norte-americanos ndo eram novi-
dades para os brasileiros, pois em
fevereiro de 1913, os pilotos norte-
americanos McCulfoch e Wildman
frouxeram um aerobote Curtiss em
missGo de divulgacdo comercial e
redlizaram vm voo ne dia 15 de
abrildaquele ano.

Entdo, diante de todos esses
fatos e focado em dotara MB com
hidreavides, em decoréncia do
surgimento de novas estratégias
dasenvolvidas com o advento do
meio aéreo, em maio de 1916, o
Almirante Alexandrino, comoe jé ci-
tado, iniciara as negociagdes com
a empresa Curliss Aeroplane
Company, por intermédic do cén-

104 ANOS [0
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sul brasileiro em Nova lorgue, EUA
para a aquisicGo de um lote de
avides, sendo finalmente materiali-
zada dindano ano del1?14, coma
compra de trés hidroavides Curfiss F.

Qs hidroavides foram matricu-
ladoscomo C-1,C-2e C-3,sendo o
primeiro, C-1, montade nolocal es-
colhido como base proviséria,
adinda em agesto daguele ane,
pelo norfe-americano enviodo ao
Brasil, Orfon William Hoover,
representante do fabricante das
aeronaves, mecdnico, instruter de
voo e responsavel pela parte téc-
nica das aeronaves. Foram fam-
bém adquiridos, em conjunte com
as trés aeronaves Curliss F, 1rés
motores sobressalentes.

As aeronaves foram incorpora-
dos @ Esquadra Brasileira pelo
Aviso n® 3,856, de 4 de novembro
de 1?16. A MB passara a adotar o
ar fambém como cendric para
suasoperagdes.

Em agosto de 1914, o Almi-
rante Alexandrinoe visitou diversas
dependéncias do anfigo Arsenal
de Marinha do Ric de Janeiro
(AMRJ) para selecionar o local
onde seria feita a adaptacdo de
uma base proviséria para os hidro-
avibes Curtiss F recém-chegados,
enhquanto se aguardava a prontifi-
cagdo de dois hangares no local
que viria ser a sede da EAvN, pri-
meira Escola de Aviagdo da MB
que se tornaria o marco inicial da
Aviacdo Naval Brasileira.

A @reaq escolhida foi @ Cameirg
Tamandaré, situada denfro do
antige AMRJ, por ser o Unico local
coberto e que permitia a constru-
¢do de cascos medindo até cem
metrosde comprimento.

A MACEGA

Atuaimente, esta drea onde se
localizava a Carreira Tamandaré &
ocupada pelo rancho, denomina-
¢do militar de refeitdrio, do 1°
Distrito Naval/RJ, enire as Pracas
Maud e BarGo de Ladario.

Cabe ressaltar que, jd no inicio
do ano de 1916, a Lei n® 3.089, que
fixava as despesas gerais da
RepUblica, autorizou a criacdo da
EAvN em seu Art, 26, VI, mas a
mesma 56 foi efetivamente criada
no dia 23 de agosto de 1916, com
a assinagtura do Decreto n® 12,147,
pelo entdo Presidente da Republi-
ca, Wenceslau Braz.

Nascia assim a Aviagdo Naval
Brasileira, bem como a primeira
organizacdo de aviagdo militar no
pais.

Esse oto foi de tamanha impor-
t@ncia que é considerado como o
marce inicial para a Aviagdo da
MB e por esse motivo, seu aniversg-
rio & comemeorado nessa memord-
veldata,

Somente apds a conclusdo do
primeiro curso inaugural & que fo-
ram dprovados os regulamentos
da EAvN, pelo Decreto n® 12.344,
de 17 de janeiro de 1917, com o
seguinte exirato:

"A Escola de Aviagdo Naval
tem por fim preparar aviadores
para o desempenho dos seguintes
servicos, compativeis com a
natureza dos aparelhos:

a) defesa de porlos, vigildncia do
liforal @ oulros servicos que forem
de cardter urgente;

b) reconhecimentos estratégicos;
c) caga aos aparelhosinimigos;

d) reconhecimento de forcas
inimigas:

e] operacdes ofensivas em pontos

forfificados, vias de comunicagdo,
depdsitos, etc;

f] observacdo do tiro de artitharia; e
g] conservagdo e reparo do
material de aviagdo.”

Embora fosse um nimero muito
grande de atividades para um
vetor aéreo em processo de forma-
¢do, o referido Decreto ja listava as
atividades bdasicas de poder aero-
naval para as décadas seguintes,
criando também dois cursos:

- O Curso Bdsico de Piloto-Aviador
comtrésmeses de duragdo; e
- O Curso de Aviadeor-Observador
Militar, mais avangado, com cinco
meses de duragdo, que incluia
missbes taticas e estratégicas.

Somente poderia se mairicular
no Curso de Aviador-Observador
Militar aquele gue concluisse com
&xito o Curso Basico de Piloto-Avia-
dor. A partir da Carreira Taman-
daré, foram feitos vdrios sobrevoos
sobre a Baia da Guanabara/RJ
com os meios recenfemente ad-
quiridos. Esses voos eram realizados
por Orfton Williom Hoover e por
jovens da Marinha que comporiam
a primeira turma aser brevetada.

Os seguintes Oficiais faziom par-
te desse pioneiro grupo:

- 1T Antdnic Augusto Schorcht;

- 1T Virginius Brito de Lamare;

-1T7 Raul Ferreira de Vianna
Bandeira;

- 1TBelisGric de Moura; &
-2TVictorde Carvalho e Siva.

Um a um, decolavam com suas
aeronaves para receberem instru-
¢do e se adestrarem, praticando a
entdo pouco conhecida, mas

Foto: Imagens antigas do Cameira Tamandaré, AMRJ e ftha das Enxadas

-

ik 1 i -



apaixonante, arte de voar, Apds o
curso, os alunos da primeira turma
receberam provisoriamente bre-
v&s de aviadorss civis em 24 de
outubro de 1%14. No dia 30 de
margo de 1917, seriam eniregues
aos referidos Oficlals os brevés de
piloto millitar, juntamente com ©s
alunos da segunda turma, que
inclvia quairo Oficicis do Exército
Brasileiro.

Em 25 de janeiro de 1917, o
EAvN foi visitada por Santos Du-
mont que, haguela oportunidade,
teceu elogios quanto & orien-
tag@o adotada pela MB, objeti-
vande desenvolver sua Escola de
Aviogdo, tendo entdo realizado
um sobrevoo da Bafa da Guana-
bara/RJ, no hidroavido Curliss F, o
C-2, conduzido pelo 1TDe Lamare.

Este voo é considerado como o
1¢ voo de Santes Dumont em uma
aeronave militar brasileira, sendo a
1%vez que o Pai da Aviagdo vigjou
como passageiro, sendo conduzi-
do porum piloto brasileire da MB.

Ainda citondo voos realizados
com autoridades da época, no
dia 24 de fevereiro de 1917, o
Presidente Wenceslav Braz reclizou
um voo de curta duracdo, condu-
Zido também pelo 1T De Lamare,
sendo fambém a 1° vez que um
Presidente brasileire voova em
uma aeronave militar pertencen-
te @ MB, Encantado com a expe-
riéncia, o Presidente voltaria a voar
no dia 02 de abrilde 1917, A bordo
do C-3, embarcando rumo & sede
da Escola de Aviacdo para q
entrega dos diplomas a uma turma
de pilotosrecém-formada.

Esse periodo inicial de 25 anos,
que perduroude 1916 a 1941, ficou
conhecido como a 1° Fase da Avi-
acdo Naval. Além da criacao da
EAVN e dos demais fates citados,
ocomreram, ainda nesta fase, ou-

Foto: Desceramento da placa do Memorial

em homenagem a Cameira Tamandareé

tras situacBes gque também fica-
ram marcadas na historia pelo seu
pioneirismo:

- A redlizag@o dos primeiros raids
aéreos entre as cidades do Ric de
Janeiro/RJ e Angra dos Reis/RJ e
enira o Rio de Janeiro/RJ e Cam-
pos dos Goytacazes/RJ;

- O transporte das primeiras malas
aéreas civile militar; e

- A parlicipagdo de Aviadores
Navais brasileiros em operacdes
reais de patrulha, durante a
19 Guerra Mundial, integrando o
10° Grupo de Operagdes de Guer-
ra da Royal Air Force (RAF).

A Carreira Tamandaré, no anti-
go AMRJ, permaneceu como
sede da EAvN até agosto de 1917,
quando foi fransferida para a llha
do Rijo, ne interior da Baia da Gua-
nabara, 168 permanecendo até

dezembro de 1917 e depois sendo
ainda transferida para a llha das
Enxadas/RJ. permanecendo enire
1917 e 1924, e por Ultimo, para a
Ponta do Galedo/RJ, enire 1924 e
19241, guando, em fun¢o da cria-
¢do do Ministério da Aerondutica,
a MB se viu privada do seu compo-
nente aéreo,

Por ocosido do centendrio da
Aviacdo Naval, em 23 de agosto
de 2016, e como um dos eventos
realzados em homenagem a esta
marcante data, foi inaugurado,
com a presenga de diversas auto-
ridades navais, nas dependéncias
do Comando do 1° Distito Naval,
um marco na posicio onde foi
sediado o primeiro local de ope-
rac@o da EAVN em 19146, responsd-
vel pelo nascimento da Aviacdo
Naval, a Carreira Tamandaré, ma-
terializando onde tudo comegou,

Empenhado em dotar a Marinha do Brasil |
eom hidroavides, em decorréncia do surgimento de
novas estratégios desenvolvidas com o advento do
meio aéreo, o Almirante Alexandrino Faria de

Alpnear, entio Ministro da AMarinha,

teve a 8

iniciativa. de adquirir, em 1918, trés aeronaves
Curtiss modeloF, de fabricagiao norte-americana.

No imicio de agosio dagnele mesmo ano, o .
Almirante Alexandrinoe percorreu diversas dependéncias do Arsenal de Marinha
para sscolher o local onde seria l'elta & adaptagio de nma base proviséria para os

T,

hidroaviges Curtiss F r

dois hangares na INha das Enxadas, d

Aviacao Naval.

0 local escolhido foi o Carraira T

se ag'ua.rdﬂva a construcao de

tinad a lantacio da Escola de

6, do senal do a

ninica coherta e gque portava a

cao de de até 100 metros de

comprimento. Atualmente, o lugar ¢ orupado pela drea gue se estende até o

raneho do 1° Distrito Naval.

A partir da Carreira Tamandaré, foram feitos wirios voos sobre a Baia de

G TR Com 05
norte-americano Orthon W. H

Os voos eram feitos pslo mecanico e insirutor

e pelos T

onio Angusto Schoreht,

Victor de Carvalho e Silva, Virginius Brito De Lamare, Haul Ferreira de Vianna
Bandeira e Belisdrio de Moura, nm de cada vez, para gue praticassem a arte de

ToRr

A Escola de Aviacao Naval foi implaniada em 23 de agosto de 19186, primeira
escola militar de aviacao do pais, sendo estabelecida como a data de criagao da

1 de Marink

como sun sede

Aviagio da Marinha do Brasil. O A
atéagosto de 1017,

Em agio ao

da Aviagaoc Naval, instala-se o presente

mareo na posicio onde se localizava a Carreira Tamandaré, na gual nascen a

Aviagao da Marinha, i da, por

T
w Comando da Forga Acronaval

o Bergo da Aviacio Naval.

o gy

: "No Ar, os Homens do Mar”
Hio de ire, em 23 de ag de 2018.
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A ATUACAO DA A’VIACAO NAVAL NAS ACOES DE
RECUPERACAO TATICA DE PESSOAL E AERONAVE (RTPA)

Capitdo de Corveta (FN) LEONARDO MORAES RODRIGUES

INTRODUCAD

cbjetivo do presente

artigo é trazer luz ao papel

da Aviacdo Naval nas
agbes de Recuperagdo Tdfica de
Pessoal & Aeronave {RTPA),
levando-se em consideragdo as
capacidades de meios navais e
aeronavais atuaimente existentes
na Marinha do Brasil (MB).

Ao se buscar definir uma agdo
de RTPA. é importante realizar uma
consulta a Doutring Militar Naval
{DMN]), a qual censta na pubili-
cagdo EMA-305.

Tal publicagdo estabelece que
a operacdo de resgate em com-
bate ou de Combate SAR (C-SAR)
& um dos tipos de operacgdio de
guemanaval,

Esse tipo de operac@iondo é o
foco central deste arfigo, mas € ©
ponto de partida para se entender
© gque vem a ser uma acgdo de
RTPA.

Ainda segundo a DMN, a ope-
racdo C-SAR consiste na coorde-
nagGo, sob comando Unico, de
acdes de busca, localizacéo,
identificacGo e resgate, especial
mente, de fripvlantes de aerona-
ves abatidas ou acidentadas em
ambiente operacional incerto ou

hostil @, caso necessdrio, de pes-
soal isolado em perigo, freinado e
equipado para serresgatado.

Nesse fipo de operagdo, hd
urna grande demanda de meios e
sensores para a execugdc da
busca pelo fripulante que esta em
temitério inimigo, de forma a iden-
fificar se estd vivo e se estd reali-
zando evasto.

Esta operacdo requer elemen-
tos de operagdes especiais para o
planejamento e execugdo. os
quais serdo ditados pela ameacga,
condigbes dos sobrevivenies e
disponibilidade de meios a serem
empregadoes, materiais & huma-
nos.

Nao havendo equipamento e
pessoal especializados em C-SAR,
em situagdes onde a existéncia de
sobreviventes & sua localizagao
tenham sido confirmadas, poderé
ser desencadeada, apds criteriosa
avaliagéio dos riscos envolvidos,
umaagdo de RTPA,

Tal agdo, mais simples que uma
operacdo completa de C-SAR, por
ndo envolver uma busca extensa
ou prolongada, utlizard meios &
disponiveis no teatro de opera-
¢Oes.

Tombém conforme previsto na
DMN, durante uma operacdo
anfibia & cufras operacdes gue
envolvam acoes temrestres, os Gru-
pamentos Cperatives de Fuzileiros
Novais (GptOpFuzNav} deverdo
estar aptos a conduzir o resgaie de
tripulagdo, passageiros e equipa-
mentos de aerohave abatida
sobre terra, podendo utilizar
qualquermeic a seu dispor.

No contexio do GptOpFuzNav,
caberd ao Componente de Com-
bate Aéreoc (CCA}. o planejamen-
to e a coordenagdo das agdes de
RTPA.

Aorganizag@o do CCA é nucle-
ada no Batalhde de Controle
Aerotdtico e Defesa Anliaérea
{BICtAetaiDAAe].

De forma a enriquecer o assun-
to, é importante destacar gue o
termo RTPA e asronave, presente
na DMN, deriva do conceito usado
pelo Corpo de Fuzileiros Navais dos
Estados Unidos da América, o
United States Marine Corps [USMC)
sob o fitulo de Tactical Recovery of
Aircraft and Personnel (TRAP).

Foto: Exercise Northem Edge 19 - TRAP, Cpi, Rhite Doniel
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HISTORICO DAS MISSOES TRAP

A fim de contextualizar o con-
ceito de TRAP, do qual se origina a
acdo de RTPA, & importante apre-
sentar um breve histérico da evolu-
cdo desse tipo de operacdo.

No periodo envolvendo a Guer-
ra da Coreia e a Guema do Vietnd,
foi possivel observar o desenvolvi-
mento de aercnaves de longo
alcance, aeronaves com grande
capacidade de fransporte de
carga e helicépteros armados.

Além disso, no perfedo pds-
Guermra da Coreia, houve o desen-
volvimento de navios com capaci-
dade de transportar grande quan-
fidade de meics aéreos.

Esse desenvolvimento possibili-
tou um significative avanco do
USMC comrelagdo & capacidade
de realizagéio de diversos fipos de
tarefas, dentre elas, o resgate em
combate.

Na Guema do Vietnd, houve ©
inicio do surgimento do que hoje é
conhecido como TRAP e, no peri-
odo apds esse conflito, ocorreu urn
desenvolvimento e um aprimora-
mento significativos da frota de
helicépteros do USMC.

A operac@o TRAP se tornou
uma missdio oficial do USMC no
final da década de 1980, embora
j@ fosse uma missGo informal ha
cercade trésdécadas.

O conceito de TRAP foi desen-
volvido e aprimorado guande ©
General Al Gray era o Comandan-
te Geral da Frota do Atléntico dos
Forgas do USMC.

Aquela época, as missdes de
busca e salvamento eram formal-
mente de responsabilidade da
Forga Aérea dos Estados Unidos da
Américq, a United Stafes Air Force
{USAF).

O General Al Gray acreditava
que o USMC precisava desenvol-
ver a capacidade de resgate em
combate, pois s& um piloto fosse
abatido & ndo houvesse meios e
pessoal da USAF nas proximidades
do incidente capazes de realiza-
rem o resgate, ¢ USMC deveria
estarpronto a fazéo.

Apesar desse desenvolvimento
do conceito o partir do final da
década de 1?80, a operagdo

A MACEGA

TRAP, como uma missdo especi-
fica do USMC, ganhou destaque
em junho de 1995, quando o
CapitGo Scoiff O'Grady, da USAFE
foi resgatado por uma Forga-Tare-
fa TRAP. O resgate do Capitdo
O’Grady valdou o concelfo de
TRAP como uma opgdo vidvel pa-
ra o resgate de pessoal em com-
bate.

C-SARVERSUSTRAP

Em comparacdo a uma operga-
¢ao C-SAR, a operagdo TRAP tem
come principal diferenca o fato de
a Forca-Tarefa responsavel por re-
alizar o resgate, ndo realizar a efa-
pa de busca pelosobrevivente,

No entanto, cabe ressaltar que
isso néio a foma vma operacdo de
reduzida complexidade, pois da
mesma forma que em uma ope-
racdo C-SAR, o sucesso do resgate
dependerd de pessoal especiali-
zado e de um planejamento deta-
lhado.

INFLUENCIAS DE UMA AGAO DE
RTPA EM UM CONFLITO ARMADO

Além de estar prevista na DMN,
a acgdic de RTPA se reveste de im-
pertdncia também por exercer in-
fludncia nos niveis tafico. operaci-
onal, estratégico e politico, dentro
de um conflito armado. O moral da
fropa € um dos principais aspectos
influenciados por esse fipo de ope-
ragdo, pois a certeza de que todo
o esforgo necessario para resgatar
um militar abatido ou e perigo
serd feito, certamente elevard o
moral das Forcas Amigas envolvi-
das em um conflito armado.

Além disso, oulro aspecto que
sofre influéncia € a inteligéncia
operacional, uma vez que um pilo-
fo cuja aeronave tenha sido abati-
da em voo pode se fornar uma ex-
celente fonte de inteligéncia para
o inimigo, caso ndo consiga se
evadir e serresgatado.

Também é importante desta-
car o aspecto do recurso humanao,
pois um piloto abatido em voo e
que ndo seja resgatado & um
potencial desperdicio em termos
de especidlizacdo e qualificagdo
de pessoal,

Nos conflitos atuais, & possivel
observar ginda que, cada vez
mais, 0s meios de comunicagdo
tém side utilizados como forma de
propaganda, sobretudo quando
envolvem forgas assimétricas.

A veiculacdo de imagens ex-
pondo um militar capturado apds
uma aeronave ser abatida pode
rapidamente atingir milhées de
telespectadores e vir a influenciar
negativamente o desejo de lutar
dos demais militares.

Além disso, a divulgacGo des-
sas imagens influencia fambém no
apoio da populacdo do pais em
conflito.

Tal populagdo ndo deseja ver
seus compatriotas e, muitas vezes
familiares, sendo expostos e até
mortos por combatentes inimigos,

Por outro lado, o fracasso de
uma operacdo de resgate pode
coniribuir, seriamente, para a de-
gradagfo da imagem da Forga
perante a opiniGo publica.

Face cos aspectos supracita-
dos, é possivel observar que s
acgbes de RTPA se revestem de
grande importancia, pois extrapo-
lam a influéncia nos niveis tdtico e
operacional, chegando a exerce-
rem papel importante nas deci-
sGes a nivel estratégico e politico
de um conflito armado.

Folo: Exercise Northem Edge 19 - TRAF,
Cpl. Rhita Daniel



A IMPORTANCIA DA AVIAGCAO
NAVAL

Apds a apresentagdo do con-
ceito de uma agdio de RTPA, a
origem desse lipe de operacdo, a
diferenca enire C-SAR e RTPA e a
influéncia de uma agdio de RTPA
em um conflito armado, & impor-
tante destacar qual seria o papel
da Aviag@o Naval no contexto das
acdesde RTPA.

Em que pese qinda ndo haver
um manual na MB que trate do as-
sunto, o presente arfigo adotou o
conceito de Forga-Tarefa RTPA
como o método primdario para
executar acdes de RTPA, em ana-
logia ao previste na doutrina de
resgate em combate da Forga
Aérea Brasileira {FAB).

A ameaca inimiga ao evasor e
aos meios envolvidos no resgate, o
nimero de evasores, sua locali-
zagdo e o grau de sigilo desejado
parda a missdo setiom fatores deter-
minantes na definigéio de quais
meios e em que quantidade seri-
am necessdrios para a realizagdo
do resgate, podendo variar desde
um elemento, formagdo aérea
composta por duas aeronaves,
até uma variada gama de meios,
sejam eles aéreos ou femestires.

Uma Forga-Tarefa RTRA poderia
ser composta por elementos de
comando e confrole, elementos
de execucdo e elementos de
apoio.

Os elementos de execucdo emn
uma Forga-Tarefa RTPA seriam
aqueles envolvidos diretamente
na operagdo de resgate dols)
evasor{es), constituidos por um
destacarmento do Componente
de Combate Terrestre [CCT} do
GptOpFuzNav, e por helicdpteros
ou meios temrssires, destinados ao
resgate.

Os helicopteros de resgate
seriam helicopteros de médio
porie, com capacidade de auto-
defesa compativel com o nivel de
hostilidade existente, capazes de
realizar o resgate de pessoal,
independentemente do releve e
da vegetagdo, o dotados de re-
cursos para o fransporte e aten-
dimento de feridos.

Tais helicdpteros constituem o
item critlico de uma Forga-Tarefa
RTPA constituida por meios aéreos,
devendo ser capazes de localizar,
autenticar & resgatar ofs) evaso-
ries) e. sempre que possivel, possuir
sisterma de navegacdo auténomo
e ter condigdes de voar sob condi-
coesmeteoroldgicas adversas,

Para as agoes de RTPA, normal-
mente seriom empregados no
minimo dois helicépteros com a
mesma configuracdo, a fim de
proporcionar apoio motuo e ga-
rantir a radundéncia do vetor de
resgate, estando o segundo heli-
coptero capacitado a prosseguir
na missdo em caso de falha do
primeiro. Na MB, os helicOpteros
mais apropriados para reclizarem
esse tipo de tarefa seriam os UH-
15A.

Essas aeronaves poderiom estar
operando a partir de tera ou a
partir de meios navais, destacan-
do, nesse contexto, o Porta-
Helicbpteros Multipropésito [PHM)
Atlantico e o Navio Doca Mulfipro-
posito (NDM) Bahia.

Embarcades nos helicépteros
de resgate, estariam os elementos
de resgate, que seriam um desta-
camento do CCT, responsdvel pe-
la ligagGo fisica entre os meios
Qéreos e o evasor.

o

A escolta na Forca-Tarefa RTPA
seria composta por aeronaves de
asa rotativa ou fixa, com desem-
penho que possibilitasse prover
seguranga aos helicdpteros de
resgate contra ameagas terestres
ou aéreas, nas rofas de ingresso,
regresso € na dreaderesgate.

Os pllotos dessas aeronaves
deveriam ser qualificados e frei-
nados nos procedimentos de es-
colta de helicépteros, devendo
também estar preparados para
localizar e autenticar evasores,
quando necessario,

Os elementos de apoio de uma
Forca-Tarefa RTPA constituida por
meios aéreos, seriam agueles ne-
cessdrios & realizagdo de tarefas
tais come Patrulha Aérea de Com-
bate [PAC). apoic aérec aproxi-
madlo, supressdo de defesa aérea
inimiga, interferéncia eletronica e
reabastecimento emvoo.

Na MB, as aercnaves mais
apropriadas parg o cumprimento
de algumas dessas tarefas seriam
oscacas AF-1B/C.

Qu seja, é possivel observar @
presencga da Aviagdo Naval
desempenhando papel exirema-
mente relevante no cumprimento
de missdes de RTPA.

CONCLUSAO

Além de o conceito de RTPA ja
estar previsto na DMN, a moder-
nizagdo e a aquisicdoe recentes de
meilos aeronavais, capazes de
operar com equipamento de visGo
nofurna e dotados de recursos
especificos para esse tipo de
missdo, como, por exemplo, os
UH-15A, além da também recente
incorporagdo do navio PHM AHan-
fico e do NDM Bahia, permitem &
MB cormecar a tomnar realidade o
cumprimento de agdesde RTPA.

Adicionalmente, pelo fato de o
planejamento e a coordenagdo
de uma agdo de RTPA serem de
responsakilidade do CCA, no
contexto de um GplOpFuzNav, o
Corpo de Fuzileiros Navais {CFN)
estad estudando o assunto ha
alguns anos e, inclusive, j& fem
prevista a criagde de manual
CGCFN 34.3, Manual de Acdes de
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Foto: Exercise Northem Edge 19 TRAP, Cpl. Rhita Daniel

Resgate Tdtico de Pilotos e Aero-
naves de Fuzileiros Navais.

Nesse contexto, & essencialque
a Aviacdo Naval esteja coesacom
o CFN na elabora¢@o desse
manual e na criagcdo e desenvol-
vimento da doutring afeta ao
assunto.

E importante ressaltar também
que, em uma operagdo conjunta,
em que pese haver a possibilidade
de apoio da Forga Aérea Compo-
nente [FAC), que possui mais co-
nhecimento e recursos humanos e
materials capazes de cumprir mis-

A MACEGA
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soes de resgate em combate, nem
sempre serd possivel dispor desse
apoio, seja por questdes geogra-
ficas, devido a distAncia do local
doincidente, seja porlimitagdo de
melos aéreos,

Tal aspecto reforga aimportdn-
cia do desenvolvimento das agdes
de RTPA na MB.

Por fim, como apresentado nes-
te artigo, o &xito no cumprimento
de missdes de RTPA s& serd alcan-
cado afravés de um planejo-
mento minucioso e do emprego
de meios e pessoal especializados.

Nesse contexto, & mister res-
saltar a necessidade de capacita-
cdo de pessoal, tanto no aGmbito
da Aviagdo Naval, como no
ambito do CFN,

Ademais, & imperativo também
d inferagdo e o aprimeramento
conjunte do bindmio Aviagdo
Naval-CFN, para que a MB possa
estar em condicOes de cumpiir, sa-
tisfatoriamente, as agoes de RTPA.

Tl
—

Fofos: Fuzileiros Navais, CFN
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INTRODUGAO

m 9 de outubro de 1903, o
Ejornal The New York Times

previu: “A mdquina voadora
que pode realmente voar serd de-
senvolvida pelos esforcos combi-
nados e continuos de matemdati-
cos & mecdnicos de um o dez mi-
Ihdesde anocs",

Trés anos depois da “profética”
matéria, Santos Dumont, com o
seu "mais pesado que o ar”, tirava
do sclo o 14-bis, falhando seu no-
me na histéria da aviagdo e mate-
riclizande um sonho da humanida-
de.

Cinco anocs apés o voo pioneiro
de Santos Dumont, ou seja, em
1911, a Marinha de Brasil ja se
interessava pela aviagdo, emuma
visGo prospectiva das potenciali-
dades do seu emprego no campo
militar. Naquele mesmo ano, o
promissor Tenente da Marinha
Jorge Henrique Mdller recebia o
seu brevé de piloto, na Franga,
tornando-se o primeiro miilitar brasi-
leiro arecebertal distingGo.

. A MACEGA

A partir desse momento, uma
sequéncia de eventos venturosos
levaram & criacdo da Aviacdo Na-
val Brasileira, em 23 de agosto de
1914, com a assinatura, pelo Presi-
dente Wenceslau Braz, do Decrsio
de criag¢do da Escola de Aviagdo
Naval, primeira escola militar de
aviagdo do pais e, portanto, o ber-
¢o da nossa avia¢Go e o marco do
nascimento da Aviagdo Naval.

Devemos ter essa histéria em
mente ao tentar projetar para on-
de a Aviag&o Naval seguird, espe-
cialmente no campo de sistemas

AVIACAO NAVAL:
PROSPECCAO DO FUTURO

‘:_-A\

"'ndo tripulades" ou rebéticos. No
passado, em um piscar de clhos,
urna tecnologia que antes parecia
ficgdo cientifica, como o "mais pe-
sado que o ar’, estava sendo ado-
tada rapidamente por diversas
for¢as aoredordo mundo.

Tal como no inicio do século XX,
na ultima década, o nimeroc de
sistemas aéreos ndo tripulados no
inventdrio militar geral das forgas
armadas passou de um mero
punhado para mais de 7.000, e
vem apresentando crescimento
constante e avassalador.



Assim como naqueles primeiros
avides, o emprego naval & uma
parte afiva dessa revolugdo tec-
nolégica.

Hoje, os novos sistemas ndo
fripvlados que enftram em ope-
racdo, variam em tamanho, forma
& padrdo de operacdio.

Por exemplo, o papel da vigi-
léncia maritima de drea ampla na
Mgarinha norte-americana esté
sendo assumido pelo RQ-4 Global
Hawk.

Com uma envergadura de 116
pés e um pesc operacional de ma-
is de 22,000 libras, supera os primei-
ros avibes doinicio do século XX.

Com a possibilidade de perma-
necerno arpor 24 horas, caregar-
do 3.000 libras de sensores eletro-
épticos, infravermelhos e sintéti-
cos, a aliuras de mais de 65.000
pés, o sistema fornece inteligéncia
maritima persistente, coletando &
disseminando dados em nivel glo-
bal.

Enquanto ¢ RQ-4 opera a partir
de uma base temrestre, muitas Mari-
nhas também estée frabalhando
para equiparseus navios nomar.

Na frota de superficie, estdo
sendo inclusos sistemas menores,
como o MQ-8 Fire Scout.

Capazes de decolar e pousar
autonomamente em qualquer
navio de guerra com um pequeno
convés, esses pequenos aparelhos
foram utilizacdos em operacgdes
com emprego limitado da forga e
em conflitos de baixa intensidade,
como o combate ao narcotréfica,
4 piratariq, oo terorsmo e nas
agdes sob a égide da Crganiza-
¢Go dasNagdes Unidas (ONU).

Desta feita, o propésito do
presente artigo &€ luminar questtes
relevantes acerca do emprego da
Aviacdio Naval no século XXI, fra-
¢cando um cendrio em que as
deronaves tripuladas estardo
cada vez mais sendo complemen-
tadas pelas ndo tripuladas, sem
esgotar o assunto, tendo em vista a
grande ampilitude do tema,

Foto: Air-Sea Batfle Office, PHC Todd Cichonowicz

A GUERRA NAVAL DO SECULO XX

A ideia que serve de regra nos
dias atuais, nGo 56 para a batalha
naval, mas para todas as relacoes
de poder, € a das operacdes em
rede (network-ceniric warfare).

No amplo especiro dos confli-
tos, trata-se de construir, em tem-
po mais ou menos real, uma ima-
gem do tealro de operagdes, seja
em um cendrio belicoso, seja nas
multiplas interagdes existentes no
mundo atual.

A operagdo em rede & q
prépria base do A2/AD, concelto
muite em voga nos dias atuais que
significa antiacesso ou negagdo
de drea.

Esse conceito busca garantir a
predomindncia de influéncia de
urn poder em determinada area &
luz de alguma vantagem vislum-
brada e de seu oposto o contra-
A2/AD, os quais conheceram um
importante desenvolvi-mento no
seio do projeto Air-Sea Baftle
Concept, um conceito de batalha
ar-mar, a evolugdo do conceito de
emprego daforganomar, dluzdas
influéncias reciprocas mar-terrq,
sob a 6tica dos sistemas tripulados
e ndo fripulados que possuem a
capacidade de operar além do
horizonte, valendo da for¢ca naval
como ponto de apoio logistico
{sea based).

A ideia & ligar as forgas aero-
navais e as forgas aéreas no nivel
tatico e operacional.

De fato, a aspira¢do & tornar
mais sélida as capacidades de
cooperacdo em fempo real e dis-
ponibilizar ds forcas sensores com
um alcance muito mais longo.

O resultado serd@ um ritmo de
operacdio bem mais elevado, en-
sejando a capacidade de compi-
lar o quadro tatico e engajar os
alvos detectados com uma efetivi-
dade nunca antes vista.

N&o é complexo perceber que
o uso dos recursos da tecnologia
dainformacgdo serd cada vez mais
frequente no desenrolar do século
XXl. Essa disrupgdo trard robds
integrados em sistemas ciber-
fisicos, sendo esses os grandes
responsdveis por uma fransfor-
mag¢do radical em diversos cam-
pos do conhecimento humano.

E claro que os poderes na-
cionais serdo influenciados sobre-
maneira nesse contexie, em espe-
cial o militar. Nessa linha de agdo,
pode ser vista a modificagdo pa-
tente sofrida pelos conflitos apds a
derrocada da bipolaridade, com
o surgimenfo de ameacgas antes
relegadas ao segundo plano, tais
como os conflitos étnicoreligiosos,
o combate ac terorismo, ao nar-
cotrdfico e as operagdes sob os
auspicios da ONU,
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Assim sendo, os sistemas mili-
tares deveréo se enquadrar em
urma nova forma de ritmo de com-
bate, onde a velocidade no cap-
tacado e na interpretac@o de infor-
magdes com a eventual tomada
de decisdo serd cada vez mais
importante.

E a quarta Revolucdo Industrial,
marcada pela convergéncia de
tecnologias digitais, fisicas e biolé-
gicas. Tais sistemas antecipam que
essa revolugdo mudard o mundo
como © conhecemos. Soa muite
radical? Se cumpridas as previ-
sbes, assimserd.

Na verdade, muitas modifica-
¢Bes ja estdo acontecendo em
larga escala e de forma acelera-
da. A humanidade estd a bordo
de uma revolugcdo tecnolégica
que transformard fundamental-
mente a forma como se vive,
trabalha e sd@o conduzidos os
relacionamentos.

Em escala, alcance e comple-
Xidade proprios, a fransformagdo
serd diferente de qualguer coisa
que o ser humano tenha experi-
mentado anfes.

Conforme aqgui mencionado, é
na expressdo militar que essa
evolucdo vem experimentandeo
desenvolvimento madis espantoso,
permitindo a concepgdio de
sisternas que buscam a mdaxima
previsGo e prospecgdo com ©
minimo de exposicdo,

Nesse sentfido, a adogdo dos
Sistemas de Aeronaves Remota-
mente Pilotadas {SARP) vai ao en-
contro da tendéncia ditada pela
quarta Revolugdo Indushial.

A MACEGA

Os SARP permilirGo a gusma
naval a incorporacdo de toda
umda rede de sensores, engajando
os meios naoperacdoemrede.

A Forca Naval do futuro serd ve-
rossimilmente composta de cerlo
nimero de navios apoiados por
drones de vigilancia, de comuni-
cacdo e de combate acima da
superficie, na superficie e sob a
superficie do mar, tudo organizado
emuma vastarede deredes.

UM NOVO PARADIGMA PARA A
AVIAGAQC NAVAL

O dominio do mar nunca foi ab-
soluto, co conirdrio, ele sempre foi
relativo, incomplete e imperfeite.

Até entdo, nunca fol visto um
confrole geral das comunicagoes,
mas somente o conirole local,
tempordaric e condicionado,

Talvez a incapacidade de uma
franca compilac@o do quadro
tatico & uma parca consciéncia
situacional no mar tenham conftri-
buido para que a guerra naval se
desenvolvasse enquadrada em
um elevado nivel de complexido-
ds, obrigando a temada de deci-
s8es sem que todas as
informacgdes estivessem sobre a
mesa.

Mas a adogdo dos SARP pode
mudar definitivamente esse qua-
dro, uma vez que as forgas no mar
terGo um mecanismo de apoio &
decis@o gue opera quase indefini-
damente, com riscos extrema-
mente reduzidos e com possibilida-
des quase ilimitadas,

Se o objetive da guerra naval é
obter e conservar o confrole das
comunicagdes essenciais de su-
perficie e servir-se disso para
alcangar os propdsites da guerra,
parece que as ARP caem como
luva na concepcdo de uma estra-
tégia qua contemple agdes ativas
e passivas, com grau de sigilo
consideravel, a fim de intervirn
manter e se valer das linhas de co-
municagdo, as guais, em Ultima
andlise, poderdo garantir o domi-
nio do mar,

Foto: Northrop Grummean MQ-8 Fire Scouf, Kelly Schindier

Ao reforgar seus meios de
Command, Confrol. Communi-
cations, Compuiers, Information,
intelligence, Surveillance,
Targeting Acquisition and
Reconnaissance (C4I12STAR}, que
se frata de um conceito em cons-
tante evolugGo onde em pouco
mdis de cinguenta anos, o que se
entendia por comando e comu-
nicagdes evoluiu para o confrole e
ainformacde.

Com o desenvolvimento da
terceira Revolugdo Industrial @ ©
adventc da guarta Revolugdo
Industrial, foram sendo incorpora-
dos novos mecanismes a fim de
garantir a visualizacdo constante
do teatro de operagdes, tais como
a computagde, a vigil@ncia, a
aquisicdio de alvos e o as opera-
¢Oes de reconhecimento, as
forgas deverfio dispor de meios
confidveis a fim de permifir o au-
mento constante no giro de infor-
magtes de observacdo, orienta-
¢@o, decisGo e acao.

De fato, quemn "girar® esse cicle
mais rapido, estard de posse da
iniciativa das acgdes, podendo
concentrar forgas em tempo e lo-
cal oportuno para a conquista de
umna vantagem relativa, a fim de
obter o sucesso almejado.

Seria uma reedi¢cdo do conhe-
cido ciclo QODA, ciclo de Boyd ou
PDCA (Plan, Do, Check and
Acfion), que fraduzido para o por-
fugués resulta no OQODA {Observar,
Orientar, Decidir e Agir).

Trata-se de uma abordagem
que privilegia o ritmo do combate,
considerando fodos os mecanis-
mos possivels para se "enxergar”
alge que ¢ oponente ainda ndo
viu e, dai, obter a vantagem por
meio da manutengdo da iniciati-
va.

Essa edicdo, agora, sob uma
nova roupagem, uma vez gue q
incorporacdo de SARP entregara
novos insumos e, também, resul-
tados aosistemna,

A pecda cenfral dos planos
futurcs para sistemas ndo fripula-
dos no mar pode ser o Programa
Ndéo Tripulado de Vigildncia e Afa-
que [UCLASS) da Marinha norte-
americana.



Esse tipo de avido robdtico &
especialmente projetado para
assumir © maximo de papéis do
piloto humane, tal como um Top
Gun virtual.

Alguns dos principais concor-
rentes no estdgio de protdtipe no
momento sac os:

-Northrop Grumman X-47;
-Lockheed Martin RQ-170;
-General Atfomics Sea Avenger; e
-Boeing Phanfom Ray.

Sem um cockpit e, em alguns
casos, mesmo sem asas fraseiras,
esses sistemas foram descritos mais
como pec¢as de fiegGo cientifica
do gque nossas nocdes fradicionais
deavido.

Mas esses mesmos atributos
oferecem capacidades muito
além de alguns dos mais recentes
cagas fripulados.

Projetados para serem espe-
ciglmente furtivos e para os papéis
maqis perigoses, como desviar as
defesas adreas Inimigas, os protd-
fipos langcaram misseis guiados de
precisdo, foram “repassados” entre
diferentes operadores humanos
remotos a 900 milhas de distancia
um do ouiro &, em um jogo de
guerra, detectaram ameacgas
inesperadas de forma auténoma
[misseis que "apareciam” aparen-
temente do nada), os engajaram
e destruiram e, em seguida, fize-
rom a avaliocgdo dos danos por
conta prépria.

Eles também prometem aliviar
a carga sobre operadores huma-
nos.

Para se ter uma ideia, um piloto
humane voou remotamente dois
UCLASS ao mesmo tempo.

Além dos UCLASS, que estariam
no especiro do nivel estratégico,
outros SARP também estGo aptosa
operarem no nivel tafico-opera-
cional.

Nesse caso, a gama de siste-
mas disponiveis alcanga um
amplo especito de opcbes, sem-
pre considerando © cendrio de
prazo mais curto, apeoiando a
decis@ic de forgas que estejam
enguadradas em cendrios difusos,
onde os SARP estratégicos ndo
seriam ©s mais aptos a agirem,
com o objetivo de identificar
ameacas, localizar cutros SARP e
neutralizar e ou mitigar agdes do
oponente.

Uma caracteristica interessante
desses tipos de SARP & o estrutura
da aeronave, quase sempre com
concepgdo modular, permitindo
que opere uma “carga paga”
com vdrios sensores de afé 250 kg,
sejam eles eletro-Opftices, radares
e ou de guerra eletrdnica, adap-
tada para cada fipe de missdo,
demonstrando total flexibilidade
em cendrio incerto, fazende o
diferenca nas acdes.

ALGUNS CONTRAPONTOS

Apesar de toda a empolgacdo
de fais programas, € importante
perceberduas questdes.

A primeira € que o atual mo-
mento é apenas no inicic dessa
revolug@orobdtica no mar.

Lembremos do inicio do texto,
quando do comeco do emprego
de avides, considerando o cendrio
inovador para a época, ensejado
pela Primeira Guerra Mundial.

De fato, assim come os primei-
ros avides das Marinhas iniciaram
suas acdes apenas para observa-
cdo e, posteriormente foram em-
pregados em outras tarefas, desde
afaques ao solo alé o pouso a
bordo, tarmbém & possivel ver uma
expansdo semelhante com siste-
mas ndo tipuladoes.

Contudo, sxatamente como
naquela época, ainda ndo se tem
todas as respostas sobre os papéis
e adoulrinaidedis.

Alé o design bdasico dessa
tecnologia ainda precisa ser
amadurecide e consclidado. As
préximas décadas, sem duvida,
testemunhardo novos caminhos
sendo criados, come eram os da
primeira geragdo de pioneiros da
aviagdo naval,

A segunda ligdio, no entanto, &
que, apesar de seu avango incan-
s@vel, ndo ha sinais de gque a tec-
nologia acabe com o papel cen-
tral dos humanos t8o cedo, entre-
tanto, as especificidades das ex-
pertises humanas podem ser alfe-
radas, cerfamente.

Hoje, a maioria das asronaves
das marinhas nGo possui artilheiros
ou navegadores, dlgo comum no
passado.
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Esse fato é a prova cabal de
que as habilidades daqueles que
envergam orgulhosamente as
asas douradas podemmudar.

Comao seria a melhor formagdo
e amanutencdo do adestramento
do operador remoto de um SARP
que pode decolar € pousar so-
zinho, sentado alr@s de uma tela
de computador? Como se daria a
evolugdo doutrinaria para o em-
prego singular dos SARP e o con-
junto com oulras aeronaves fripu-
ladas? Essas e outras perguntas
dinda permanecem sem resposta,
mas os conflitos permanecerGo
com a mesma esséncia: relacdes
humanas de poder gque travam
disputa por necessidades, desejos
easpiracdes,

E por esse motivo, pedemos ter
cerfeza de uma coisa: o futuro
ainda precisard@ da mesma coisa
que foi vista nos Ulfimos cem anos:
homens e mulheres de uma Mari-
nha balanceada e equilibrada
para garantir a seguranga hacio-
nal e comesponder aos anseios de
nossa pujante sociedade.

CONCLUSAQ

Relembro que da mesma forma
como a humanidade deve a um
brasileiro o ploneirismo do primeiro
voo em um "engenho" mais pe-

sado que o ar, os brasileiros devem
& Marinha do Brasil o significative
esfor¢o por ela redlizado, para a
implantag@o da aviagdo no nosso
pais”.

Mais vma vez, na aiuglidade, a
Aviacto Naval e a Marinha do Bra-
sil se& enconiram na vanguarda de
um desafio colossal, qual seja a
adogdo de sistermnas remotos alta-
mente computadorizados enqua-
drados nas rofinas de apresta-
mento para o combate e para o
atendimento de suas afividades
subsididrias previstas em lei.

Nesse sentido, os SARP poderdo
preencher uma lacuna significati-
va, inserinde @ Aviagcdo Naval no
rol das principais forgas do mundo,
dominando © emprego desses
sisternais em prol das operacdes.

Tais equipamentos podem in-
cluir termovisores, radares, cme-
ras de video de alta poténcia e um
designador de laser que pode
enconfrar e fixar alvos a serem
atingidos pelas armas ou foguetes
caregados pela prépria ARP.

De fato, as ARP sGio um eco ndio
fripulade daqueles primeiros avi-
bes fluivantes, valendo-se da ele-
vada fecnologia proporcionada
pela quarta Revolugdo Industrial
para levar ao campo de batalha
uma nova forma de estabelecer o
ritmeo dos combates.

Saber se eles serfo delegados
para executar tarefas por conta
prépria ou emparelhados com
avides fripulados, para um pacote
maior que a soma de suas partes, &
uma questace crucial do avango
da doutrina de combate aéreo
naval.

Tal reflexdo & semslhante &
pergunta acerca dos primeiros
avides de guemra, ao enfrenfarem
questionamentos se deveriam
estar presos a forga de superficie
existente, composta pslos navios
de guerra, ou servir como suanova
forma de frota de batalha.

Estejamos alentos e prontos,
pois a velocidade das interagdes
humanas e dos conflitcs da atu-
adlidade exige tal postura, contu-
de. nunca podemos perder de
vista que os vencedores das ba-
talhas no mar sGo os homens, nGo
05 Meios.

O homem foi, & e sempre serd o
cenfro das atengdes e, em hipd-
tese alguma, sua formacdo pode-
rd serrelegada ao plano secundd-
rio, por mais tentador que seja in-
vestir somas consideraveis nos
SARP.

No future, as forgas navais serGo
uma tade composta de homem,
meio einformagdo.
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fmogem llusiraiiva: UH-17 e grafico, 3°8G-AY-MY Eduardo dos Sanios Souza

DAS UNIDADES AEREAS:
UMA PROPQOSTA DE INDICADOR DE DESEMPENHO

INTRODUCAOQ

ﬁ © longe do tempo e ainda
hoje, as Unidades Aéreas
militares t&ém buscado in-
cremenfar as suas capacidades
operativas, ou seja, aumentar o
portfélio de tarefas a serem
desempenhadas além da quanti-
dade de horas de voo disponibili-
zadas aos seus principais usudrios,
no intuite de cumprir a sua missdo
na plenitude e, consequentemsen-
e, obter maior credibilidade junto
dsociedade e desempenhara sug
fungdo publica de forma adequa-
da.
Nesse contexto, existem diver-
sas méticas comumente empre-
gadas para aferir esta capacida-

A MACEGA

AVALIACAO DA CAPACIDADE OPERATIVA

CapitGo de Corveta (FN) MAXIMILANG PINHEIRO DE OLIVEIRA i?j

de e, denire as principais, pode-se
citar os indicaderes de disponibili-
dade de aeronaves € de horas vo-
adas.

O primeiro indicador permite
identificar se, em um determinado
momento, um Esquadrdo possul a
capacidade de ser empregado,
simultaneamente, em missdes dis-
fintas de acordo com a quantida-
de de aeronaves disponiveis para
fazé-lo.

Ja arelevancia deindicador de
horas voadas repousa na neces-
sidade de consumo de horas de
voo para o adestramento e para o
emprego operative, em atendi-
mento aos seus usudrios.

3° LUGAR - Concurso de arligos

Assim sendo, o presente artigo
tfem o propésito de analisar a
adequabiidade ou ndo do em-
prego atual destas ferramentas no
ambito da AviagGo Naval, além
de apresentar algumas propostas
de aperielcoamento do uso dos
referidos indicadores com o obje-
tivo de aferir @ incrementar a
capacidade operativa de uma
Unidade Aéred.

A IMPORTANCIA DO USO DE
INDICADORES DE DESEMPENHO

A década de 50 presenciou o
surgimento da GestG@o por Resul-
tados que se caracteriza por uma



administracdo voltada para o al-
cance das mefas estabslecidas
no Planejomento Estratégico de
uma Organizagdo.

Com o passar do tempo € a
consequente evolucdo da Tecno-
logia da Informagéo (Tl), esta
foarma de gestéo foi aperfei-
goada, sendo possivel, afualmen-
te, o estabelecimento e o acom-
panhamento, sem custos exerbi-
tantes, de diversos indicadores de
desempenho especificos.

Inicialmente, é imporfante des-
tacar que estes indicadores pos-
suem a fungdo principal de aferiro
desempenho de uma organiza-
¢ao ou de determinado processo
e comparar ¢ resultado com me-
tas numericas preestabelecidas,
ou algum outro fipo de referencial.

Ademais, ¢ acompanhamento
rofineiro do desempenhe dliado &
constante avaliagcdo dos riscos
permite a tempestiva coregdo de
procedimentos.

Dessa forma, obtém-se um pro-
cesso de tomada de decis@o pau-
tado em dados e informagdes
concretas e pertinentes e afasta-
dodeintuicdes.

No entanto, € conveniente
ressalfar que os indicadores
podem ser categorizados de diver-
sas formas como, por exemplo, de
acordo com asua estruturacdo.

Nesse senfidoe, forna-se relevan-
e diferenciar os conceitos de toxa
eindice.

A taxa & uma relagdo entre
informagdes de mesma grandeza
podendo, por isso, ser exprimida
por meio de uma porcentagem.

14 o indice diz respeito & rela-
¢fio enire duas informagdes de
grandezas distintas.

Em que pese a taxa ser conside-
rada uma boa forma de aferr o
desempenho, a literatura especi-
alizada atribui ao indice, o papel
principal num sistema de medigao
da performancs, uma vez que se
mostra mais estruturado e, conse-
guentemente, permite uma avali-
acdo fidedigna do resultado de
processos interdependentes.

Ovuira importante categoriza-
cao diz respeito ao propdsito dos
indicadores.

Nesse contexto, eles podem ser
direcionadores ouderesultado.

Os direcionadores medem um
esforgo para a criagGo de outro
indicador maior e aqueles rela-
cionados ao resultado sGo menos
gerenci@vels e permitem, apenas,
a observacdo dos gestores,

Assim sendo, & recomenddvel
gue um sistema de medicdo de
desempenho tenha um equilibrio
enire estes dois tipos de indica-
dores a fim de evitar a falta de foco
ou de conexdio entre a estratégia,
©os meios e os resultados.

Independente da categoria de
indicadores utilizada, € fundamen-
tal gue ndo sejam estabelecidos
em grande numero a fim de evitar
a disperséo de recursos e a perda
da credibilidade junto a forca de
frabalho.

RELAGAO ENTRE DISPONIBILIDADE
E QUANTIDADE DE HORAS
VOADAS

O Indicador de Disponibilidade
de Aeronaves, empregado atu-
almente na Aviagdio Naval, é uma
feramenta que permite avaliar @

quantidade de dias que uma ae-
ronave permaneceu em condi-
¢bes de voo num determinado
periodo.

Cabe destacar que a disponi-
bilidade operacional depende
dos requisitos operativos impostos,
da cenfiabilidade, da mantenabi-
lidade e da infraestrutura de apoio
logistico.

A possibilidade de sua utiliza-
¢do para o acompanhamento da
disponibilidade operacional dos
meios navais, fluvicis e temestres
fem permitido, inclusive, o estabe-
lecimento anual de metas a serem
perseguidas pelas Organizacdes
Militares (OM) do Setor Operativo
da Marinha do Brasil (MB).

Em que pese a sua reconheci-
da import@ncia, a pratica tem
demonstrado que o atingimento
de elevadas toxas de disponibili-
dade de asronaves ndo pres-
supfe a ocoméncia de um maior
esforco de manutencdo das uni-
dades que a executam, nem tam-
pouco que uma Unidade Aérea
esteja redlizando a quantidade de
horas de voo necessdarias ao cum-
primento de sua missdo.

65% /0%

2015

TAXA DE DISPONIBILIDADE DE AERONAVES

60%

2016 2017 2018

ANO

75%
637%

2019

Imagem: 3°SG-AV-MV Eduardo dos Santos Sauzo
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A comprovagdo da veraci-
dade desta afirmativa pode ser fei-
ta, inicialmente, com base na co-
tegorizagdo apresentada anterior-
mente, evidenciando que este in-
dicador &, na verdade, uma taxa,
pelo fato de relacionar duas infor-
magdes de mesma natureza, qual
seja, dias.

Com isso, o uso exclusive desta
méfrica para avaolicgdo do de-
sempenho de uma unidade mos-
fra apenas uma das partes de um
conjunto maior que representa a
capacidade operativa da OM,
nao contemplando, por exemplo,
o nUmero de horas de voo realiza-
das, conforme demonstrado no
gréfico abaixo.

Contude, em determinadas si-
tuagoes, tem sido observado o es-
tabslecimento e o acompanha-
mento destes indicadores de
forma segregada, impossibilifando
uma abordagem holistica por
ocasio da avdliagdo da efetivi-
dade do processo finalistico de to-
do Esquadrdo de aeronaves repre-
sanfado pela expressGo "Execu-
cdode Aghes Aéreas”,

No que tange ao seu propdsito,
a taxa de disponibilidade de aero-
naves pode ser fanto umindicador
de resultade como um direciona-
der,

Tal enquadramento serd reali-
zado de aceordo com o3 objetivos
estabelecidos no Planejamento
Estratégico Organizacional (PEO)
das OM.

De maneira geral, com a cria-
¢do do Grupo Aéreo Naval de Ma-
nutengdo {GAerNavMan), a ten-
déncia € que a manutengdo de
um certo nivel de disponikilidade
de aeronaves permaneca como
Objetivo Estratégico somente nos
Esquadrées ndo subordinados ao
Comande da Forca Aerconaval €,
neste caso, serd um indicador de
resultado.

Nos dernais casos, serd um indi-
cador direcionador que, por sua
vez, contribuird para um indicader
de resultado como, porexemplo, o
Indicador da Capacidade Opera-
tiva (ICO).

Dessa feita, nGo basta que uma
Unidade Aérea possua uma alta
disponibilidade de meios para que

1.000

TAXA DE HORAS VOADAS

930
I 910
2015 2016 2017 2018 2019
ANO
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seja atingida uma adequada ca-
pacidade operativa. E fundamen-
tal que outro indicador direciona-
dor, a taxa de horas voadas, tam-
bém seja considerada e avaliada
emconjunio.

CENARIOS HIPOTETICOS

Com o propésito de facilitar o
entendimento darelag@o entre os
indicadores citados anteriormen-
te, serGo apresenfados a seguir
dois cendrios distintos para uma
mesma Unidade Aérea no intuito
de evidenciar os impactos causa-
dos no numero de horasvoadas ao
longo do ano, de acordo com
diferentes taxas de disponibilidade
demeios.

Para efeitos de padronizacdo,
os cendrios hipotéticos considera-
ram um Esquadrdoe com cinco
aeronaves em sud linha de voo
realizando apenas os periodos de
manutengdo preventiva de suas
geronaves a cada cem horas,
com duragao de quinze dias.

CENARIO 1 - Disponibliidade - 80%
No CENARIO 1, demonstrado
no QUADRO 1, foi estabelecida u-
ma diagonal de manutengdo clés-
sicaemque uma aeronave inicia a
sud inspecdo logo apés o término
da anterior, semn intervalos. Essa
dinémica permite o direciona-
mento de esforcos de pessoal e de
material do Sefor de Manutengdo
para atuar naquele meio gue esta
indisponivel. Com isso, cada aero-
nave teria sessenta dias para con-
sumir cem horas de voo e, a partir
dal, Iniciaria a préxima inspecdo,
dando continuidade ao ciclo,

CENARIO 2 - Disponibliidade - 90%

No CENARIO 2, foi planejada u-
ma diagonal de manutencdo mais
espagada, considerando um infer-
valo de 15 dias enfre o término do
pericdo de manutengdo e o inicio
da inspecdo subsequente. Dessa
forma, o tempo enfre os servigos
na mesma aercnave passana a ser
de 135 dias, que se constitui num
periodo maior do que o dobro do
anterior para que sejam veadas as
mesmas 100 horas.



O QUADRO 2 maostra o referido
planejamento apontando para
vma disponibilidade de 0%, que &
significativamente maior do que
aquela alcangada na simulacdo
anterior, de 80%, mas que, no en-
tanto, permite a realizacfioc de
apenas 51,6% das horas voadas no
CENARIO1.

ANALISE DOS CENARIOS

A andlise dos cendrios apresen-
tados permite afirmar que as taxas
de disponibilidade de aeronave e
de horas voadas nem sempre sGo
diretamente proporcionais.

QObservou-se, nos casos emtela,
um incremento da disponibilidade
de aeronaves acompanhado de
uma reducGo drdstica da quanti-
dade de horas voadas.

No que tange a disponibilidade
das aeronaves, d existéncia de ins-

CENARIO 1 - QUADRO 1

pecdes calenddaricas e hordrias no
escopo do Sistema de Manuten-
¢do Planejada (SMP} de uma ce-
ronave demanda um adeguado
nivel de experiéncia e um acurado
estudo por parte do plangjador ne
que concerne ds varidveis que
podem impactar o cumprimento
da diagonal de manutengdo
estabelecida como, por exemplo.
a disponibilidade de equipes de
manutengdo e a existéncia de
compenentes, sobressalentes, ma-
terial comum & quimicos em quan-
fidade que permita a execugdo
de todos os servigos previstos no
periodo considerado.

Nesse sentido, o QUADRO 1 a-
prasentou a necessidade de reali-
zagdo de 24 inspecdes ao longo
do ano que tfotalizam 360 dias
{24x15) de indisponibilidade dos
meios num total de 1825 dias
{365x5).

T

J& o QUADRO 2, estabeleceu a
execugto de 12 inspegdes duran-
te o ano, o que representa 180 dias
{12x15) com os meios indisponiveis
durante os mesmos 1,825 dias.

Contudo, o incremento da dis-
ponibilidade de aeronaves no
segundo cendrio ndo foi traduzida
numa quantidade de horas voa-
das superior, pois 0s maiores inter-
valos enire as inspegdes tomaram
mandatdric um consume culda-
doso das horas disponfveis para
que a diagonal fosse plenamente
cumprida evitando, dessa forma,
a paralisagdo do meio sem a
Imediata execuc@o dos servigos
de manutengdo por falta de pes-
soal e ou material. No que concer-
ne ao esfor¢e de manuten¢do
opresentado nas duaos situagSes,
em que pese a redlizacdo da me-
tade da quantidade de servigos
de manutenc@o no QUADRO 2,

JAN | FEV [MAR] ABR | MAI [ JUN [ JUL [AGO] SET [ OUT [NOV] DEZ | DESP [ HV

ANV 1 100 | 100 100 100 75 |79.50%| 475
ANV 2250 | 100 [ 100 79.50%| 475
ANV 3| 50 -qmo 100 79.50% | 475
ANV 4| 75 100 100 79.50%| 475
ANV 5 100 | 100 | 83,60%| 500
80,30%| 2400

JAN | FEV_|[MAR[ ABR | MAI [ JUN | JUL [AGO] SET | OUT [NOV] DEZ | DESP [ HV

ANV 1| | 100 | 100 | 35 |87.70%| 235
ANV 25 | ] 100 | 100 | |10|87.70%| 235
ANV 3| 50 100 100 91,80%| 250
ANV 4| 75 100 85 91.80%| 260
ANV 5 100 [ 1 I 60 91,80%| 260
90,16%| 1240

—_— ——

Imagem: Tab;fas e UH-17, 3°5G-AV-MYV Edvardo dos Sanfos Souza
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quando comparado a situacdo
inicial, observou-se uma disponibi-
lidade superior de meios, ou seja,
tal indicador., analisado isolada-
mente, ndo permite afirmar que
um Esquadr@o estd cumprindo a
sua missdo de forma mais efetiva
do que os seus benchmarks.

Daia necessidade de emprego
desta méfrica em conjunto com a
taxa de horas voadas a fim de
avaliar a capacidade operativa
de umaUnidade Aéreaq,

Dessa forma, o préximo item
apresentard a melhor forma de se
estruturar o Indicador da Capaci-
dade Operativa (ICOJ.

PROPOSTA DE INDICADOR DA
CAPACIDADE OPERATIVA

Por estar diretamente relaci-
onado ao processo finalistico da
OM, é fundamental que este indi-
ce seja composto pelas taxas de
disponibilidade de aeronaves e de
horas voadas em face da compro-
vada relevancia de tais métricas
na avaliaogdo do desempenho de
uma Unidade Aérea.

No entanto, & necessdrio identi-
ficar qual devera ser a operacdo
matemdética estabelecida entre
estas grandezas para que ¢ ICO
represente, fidedignomente, a ca-
pacidade que uma Unidade Aé-
rea possui de cumprir sua missGo.

Primeiramente, ressalia-se que
a taxa de disponibilidade possui
como unidade, o percentual de
dias de disponibilidade das gero-
naves porperfodo.

Com relagio as horas voadas,
a taxa € medida em termos de
guantidade de horas de voo reali-
zadas no periodo. Uma divisGo
enfre as referidas grandezas apre-
senta duas possibilidades de acor-
do com a taxa se-lecionada para
ccupar aposicfio de numerador.

No entanto, independente-
mente da taxa selecionada como
numerador, a diviséo, por si 56,
estabelece uma relagdo antagd-
nica enire as métricasuma vez que
o resultado terd@ um incremento
caso haja um aumento do nume-
rador & ou diminuicdo do denomi-
nador,

A MACEGA

Em suma, em se tratando de
capacidade operativa, o que se
almeja & a elevacdo das duas
taxas e, portanto, esta operagdo
matemdfica ndo se mostra ade-
quada para afinalidade proposta.

Dessa forma, a outra operacdo
visugdlizada & a multiplicac@o entre
as taxas que, diferentemente do
caso anterior, possui apenas uma
possibilidade, independentemen-
te da posicGo dos indicadores
conforme evidenciado na com-
paragdo dos cendrios.

Observando a figura, é possivel
afirmar que a multiplicagdo enire
as métricas permite a obtencao
de um nimero que representa
uma quantidade proporcional das
horas voadas num determinado
periodo.

Tal proporgdo &€ a taxa de
disponibilidade de aercnaves.

Por exemplo, em uma situagdo
em que um EsquadrGo alingiu
2.000 horas de voo com 80% de
disponibilidade, o seu ICO teria o
valerde 1.400.

Caso a mesma ou outra Unida-
de Aérea dlcangasse as mesmas
2,000 horas de voo, mas com uma
disponibilidade de 0%, o ICO
apresentaria o resultado de 1.200,
ou seja, uma capacidade operati-
vareduzida quando posta aclado
de seureferencial comparativo.

Em suma, um Esquadrdo preci-
sa, basicamente, de duas condi-
¢oes para o cumprimento de sua
miss&o:

-Horas de voo suficientes; e
- Adequada disponibilidade de
meios,

CONCLUSAO

Os dados apresentados e ano-
lisados neste artigo permitem con-
cluir gue a capacidade operativa
de um Esquadrfio ndo pode estar
resumida a disponibilidade de suas
aeronaves ou das horas de voo
redlizadas em determinado perio-
do.

Ao mesmo tempo, uma disponi-
bilidade elevada de meios ndo
significa, cobrigatoriamente, um in-
cremento no esforgo de manu-
tencao.

Dessa forma, € necessdria uma
quebra de paradigma no que
tange a afericdo da capacidade
operativa de uma Unidade Aéreaq,
no sentido de substituir a estan-
gueidade das apreciagdes dos
indicaderes de disponibiidade de
aeronaves e de horas voadas pela
avaliogfio infegrada das referidas
taxas com o estabelecimento, in-
clusive, de um Unico indicador de
resultado, agqui denominadeo Indi-
cador da Capacidade Operativa.

Por fim, visudlizo-se como uma
boa pratica a ser adotada, a
padronizagdo da métrica a ser
estabelecida e acompanhada
pelas OM do Setor Operalivo para
a avaliacdo de suas capacidades
operativas com a respectiva pos-
sibilidade de comparagdo enfre
unidades similares.

__ICO___|
PERCENTUAL DE DISPONIBILIDADE

\

HORAS VOADAS NO PERIODO

CENARIO 1

80% de 2.400 = 1.920

__CENARIO 2

l 90% de 1.240=1.116 l

Imagem: 3°3G-AV-MV Eduardo dos Santcs Souza
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INTRODUCAO

m dezembro de 2019, a cida-

de de Wuhan na China forna-

se mundialmente conhecida
por ser o local de inicio de uma
nova epidemia causada por um
virus da familia Coronaviridce,
batizada de Corona Virus Disease
{COVID-19].

Em margo de 2020, apés espa-
Ihar-se pelos cinco continentes, o
Organizacdo Mundial da Saldde
{OMS} declara pandemia. A Mari-
nha do Brasil {MB), atenta aos o-
contecimentos @ monitorando a
situagdio epidemioldégica, publica
em fevereiro de 2020 o documento
“Protocolos Clinicos e Terapé&uticos
Novo Coronavirus (COVID-19)".

Apos a divulgagdo desse ma-
nual, o Departamente de Medici-
na da Aviagdo da Policlinica Naval
de $8o Pedro da Aldeia {PNSPA)
passa a identfificar uma série de
dividas por parte de militares da
Aviac@o Naval, princi-palmente
com relag@o aos proce-dimentos
de prevencdo no interior das
unidades aéreas e o protocolo a
ser adotado no caso de aciona-
mento da Aeronave de Servico da
Esquadra (ASE), em situagdes en-

A MACEGA

A AVIACAO NAVAL ..
NA VIGENCIA DA PANDEMIA
PELO NOVO CORONAVIRUS

Fofo: Previna-se com mdscarg, intemet

Capitao-Tenente {Md} CAIO CESAR LEITE BARROS

volvendo um caso suspeito de in-
fecgdo pelo novo coronavirus,

Assim, essas informagdes tive-
ram o objetive de mitigar as princi-
pais dividas relacionadas & pan-
demia da COVID-19 e sua interfe-
réncia nas atividades operacionais
da Aviacdo Naval.

INFORMAGOES MEDICAS

ACCOVID-19 & consequénciade
um virus que, na maioria dos casos,
pode causar doengas respiratorias
nos seres humanos &, por Ser novo,
asusceplibilidade na populagdo &
maior, transformando-a numa
emergéncia de salde publica de

import@ncia internacional, sendo
uma doenga de nofificagcdo ime-
diata.

A Tabela 1 abaixo redne as in-
formacdes médicas mais relevan-
tes sobre a infecgdo do coronavi-
rus, sendo importante ressaltar que
B80% dos casos sGo leves e a grande
maioria dos pacientes ndo requer
cuidados intensivos.

Os fatores de risco para compli-
cac¢do da doenga sdo; idade mai-
or do que 60 anos e comorbidaes,
tais como cardiopatias, diabetes,
doenca respiratéria crénica e
cancer.

Até a presente data, nGo existe
um tratamento especifico @ nem

Tabela 1. Principals InformacGes medicas relaclonadas a COVID-19

A confaminacdo enire seres humanos ocolre pela Inalacdo de secregdes respinaténas, tosse ou
esplmo @ pelo contato pessoal présime, como aperiar as miios ou focar cbleto ou superiicle

Transmissdo

contaminadacom o vius e, em segulda, focarem baca, narlz ou ohos antes delavarasmitos.

Periodo de
Incubagdo

O periodo entre a exposicdc ao vilus & a manlfestagdo des primelros sinfomas, perfoda de
ncubacie, pode vafarde 2a 14 dias.

Diagnéstico

Sindromes
clinlcas

Tralamenio

Aldeniificacdo pode ser felta através da detece@o do vilus nes secracBeasrespratérkis, teste PCR, &
poramuostras de sengue perléico, teste rdpldo.

Doencga nBa compllicada: sindroma gripal, tosss, febwe, dispnela (falha de ar], celalela [dor da
cabega), mialgla {dor muscular} e sintomas gastrointestinals. Deenga complicada: pneumonia
(nfecedo nos puimdes), sindrome da angistia respiratdila aguda grave ou SARA [fdéncla
pulmenar] . sepse (Infecctio no sangus) esepse grave (com faléncla cardiovascular).

A dosnga nde complicada ndc preclsa de Infemagdo, kolamente domicliar e tratamente
sintemdttico. A deenga complicada deve serfratada em amblente hespltalar.



vacina, logo, as medidas de
prevencdo sdo fundamentais
parda o confrole da pandemia.

Segundo o Ministério da Saude
é recomendado evilar contato
préximo com pessoas que apre-
sentem infeccdes respiratérias
agudas, lavar frequentemente as
mdéos, especialmente apds con-
tato direto com pessoas doentes
ou com o ambiente contfaminado,
antes de se alimentar e apds tossir
ou espiar, usar lengo descartavel
para higiene nasal e descarté-lo
emi lixo comum em seguida, cobrir
nariz e boca, ufilizar lengo ou
cotovelo ao espirrar ou tossir, evitar
tocar nas mucosas dos olhos, ndo
compartihar objetos de uso pes-
soal come talheres, pratos, copos
ou garrafas e manter os ambientes
bem ventilados.

PREVENCAO NOS ESQUADROES

Levando-se em consideracdo
que existem portadores assinto-
mdticos da COVID-19 e que estes
ndo sabedores de sua doenga a-
cabam contaminado pessoas
sadias, &€ importante sugerir agdes
a serem adotadas pelas mais dife-
rentes unidades aéreas da MB vi-
sando aprevencdo.

Dessa maneira, a Portaria Nor-
mativa n* 30, de 17 de marco de
2020, recomenda uma série de
medidas visando reduzr a possibili-
dade de propagacdo do virus.

MEDIDAS DE TRIAGEM CLINICO
EPIDEMIOLOGICA

Os Esquadrdes foram instruidos
a realizar uma triagem de militares
suspeitos deinfecc@o pela COVID-
19, conforme a Tabela 2 abaixo.

Orientou-se que em cada De-
parfamento houvesse um fireina-
mento dos militares para a idenfifi-
cacdio de casos suspeitos, os quais
deveric ser encaminhados para

coviD-19

PREVINA A DOENCA

A CONTAMINACAO pode ocorrer por:

Tosse

Goticulas de saliva
Espirro
Catarro

Contato com
pessoas doentes

Figura 1: Estratégio de prevencdo em formate visual

um servico de saldde para confir-
magdo médica, notificacdo e de-
finicGo do local de tratamento.

Em casos de doenga ndo com-
plicada, o isolamento domiciliar
de até 14 dias € mandatério.

ADAPTACAQ DO AMBIENTE DE
TRABALHO

Simples medidas a serermn ado-
tadas no ambiente de trabalho
tendem a reduzir os riscos de con-
taminac@o de membros da fripu-
lacdo, tais como:

- Escalas diferenciadas;

- Restringir a convocagdo dereuni-
Oes presenciais com mais de dez
participantes;

- Manter vidros, portas e janelas
abertas;

- Promover acesso acs locais de
refeicGo de forma escalonada;

- Desativar sistemas de identifica-
c¢do biométrica;

- Substituir abafadores do tipo
concha por abafadores auricula-
res individuais; e

- Incentivar o uso individual de
canecas e talheres.

Tipe vialante
Tipe centate
préxil

Pessoa que, nos Gltimos 14 dlas, retomou de viagem Infemaclonal de qualquer
pais & apresentou fabre & ou sintomas respiratdrios,

Pessoa que, nos UHimes 14 dias, teve contato préximo* de caso suspefto ou

mo confimade para COVID-19 e apresentou febre e ou sintomasresplratsos.

* Contato préxime é definide como estar a, aprodmadamente, dok metros de um paclente com
suspelia de caso por novo coronavius porum periodo prolongado.

Além disso, taisinformacdes po-
dem ser disseminadas através de
estratégias de comunicacéo visu-
al {figura 1).

O Ministério do Saldde ainda re-
comenda que no local de fraba-
lho possam existir: Greas para lavar
os mdos com frequéncia, dlcool
em gel 70%, ampliagdo da fre-
quéncia de limpeza de pisos.
corimaos, maganetas € banheiros
com dlcoal 70% ou solugGo de
dagua sanitdria,
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TELETRABALHO

A cargo dos gestores de cada
Organizagdo Militar {OM), sem pre-
juizo grave ao servigo, poderd ser
recomendada a redlizagdo de
teletrabalho aos militares que
apresentem sintomas de doenca
ndo complicada, militares cujos
familiares que com ele residam
apresentem sinfomas de COVID-
19, cujos conjuges ou pessoas que
com ele residam trabalhem na
drea de salde e sstejam atuando
diretamente no enfrentamento &
COVID-19, miilitares com idade
igual ou superior a sessenfa anos,
gestantes ou lactantes, militares
portares de doengas cronicas co-
mo doenga cardiovascular, doen-
¢a respiratéria, hipertenséio, dia-
betes, céncer, conforme orienta-
¢fo meédica e militares que pres-
tam assisténcia a pessoas ido-sas
ou com necessidades especiais.

USO DEMASCARAS

Visando contribuir para a pre-
vencdo confra @ COVID-19, a MB
autorizou o uso de mascaras, inclu-
sive s caseiras, nas cores branca
ou azul, pelos militares das OM
subordinadas, a critério dos seus
comandantes. Tal medida encon-
fra-se respaldada pela Nota Infor-
mativa n® 3/2020 do Ministério da
Sadde, a qual esclarece que "o
villizagdo de mdscaras caseiras
impede adisseminagado de goficu-
las expelidas do nariz ov da boca
do usudrio no ambiente, garantin-
do uma barreira fisica que vem
auxiliando na mudanga de com-
portamento da populagdo e dimi-
nuigdo de casos"”.

ROTINA DEVOO

Visando & protegdo da fripula-
cdo de voo dos mais diferentes Es-
quadrdes, alguns cuidados bdsi-
cos podem ser adotados, incluin-
do a triagem de sintomas relacio-
nados & COVID-19 durante o
briefing, lavagem de maos antss &
depois de cada voo e buscar
estabelecerumarotina didria para
limpeza da ceronave.

A MACEGA

Segundo o Guide fo Hygiene
and Sanitation in Aviotion da OMS
a limpeza refere-se d remogdo de
sujeira ou particulas visivels, sendo
redlizada de forma rotfineira, en-
guanto a desinfecgdo comespon-
de a medidas especificas para
controlar, desativar ou matar
agentes infecciosos, incluindo os
virus, normalmente sendo feita
apos um evento de sadde publica,
como a suspeita de fransporte de
um passageire infeccioso.

A mesma publicag@o reco-
menda cautela e atengdo para o
uso de agentes ndo comosivos ou
prejudicicis aos componentes da
aeronave.

Uma medida coerente que
pode ser adotada & fazer uma
limpeza com dlcool a 70%, caso o
manval ou fabricante da aercna-
ve permmiti, ao fim de cada dia de
voo, em determinadas aéreas da
aeronave como o ciclico, o
coletive e asmaganetas.

Nesse caso, o militar responsd-
vel pela impeza deverd usar como
Equipamento de Protegdo Indivi-
dual (EPl) uma luva e lavar as mdos
antes e apds o procedimento.

Por oufro lado, alguns EPl da
fipulacdo de cabine, tais como
capacete, coletes salva-vidas e a-
bafadores do tipo concha, devem
serhigienizados apés cada voo.

Por fim, algumas recomenda-
¢oes da European Aviation Safety
Agency {EASA) podem ser adap-
tadas para Aviacgo Naval, inclu-
indo evitar paradas e escalas
longas nas areas com grande
nimero de casos confirmados de
COVID-19, como os ceroportos do
Rio de Janeiro ou Sdo Paulo, a fim
de reduzir o risco de confamina-
cdo causado pela necessidade
dos fripulantes sairem da aerona-
ve e terem contato desnecessdrio
coma populacdo local.

Figura 2: Modelo de capsula de isolomento individual

Qutro ponto importante ineren-
te a alguns Esquadries envolve o
transporte de autoridades, deven-
do ser mandatério fazer a triagem
de sintomas suspeitos no briefing e,
CQso a mMissGo NAo possa ser pos-
tergada em sinfomaticos. a auto-
ridade deve ser orientfada a usar
mdscara facial durante todo o
voo, evitar o uso do fone vip,
utilizande o abafador auricular
descartdvel e seu assento deve ser
instalado, case a configuragao da
aeronave permitir, de forma aficar
o mais afastado possivel dos outros
fripulantes, sendo a disténcia ideal
entre 1 e 2metros.

Além disso, ao fim do voo @
fripulagdo poderd ser orientada
quanto ao avtomonitoramento da
saude, incluindo medicdo da
temperatura comporal e observa-
c8o do aparecimento de febre,
tosse persistente ou dificuldades
respiratdrias.

ACIONAMENTO DA AERONAVE DE
SERVICO DA ESQUADRA

A preparacdo de aeronaves
millitares para fransporte aéreo em
situagdes de risco biclégico nGo &
uma novidade, fendo relatos de
uso de helicdpteros para doentes
com tuberculose, sarampo, ebola
eHINI1.

No caso da COVID-19, pela sua
forma de transmisséio ser através
do contato direto das secregdes
respiratérias confaminadas que
sdo conbroladas com barreiras
mecdnicas como mdascaras faciais
e com o distanciamento ideal de 1
a 2m, ndo é mandatéric o uso de
algumas das estratégias utiizadas
no passado, como por exemplo ¢
envelopamento da aeronave e
cépsula de isolamento individual
{figura 2}.



Com o aumento do nimero de
casos nas diferentes regites do
Brasil, uma das preccupacdes é
como proceder em missdes de
Evacuacdo Aeromédica [EVAM)
ou Busca e Salvamento [SAR} de
casos envolvendo o novo corona-
virus.

Grande parte do sucesso da
missGo estd na preparagdo e
coordenacdo adequada de dois
itens essenciais:

- Proteger a tripulaco de um
possivel contdgio com EPl ade-
quado; e

- Proteger a aeronave por setoriza-
cdoedesinfeccdo.

KIT DE ISOLAMENTO RESPIRATORIO
(KIT-IRV)

No manual da Diretoria de
Salde da Marina {DSM) uma
atencdo especial foi dada para
definir qual EPI a tripulagde do
helicéptero deva usar,

Olhando o ambiente hospitalar,
temos que todo profissional de
saude que entrar em contato com
um caso suspeito de COVID-19
deve usar, preferencialmente, a
mascara N95, a mascara cirirgica
para exposicdes eventuais de
baixo risco, o protetor ocular ou
protetor de face, luvas e capo-
tefavental.

Entretanto, o ambiente aérso
possui as suas parlicularidades,
uma vez que envolve espagos

Figura 3: Maca de resgale

confinados, forgas G, vibragdo, ru-
ido, oscilagdes de temperatura, in-
corporacdo de outros profissionais
além da equipe médica [pilotos,
fiel e equipe G-SAR]} e, em clgumas
situagdes, o doente embarca na
aeronave com o auxlio de um
guincho [heoisf], nGo sendo inco-
mum a descida do médico junto
com a equipe do G-SAR até o na-
vio onde se enconira o caso sus-
peito, através do uso do sling ou a
maca de resgate (figura 3).

Por tais mofivos, alguns desses
EPl poderiam ser danificados ou
inutilizados durante a missGo ele-
vando o risco de contaminacdo
daequipe.

No transporte géreo de casos
suspeitos de COVID-19, as equipes
de salde e os milifares exercendo
a fungGo de fiel deverGo estar
equipados com EPI| especificados
para isclamento respiratdrio,
chamado de KIT-IRY, composto
por: luvas cirfrgicas, dculos de
protegdo, mdscara N95 e fraje fipo
Tyvek (figura 4).

A sugestGo do uso do Tyvek
leva em consideragdo a possibili-
dade do uso sobre a indumentdria
operativa normal dos militares &
suamaiorresist&ncia,

Duvidas e questionamentos sur-
giram a partir da recomendagéo
inicial de que "o uso de EPI por
pilotos @ moteoristas somente serd
necessario se empregados nas
manobras de embarque e desem-

barque dos pacientes, cu
gue necessitem manter
confato préximo por °
outiros motivos",
Assim, no caso
dos pilotos deve-se
analisar o modelo |
de aseronave, d \
capacidade de
seforizacdo e a
posicéio da ma-
cadodoente.

Figura 4; KITHRY sendo
utlizado em conjuntfo
com a indumenidéria
operativa paodrdo do
fie! de aeronave

CONFIGURAGAO, SETORIZACAO E
POSICAO DA MACA

Atualmente no @mbito da Avia-
cdo Naval temos diferentes mode-
los de asronaves com capacida-
de ceromédica, que tendem a
apresentar particularidades comn
relagic ao espago inferno, posi-
¢do da maca e distGneia entre
pilotos & doentes.

Independentemente dotipo de
helicéptero disponivel para a mis-
s@o envolvendo a COVID-19 & im-
portante pensar na setorizagcio da
aeronave, buscando colocar o
doente a uma distGncia cerca de
2m da cabine dos pilotos.

A oeronave deve ser dividida
em Zona Suja ou de Assisténcia
{ZS). Zona Intermedidria {ZI} ou de
Tr&nsito e Zona Limpa [ZL).

AIS é localizada o mais distante
possivel do cockpit, sendo a area
onde os pacientes estdo localiza-
dos e, por isso, deve ser acessada
apenas por profissionais de sadde
que prestam assist&éncia direta.

A IL comesponde ao cockpif,
onde devem estar presentes aque-
les que ndlo necessitam fornecer
uma assisténcia técnica de sadde.

Por Ultimo, a ZI que se caracter-
za pela inferface enfre as duas
anteriores ou o local onde ocorre o
frénsito entre as zonas, local ideal
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para alocalizagdo do fiel @ equipe
do G-5AR,

E possivel entender a setoriza-
¢do do modelo de aeronave
Super Cougar do 2° Esquadrao de
Helicépteros de Emprego Geral
(EsqdHU-2).

Em casos onde ndo for possivel
fazer a setorizacdo, recomendo-se
que aqueles que estejam em
contato préximo, ou menor que
2m usem o KIT-IRV, sendo essencial
entender a técnica comreta de
colocacdo e refira dos EPl, uma
vez que o maior risco de contami-
nacdo ocome durante a relirada
dos mesmos. Por Ultimo, a Zl que se
caracteriza pela interface enire as
duas anteriores ou o local onde
ocome o frdnsito enire as zonas,
local ideal para a localizacdo do
fiel @ equipe do G-SAR. E possivel
entender a setorizagdo do modelo
de aeronave Super Cougar do
EsqdHU-2. Em casos onde ndo for
possivel fazer a setorizacGo, reco-
menda-se que aqusles que esfe-
jam em contato préximo ou me-
nor que 2m usem o KITHRY, sendo
essencial entender a técnica cor-
reta de colocacdo e retira dos EPI,
uma vez que o maior risco de
confaminaco ocome durante a
refirada dos mesmos.

CUIDADOS OFERATIVOS

A fripulagdo técnica do voo
deve evitaro contato desnecessd-
e com o doente ou equipe de
sadde, o caso suspeito de COVID-
19 deve usar mascara facial, a
composicdo da equipe de voo
deverd ser limitada ac minimo
necessdrio de profissionais, lem-
brar o uso adequado do EPI cor-
reto, ter em mente g setorizacdo
da aesronave, cobrar a logistica de
destino, ambulancia e equipe de
satde, no briefing, avdliar neces-
sidade de quarentena da equipe
apds cumprmento da missdo e
confirmarlogistica de desinfecgao
da aeronave.

DESINFECGAO DA AERONAVE

E importante que por ocasido
do acionamento aeromédico de
caso suspeito de COVID-19 seja
estabelecido um contato com e-
quipe gue possua o Curso de Defe-
sa Nuclear, Bioldgica, Quimica e
Radioldgica (NBQR) da localidade
para auxilio no processo de desin-
fecgdodaaeronave.

Como medidas gerais, reco-
rmenda-se que os fluidos corporais
devem primeiro ser retirados de su-

perficies contaminadas usando um
material absorvente antes do uso
do produto de desinfecgfo.

NGo devemos esquecer que o
profissional encamregado da desin-
fecc@io deve usar EP| completo, e
ndo apenas luva e mdscara.

Novamente o uso de dicool a
70% ou o hipoclorito de sédic a 1%
s@o recomendados.

CONSIDERACOES FINAIS

A chegada da COVID-19 no
pais aumentou o dlerta de segu-
ranca na Aviacdo Naval pelo risco
da dissemina¢do do virus nas mais
diferentes unidades céreas que,
por sua vez, precisam estar prentas
para auxiliar a MB em situacgdes de
fransporte ceromédico de casos
suspeitos.

Nesse contexto & fundamental
a publicac@o do artigo, que busca
promover a disseminagéo do co-
nhecimento sobre o tema para
auxiliar a gestdo dos Esquadrées
nas atividades didrias durante a
pandemia, bem como auxiliar no
planejamento de missdes por oca-
siGo do acionamento das aerona-

ves de servico.
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UTEPAS:

A CHAVE PARA SUA SOBREVIVENCIA £, t,}

INTRODUCAO

éxito no abandono de
uma aeronave acide-
ntada sobre a dagua de-

pende, fundamentalmente, dara-
pidez e correcdo da atuacdo de
todos os elementos da fripulacdo,
o que somente serd alcancado
com tfreinamento intensivo e apli-
cacdo de procedimentos técnicos
adequados para esses casos.

Devido as suas caracteristicas
aerodin@micas, um helicoptero,
com ou sem flutuadores, tende a
emborcar e submergir rapidamen-
te.

Porém, por conta do movimen-
to das pds do rotor principal, que
impossibilita o abandono rdpido
da aeronave apds o contato com
a dgua, os tripulantes, que ja se en-
contram desorientados, terdo que
aguardar a sua total submersdo
parareagir.

A MACEGA

Nesse contexto, os conheci-
mentos técnicos e o treinamento
regular sdo essenciais para uma
acdo quase que insfinfiva para
salvarvidas.

HISTORICO

O Relatério Final (RelFin)
n° 09/1978/SIPAAERM referente ao
acidente com a aeronave SH-3,
N-3008, ocorrido ao largo da
cidade de Cabo Frio/RJ, deu ori-
gem a decisdo de que a seguran-
ca das tripulacoes das aeronaves
voando sobre a dgua deveria ser
aprimorada e que um equipamen-
to de freinamento para abandono
de aeronaves submersas deveria
ser adquirido para o setor operati-
vo e instalado nas dependéncias
daBase Aérea Naval de Séo Pedro
da Aldeia (BAeNSPA).

fw

Capitao de Corveta (T) FERNANDO DE CASSIO DE ANDRADE

Visando reduzir a margem de
risco de perda de vidas humanas
causada pelo desconhecimento
de procedimentos técnicos, reco-
mendados para o abandono de
aeronave acidentada sobre a &-
gua, adliado ao conteddo do supra-
citado RelFin, a alta administracdo
naval, nos idos de 1984 e 1985, de-
cidiu pela construcdo da Unidade
de Treinamento de Escape para
Aeronaves Submersas (UTEPAS).

A Diretoria de Aerondutica da
Marinha (DAerM), de posse dos
planos das unidades de freina-
mento de escape das marinhas
americana e britGnica optou por
aquele modelo.

Para realizar uma adaptacdo
ao projeto, a confeccdo e monta-
gem do mddulo-treinador e a exe-
cucao efetiva das obras civis ne-
cessdrias & construcdo da UTEPAS,
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foi contratada a estatal Usiminas
Mecdnicas S/A (USIMEC).

Assim, em fevereiro de 1986,
foram iniciadas as obras de execu-
cdo do projeto da UTEPAS.

Apds um longo periodo de
obras, no dia 29 de marco de 1989
foilavrado e assinado, pelosrepre-
sentantes da Marinha do Brasil
através da Diretoria de Obras Civis
da Marinha (DOCM) e da empresa
USIMEC, o Termo de Entrega e Re-
cebimento Definitivo (TERD) da
UTEPAS.

Na data supracitada, por meio
da Ordem de Servico (OS)
n°® 004/1989, a DOCM entregou
oficialmente ao entdo Cenfro de
Instrucdo e Adestramento Aerona-
val, anfigo nome do CIAAN, as
instalacdes do prédio da UTEPAS
com uma drea construida de
600m?, abrigando, originalmente:

- Um tanque de provas, em con-
creto armado, com volume de
1.000m3;

- Uma estacdo de tratamento de
dgua;

- Uma ponte rolante para deslo-
camento longitudinal do mddulo
de treinamento de escape;
-Umgabinete médico; e

- Uma sala de primeiros-socorros.

Foto: Treinamento na UTEPAS, CIAAN

O trabalho e o esfor¢co conjuntos
do Comando da Forca Aeronaval
(ComForAerNav), DAerM, DOCM,
BAeNSPA, Centro de Instrucdo e
Adestramento Aeronaval Almiran-
te José Maria do Amaral Oliveira
(CIAAN), USIMEC e a Financiadora
de Estudos e Projefos (FINEP),
vinculada a época ao Banco Na-
cional de Desenvolvimento Eco-
némico e Social (BNDES), atuando
direta ou indiretamente no empre-
endimento de consfrucdo da
UTEPAS, possibilitaram que a Mari-
nha do Brasil (MB) pudesse contar
comuma fecnologia que ajudasse
0o aeronavegante reagir de ma-
neira mais rdpida e eficiente, utili-
zando a técnica correta em caso
de acidentessobre a dgua.

PUBLICO ALVO

A UTEPAS, desde que foi entre-
gue pela DOCM, é utilizada em
adestramentos e treinamentos
para o pessoal das Forcas Arma-
das, das Forcas Auxiliares, inte-
grantes das Policias Civis de vdrios
Estados da Federacdo, Policia
Federal, Receita Federal, 6rgdos
publicos e empresas privadas do
ramo off shore.

—

— . Sy

FORMAGAO E ADESTRAMENTO
PARA MILITARES DA MB

A UTEPAS é amplamente utiliza-
daem apoio a vdrios cursos na MB,
fazendo parte ndo sé do curriculo
de cursos do CIAAN, colaborando
com a formacdo profissional de
nossos militares na drea de avio-
cdo e salvamento, bem como
complementando o ensino minis-
frado em outros cursos de outras
Organizacoes Militares (OM) a
saber:

a) CIAAN:

- Curso de Aperfeicoamento de
Aviacdo para Oficiais (CAAVO);

- Curso Especial de Apoio & Avia-
c¢do para Oficiais (C-Esp-ApAvO);

- Curso Especial de Medicina de
Aviacdo para Oficiais (C-Esp-
MAVO);

- Curso Especial de Psicologia de
Aviagcdo para Oficiais (C-Esp-
PAVO);

- Curso Especial de Tripulante
Aéreo de Resgate para Busca e
Salvamento (C-Esp-TAR-SAR); e

- Cursos de Especializacdo de
Aviacdo para Pracas (C-Espc-AV).
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ComForAerNav

b) Centro de InsfrucGo e Ades-
tframento Almirante Attila Monteiro
Aché (CIAMA):

- Curso Expedito de Natacdo de
Salvamento Classe “"A" (C-Exp-
NATSALV-A).

c) Centro de Instrucdo Almirante
Sylvio de Camargo (CIASC):

- Curso Especial de Comandos
Anfibios (C-Esp-ComAnNf); e

- Estdgio de Qualificagdo Técnica
Especial de Operagdes Especiais
(E-QTEsp-OpEsp).

d) Hospital Naval Marcilio Dias
(HNMD):

- Curso Expedito de Enfermagem
Operativa (C-Exp-EnfOpe).

Cabe ressaltar que, uma vez
integrados & aviacdo, os militares
aeronavegantes da MB necessi-
tam cumprir periodicamente os
adestramentos dos Requisitos Mini-
mos de Sobrevivéncia (RMS), que
englobam os freinamentos de
sobrevivéncia no mar, sobrevi-
véncianaselva e na UTEPAS.
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Juntos estes treinamentos con-
dicionam os aeronavegantes a
agir em defesa da prépria vida e
ou de um grupo em uma situacdo
de acidente aéreo que envolva a
queda da aeronave, independen-
temente do tipo de terreno.

TREINAMENTO PARA PUBLICO
EXTERNO A MB

O treinamento na UTEPAS ndo é
uma exclusividade dos aerona-
veganfes da MB. Este fipo de
freinamento é, também, exigido
por outras instituicdes que operam
com aeronaves que voam sobre a
dgua. Por essa razdo, o CIAAN
apoia vdrias instituicdes publicas
como ds Forcas coirmas (EB e FAB),
Forcas Auxiliares (PM e CBM),
Policia Civil de vdarios Estados da
Federacdo, Policia Federal, Recei-
ta Federal, bem como instituicoes
civis. Na década passada, quan-
do a atividade off shore esteve em
seu melhor momento, a UTEPAS foi
largamente empregada por insti-
tuicdes civis de ensino que ndo
dispunham dessas instalacodes,
mas ofereciom cursos de formao-

Ha =

SEGURO RESIDENCIAL  SEGURO AUTO

y B
SEGURO DE
ACIDENTES PESSOAIS

cdo na drea de aviacdo ou para
as atividades de operacdes aé-
reas em plataformas de voo.

VISAO DE FUTURO

Hoje existe a necessidade de se
adequar as instalacdes da UTEPAS,
visando nivelar a qualidade do
treinamento com o que hd de mais
moderno no mundo. Apesar de vir
passando por constantes reformas
e reparos que estdo melhorando
as condicdes fisicas das instala-
coes, faz-se necessdrio considerar
que o mdédulo em uso ja estd em
atividade hd mais de trinta anos e,
portanto, estd sendo avaliada a
possibilidade de adequacdo aos
padroes estabelecidos pela
Offshore Petroleum Industry
Training Organization (OPITO),
organizacdo educacional e de
freinamento, criada pelo governo
do Reino Unido, que visa estabele-
cer padrdes de seguranca para a
forca de trabalho da indUstria de
petréleo e gds off shore, atualmen-
te referéncia infernacional nesta
drea.

SERVICOS DE EMERGENCIAS
MEDICAS DOMICILIARES
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EMGEPRON/
EXPANDINDO SEUS HORIZONTES

A Empresa Gerenclal de Projetas Navals - EMGEPRON & uma empresa piiblica crlada em 09/06/1982, vinculada ao
Ministério da Defesa por intermédio do Comande da Marinha do Brasil. Tendo em vista a necesséria adaptacdo da
cultura organizacional vigente as transformagtes impostas pelas boas priticas de mercado, vem aperfeigoando para se
tornar a empresa mals competitiva no seu 8mbito. Nesse escopo, 2 Empresa delinecu seus trés focos de negécios, que

Gerenclamento de Projetos Estratégicos da Economia do Mar, que engloba uma vasta gama Plataforma de Exportagdo de Produtos de
Marinha, como oa Navles Classe Tamandaré e o dea servicos relaclonados aos segmentoa de Dafesa, sm especlal as Muniches fabricadas pela
Navio de Apolo Antartico. neagéclio do mar. Marlnha, e a Intervenl@ncla Técnlca.

Desta forma, a Empresa se apresenta como uma propicia altemativa para as Forcas Armadas e diversas organizagdes
piblicas e privadas que buscam soluclonar suas demandas especificas, que ndo fazem parte de seus amblentes de
negdcios, mas fazem para a EMGEPRON.

www.emgepron.gov.br ) fecebookcom/EMGEPRON

B marketing@emgepron.gov.br {21) 3907-1800
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GRUPO AEREO NAVAL DE MANUTENCAO:
A BUSCA DE UM CENTRO DE EXCELENCIA

INTRODUCAO

grupo Aéreo Naval de
Manuieng¢doeo
{GAerNavMan), criado

pela Portaria n® 249/MB, de 28 de
agosto de 201%, &€ uma Organiza-
¢Go Militar {OM) subordinada ao
Comando da Forca Aeronaval
[ComForAerNav)}, com amissGo de
supervisionar e executar a manu-
tenco de 2* e 3° escaldes e
dapoiar, quando necessdrio, as
manutengdes de 1° escaldo, nos
meios aeronavais da Marinha do
Brasil {MB). em ferra & quando em-
barcados nos navics da Forga, de
forma intfegrada e eficaz, a fim de
contribuir para a aplicagdéo do
Poder Naval nas dreas sob jurisdi-
¢fo do Comando em Chefe da
Esquadra (ComemCh} e dos
Comandos dos Distritos Navais
[ComDN].

Sua concepsdo foi decomente
de um Grupo de Trabalho {GT).
formado por militares da Diretoria
Especializada [DE)., a Diretoria de
Aerondutica da Marinha [DAerM),
com os seguintes propoésitos:
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- Identificar oporfunidades de
aperfeicoamento na estrutura e
nos processos de gestdo da manu-
tencto de meios aeronavais da
MB;

- Identificar complementaridades
enfre as capacidades de manu-
fencéo de aeronaves das demails
For¢as Singulares que possibilitern
economias de recursos para a MB;
&

- Incorporar os conceitos de Ges-
tdo de Ciclo de Vida (GCV} e de
Apoio Logistico Integrado (ALl) &
manutencdo dos meios aeronava-
is.

Cabe ressaltar que a principal
conclus@e do GT foi a sugestdo de
criacdo de uma OM centralizado-
ra das manutengdes ceronavais.

Desta forma, por melo do Cficio
n® 02-4, de 12 de abril de 2019, o
Comando de Operacdes Navais
{ComOpNav] ratificou as acdes
propostas pelo GT e sugeriu que a
nova unidade fosse denominada
GAerNavMan, em consendncia

com o Decreto n® 95.480/1987, Or-
denanga Geral para o Servigo da
Armada [OGSA).

Nos meses seguintes foi consti-
tuido o NUcleo de Implantagdo, a
fim de planejar, estruturar, imple-
mentar a criagco e ativagfio deste
importante e inovador Grupo de
Manutengdo.

A Cermdnia de Mostra de Ati-
vagdo do GAerNavMan foi realiza-
danodic édedezembrode 2019 e
o desafio de buscar a quebra de
paradigmas para a ceniralizagdo
da prdtica da manutengado e da
sua execucdo, coube ao Capitfio
de Mar e Guema Anderson Sergipe
Vieirg, seu primeiro Comandante.

A sede do GAerNavMan foi
estabelecida nas dependéncias
da ent&o Superintendéncia Indus-
frial da Base Aérea Naval de SGo
Pedro da Aldeia {BAeNSPA},
ocupando também, instalagbes e
hangares dos Esquadrdes subordi-
nados ao ComForAerNav, existen-
tesno Complexo.



ESTRUTURACAO

O GAerNavMan estd estrutura-
do em cinco Departamentos:
- Departamento de Administra-
cao;
- Departamento de Manutengdo;
- Departamento de Projetos;
- Departamento de Planejamento;
e
- Departamento de Controle da
Qudlidade {CQ).

O Departamento de Manuten-
¢@o destaca-se pela importéncia
na atividade-fim, redlizando ser-
vicos de manutengde aeronéuti-
ca de 3° escaldo, dentre os quais
destacam-se:

- Componentes dinGmicos;
-Componentes hidrdulicos;
- Estruturas;

- Avidnicos;

- Motores;

-Armamentos; e

-Servigcos de laboratérios.

Subdivide-se ainda em ftrés
grandes Divisdes:
- Oficinas Mecanicas;
- Oficinas Eletronicas; e
- Laboratdrios.

A composic@o de suas Divisdes

segue a seguinte estrutura:
Oficinas Mecdanicas:

-de Motores;

- de Componentes DinGdmicos;

-de Hidraulica & Pneumdtica;

- de Metalurgia:

-de Estruturas;

-de Estofaria; e

-de Pés.

Oficinas Eletrénicas:
- de Comunicag¢do e Navegagdo
Radio;
-de Sensores;
- de Confrole & Instrumentos de
Voo,
-de Sistemas Elétricos;
-de Cadlibraco; e
-de Armamenio.

Laboratérios:
-de Metrologia;
- de Ensaios NGe-Destrutivos [ENDJ;
&
- de Andlise de Fluidos.

Capitaneando a fungdo logis-
fica manutengdo dos meios aére-
os na MB, desde os Bell IH-06B até
os Sechawk, SH-16, passando pelos
helicépteros IH-64B, UH-
12/13/14/15/17, SH-3A/B, AH-11A/B
e as aeronaves AF-1A/B/C, as
Aeronave Remotamente Pillotada
{ARP) ScanEagle e os avides KC-2
{COD/AAR), estas duas Cltimas
com previsGo para recebimento
em meados para final de 2021, a
gest@o do GAerNavMan é desafi-
ada a implantar a mais radical
quebra de paradigma proposta
pelo estudo que o originou, mas ao
mesmo tempo € considerada
essencial ao aprimoramento da
gest@o de manutengdo desses
mesmaos meios, visto que essa OM
serd responsdvel por centralizar e
executar os servicos de manuten-
¢Go de toedas as aeronaves de asa
fixa e asa rotativa da MB a fim de
coniribuir para a melhor determi-
nacgdio de necessidades e disponi-
bilidade desses meios,

A criagGe do Grupo ocorreu
concomitantemente com ¢ apri-
moramento da GCV para os meios
aeronavais, implicande em vma
carga de responsabilidade ainda
maior para a unidade, que execu-
tard o custo de posse planejado
pela DE na determinagdo do cicle
de vida des meios aeronavais.

UMA YISEO PARA SE ATINGIR A
EXCELENCIA

A Marinha quando adguire um
meio, o faz baseado na capacida-
de operatliva de cada sistema
desse referido meio, suas caracte-
risticas, requisitos de desempenho,
a filosofia de manutencdo & o
apoio logistico pretendido, enire-
gando-o ac setor operative que
serd responsavel pela sua opera-
¢do e manutencdo.

O ciclo de vida de um meio
contempla as cince fases descritas
dabaixo:

-Concepcdo;

- Obtengdo;

- Operacdo;

-Manutengdo; e

- Alienacdo.

Nesse processo, durante a
obtengdo do meio &€ quando se
prepara & assegura as condicoes
de suporte ao longo da vida ope-
rativa, sendo imperativo, ter-se em
mente que o custo de aquisicdo
comesponde a apenas 28% do
valor total do seu ciclo de vida,
conforme literatura, amplamente
difundida.

O GAsrNavMan insere-se no
contexto na parcela manutencgo.
Nesta fungdo loglstica, cabe ao
Grupo cumprir o Sistema de

DISTRIBUICAO DO CUSTO DO CICLO DE VIDA (ROSSI 1999)

.q g‘ S

CUSTOS DE OPERACAO: 12&

72% Fabricacdo

B 12% Projeto

O 14% Instalagdo Checkout
O 2% Documentagdo

B 47% Pessodal

B 32% Petrdleo de
lubrificantes

O 1% Outres

-
— _ 70% frabalho de Manutengdo
f = B 10% Material de reparo

O 20% Reposicdo de Sobressalentes
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Manutencdo Planejada [SMP) dos
meios aeronavais definido pelos
fobricantes e o ciclo de vida
determinado pela DAerM.

Durante a manuteng¢doe, ©
Grupo foz o registro detalhado das
intervencdes realizadas, gerando
dados que servirdo como apoio a
decisies no nivel gerencial.

Para o registro detalhado foi
disponibilizade ao Grupo um siste-
ma de gerenciamento admi-
nistrade pela DAerM e pelo
ComForAerNav, o SisLog-WEB, que
vem sendo atualizado e adaptado
a fim de aprimorar a gesitdo do
ciclo de vida.,

As informagdes de manuten-
¢fo e operacdo coletadas ao lon-
go da utilizagdo do meio, auxilia-
rdo nos decisbes e acdes a serem
tomadas, visando d reducBo dos
custos e aumento da disponibilida-
de através do aumento da confia-
bilidade, mantenabilidade, e
melhora na infraestrutura de apoio
logistico.

Estas agdes se constituem em
uma parcelada GCV domeio.

Também, denfro da GCV, um
dos dados importantes a ser regis-
frado e controladoe € o Custo
Logistico de Hora de Voo (CLHY]
comespondente ao pleno conhe-
cimento dos aspectos que inci-
dem sobre o custo de operagdo
do meio.

]

Fofo: Servico em bancado, GAerNavMan

A MACEGA

QO CLHV est@ em aprimoramen-
to, sendo inserido no SisLog-WEB,
como um dos madulos do mesmo.

Além do mais, o planejamento
do esforgo aéreo anual, que cor-
responde ao somatdrio, por um
periodo de um ano, das horas de
voo para formacdo, qualificagdo
e requalificagdio dos fripulantes,
voos de manutengdo, voos para
cumprimentc das missGes deman-
dadas pelo ComOpNav & uma
parcela preestabelecida de voos
inopinados que podem ser de-
mandados, faz com que se tenha
um par@metro para a definicéo do
apoic legistico necessario emrela-
¢8o asobressalentes e consumive-
is a serem adquiridos para o peri-
odo bern como a preparacdo de
aquipes de técnicos para as inter-
vengdes de manutencdo neces-
sdrias comrrespondente &s inspe-
¢&es horarigs,

C esforgo aéreo anudl junta-
mente ao CLHV é ufiizado para
definir e efetuar gestées para alo-
cacdio dos recursos minimos ne-
cessdrios para atender a meta de
dispenibilidade desejada. O Plano
Estratégico da Marinha (PEM) pre-
vé em sua Agdo Estratégica Naval
n® 40 (AEN-40), que 65% dos meios
operativos da MB deverdo se en-
conirar na condicdo de "prontos
para operar”, ou seja, afingir 65%
de disponibilidade dos meios.

Para que se atinja uma disponi-
bilidade de 5% dos meios aerona-
vais e cumprir a meta de reducéo
de pessoal determinada pelo MD,
varias acdes deverdo ser tomadas
em vdrios setores da MB, desde
rever cumiculos de formagdo dos
técnicos de manutencdo, incor-
porando conceitos de manuten-
¢@o cenirada na confiabilidade,
até reescraver normatizagées hoje
em vigor na MB afetas aos meios
aercnavais, passando por um
dbastecimento e conirole de so-
bressalentes & consumiveis com a
agiidade que garanta o atendi-
mento no menor tempo possivel
apds a determinagdo da necessi-
dade.

Investimentos, inegavelmente,
serdo necessdrios, e a sua ufiliza-
¢80 possui um amplo leque como
a disponibilizacdo de sobressalen-
tes e consumivels, @ adequagdo
de instalagbes, a aquisigdo de
feramental, bancadas de teste,
calibracdes e a capacitagdo de
militares, dentre outros.

A busca pela capacitacGo em
todos os niveis de manutengdo dos
meios aeronavais e seus sisfemas
deve nortear ¢ Grupe, o que ga-
rantird uma maior autonomia es-
sencial no campo estratégico de
uma Forca Amrmada, bem como
contribuird para o gumento da
disponibilidade.

Denire da mentalidade de
mudar o que estd ao alcance,
mesmo com © cendrio desfavord-
vel, com recursos financeiros
insuficientes e incertos, uma das
acdes apos a criagdo do Grupo fol
a desburocratizagdo quanto &
utiizacdo dos servigos de 2°/3°
escaldo de manutencdo, ndo
sendo mais necessdria a confec-
¢do de um Pedido de Servigo (PS)
pelo Esquadrdo, com a sua
posterior indicagfio de recursos
para habilitarem a emissGo de
uma Ordem de Servigo [OS), pro-
porcionando satisfagdo dos usu-
drios e mais agilidade aos servigos.

Além disso, a reuniGo do Pro-
grama de MovimentacHes Previs-
tas e Exercicios (PMFPE) redlizada
com o ComemCh, hoje, conta



com a paricipacdo do Chefe do
Departamento de Planejamento,
o qual apresenta a sitvagdo das
aeronaves consoantes a GCV,
sendo entdo, apenas programado
0 que podera ser atendido dentro
dosrecursos existentes.

A maior interacdo enire os
Esquadrbes e o Grupo propeorcio-
nou um melhor aproveitamento
das diversas facilidades existentes,
em termos de instalagdes, ferra-
mental e bancadas no acervo do
Complexo Aeronaval que anterior-
mente ndo eram de conhecimen-
to de todos os técnicos.

Em julho de 2020 foi iniciada a
primeira inspecdo TANGO, inspe-
¢do de 3 anes/1.200 horas de
operacdo da aeronave UH-15, nas
instalactes sede do GAerNavMan.

O desafio foi grande para reali-
zar as mudancas necessdrias a fim
de atingir a disponibilidade preten-
dida, porém as decisdes serGo
mais acertadas se for disponibiliza-
do um sistema de coleta de dados
confiGvel.

Os relatdrios gerenciais exirai-
dos de um sistema, para tomada
de decisdes, serdo mais Uteis guan-
to forem precisos os dados resul-

tantes das observacdes e a capa-
cidade de andlise do proprio sis-
tema. Assim, sisternas que fraba-
Iham com manviengdo centrada
na confiabilidade e possibilitam a
captacdo de dados de manuten-
c¢ao, diretomente dos registros de
acompanhamento dos paréme-
fros dos sisternas de voo, automati-
camente, com menor interferén-
cia humana no processo, tém obti-
do melhores resultados. A inferma-
¢do é fundamental no desempe-
nho da cadeia logistica. Se uma
parte delando chega aquem pre-
cisa ou chega de maneira distorci-
da, resultard em uma decis@o, no
minime, emada e inconsequente.

Logo, o fluxe de informagdes
frabalhadas por indicadores pa-
dronizados e automatizados trarGo
um aumento da confiabilidade e
os resultados desta reestruturagdo
poderdio ser comprovados com o
aumento da disponibilidade dos
meios.

O que estd por vir é um grande
desafio. Agora serd escrita uma
histéria contada mais a fren-te,
onde os frutos seréio o aumento da
disponibllidade de nossos meios.

Visite nossa pagina
E] @soamar lagos
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Radar OTH 0100
Farol do Albard3o RS

Radar OTHO100 - Vigilancia Além do Horizonte

Olhar além do horizonte e oferecer uma abrangéncia maiore
mais eficaz de vigildncia maritima foram as motivacGes para a
IACIT desenvolver a tecnologia do Radar OTH 0100 (Over the
Horizon).

O OTH 0100 da IACIT & o primeiro Radar Além do Horlzonte
desenvolvido, instalado e em operagio na América do Sul e
um dos poucos existentes em todo o0 mundo capaz de rastrear
embarcagfies ndo cooperativas a uma distdncia de até 200
MN (Milhas N4uticas) da costa.

Uma das principals caracterfsticas do sistema & a capacidade
de rastrear embarcagfes nSo cooperativas, que nido
transmitem sinal de AlS (Automatic Identification System),
fornecendo informacgBes de geolocalizacdo e deslocamento
dos chamados "navios-fantasmas”.

Dentre as suas diversas aplicagbes, o sistema pode ser
considerado uma ferramenta chave para coibir crimes como
pirataria, contrabando de produtos, trifico de drogas e de
pessoas, monitoramento de forgas hostis, espionagem,

crimes ambientais e preservacdo das riquezas naturais
presentes na ZEE {Zonas Econdmicas Exclusivas).

O Radar OTH 0100 possui os sistemas de transmissdo e
recepgdo no mesmo |ocal de instalagdo. Conta com um
arranjo circular de antenas no sistema de recepgio,
garantindo a adequada detecgdo de alvos e a altissima
diretividade, além de uma efici&ncia Unica na eliminacéo dos
efeitos de interfer&ncia dos sinals ionosféricos ao sistema.

Além disso, o modelo da IACIT, instalado no Farol de Albard&o
{RS), utiliza uma drea de Instalagfio reduzida, aumentando
sua viabilidade técnica e eficdcia dos resultados. Essa
abordagem € uma solugéio inovadora, j4 que radares do tipo
que se encontram no mercado precisam de quildmetros de
separacdo entre o sistema transmissor e receptorde dados.

Com a abertura de 120° em seu sistema de transmissfo, cada
Radar OTH 0100 consegue monitorar uma drea superiora 143
mil km2, gerando imensos ganhos operacionais e reduzindo
©s custos no processos de monitoragdo da ZEE.

i ~@
iacit.com.br ®
marketing@iacit.com.br IA I I
Tel: +55 (12) 3797 7777 @
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Foto: AF-1B e PHM Atlantico, CapitGo de Corveta Spedini

A RELEVANCI DO BINOMIO AF-1B/C x PHM ATLANTICO
NO CENARIO DA DEFESA AEROESPACIAL MODERNA

INTRODUCAO

m 1910, Glenn H. Curtiss

realizou um bem-sucedido

voo de Albany até Nova
lorque, EUA.

Com o éxito do feito, publica-
mente atestou: “As batalhas do
futuro serdo lutadas nos céus. O
avido decidird o destino de
nacoes.”.

A importédncia de tal anidncio
foi tamanha que chamou a aten-
cdo da Marinha dos EUA que até
entdo estava céticasobre ouso de
aeronaves no contexto naval.

Em 14 de novembro do mesmo
ano, o piloto Eugene Ely, treinado
pelo proprio Curtiss, decolou de
um convés de madeira improvisa-
do no cruzador americano
Birmingham, iniciando o fomento
pelo estabelecimento dos primér-
dios da aviacdo embarcada.

ORIGEM E CONSOLIDACAO DA
DEFESA AEROESPACIAL DE FORCAS
NAVAIS

Durante a 1* Guerra Mundial, as
aeronaves navais fizeram grande
sucesso em missoes de reconheci-
mento, antissubmarino (ASW) e de
ataque.

Capitdo-Tenente SAINT CLAIR CHALUP BASTOS

Ao término da contenda, che-
gou-se d conclusdo que o empre-
go das aeronaves afetou direto-
mente o principio da surpresa e
limitou acdes e mobilidade das
forcas de superficie.

Era necessdrio reavaliar os
estudos da guerra, implicando um
novo e importante aspecto: o
Poder Militar Aéreo.

Paralelamente, a necessidade
de se contrapor a este poder era
proporcionalmente vultuosa, dan-
do origem a Defesa Aérea.

Ndo tardou até que a Segunda
Guerra Mundial chegasse, consoli-
dando ao mundo a versatilidade,
o dinamismo e o poder de fogo
que os avides embarcados em
navios aerddromos imputaram aos
conflifos navais, ressaltando-se as
histéricas Batalhas do Mar de Coral
e de Midway.

Nesta ocasido, foi a primeira
vez na histéria que duas forcas
navais se enfrentaram além do
horizonte visual, gracas as suas alas
aéreas embarcadas que infligiram
perdas significativas as esquadras
oponentes.

Ndo obstante, as acdes da en-
tdo chamada defesa aérea mos-

fraram-se igualmente importantes,
uma vez que foram responsdveis
pela destruicdo de centenas de
aeronaves de ambos os lados,
tendo sido abatidas por aeronaves
de cacaou artilharia antiaérea.

Esta batalha foi o ponto de
infle-xdo que deu a vantagem
necessdria para que os Aliados
conquistassem importantes vitérias
no Pacifi-co, contribuindo para o
fimdaguerra.

Desde entdo, os avancos tec-
nolégicos conferiram ndo sé o
aprimoramento, mas também a
ampliacdo das capacidades tan-
to das aeronaves quanto das
plataformas de defesa anticéreaq,
sendo fator multiplicador de quan-
fidade, poténcia e alcance de
sensores e equipamentos de co-
munica¢do, navegacdo, detfec-
c¢do, consciéncia situacional, inter-
feréncia eletrénica e, ndo menos
importante, os sistemas de armao-
mentos. Isso permitiu a exploracdo
de novos ambientes de guerrq,
com a consequente abrangéncia
e atualizacdo do conceito da
Defesa Aeroespacial.

A tecnologia associada ds
caracteristicas fundamentais das
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aeronaves de alta performance,
velocidade, alcance, flexibilida-
de, versatilidade, capacidade de
penetragcdo em defesas inimigas,
etc, continua implicando que
esses meios sejam as plataformas
de armas mais eficientes e letais
contra alvos aéreos ou de superfi-
cie.

Este axioma militar encontra
forca quando da andlise empirica
da participacdo dagueles meios
militares nos principais conflitos
internacionais desde o periodo da
Guerra Fria até aeramoderna.

A titulo de exemplificacdo,
cabe destaque a Guerra das
Malvinas. A despeito das caracte-
risticas tecnoldgicas que conferi-
am a Esquadra Inglesa uma boa
capacidade de detecgdo por
seus principais navios de escoltq,
dliada & sua estrutura de defesa
aeroespacial, radares de longo
alcance, radares de busca
combinada, radares diretores de
tiro, misseis antiaéreos Sea Cat e
canhdes antiaéreos de 20mm,
uma significativa quanfidade de
fragatas e outras belonaves
sofreram severos impactos de
bombas convencionais, através
de ataques aéreos que explora-
vam duas das caracteristicas
supramencionadas como sendo
decisivas para superioridade de
aeronaves de alta performance
contra alvos navais: velocidade e
penetracdo de defesas.

Apesar das grandes perdas
aéreas nestes ataques, mostrou-se
que esta modalidade, valendo-se
da vulnerabilidade da saturacdo
dos sistemas de defesa antiaéreaq,
ainda é fator de risco nos comba-
tes navais, principalmente contra
uma estrutura composta de meios
comdefesade ponto.

N&o obstante, outras aerona-
ves capazes de realizar ataques
com misseis antinavio de médio-
longo alcance obtfiveram similar
sucesso, infligindo danos com
menor ou nenhuma exposicdo do
vetor aéreo as defesas antiaéreas
inimigas.

Ainda assim, a superioridade
aérea nos momentos crucias,
obtida através do emprego dos

A MACEGA

cacas navais Sea Harrier, foramum
fator decisivo para o éxito inglés no
conflito.

COMBATE E SOBREVIVENCIA NA
GUERRA AEREA CONTEMPORANEA
- COMBATEBVR

E ineficaz versar sobre Defesa
Aeroespacial, suas caracteristicas
e elementos, sem a compreensdo
do dinamismo e complexidade do
ambiente aéreo onde se desdo-
bram suas acdes, uma vez que seu
cendrio abarca uma ampla e
especializada gama de meios,
aéreos ou de superficie, dentro de
uma arena que se estende desde
o limite da excelente visdo de seus
pilotos, até a ultima milha de
alcance de seus sensores, ou pior,
dossensores doinimigo.

A este conceito filosofal da
guerra aérea moderna aftribui-se a
expressdo que corresponde a
maior e mais significativa parte dos
combates aéreos atuais: o com-
bate Beyond VisualRange (BVR).

Apesar de autoexplicativa, es-
sa conjuncdo nominal evidencia
indubitavelmente os atributos tec-
nolégicos necessarios & conducdo
de operacdes dessanatureza.

Ver e atacar primeiro deixou de
ser um anseio por uma vitéria rapi-
da e segura, anunciando as pre-
missas bdsicas para a sobrevivén-
cianaarenaBVR.

Sendo assim, a expressdo de
capacidade em uma campanha
aérea moderna de sobreviver e
cumprir a missé@o estd intimamente
associada d habilidade de com-
plementacdo das caracteristicas
fundamentais das aeronaves de
alta performance a trés potenciais
elementares:

I. Potencial de exploragdo e
manipulagdo dos espectros visual
e eletromagnético: Dado o ambi-
ente de operacdo, os equipamen-
tos eletrénicos sdo imprescindiveis
ferramentas para formulagdo da
correta consciéncia situacional,
propiciando a obtencdo das ca-
pacidades de deteccdo, identifi-
cacdo, classificacdo, designagdo
e interceptacdo ou ataque de
emissdes, contatos ou alvos, con-
forme regras de engajamento rigi-
damente estabelecidas. A capa-
cidade de manipular o espectro
eletromagnético a fim de obfter
vantagem ou dados de interesse,
ou até negar ao inimigo o uso do
mesmo e a capacidade de esta-
belecimento de redes de C3|,
Comando, Controle, Comunica-
coes e Inteligéncia, garantindo um
constante fluxo de recursos de
assessoria & conducdo do comba-
fe. O alcance ou poténcia destes
equipamentos é imperativo na
capacidade de entender e auxi-
liarna contraposicdo ds ameacas.

Il. Potencial do sistema de arma-
mento embarcado: [dentificados e
classificados os alvos, € premente
que 0s mesmos sejam atacados
imediatamente, a fim de evitar a
possibilidade de serengajado pelo
inimigo, garantindo maior chance
de sobrevivéncia no combate, a-
|ém de contribuir para que o ciclo
OODA, Observar, Orientar-se, De-
cidir e Agir, “gire” mais rapidamen-
te. Eretdrico afirmar que disponibi-
lidade, alcance e tecnologia a-
gregados aos armamentos tém
que ser proporcionais ds capaci-



dades suscitadas no item anterior,
cujo contraditério implica maior
risco ou ineficdcia contra os opo-
nentes.

lll. Potencial de gerenciamento:
Aspecto mais importante, estd
cenfrado no fator humano, ou se-
ja, no piloto. Suas competéncias,
freinamentos e experiéncias indivi-
duais se coadunam sinergicamen-
te com as de seus pares, a fim de
gerar um organismo que melhor
compreenda e reqgja a situacdo a
que estdo imersos (consciéncia
situacional), resultando em uma
solucdo tdtica elaborada e dind-
mica o suficiente para se contro-
por ds ameacas, fazendo uso deli-
berado dos espectros visual e ele-
tromagnético, bem como do em-
prego da aeronave e armamentos
aseu dispor, ofensiva ou defensiva-
mente, com fito de neutralizar ou
eliminarseus alvos.

DEFESA AEROESPACIAL DA MB

Haja vista o exposto, tendo por
premissas a evolucdo tecnoldgica,
doutrindria e tdtica da guerra
aérea, ndo obstante o alto risco
imputado por meios ou armamen-
tos aéreos contemporéneos, é
imperativo a uma forca naval que
tenha aspiracdes de contrapor-se
a estas ameacas, que ela dispo-
nha de meios de superficie e
aeronavais que cumpram os requi-

sitos operacionais minimos para so-
brevivéncia e capacidade de
combate nos complexos cendrios
supracitados.

Em consondncia com este raci-
ocinio e sob o prisma da situacdo
econdmica adversa que limita
aquisicoes nessa drea, a Marinha
do Brasil (MB) tem operado as
aeronaves AF-1B/C como princi-
pais plataformas de defesa aéreaq,
pautando sua relevéncia na gran-
de capacidade associada d ope-
racdo do seu radar multimodo, o
mais moderno atualmente em
operacdo no Brasil, auxiliado pelo
Radar Warning Receiver (RWR) e
uma avidnica moderna, baseada
na arquitetura glass cockpif, que
permite ao piloto construir uma
boa consciéncia situacional e im-
plementar as taticas necessdrias,
inclusive nas arenasBVR.

N&o menos importante foi a
aquisicdo do Porta Helicopteros
Multipropdsito (PHM) Atlantico,
cujo radar Artisan 3D ampliou
sobremaneira as capacidades de
deteccdo e discriminacdo de
contatos, permitindo uma clara e
objetiva compilacdo tdatica, tendo
os avides AF-1B/C como principal
vetor de implementacdo das
acodes de defesa aeroespacial da
Esquadra.

Destarte, a MB j& estabeleceu
uma base primordial para a cons-
tfrucdo de uma sdlida e eficaz
estrutura de defesa aeroespacial

através do bindmio AF-1B/C x PHM
Aflantico.

Aliada aisso, a contratacdo da
construcdo dos futuros escoltas da
Classe Tamandaré representa um
esforco deveras importante, des-
de que seguidos 0s mesmos avan-
¢cos em termos de dotacdo de
radares e sensores de guerra ele-
frénica que reforcem as capaci-
dades j& adquiridas e comprova-
damente eficazes, robustecendo
o "Principio das Armas Combina-
das”.

Paralelamente, a adocdo de
sistemas de defesa antiaéreos
automatizados e de médio/longo
alcance para os meios de superfi-
cie, além de novos misseis de curto
e médio alcance para os avides
AF-1B/C, misseis BVR, sdo condi-
¢oes sine qua non para que a MB
alcance patamares que fortale-
cam o Poder Naval e contribuam
para a consecucdo de sua missdo
constitucional de defesa da Pdtria
na Amazoénia Azul.

Apesar de Glenn H. Curtiss ter
exagerado ao afirmar que as
batalhas do futuro seriaom lutadas
apenasnos céus, podemos afirmar
que sem avides uma Forca Naval
se vé fortemente ameacada,
comprometendo a imposicdo de
uma situacdo favordvel nas bata-
lhas navais ou terrestres de cardter
naval, sem que seja tolhida de sua
capacidade combatente por
meios aéreos inimigos.

C—
ARTISAN 3D

=1 AN

D7 N | (3

O Advanced Radar Target Indication

Situational Awareness and

Navigation, anteriormente Type 997,

tem alcance de 200 km, atua no
controle de frafego aéreo extensivo,
realiza a identificacdo de alvos e
proporciona a visualizacdo tatica a
médio alcance, capaz de
acompanhar mais de 900 alvos ao
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AERONAUTICAL
CORPORATION
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Desde 1956, a United Aeronautical Corporation
(UAC) tem se estabelecido como uma das mais
diversificadas empresas de suporte de pecas
sobressalentes do setor, ao mesmo tempo em que
mantém os mais altos padrées de servigo e
qualidade. Nossa trajetoria de fornecimento, revisao
e fabricagdo de pecas de aeronaves amadureceu
com a industria. Quer vocé precise de pecas para
aeronaves de producdo atual ou pecgas
sobressalentes para aeronaves fora de producgéo,
entendemos as necessidades de nossos clientes.

A UAC tem mais de 150.000 pés quadrados de
espaco de armazenamento a prova de intempéries
com 50.000 pés quadrados de lojas de reparos e
producéo “Classe A” a poucos minutos do aeroporto
de Burbank, Califérnia- EUA.Alémdisso,a UAC tem
60 acres de armazenamento e armazenagem de
aeronaves em Tucson, Arizona - EUA.

A UAC possui uma variedade de capacidades
industriais e um extenso inventario de pecas
sobressalentes para diversas aeronaves, incluindo
C-1, A-4 (AF-1B/C), SH-70 (SH-16) e IH-6B.
Orgulhamo-nos de ter atendido a varias demandas
da Marinha do Brasil e de continuar a fazer parte de
sua cadeia logistica.

Nossa meta &€ sempre suprir, em tempo
adequado, pecas e servigos de valor, para que os
homens do mar do Brasil, pioneiros na arte de voar e
navegar pelos céus da Patria Amada, possam
cumprir, em segurancga, as missdes que lhe forem
atribuidas.

TELEFONES: +1 (818)764-2102 | +55 (21) 9756-3407
7360 LAUREL CANYON BLvD. - NORTH HoLLYwoOD,
CALIFORNIA 91605-3790
WWW.UNITEDAERO.COM




INTENDENCIA DA MARINHA: CONTRIBUICOES PARA
A PRONTIDAO OPERATIVA DOS MEIOS AERONAVAIS
NO CONTEXTO DA CADEIA LOGISTICA DE SUPRIMENTOS

Segundo-Tenente (IM) ROGER THEODORO ANTUNES

INTRODUGAO

os tempos do Brasil coldniq,
mais precisamente em 03

de margo de 1770, nascia o
postoe de Intendente da Marinha
no Arsenal da Bahia, em Salvador,
fruto da necessidade de uma
maior profissicnalizagde da
administracde fazenddria da
coldnia, vislumbrada pelo Rel de
Portugal, D. José |, e seu Primeiro-
Ministro, Sebastido José de Car-
valho e Melo, o Marqués de Pom-
bal, com o objetivo de certificar o
nivel de abastecimento dos navios
da Marinha Real, antes de cada
comissdo, e vistoriar as obras sobre
suaresponsabilidade.

Ne ano de 1797, dezessete anos
depaois, deu-se a continuidade na
estruturagdo da carreira dos
Intendentes, com o surgimento da
fungéio de comissé@rio, elemento
subordinadoe é@ Real Junta da
Fazenda da Marinha, destinado a
fazer geréncia da arecadagdo e
das despesas dos navios de
guemrq,

Outro marco na historia do
Compo de Intendentes da Marinha
(CIM) & datado de 13 de maio de

1808, com a criagdo da Conta-
doric da Marinha no Arsenal Real
da Marinha, tornando-a a primeira
Organizagdo Militar de Intendén-
cia,

Merece destaque a folha de
acanto, eleita como distintivo dos
Intendentes, por estar associada
as virtudes de pureza e honesti-
dade, além de ser ostentada
como simbolo de seu honroso
frabalho.

A incessante busca pelo co-
nhecimento e aprimoramento
profissional sGo caracteristicas
herdadas de seu patrone, o
Almirante Gastdo Motta, exemplo
de proficiéncia, desprendimento e
honradez.

E importante mencionar os 250
aneos de diversos desafios e admi-
raveis vitdrias para a Intendéncia
da Marinha, sendo os Gltimos anos
igualmente muito importantes
dentro dessa trajetéria.

Nesse contexto, releva men-
cionar o ingresso das doze primei-
ras aspirantes femininas na Escola
Navdal, que jd caregavam consigo
d folha de acanto desde o primei-

Fato: Almirante Gasido Moita
ro momento da sua formagdo, e a
implantagGo dos Centros de Infen-
déncia da Marinha em Niterdi e
Parada de Lucas, instituidos para
manter a prontiddo dos meio
navais, aeronavais e de fuzleiros
navdais subordinados ao Comando
em Chefe da Esquadra & ac
Comando Geral do Corpo de
Fuzileiros Navais, respectivaments,
demonsirando o prestigio conquis-
tado pelo Corpo de Intendentes
aolongo de todos esses anos.
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Todas essas conguistas sao fru-
tos de arduos frabalhos realizados
por aqueles que, direta ou indire-
tamente, labutam na érea da in-
tendénciq, visando incrementar
cada vez mais o apoio prestado,
que & necessdrio para o pleno
cumprimento das tarefas e afribui-
coes sob responsabllidade de nos-
sa Marinha, conduzindo aos pata-
mares mais elevados o nome da
Intendé&ncia.

Alntendéncia daMarinha cum-
pre uma ampla gama de tarefas
desempenhadas por algumas es-
pecializacdes, abrangendo ativi-
dades muito importantes para o
dia a dia das Organizagdes Milita-
res (OM), especificamente relacio-
nadasa:

- Finangas;

- Licitagoes & Contratos;
- Contabilidade;

- Auditoric; e

- Administragdo.

Adicionalmente, neste dmbito,
merecem relevantes destaques os
servigos conduzidos com foco em
alividades de apoio de cunho
logistico, voltadas para o supri-
mento de diversas categorias de
materiais. Nesse sentido, a Inten-
déncia & considerada a “Rainha
da Loghtica”, ao realizar um servi-
¢o eficiente, dinGmico, ininterrup-

to e silencioso, suprindo todas as
necessidades em gualguer mo-
mento e lugar.

De maneira mais especifica, a
fungdo de drgdo de apoio logis-
tico, no @mbito do Comando da
Forca Aeronaval (ComForAerNav),
e cumprida pelo Centro de Inten-
déncia da Marinha em S&o Pedro
da Aldeia [CelMSPA), sendo res-
ponsavel pelas seguintes ativida-
des:

-Armazenagem;

- Controle e fornecimento de com-
ponentes e sobressalentes de
aviagdo;

-Trafego de carga; e

- AtuagGo como Depdsito Especial
(DE).

Além disso, o CelMSPA & res-
ponsdvel pela centfralizacdo dos
processosnas dreasde:

- Execucdo orcamentdria e finan-
ceira;

-licitagdes e contratos; e
-Pagamento de pessoal.

Todas essas afividades citadas
visam conftribuir para a prontidaoe
dos meios navais, aeronavais e de
fuzileiros navais, sediados ou em
trénsito em sua area de responsa-
bilidade, bem como dos estabele-
cimentos de fema apolados pela
Intendéncia.

[eyanp

Seguindo essa linha de racio-
cinio e abordande a realidade
vivida pela nossa centendria Avia-
¢do Naval, refratada pela chega-
da das novas aeronaves UH-
15/15A, AH-15B (Super Cougar] &
UH-17, dos recém modemizados
AH-11B {Witd Lynx) & AF-1B/C {A-4M
Skyhawk), assim como pela
criagcdo dos futuros Esquadrdes
gque se avizihham, ressaltase que
todas essas conquistas sdo resul-
tado de um planejamento acer-
tado, associode a uma legistica
organizada, egquilibrada e que
atende de maneira cportuna aos
objetivos e anseios da Marinha,
confribuindo dessa forma para a
concretizacdo de metas e sonhos.

Considerando o que fol men-
ciohado e fendo come pano de
fundo ¢ servigo de Intendéncia da
Marinha, que é responsdvel por
parte significativa da logistica vol-
tada para as atividades de supri-
mento, este arfigo tem o propésito
de apresentar a importancia da
cadeia logistica de suprimentos
atuar de maneira integrada,
possuinde adequada estrutura,
assim come os impactos positivos
proporcionados diretamente ao
ComForAerNav, materializados
por meio da prontificagdo de seus
meios e elevagdo do respectivo
nivel de disponibilidade,

Agéncla Naclonal do Petrdleo, Gds Natural e Blocombustivels
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INTENDENCIA

Primeiramente, ufilizaremos o
conceito de cadeia de suprimen-
tos, que se define pelo gerencia-
mento de diferentes setores da
rede, fransporte, estoque, custos,
etc, cuja gestdo organizada e
adequada permite a ofimizagdo
de recursos enfregando o produto
correto, no momento mais ade-
quado, visando sempre alcangar
os objetivos da erganizagado.

Um dos conceitos mais ufiliza-
dos na atualidade & o Supply
Chain Management (SCM}, que &
a gestdo integrada da cadeia de
suprimentos, consistindo no plane-
jamento e controle de toda a
cadeia produtiva de uma crgani-
zacdo, desde o fornecedor até o
seu cliente final,

O objefive bdsico do SCM &
propor uma rede de facilidades e
opcdes de distibuigdo, integran-
do infraestruturas & desenvolven-
do novos métodos para garantir a
cbtengdo de materiais.

Buscando maior controle sobre
os processos que afetam a cadeia
de suprimentos, os pontos princi-
pais a serem alingidos sGo:

= Melhoria dosresultados;
- Malor eficlé&ncla;
= Redugdio de custos;

- Redugtio de desperdiclos;
- Melhoria nos nivels de servigo; e
= Malor salisfac@o do cliente.

Contextualizando para o uni-
verso da Marinha do Brasil [MB),
atualmente, para os meios da
Aviagdo Naval existern duas for-
mas de provisGo de suprimentos
de aviagdo.

Ne¢ primeiro caso, a MB & res-
ponsavel pela aquisicGo dos itens
por meio dos seus orgdos de
obten¢do no exterior, requeridas
através das Solicitagdes ao Exterior
{SE}.

Ne oufro, o fornecimento é rea-
lizade pela empresa que efetucua
venda do meio & MB, chamado de
Contrato de Prestagdo de Servigos
de Suporte Logistico ou Confractor
Logistics Support (CLS).

© SISTEMA DE ABASTECIMENTO DA
MARINHA (SAbM)

O SAbM é o setor responsdvel
pela estruturagcdo e administragdo
da cadeia de suprimentos da MB.
sendo sua principal fungdo manter
elevado o nivel de prontidéo dos
meios operativos, prevendo e
provendo os materiais & servigos
necessd@rios para o cumprimento
das missdes. Paraisso, abrange:

- Alividades técnicas;
- Afividadesde confrole; e
- Afividades de abastecimento.

As atividades técnicoas estGo as-
socladas &s orientacdes sspecia-
lizadas sobre determinada cate-
goria de material.

No caso da Aviagdo Naval, te-
mos como Orgdo Téchico (OT) e
Diretoria Especializada {DE), a Dire-
toria de Aerondutica da Marinha
[DAerM). que é respons@vel pala
elaboracdo e qjustes das dota-
¢hes dos Esquadrdes e das Unida-
des de Apoio como, por exemplo,
o Grupo Aéreo Naval de Manuten-
¢do [GAerNavMan), que érespon-
s@ivel pelas manutengdes das ae-
ronaves.

As atividades de controle pro-
movem a equalizagdo entre a
disponibilidade de material nos
Orgdos de Distribuicdo {OD) e as
necessidades das Organizagdes
Militares Consumideras (OMC),

As dafividades de abastecimen-
o t&m o propoésito de prever e pro-
ver o material necess@rio a manter
as OM da MB em condicbes de
plena eficiéncia, proporcionando
um fluxo ideal de material.

QO controle e o abastecimento
de sobressalentes de aviagdo, sdo
responsabilidades atribuidas &
DAerM, no caso de itens de Simbo-
lo de Jurisdic@o [SJ} “VICTOR", de
aviagdo, e ao Centro de Controle
de Invenidrio da Marinha [{CCIM}
para os demaisitens de 8J.

A aquisicdo dessas categorias
de material conta, qinda, com a
atuagdo do Centro de Obtengto
da Marinha no Rio de Janeiro
(COMRIJ} & das ComissGes Navais
no Exterior, Comissdo Naval Brasi-
leira em Washington e na Europa
(CNBW/CNBE], que auxiliarn dire-
tamente na aquisicdo de itens pa-
ra o SAbM, respectivaments, no
teritéric nacional e no exterior.

QO CelMSPA exerce a fungdo de
0D, no dmbito do ComForAerNay,
sendo responsavel pela armoze-
nagem e distribuicGo da maioria
dos sobressalentes de aviagdo.

Ademais, o CelMSPA também
auxilia no processo de obtencgdo
de sobressalentes, por meio do
regime de Depdsito Especial [DE-
CelMSPA). atuando diretamente
com as empresas Leonardo
Helicopters, sediada nas depen-
déncias do CelMSPA, e Airbus
Helicopters que, com d renovagio
do confrato no ano de 2017,
passou a operar no Municipio de
Atibaia, no interior do Estado de
Sdo Paulo, nas dependéncias da
empresa HELIBRAS.

Para a aquisigdo de itens, con-
templados nas Listas de Estoco-
gem nos Depdédsitos Especiais
(LisDE}, € inserida no Sistema de
Informacdes Gerenciais do Abas-
tecimento {SINGRA] uma Solicito-

INTENDENCIA
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¢do ao Exterior {3E), enquadrada
ne tipo Pedido oo Depésito Espe-
cial (PD}.

Para os demais casos, G0
inseridas SE, enquadradas no tipo
Pedido ao Exterior [PE). onde serd
iniciado o processo de obtencdo
pela respectiva ComissGo Naval
no Bxterior.

A operagdo de DE fraz como
principal beneficio a agilidade no
fornecimento dos materiais, visto
que, por forga contratual, a em-
presa necessita manter um esto-
que de itens considerados essenci-
ais, visando ao fornecimento em
um prazo mdéximo de 48 horas,
contribvindo para o estado de
prontid@o dos meios aeroncvais.

Cabe ressaltar cinda, que a
opera¢cdo do DE contribui
significa-tfivamente para a
eliminagc@o de custos com
armazenagem por parte da MB,
visto que os itens ficam em locais
administrados pela prépria
empresa.

Além disso, ha também uma
fransferéncia de responsabilidade
para a empresa, ja que a logistica

A MACEGA

de entrega do item & reclizada pe-
la mesma, incluindo os custos com
tfransporte, seguro e armazena-
gem do exterior para o Brasil.

Para as empresas beneficidrias,
o regime € de grande valia, pois
lhes é oferecida a suspensdo de
tributos federais de importagdo so-
bre as pecas e equipamentos
armazenados em seu estoque, até
a concretizagdo davenda.

Os materiqgis remanescentes
poderdo permanecer nesse regr
me num periodo nfio superior a
cinco anoes, havendo a obrigatori-
edade de reexportacdo por parte
daempresa apods esse praze,

Apés a decisGo de se adquirr,
construir ou modernizar um meio,
hd& a necessidade de se providen-
ciar a completa integracéio do
meic com o SAbM,

Esse processo recebe o nome
de aprovisionamento, constituido
na fase de introdugao, ae disponi-
bilizar quantitativamente e quadlita-
tivamente sobressalentes para
que o meio opers em plenas con-
digdes, Na fase operativa, com o
desgaste natural do meio, devido
o seu emprego em diversas mis-
soes, € de grande releviincic a
armazenagem de sobressalentes
em locais proximos e com facil
acesso, d fim de manter elevada
sua capacidade de atuacdo.

Com o intuito de se manter um
nivel cometo de materiais, quanti-
tativamente falando, para o ade-
quado apoio aos diversos meios e
OM da MB, criou-se o conceito de
Dotacto do Material, que se divi-
de emdois tipos:

- Listade Dotag&o de Bordoe: S&o os
materais a serem estocados nas
dependéncias das proprias OM,
visando &s manutencdes de 1°
escaldo dos meios e pequenos
reparos. Essa fungdo € exercida
pelos Pqidis de Pronto Uso (PPU)
dosEsquadrtes; e

- Llista de Dotag@o de Base: §Go
materiais a serem estocados, pelos
OD, visando o recompletamento
das Dotagdes de Bordo e ds manu-
tencdesde 2° e 3° escaldes.

Para os Esquadrdes sediados no
Complexo Aeronaval de 5Go Pe-
dro da Aldeia, esse papel fica a
cargo do CelMSPA.

No caso dos Esquadres Dis-
tritais, essa fungdo fica sob a res-
ponsabilidade dos Centros de In-
tendénciade cada localidade.

Outro fator de grande rele-
vancia para a cadeia de supri-
mentos é o nivel de estoque.

Por meio do nivel de estogue é
possivel avaliar qguando os itens
devem ser adquirides, diante de
suas demandas histdricas, previa-
mente analisadas pelos OC, cha-
madas de determinagdo corente
de necessidades, associada as
quantfidades minimas a serem
mantidas em estoque, estipuladas
pelos OT, chamadas de determi-
nacdo técnicade necessidades.

Adicionalmente. & importante
citar que o Ceniro de Distibuicdo
e Operacdes Aduaneiras da Mari-
nha {CDAM) é a Organizacdo Mili-
tar responsdvel pelas atividades
de trdfego de cargas de materiais,
sejam elas nacionais ou internacio-
nais.

O CelMSPA atua em conjunfo
com o CDAM, tanto nos despa-
chos de materiais para manuten-
¢do no exterior, denominados
Work Order (WQO), quanto nos en-
vios de itens para a manutencdo
das ceronaves, nas mais diversi-
ficadas missdes em gue s@o em-
pregadas, buscando sempre man-
ter elevado seu nivel de disponi-
bilidade.

O CelMSPA promove cinda, o
Processo de Deslinagdo de Ex-
cessos (PRODESEX) que consiste na
destinac@o de itens nGo aplicdveis
aos meios, englobando materiais
ociosos, antiecondmicos, inservi-
veis ou vencidos.

No contexto atual da Aviagdo
Naval, est@o sendo destinados os
sobressalentes que ndo possuem
mais ulilidade, devido @ moder-
nizagdo da aeronave Super Lynx,
onde os sistemas de navegacgéio e
de defesa foram atualizados, além
da substitvigdo dos motores, a
inclusdo de painéis com tecnolo-
gia glass cockpit € um nove equi-
pamento MAGE.




CLS

O Contrato de Prestagéio de
Servigos de Supcorte Logistico,
Coniractor Logistics Support {CLS).
& contemplado pelo fornecimento
de servigos confinvados para as
manutengdes programadas e ndo
programadas, reparos e revisdes
em geral, além da substitvicdo de
componentes dos motores das
asronaves, por foda a vida Util do
meio.

Inicialmente, esse modelo de
conftrato foiincorporado concomi-
tantemente com o conirato de a-
quisicéio das aeronaveas UH-15/15A
e AH-15B, adquiridas em conjunto
pelas Forgas Armadas, ulilizadas
na MB pelo 2° Esquadrdo de Heli-
cdpteros de Emprego Geral
{EsqdHU-2) & pelo 1° Esquadréio de
Helicdpteros de Emprego Geral do
Norte [EsqcHU-41).

0O episédio mais recente refere-
se ao confrato celebrado entre a
MB e as empresas HELIBRAS, fabri-
cante da aeronave e a Safran
Helicopier Engines Inddstria e
Comércio do Brasil Lida, fabrican-
te dos motores, que abrange as
novas aeronaves UH-17, integran-
tes de 1° Esquadrao de Helicopte-
ros de Emprego Geral (EsqdHU-1).

Cabe frisar que foram adquiri-
dos trés helicépteros com dois
motores Ariys 2B2 Plus cada, visan-
de manter elevada a disponibili-
dade do EsqdHU-1 nas mais diversi-
ficadas tarefas em que sGo empre-
gados, garantindo um indice de
80% de disponibilidade das asro-

A grande virtude desse modelo
de confrato & a manutengdo da
disponibiidade e consequente-
mente do poder cperativo das
aeronaves, mesmo com a possivel
reducGo das dotagdes de base e
de bordo, por parte dos 6rgdios da
MB.

De outra forma, os dois contra-
tos anteriormente citados pos-
suem pontos convergentes, como
o estabelecimento de uma cota
mensal a ser paga por hora de voo
das aeronaves, utilizadas para
custear os suprimentos emprega-
dos nas manutengdes resultantes
do desgaste natural do material.

No entanto, diferentemente do
contrato estabelecido para as
aeronaves UH-15/15A e AH-15B,
que utilizam recursos provenientes
do Ministéio da Defesa {MD}, os
contratos firmados pela DAerM
pa-ra as aeronaves UH-17 sdo
integra-dos ao orcamento daMB.

CONCLUSAO

O objetivo deste artigo foi apre-
sentar a importGncia da cadeia
logistica de suprimentos atuar de
forma integrada e com adequada
estrutura, assim como os impactos
positivos proporcionados ao
ComForAerNayv, tendo como norte
os relevantes servicos prestados
pela Inftendéncia da Marinha, ndo
somente nos dias atuais, mas qo
longo de toda a sua trajetdria que
neste ano completa 250 anos.

Para tanto, buscou-se inicial-
mente discormrer scbre os conceitos
relacionados com a gest&o

o

integrada da cadeia de suprimen-
tos, principais formas de provisdo
de suprimentos de aviacéo e o
SAbM como o responsdvel pela
astruturacdo e administracdo da
cadeia de suprimentos na MB,
sendo a sua principal funcdo
manter elevado o nivel de pron-
tid&o do meios operativos, preven-
do e provendo os materiais e
servigos necessanos para © cum-
primento de suasmissoes.

Em seguida, procedeu-se
uma rapida andlise acerca da
operacdo do DE-CelMSPA, tendo
como impacto positive a promo-
¢do da obtengdo de sobressalen-
tes necessarios para a operagdo e
manutencdo de aeronaves, situa-
¢@o que gera diversos beneficics
noe que se refere & agilidade no
fomecimento de itens 8 compo-
nentes de aviago e fransferéncia
de custos e riscos para a empresd,
contribvindo para a pronfidGo
operativa do ComForAerNay.

Pode-se perceber que o forne-
cimento de servigos continuados,
voltados para @ manutengdo de
aeronaves por meio de contrato
de CLS é um importante elo que
contribul sobremaneira para a
manutencdo da capacidade
operativa das aeronaves, pemi-
findo que as mesmas confinuem
operando com grande disponibili-
dade, associado @ redugdo de
estoques decomentes dessa mo-
dalidade.

Por fim, com este trabalho, ten-
tou-se contribuir para o enrigueci-
mento do debate acerca dos
temas relacionados com a cadeic
logistica de suprimentos, ja que
alguns pontos doutrindrios impor-
tantes foram explorados, restando
evidente a necessidade da inte-
gracéo de todos os seus elos,
convergindo fanto para o planegjo-
mento acertado como para o pro-
vimento oportuno.

Foto: Empithadeira em efetivo servico em
um daos paioisdo CelMSPA,
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@ Helideques

ja seguranca
racoes aéreas
zonia Azul

Devido as longas dist@ncias existentes na nossa
Amazdnia Azul, os helideques s@io fundamentais
por tornarem o emprego de helicépteros como o
meio mais eficaz para fazer a ligag&o de terra com
o mar, com a rapidez exigida no cenério atual,
transportando pessoal ou carga.

Em cumprimento d&is atribuigbes da Autoridade
Maritima, a DPC é a responsavel pela certificagéio
dos helideques instalados em embarcacdes e

plataformas maritimas fixas, para posterior regis’rro
pela Agéncia Nacional de Aviagao Civil (ANAC).

Através da Norma da Autoridade Maritima,
NORMAM-27/DPC, sdo estipulados os requisitos
para certificagéo dos helideques, visando
aumentar a seguranga durante as operagdes
aéreas nas unidades existentes em nossas aguas,
bem como obter uma harmoniza¢do com as
legislagdes internacionais correlatas.

Helideques s8c necessérios
para encurtar as distncias
entre a terra e o mar.




Anualmente, sdo feitas atualizagdes para
aprimorar os requisitos para esta cerificagdo. Tais
mudangas incluem parémetros decorrentes de
novas demandas julgadas pertinentes, em
consondncia com as boas préticas internacionais e
ouvida a comunidade maritima.

Além disto, a DPC certifica e audita as empresas
que ministram o Curso de Manobra ¢ Combate a
Incéndio de Aviagdo (MCIA). O Agente de
Longamento e Pouso de Helicéptero (ALPH), o
Assistente de helideque (AHD) e os Bombeiros de
Aviagdo (BOMBAV) tem seus desempenhos
avaliados por ocasido das vistorias, assim como o
Radioperador de Plataforma Marftima (RPM) e a
tripulag@o da embarcagéo de resgate.

Obs.:

1} Embarcagdo - é qualquer construgao,
inclusive as plotaformas marftimas flutuantes
(e, quando rebocadas as fixas) suscetivel de
se locomover na dgua. As platoformas
maritimas sGo empregadas diretamente nas
atividades de prospecgéio, extragéo,
pgodugﬁo e/ou armazenagem de petréleo e
gés.

2) Plataforma Maritima Fixa - € uma construgéio
fixada de forma permanente ao funde do
mar ou em dguas interiores, destinada s
atividades de prospecgdo e extragdo de
peiréleo e de gds.

Para mais informagdes acesse o site www.marinha.mil.br/dpc/




'Umu empresa Thales

omnisys.com.br | 1 omn i SyS

A Omnisys, subsidiaria da Thales no Brasil, € uma empresa de
defesa brasileira, responsavel pela instalacéo de todos os
radares de controle de trafego aéreo e defesa aérea da Thales
em operacdo no Brasil. Dentre esses radares se destaca a Estagdo
Radar STAR2000/RSM%70 da Base Aérea Naval de Sao Pedro
da Aldeia (BAeNSPA). | |

--'A_A- 7‘ H—

A Omnisys também prové localmente o suporte técnico e "?1
logistico para esses radares, além de ser a fabricante mundial
da Thales do radar de vigilancia e controle do trafego aéreo em
rota LP23SST-NC.




ATIVIDADES DA JANERO -
AVIAGAO NAVA

1° Esquadrdo de Hellcopteros de Instrugdo (EsqdHI-1)
pariicipa da ASPIRANTEX 2020

Enire ¢ e 30 de janeiro, o EsqdHI-1 participou da opera-
¢do ASPIRANTEX 2020, embarcade no Porta-Helicopteros
Multipropdsito {PHM] Atléintico [A-140), com a aeronave
N-5054, um |H-6B ou Belfl Jet Rangeril, Essa foi a primeira vez
gue um Destacamento Aéreo Embarcado (DAE} do
EsqdHI-1 atuou em uma missdo a bordo do A-144, operan-
do como elemento de um Grupo-Tarefa [(GT). contribuindo
para manter a qualificacdo dos Aviadores Navais, adestrar
as equipes operativas do navio e motivar as aspirantes da
EscolaNaval.

Aula Inaugural (Al) para os Oficiais Alunos (OA) do Curso de
Aperieicoamento de Aviacéc para Oficiais (CAAVQ)

Em 14 de janeiro, dez OA do CAAVO T-1/2020 assistiram
uma Al no auditério do Comando da Forca Aeronaval,
com o tema: "Aviagdo Naval: Histéria, Perspectivas e
Carreira do Aviador Naval" proferida pelo Conira-
Almirante ANDRE NOVIS MONTENEGRO, a época Assessor
do Diretor-Geral do Material da Marinha. A referida Al,
fradicionalmente, marca ¢ inicie das atividades cumicula-
resdo CAAYO,

1° Esquadr&o de Helicépteros de Emprego Geral (EsqdHU-1)
pariicipa da misséio Furac&o HE-1

Enire 24 e 27 de jansire, o EsqdHU-1 participou da
missdo Furacdo HE-1, em apoic & Capitania dos Portos do
Espirito Santo {CPES). Na ocasido, uma inspecdo naval foi
redlizada ao lengoe do litoral do Estado do Espirito Santa. ©
apoio aéreo permite que as inspectes desse fipo sejam
mais eficientes, uma vez que o inspetor poderé cobriruma
drea mais extensa em menor tempo para efetuar os
levantamentos fotograficos de construgdes, fardis e
embarcagdes, nas proximidades das praias e rios, em
busca de iregularidades gue possam comprometer @
seguranca do frafege aquavidrio.

A MACEGA
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1® Esquadrdo de Helicépleros de Instrugdo (EsqdHI-1)
recebe visita do Comandanie em Chefe da Esquadra .

(ComemCh)

Em 11 de fevereiro, o EsqdHI-1, além de ouiras OM do
Complexo Aeronaval, recebeu a visita do Vice-Almirante
CLAUDIO HENRIQUE MELLO DE ALMEIDA. © ComemCh teve
a oportunidade de se dirigir aos Oficiais Alunos do CAAVO T-
1/2019 e T-1/2020 desejando votos de sucesso nas diversas
etapas do curso, oporfunidade esta que também marcou
oinicio da instrug@o pratica de voo no ano de 2020,

A MACEGA
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ATIVIDADES DA

| FEVEREIRO

Militares do Grupo Aéreo Naval de Manuteng o {GAerNavMan)
concluem Eskigio de Alualizagéio emlinguainglesa para Pragas
Aeronavegantes{EA-ANV)

Em 10 de fevereiro, quinze militares do GAerNavMan
concluiram o EA-ANY, redlizado pelo Centro de Instrucdic e
Adestramento Aeronaval Aimirante José Maria do Amaral
Qliveira [CIAAN). O EA-ANY foi elaborado segunde uma
abordagem diddtica especifica, ufilizando o métedo de
imersdéio, com énfase em leitura e tradugdo de material
técnico, direcionada as Pracas da Aviagé@o Naval que
I(ubu’ra}m como Mecdnicos de ManutencGo de Aeronave
MMA].
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Aeronaveganies sdo agraclados com prémlo Rescue
Award pormissGo de Evacuacdo Aeromédica (EVAM)

Em 18 de fevereiro, militares do Comando da Forga
Aeronaval foram homenageados com o diploma Rescue
Award, oferecido pela fabricante de helicépteros norfe-
americana Sikorsky Aircraff Corporation, em reconheci-
mento auma EVAM realizada dia 18 de dezembro de 2019.
Nesse soacorro, um fripulante do Navio-Tangue Cihan, de
bandeira das lihas Marshall, foi resgatado pela aeronave
SH-14, Seahawk, N-3033, do 1° Esquadrdo de Helicopteros
Anti-Submarino [EsqgdHS-1). O enfermo, de nacionalidade
turca, encontrava-se com fortes dores ne peito e constan-
te perda de consciéncia. O referido prémio prestigia a
bravura & a dedicacdo dos militares envolvidos em
missGes em prol da salvaguarda da vida humana no mr.
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Comando da Forga Aeronaval (ComForAerNav) revitallza
caca daMB comapolo da FAB

Entre 3 @ 7 de fevereiro, o ComForAerNav, por meio do
Grupo Aéreo Naval de Manutencdo (GAsrNavMan),
atuou em conjunto com o Parque de Material Aerondutico
de S&o Paulo {PAMA-SP] da Forga Aérea Brasileira (FAB) na
revitalizagcdo da aeronave N-1001, AF-1B, Skyhawk. Quatro
militares do PAMA-SP estiveram no 1°* BBquadrdo de Avides
de Interceplacto e Ataque (EsqdVF-1) para apoiar a
redlizacdo de um fratamento de comrosdio na asa do caga.
A acdo conjunta permmitiv o avanco nos trabalhos de
reparo da aeronave, sem falar da economia de recursos,
reafirmando oslacos de interoperabilidade entre as Forgas.

Comando da Forga Aeronaval (ComForAerNav) confribul
com a Secretarla de Salde do Municiplo de Cabo Fro nas
acdes de prevencio e moniteramento do mosquite Aedes F

aegypfi

Em 19 de fevereiro, o ComForAerNav recebeu o
Secreté@ric de Salde deo Municipic de Cabo Frio, §r.
IRANILDO CAMPOS, acompanhado da Coordenadora de
Vigilancia Ambiental, Sra. ANDREIA NOGUEIRA DA SILVA,
para auxlio a prefeitura de Cabo Frio nas agdes de preven-
¢ao e menitoramento do mosquito Aedes aegypti, Durante
o voo, foram registrados pontos criticos por toda a cidade,
com idenfificagdo de locais com potencidis focos de
proliferagc@o do mosquito, contribuinde para um mapea-
mento geografico mais amplo e eficiente, de mode a
ofimizar as acdes da Secretaria de Satde na prevencdo
das doengas fransmifidas pelo mosquito como adengus, a
Zika e achikungunya.

Cemando da Ferga Aeronaval {(ComForAerNav) Inicla ciclo
de palesiras scbre Aeronaves Remolamente Pllotadas
(ARP)

Em 3 de margo, o ComForAerNay iniciou um ciclo de
palestras sobre ARP, voltado cos Titulares de OM do
Complexo Aeronaval, infegrantes do Grupo Executivo de
Aeronaves Remotamente Pilotadas (GEARP) g, sobretudo,
aos jovens pilotos da AviagGo Naval, que poderdo compor
o 1° Esquadrdéo de Asronaves Remotamente Pilotadas de
Esclarecimento (EsqdGE-1}, com previsdo de criag@o ainda
em 2020. Durante a palestra proferida por executivos da
General Afomics Aeronavufical foram abordados tépicos
como evolucdio, modelos, capacidades @ emprego das
ARP estratégicas. No dia 11 de dezembro de 2019, foi
assinada a Letter of Offer and Acceptance {LOA) BR-P-3DU
de obtencGo do Sistema de Aeronaves Remotamente
Pilotadas - Embarcado [SARP-E). composto por seis ARP
ScanEagle, langador, estacfo de recolhimento e estago
de controle no solo,

A MACEGA
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Aerddromo da Base Aérea Naval de SGo Pedro da Aldela
(BAeNSPA) passa a ser denominade de Aerédromo
Tenente Jorge Henrique Maller

No dia 10 de margo, em cerimdnia presidida pelo
Comandante de Operacdes Navais, Almirante de
Esquadra LEONARDO PUNTEL, redlizada no Complexo
Aeronaval de SGo Pedro da Aldeia, o Aerédromo da
BAeNSPA passou a ser denominado oficialmente de
Aerédromo Tenente Jorge Henrique Mdller. O Tenente
Méller, da Marinha do Brasil (MB}, foi o primeiro militar
brasileiro a receber o brevé internacional n® 486 de piloto,
ao concluir o curso na Escola de Pilotagem de Farman,
Etampes - Franga, em 29 de abril de 1911, sendo, portanto,
um dos pioneiros da aviagdo brasileira. Além do descemra-
mento da placa com © nome do aerddromo, também foi
inaugurado um busto em sua homenagem, ressaltando o
grandioso feito do primeiro aviador da MB.

A MACEGA
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AVIACAO NAVAL
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Oficlals da Marinha recebem Instrugdo de Salio de
Emergéncia (ISE) na Academia da Forga Aérea (AFA)

Em ¢ de margo, dez Oficiais Alunos {OA} do Curse de
Aperfeicoamento de Aviagdo para Oficiais (CAAVO)])
T-1/2020 iniciaram a InsfrucGo de Salto de Emergéncia (ISE)
na AFA, em Pirassununga-SP. Apds uma semana de freina-
mento intenso, os militares realizaram um salfo engancha-
do de paraquedas, a partirda aeronave C-105, Amazonas,
da FAB. Coordenados pelos militares instrutores do
Esquadrdo Aerofamestre de Salvamento (EAS), conhecido
como PARA-SAR, sediade na ALA-5, em Campo Grande-
MS, a instrugdio e o salto tém o objetivo de preparar os
futuros aviadores para ¢ abandone de uma aeronave em
sitvacdoderisco.

2° Esquadrao de Helicopteros de Emprego Geral (EsqdHU-2)
E(e)ulzc)l voos de adesiramento com Ocvlos de Visao Notuma
VN

Entre 11 e 12 de margo, o EsqdHU-2 e 0 Grupo de Busca
e Salvamento Aeronaval [GSAR - AerNav), subordinado ao
Cenfro de Instrugdo e Adestramento Aeronaval Almirante
Joseé Maria do Amaral Oliveira [CIAAN], redlizaram os
primeiros voos de adestramento com resgate de pessoal
em terra, em local ndo preparado, durante periodo
notumo, com utilizagao de OVN. Durante os voos foram
reqllzadqs manobras de infitracde e retirada de “resgatei-
ros” em area restrita e tereno nac preparado para pouso,
com operagoes de socomo, visando a salvaguarda da
vida humana em ambiente terrestre, a parlr de uma
aeronave de asa rotativa.




Inaugurado memeorial em homenagem ao Almirante
Carnelro Ribelro

Em 11 de margo, foi inaugurado na Escola Almirante
Cameiro Ribeiro (EACR]), localizada na Vila des Oficiais do
Complexo Aeronaval de $Go Pedro da Aldeia, um memori-
al em hormenagem ao patrono dessa instituicGo de ensino
e primeiroc Comandante da Forga Aeronaval em ferras
aldeenses, enfre 1971 e 1974. Participaram da inauguracdo
do memorial, dentre outros, o Comandante da Forga
Aeronaval, o Diretor de Assisténcia Social da Marinha, o
Presidente do Conselho Deliberativo da Associacdo Abrigo
do Marinheiro (AMN) e o Diretor da EACR. Manfida pelo
AMN, a EACR oferece vagas nos segmentos de Educacdo
Infantil e Fundamental, da creche ao 9* ano, atendendo
alunos do municipio e aredores, com prioridade para a
Famflic Naval. A EACR, fundada em 4 de margo de 1994,
conta com 517 alunos, sendo 34 portadores de necessida-
des especiais, afirmando seu compromisso com a Inclus@o
social.

MARCO e ABRIL

1° Esquadrdo de Hellcdpleros de Esclarecimente e Alaque
{EsqdHA-1) envia a Ollima aeronave modele AH-11A para
meodemizacdo

Em 11 de marco, a N-4004, dltima ceronave medelo
AH-11A, Super Lynx, deixou o Complexo Aeronaval de SGo
Pedro da Aldeia rumo & sede da empresa Leonardo
Marconi Wesfland [LMW) em Yeovil, Reino Unido. O conira-
to prevé a modernizacdo de oito geronaves para o modelo
AH-11B, Wild Lynx. Entre os diversos sistemas modernizados,
destacam-se a instalagdo de novos motores CTS-800-4N,
gerenciados através do sistema Full Authorify Digital Engine
Conirgf (FADEC) € de um Glass Cockpit compativel com
Night Vision Googles NVG) ou Oculos de VisGo Noturna
{OVN).

Destacamenio Aérec Embarcado (DAE) da OPERANTAR
XXXViliregressa ao Complexo Aeronaval

Em 8 de abri, o DAE da OPERANTAR XXXVII, do
1° Esquadrdo de Helicopteros de Emprego Geral
{EsadHU-1}, regressou apds exatos 5 meses no continente
gelado. No regresso, o DAE, formado por duas aeronaves
UH-13 biturbing, fol recebide com um voo em formatura
liderado pela N-70%0, UH-17, a mais nova ceronave do
Esquadro, que em outubro de 2020 serd a eventual
substituta das “valentes” UH-13 que contribuiram sobrema-
neira para o sucesso de 33 missdes na Antartica. Durante a
OPERANTAR, foram realizadas mais de 100 horas de voo
com as aeronaves N-7063 e N-70469, operando a partir do
Navio Polar (NPo} Almirante Maximiliano, H-41 e do Navio
de Apcio Oceanogrdfico (NApOc) Ary Rongel, H-44,
auxiiondo no fransporfe de pessoal e material para o
abastecimento da Bstacdo Antdrtica Comandante Ferraz
{EACF), além do langamento de acampamentos em
apoio cos projetos de pesquisa.

A MACEGA



2° Esquadrdo de Hellcépieros de Emprege Geral (EsqdHU-2)
reforna ao Complexo Aeronaval apos 53 dias em apoloe a
Distritos Navals {DN)

Em 20 de abril, militares do EsqdHU-2 regressaram apds
53 dias realizando variadas missées pelo Norte e Nordeste
do pais apoiando os 3° @ 4° DN. Embora as missées tenham
ocorrido durante o enfrentamento as adversidades
oriundas da COVID-19, o Destacamento Aéreo Naval
{DAN) manteve-se operativoe durante todo o periodo. A
aeronave N-7101, UH-15, executou diversas tarefas como: o
apoio aéreo 4s tropas do EB para a Garantia da Lei e da
Ordem (GLO), em Fertaleza-CE, durante a greve dos
Policiais Militares, o monitoramento aéreo do Navio
Mercante Stellar Banner, conirolando suas condigdes de
estanqueidade e redlizando abusca e o salvamento deum
Iripulante acidentado, e, no extremo norte do Pals, operan-
do a partir de Macapd-AF, a redlizacdo de voos sobre o Rio
Jari e na cidade de Gurup&-PA, sm apoio &s buscas das
vitimas do naufragio daembarcagcdo Anna Karofine Iii.

A MACEGA
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Comando da Forga Aeronaval (ComForAerNav) e
Prefeituras da Regido dos Lagos promovemn adesiramento
de desinfecgéio e combate &COVID-19

Em 17 de abri, o ComForAerNay, em parceria com s
Secretarias de Sadde das Prefeituras dos municipios de Sao
Pedro da Aldeia e de Cabo Fio, redlizou freinamentos
tebrico e prdtico em a¢do preventiva confra o nove
coronavirus, causador da COVID-19, concluidos com a
desinfeccdo das dreas intemas do Complexe Aeronaval.
Militares da Unidade de Descontaminagdo Volante da
Esquadra de SGo Pedro da Aldeia [UDVESPA} e equipes
das Coordenadorias de Vigiléncia da Salde Ambiental dos
referidos municipios puderam compartihar conhecimen-
tos, contribuindo para futuras agdes regionais de combate
& pandemia. A desinfecgdo &€ um processo preventivo, que
elimina os agentes virais ou bacteriolégicos, controlando a
propagacdc no ambiente e permitindo neutralizar os
efeitos do virus, dando maiorseguranca cos militares.

[
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Comando da Forga Aeronaval (ComForAerNav) promove
1 ag¢do educativa no combate & prolifleracéo do corona-
virus (COVID-1%)

Em 22 de abril. o0 ComForAerNay redlizou a primeira
acdo educativa sobre as medidas preventivas no comba-
te a proliferacGo do coronavirus para a populacdo do
municipio de Sdo Pedro da Aldeia. A acdo, em parceria
com a Prefeitura Municipal, tem por objetivo conscientizar
a populagdo dos cuidados necessdrios contra a
COVID-19. Militares e funcionarios da Secretaria de Saude
do municipio distibuiram, em locais de maior concentra-
¢dio popular, 500 mascaras e centenas de panfletos
educativos, aconselhando sobre o distanciamento ideal
em filas, além de sanarem eventuais dovidas sobre a
doenga, seus sintomas, profilaxia e agdes a serem toma-
das em caso de contdgie.




O Comando da Forca Aeronaval {ComForAerNav) reallza
Estdglo de Descontaminac@o com militares

Entre 27 & 30 de abril & dando continuidade as acdes de
enfrentamento & COVID-19, o ComFeorAerNav promoveu
um Estagio de Descontaminagdo para militares do com-
plexo. O adestramente, ministrado pela equipe mébvel de
instrutores do Ceniro de Adestramento Almirante Marques
de LeGo [CAAML]) teve como objetivo qualificar 23 militares
da AviacGo Naval, especialistas em Defesa Nuclear,
Biolégica, Quimica e Radiolégica (DefiNBQR}, para compor
a Unidade de Descontominagcdo Volante da Esquadra
{UDVE-SPA). Durante a parte pratica, fol cricdo um posto de
descontaminacdo para freinamento, além da realizacdo
da desinfecgdo em uma aeronave UH-15, Super Cougaor,
do 2° Esquadrdo de Helicdpteros de Emprego Geral
{EsqdHU-2).

| ABRIL

1° Esquadréoe de Helicépleros Anli-Submarino (EsqdHS-1)
avanga na preparaciio para o uso de Qculos de Visdo
Notuma (OVN)

Em 22 de abiril, o EsqdHS-1 redlizou o primeiro voo com
QVN sobre o mar. O voo foi dividido em duas etapas:
Esclarecimento de alvos de superficie e Operagdio Netune
ou voo a baixa altura sobre o mar. O voo de S3o Pedro da
Aldeia até a lIha Rasa marcou o infcio da segunda fase da
preparacdo dos pilotos do EsqdHS-1 para o pouso noturne
com OVN a bordo do Porta-Helicdpteros Multipropdsite
{PHM]) Atlantico [A-140}, ampliando os limites operacionais
e a efetividade das missGes. O uso dos OVN frar@ um
incremento nas cperacdes embarcadas, permifindo ac
piloto realizar decolagens e pousos operativos com maior
seguran¢a, e a fripulacdo, durante as operagdes de busca
e salvamento, localizar com mais facilidade naufragos ou
embarcacdes em perigo. Em voos de esclarecimento,
significard um incremento na capacidode de identifica-
¢ao de navios inimigoes & submarinos na cota periscopica.

Complexo Aeronaval Inlcla a producdio de méscaras para
a Familla Naval

Em 30 de abril, c Complexo Aeronaval de Séo Pedro da
Aldeia iniciou a producdo de mascaras de prote¢@o para
distribuir aos seus militares e a toda Famillica Naval, com uma
producgdio semanal de, aproximadaments, 2.000 unida-
des. O efetivo empregado para a referida produgdo fol
divido enire as Organizacoes Militares subordinadas ao
Comando da Ferga Aeronaval. Foi ufilizada teda a
estrutura de maquinério existente para a formagdo de
novos profissionais especializados em Manobras e
Equipagens de Aviacdo (RV), bem como a exstente nas
oficinas dos Esquadrées e da Base Adrea Naval de SGo
Pedro da Aldeia.

A MACEGA
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Comande da Forgca Aeronaval (ComForAerNay) promove
2* agiic educativa no combate a proliferagio do coronavi-
rus {COVID-19)

Em 08 de maio, 0 ComForAerNav, mantendo a parceria
com a Prefeitura de municipio de S&o Pedro da Aldeia, deu
contfinvidade &s ag¢des educativas de prevengcfo ne
combate a proliferagdo do coronavirus para a populagde
local. Com o mesme objetivo de conscientizar a populo-
¢do dos cuidados necessdrios contra a COYID-192, militares
e funciondrios da Secretaria de Salde do municipic
distribuiram, em locais de maior concentrac@o popular,
1.000 mdascaras e centenas de panfletos educativos,
aceonselhando sobre o distanciamento ideal em filas, além
de sanarem eventuais dividas scbre o doenga, seus
sintomas, profilaxia e acdes a serem tomadas em caso de
contdagio.

1° Esquadrdo de Helicopteros de Emprege de Geral
(EsqdHU-1) redliza exercicio de firo de aeronave no Ceniro
de AvaliagGo da llha da Marambaia {CADIM)

Entre de 18 e 20 de maio, o EsqdHU-1 realizou o adesira-
mento de tiro com armamentos axial e lateral no CADIM,
Mangaratiba-RJ. Na ocasido, foi possivel requalificar oito
pilotos & guatre fiéls no emprego de armamento, a partir
das aeronaves UH-12, para manter sua capacidade
operativa no cumprimento de tarefas de apoio de fogo
aéreo, coberiura e escolta aérea, além da manutencéo
do grau de prontiddo para emprego nas mais variadas
miss?es em apeio ds Organizacdes Militares da Marinha do
Brasil.

1°* Esquadrdo de Hellcopteros de Instrugcdo (EsqdHI-1)
alinge a histérica marca de 200.000 horas de veo

Em 19 de maio, o EsgdHI-1 materializou a histérica
marca de 200.000 horas de voo (200K) alcangadas,
sobrevoando ¢ Regidio dos Lagos em um voo de formatura
com quaire aeronaves modelo Bell Jef Ranger i iderados
pelo Comandante da Forga Aeronaval, Contra-Almirante
PAULO RENATO ROHWER SANTOS e pelo Comandante do
EsqdHI-1, o Capit@o de Fragata MARCELO GOUVEIA
GOES. O Bsquadrdo, com 58 anos de histéria, & responsa-
vel pela formagdo prdtica dos pilotos da Aviagdio Naval e
grande parte destas horas foram destinadas a nobre arte
dalnstrugdode Voo.

A MacEoA NO AR, OS HO




1° Esquadrdo de Avides de Inferceptacdo e Ataque
(EsqdVF-1) apoia ¢ estdgio de avallagdo final do Curso de
Ensalos em Voo (CEV) da FAR

Entre 25 € 29 de maio, o EsqdVF-1 apoiou o estdgio de
avalicgdo final do CEV, ministrade pelo Instituto de
Pesquisas e Ensaios de Voo (IPEV] da FAB. O curso visa a
formagdo de pilotos e engenheiros qualificados para
planejar. executar e gerenciar aflividades de testes e
ensqios relacionados com voos experimentals de desen-
volvimento, modificagdo, avaliagdo ou cerificacao,

tanto para aeronaves e seus sistemas. A referida avalia- |

¢do, prevista para ser executada no exterior. nde ocoreu
devido a COVID-19 e a MB disponibilizou o esforco aéreo
necessario para a conclusdo do referido curso nas aerona-
ves AF-1B/C. Durante os voos, os alunos, pilotos e engenhei-
ros, testaram os limites cerodinGmicos das aeronaves,
avaliaram os parGmetros de manual dos sensores moderni-
zados, além de redlizarem ensaios no sistema de emprego
de armamentos e navegacdo inercial.

1° EBsquadréo de Hellcdpteros de Esclarecimento e Ataque
(EsqdHA-1) Inicla preparafivos para ulilizagéo dos Oculos
de Visdo Nolurna (OVN)

Em 27 de maio, o EsgdHA-1 inicicu os preparativos para
a vliizacdo dos OVN na operacdoe da Aesronave AH-11B,
Wild Lynx. O evento contou com o apoio do 1% Esquadrao
de Helicépteros Anti-Submarine {EsqdHS-1), o que possibili-
fou a redlizagfio da primeira ambientagdo dos pilotos do
EsqdHA-1 na aeronave N-4001, O incremento do glass
cockpit compativel com os OVN, fruto da moderniza¢cao
das aeronaves do EsgdHA-1, e o inicio da ambientagdo ao
uso desse equipamento pelos pilotos séioc os primeiros
passos para a operacdo neturna com os OVN a bordo dos
navios escolta da Esquadra. O emprego dessa tecnologia
nas operagdes dreas noturnas embarcadas agrega um
maior grav de seguranca durante os pousos e decolagens
e aumenta a eficiéncia nas acdes de esclarecimento.

Aviagéio Naval retoma opera¢des a bordo do Porta-
Hellcopleros Mullipropésito (PHM) Aflénflco, A-140

Em 27 de maio. aeronaves dos 1° e 2° Esquadrdes de
Helicépteros de Emprego Geral (EsqdHU-1 e EsqdHU-2)
realizaram adestramento de Qualificacdo e Requa-
lificagto em Pouso a Bordo {QRPB) no A-140, Capiténia da
Esquadra. Foram redlizadas sete horas de operagdo com
aproximagdes confroladas divrnas e notumas e, apds o por
do sol, o BgdHU-2 colaborou com os testes de aceitacdoe
no mar do sistema de iluminacao do navie para operagdo
com Oculos de Visdio Notuma (OVN). Os referidos testes
foram acompanhados pelos Comandante da Forga
Aeronaval, Comandante da Forga de Superficie, Diretorde
Aerondutica da Marinha e Diretor de Engenharia Naval,
representande a integragde dos setores operativos & do
material da Marinha, envolvidos no processo de elevacdo
operacional.

A MACEGA
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Base Aérea Naval de Sdo Pedro da Aldela (BAeNSPA)
realizadesinfecctiodo Nicleo de Formagdo de Reser-
vistas Navais {NFRN})

Em 28 de maio, a BAeNSPA redlizou a desinfeccdo das
instalacdes do NFRN para cumprir as recomendacdes de
seguranca sanit@ria e prosseguir no Estagio Inicial de
Adaptacdo da Turma 1/2020. A acdoe de cardter preventi-
vo foi executada por militares da Unidade de Desconfa-
minagde Volante da Bouadra de Sao Pedro da Aldeia
{UDVE-SPA). O NFRN recebe, anualmente, duas turmas
com cercd de cemn alunos oriundos das cidades da Regito
dos Lagos, Nova Friburgo-RJ e Vitéria-ES, que, ao final do
estagio, sdo distibuidos para as Organizagdes Militares da
regido.

Comando da Forga Aeronaval (ComForAerNav) completa
59 anos

Ern 05 de junho, o ComForAerNav completou o seu 59°
aniversdric e, em virtude das restricdes impostas devido &
COVID-19, no dia 08 de junho, foi realizada a leitura da
QOrdem de Dia para vma pequena representacdo de
militares. Durante a leitura da Ordem do Dia alusiva & data,
o Comandante, Contra-Almirante PAULO RENATO ROHWER
SANTOS, externou seu agradecimento a todos que fizeram
parte da histéria, por terem contribuido, sobremaneirg,
para o engrandecimento da Aviagdo Naval. "Ressaltamos
0 hosso reconhecimento e grafid@c aos que nos antecede-
ram pelo valioso legado que nos deixaram. Os Marinheiros
e Fuzileiros Aviadores, que ostentam uma “asa” no peito, na
farda ou no coracdo, tenham a certeza de que o sélido
caminho que pavimentaram, com grande sacrificio desde
a nossa criacde, continua e continuard sendo ampliado e
cuidado com dedicagdio e empenho.”.

A MACEGA

DA
AVIACAO NAVAL

'MAIO e JUNHO

Oficlals Alunos (OA) da Marinha do Brasil concluem o Curse
de Pllofo de Aeronaves (CPA) no Cenfro de Instrucdo de
Aviagdo do Exército (CIAVEX)

Em 29 de maio, o Ceniro de InstrugGo e Adestramento
Aeronaval Almirante José Maria do Amaral Oliveira
[CIAAN} redlizov uma cerimania, restrita, de concluse de
CPA, conduzido no ClAvEx, em Taubaté-SP, para dois QA, O
CPA é equiparade ao Curso de Aperfeicoamento de
Aviag8o para Oficiais {CAAVO), redlizado pela Marinha.
Essa foi a primeira vez que os pilotes da MB realizaram o CPA
no atual formato ministrado pelo ClAvEX, com arealizagGo
do Estégio de Voo por Instrumentos, Est@gio de Pilotagem
Tatica {EPT) e Estagio de Voo utilizando os Geulos de Visdo
Noturna (OVN). Na referida ceriménia também foi entre-
gue a Medalha-Prémio Almirante José Maria do Amaral
Cliveira, ao 1T MARLON AUGUSTO AMORIM BESSA, primeire
colocado do CAAVCOT-1/2017.




1° Bsquadréio de Helicdpteros Anfi-Submarino (EsqdHS-1)
r“slt[:u Evacuagdc Aeromédica {(EVAM) a 150 milhas da
co

Em 29 de junho, ¢ EsqdHS-1 foi acionado para resgatar
um tfripulante com suspeita de malaria, embarcado no
navio mercante panamenho Kapetan Sideris. O resgate,
com a aeronave SH-14 Seaghawk, ocomeu a 150 milhas
nauticas, aproximadamente 280 km da cidade de $do
Pedro da Aldeia/RJ, tendo sido realizada a exiragdo do
enfermo pelo guinche da aeronave. Devido das disténcias
envolvidas no deslecamento, fol necessdrio o reabasteci-
mento da aeronave antes de demandar ¢ destino final, o
aeroporto $antos Dumont/RJ, onde uma ambuldncia ja
aguardava pararedlizar o franslado até a Unidade Médica
especializada.

ATIVIDADES DA
AVIAGAQ NAVAL

'JUNHO e JULHO

Comando da Forga Aeronaval (ComForAerNav) recebe
visita do Diretor de Obras Civis da Marinha (DOCM) e
Oficlals do Exérclio Brasllelro {(EB)

Em 17 de junho, o DOCM, Contra-Almirante MARCIO
DE VASCONCELLOS ROCHA, esteve presente no Comple-
xo Aeronaval para acompanhar as obras de infraestrutura
do futuro hangar do 2° Esquadrdo de Helicopteros de
Emprego Geral (EsgdHU-2} que sGo conduzidas pelo
2° Batalhdo Ferrovidrio do Exército Brasileiro {2° BFv).
Estiverem presentes, além do DOCM, o Coronel HELTON
ANDRADE, Comandante do 2° BFv, Tenente-Coronel
CORDEIRO, representante da Diretoria de Obras de
Cooperagdo e o Major RAVAZIO, Chefe Logistico do 2° BFy,
Oficiais do EB, que redlizaram vma palesira de esclareci-
mento sobre ¢ desenvolvimento das obras.

2° Esquadréio de Helicépteros de Emprego Geral (EsdgqHU-2)
realiza exercicio de Zona de Desembarque {ZD) com iropas
da DivisGio Anfibia (DivAnf) do Corpo de Fuzilelros Navals
(CFN)

Entre 1° & 3 de julho, o EsqdHU-2 realizou em S&o Pedro
da Aldeia adestramentos de rapel, fasfrope, transporte de
obussiros {light gun), além de operagéio com balizamento
diumo e notumo em ZD, Destaca-se ainda o fransporte de
tropas noturno com auxilio de Oculos de Visdo Noturna
{OVN]}, de militares da DivAnf, consolidando o inicio da
construgdo de novas capacidades operacionais da avia-
¢do, Osreferidos exercicios contribuiram para gprimorar
interoperabilidade e a sinergia entre os meios Aeronavais
e de Fuzileiros Navais, além de aumentarem a consciéncia
sifuacional dos envolvidos no bindmio fropa-ceronave
sobre otemeno,

A MACEGA
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A TRAJETORIA DA INSTRUGCAO DE VOO EM
AERONAVES DE ASAS ROTATIVAS NA MB

Capit@o de Fragata MARCELO GOUVEIA GOES

INTRODUGAQ

Passados os inesqueciveis e
tenebrosos tempos da Segunda
Guerra Mundial (1939 - 1945), onde
fol demonstrada a relevante
importéncia da aviacdo nas diver-
sas agdes em diferentes teatros de
operacdes de guerra, particu-
larmente aguelss relacionados s
operagdes navals, era o momento
adequado e oportuno para ¢
Marinha do Brasil [MB} retomar a
sua capacidade de operar aero-
naves em seu invenfdrio.

Fofni' E Il Jet Ranger i, EsqdHi-]

Materializando tal anseio, re-
nascia, no alvorecer da década
de 50 do Oltimo século, a Aviacdo
Naval com a recriagdo da Direto-
ria de Aercndutica da Marinha
(DAerM), em fungdo da nova Lei
Orgénica da MB a qual imputava
a esta Diretoria a tarefa de coor-
denacdo dos assuntos relaci-
onados ao Ministério da Aeronduti-
cd, maniendo com este a mais
estreita cooperacdo em assuntos
afetos a aviogdo embarcada.

A MACEGA

Iniciava-se neste momento a
2° fase da nossa cenfendria Avic-
¢do Naval.

Com a recriacGo da DAerM, o
foco dos frabalhos se concentrou
na formagcdo das equipes e no
planejamento das agoes.

Decomente dos estudos inicicis,
jano ano de 1955, nascia o entao
Centro de Instrugcdo e Adesira-
mento Aeronaval {CIAAN), instala-
do inicialmente em um prédio no
centro do Ric de Janeiro/RJ, coma




missdo de servir como unidade de
formagdo de pessoal nos assuntos
relacionados &s opsragdes aero-
navais, ministrando picneiramente
o curse de Observador Aéreoc Na-
val (OAN].

Em 1957, o CIAAN foi fransferide
paraokm 11 da Avenida Brasil, em
modestas, mas funcionais instala-
¢Ges que confinham um hangar,
uma tomre de controle & um heli-
ponto.

Nesta época a MB ja deixava
bem claro o seu desejo de voar
aeronaves de asasrofativas.

Os primeiros helicépteros ad-
quiridos pela MB foram dois
Bell 47G [HTL-&), encomendados &
época com duplo comando de
voo, 0s quais fizeram parte da
compra de dois Navios Hidrogra-
ficos, o NHi Sirius € o NHi Canopus,
no ano de 1954, paralelamente &

aquisicdo de trés helicdpteros
Belf47-J {HUL-1}, sendo estes os que
primeiro chegaram ao Brasil (fato
ocorride em 1958).

No mesmo anec, a MB também
encomendou e adquiriu dois
exemplares dos Westland
Widgeon, designados HUW, tam-
bém de duple comando de voo,
os quais foram utilizados nos
primeiros voos de instrucdo dentro
do Curso de Especializagio de
OAN, tendo sido registrado o
primeiro voo dessa nalureza em
21 de maio de 1958, no entdo HUW
4001, mafricula da épocal.

Mais tarde, estas aeronaves
vieram a ser transferidas para o
1° Esquadrdo de Helicdpteros de
Emprego Geral (EsqdHU-1) e pas-
saram a ostentar as matriculas
navais sequenciadas N-7001 e
N-7002.

Ainda no mesmo ano, foi esta-
belecido pele CIAAN, o primeiro
cumiculo para habilitagéio basica
de pilotos de helicdpteros, sendo
sua primeira tfurma composta por
treze Oficiais Alunos, que iniciaram
05 voos de instrugdo em 10 de
setembro de 1958,

Nascia assim, de fato, a avia-
¢do de asasrotativas na MB.

Um evento marcante nessa
época ocomeu em 04 de junho de
1958, por ocaside da visita do
Presidente Juscelino Kubtischeck
ao recém chegado NHi Siius ao
Brasil.

O Presidente Juscelinc
Kubtischeck realizov um voo
pancrdmico em um Bell 474, sob
comando do entdo Capitdo-
Tenente (FN] Carlos de Albuguer-
que, futuro Comandante Geral do
Corpo de Fuzileiros Navais.

104 ANOS




gmeorAerNuv

No ano seguinte, em 1959, um
grave acidente envolvendo uma
aeronave civil nas proximidades
do GaleGo acelerou as providén-
cias para a transferé&ncia do
CIAAN para o municipico de $éo
Pedro da Aldeia/RJ, local escolhi-
do para sediar o Aviagdo Naval,
tendo sua materializagdo de
migracdo ocomida em 1941, no
mesmo ano em que foi criado, mas
ndo ativado, o 1° Esquadrdo de
Helicépteros de Instrugdo
{EsqaiHI-1}, inicialmente subordina-
de ao prépric CIAAN,

Seriom estes os primeiros passos
da instfrugdo de pilotagem em
aeronaves de asasrotativas na MB,
que ora avizihhava a se tornar
realidadse, de forma oficial,
perma-nente 2 totalmente inde-
pendente.

Afivado em 27 dejunho de 1962
pela DAerM, dinda sob subordina-
¢cto do CIAAN, o EsqdHI-1 iniciou
suas atividades de instrucdo de
voo, possuindo em seu inventdario
dois helicopteros Bell 47 e seis
Hughes-200, recém adguiridos jun-
to aos Estados Unidos da América,
sendo que ambos os modelos
operavam motores a pistdo e
possuiam painéis de instrumenta-
¢do analdgica.

No ano seguinte a MB adquiriy
seis unidades do modelo Hughes
249 (IH-2}, seguidos de treze
unidades da versGo Hughes 269A
{IH-2A] & um Hughes 249B (IH-2B).
os quais foram apelidados de
"Pulgas" em fungdo do seu
reduzido tamanho em relagcdo ds
demais aeronaves.

. A MACEGA

Esses helicépteros substituiram
na instru¢cdo do voo os antigos
Bell 47 & os Hughes 200.

Nesta transigGo, ndio ocomeram
mudancas significafivas em termos
operacionais, umag vez que tais
aeronaves também contavam
com motores a pistGo e painéis
reduzidos em formate analégico,
além de contarem com apenas 02
assentos, sendo consideradas
aeronaves bem simples e robustas,
com baixoe custo eperacional,
porém com limitacdes para uma
instrugdico avancada de pilota-
gem.

Mais tarde, em 1971, com a
transferéncia definitiva do
Comando da Forga Aeronaval
[ComFerAerNav) para $éo Pedro
da Aldeia/RJ, o EsqdHI-1 passou a
ser uma Qrganizacdo Militar
independente, dando continui-
dade & sua miss@o de redlizar a
parte pratica do Curso de Aperfei-
coamento de Aviacdo para Ofici-
ais [CAAVO).

& ,*, Fofo: Bell 47G, ComForAerNay

Note-se que, até esta fase na
linha do tempo, ndo ocomeram
significativas mudangas em termos
tecnolégicos ou de capacidades
adicionais em relagdio ¢s aerona-
ves ora empregadas.

A grande mudanga em termos
operacionais, de concepgdes ae-
rotécnicas e tecnolbgicas ocomeu
no ano de 1974, quando do rece-
bimento de dezoite helicGpteros
Bell Jet Ranger ||, designados |H-6
0s que permaneceram organicos
do EsqdHl-1 @ UH-é os que foram
comporoinventario do EsqdHU-1.

Posteriormente os IH-6 foram al-
terados para IH-6A. As famosas
"Piabas”, aeronaves mais moder-
nas, frouxeram consigo a inovado-
ra propulsdo turbo-eixo, inédita no
EsqdHI-1 até aquele momento, “a-
posentando” os motores a pistd@o.

Foto: Bell Jet Ran
ComforAerNav

As “Piabas" permitiram a reali-
zagdo de voo porinstrumentos sob
capota, mais apropriadas &
instrug&o primdria, bem como a
retomada da capacidade de
fransporte de passageiros na cabi-
ne aré, A parlir deste momento, o
EsqdHI-1 passou a contar com
meios medernos em seu inventario,
totalmente adequados & realizo-
¢do de manobras na instrugdo
pratica de voo em aeronaves de
asas rotativas.

Seguindo na esteira deixada
pelas "Piabas” e visando a subs-
fituicdo das mesmas, em 1985 a MB
resolveu adquirr & incorporar ao
inventéric do EsqdHl-1 dezenove
modernas aeronaves Bell Jet
Ranger |ll, designadas IH-4B,
conhecidas como "Gargas”, as
quais mantiveram a concepcdo
de motorizacdo turbo-eixo, porém
com maior poténcia disponivel,
formate este j@ consagrade na
aviag@o mundial, além de terem
sido incorporadas inovadoras
capacidades operacionais como:
- Um guincho elétrico lateral {para
redlizacfio de pick-up);

- Um gancho para fransporte de
carga externa (VERTREP); &

- A possibilidade de configuracdo
com armamento axial (mefralha-
doras de 7,62 mm ou langadores
defoguetesde 70mmy).



Estas capacidades trouxeram
incrementos significatives a
instrugdio pratica de voo.

Nesta época, pode-se dizer
que o EsqdHI-1 estava no Gpice do
aparelhamento de asronaves, em
termos quantitativos e qualitatives,
para sua tarefa precipua da
instrugdio de voo em helicGpteros.

Q breve histérice acima descri-
fo & de fundamental importancia
para que o leitor possa acompa-
nhar, passo a passe, cada mudan-
ca oconida em termos de modelos
e capacidades de aeronaves
empregadas nainstrugdo de voo,

Depreende-se claramente que
as duas Importantes evolugdes
operacionais ocorreram primeira-
mente em 1974, quando da
chegada dos IH-6/6A com seus
modernos, 4 época., motfores
furbo-eixo, e num segundo
momento, seguinde a légica do
incremento tecnolégico, em 1985
com o recebimento dos IH-éB, os
quais acrescentaram capacida-
des operacionais na instrugdo

pratica de voo relacionadas &s
fainas de pick-up, VERTREP,
emprego de armamento axial,
bem como acréscimo de potén-
ciadisponivel.

Desde entdo, passados 35 anos
desde a Uliima atudlizacdo da
frota, o EsqdHI-1 permanece ope-
rando as valentes, porém longe-
vas, "Gargas” na instrugdo prética
de voo, as quais @ demonstram
sinais evidentes de cansago, além
de estarem tecnologicamente
defasadas emn relagde ds moder-
nas e atualzadas aeronaves da
nossa Aviagdo Naval, & excec@o
dos UH-12, cujo projeto é da
mesma época.

A NECESSIDADE DA RENOVAGAO

Ao vislumbrarmos o futuro, nos
deparamos com grandes desafios,
calcados em projetos de grande
monta, que respaldarGe a conti-
nvidade de um legado deixado
por homens apaixonados pela ar-
te de voar, e que, ao longo dessa

Imagem: Passado e presente na Instrucdo de voo

3°8G-AV-MV Eduordo dos Sanfos Souza

histéria centendria, souberam
conduzir com entusiasmo,
comprometimento e profissionalis-
meo uma Aviagdo Naval que sem-
pre buscou se atualizar, com @
convicgde de ser plena e compa-
tivel com as dimensdes na nossq
Amazdnia Azul.

A partir da primeira década do
terceiro milénio, a MB j& constata-
va a necessidade de iniciar os
estudos para a substitvigdo dos
I[H-6B, face & sua obsolescéncia,
longevidade e, principalmente,
por conta de avarias estruturais, as
qudis vém se manifestando cada
vez mais recorentes, em especial
nos Ultimos anos, acaretando em
uma considerdvel redugde de
aeronaves disponivels em linha de
voo.

Tais estudos feram concluidos e
atualmente estéo incluidos no Pro-
grama de Reaparelhamento da
Marinha (PRM} denominados de
Projeto IHP, qual seja, o projeto de
obtencdo de helicopteros de
Instrucdo.
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E fato que as restrigdes orga-
mentdrias impostas & MB adiaram
a materidlizacdo deste projetfo,
porém, o mesmo enconifra-se em
fase final de concretizagdo, fruto
de uma reducdo ne contrato do
projeto H-XBR, referente a aquisi-
¢do de aeronaves UH-15/15A e
AH-15B.

Esta iniciativa conjunta da MB
com o Forga Aérea Brasileira [FAB)
e o Exército Brasileiro [EB) deu
origem ao Projeto TH-X, no Gmbito
do Ministério da Defesa (MD),
orgdo este gque vem frabalhando
nos Requisitos Operacionais
Conjuntes (ROC), de modo a dar
prosseguimento ao referido
projeto.

A tdo esperada renovagdo,
enfim, parece estar maois préxima
de ocorrer. Sem ter a intengdo de,
neste artigo, discomer sobre o
eventual modelo de aeronave
gue serd adquirido pela MB para
equipar o BsqdHI-1, & fato que, a
partir deste momente, haver@ um
salto tecnolégico e de capack-

Estacdes Automdticas para Monitoramento

v lem Linhas de Transmissdo
b = Sensor muliparaméirico WXT520
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dade em relac&o aos atuais IH-68,
cujo hiato, me atrevo a dizer que
seja o de maior significado e rele-
vancia na histdria da instrucdo de
pilotagem em asas rotativas na
MB. Certamente este salto trard
consigo helicépteros configurados
com modernos painéis Multifunci-
onais com Formato Digital {MFD},
deixando para itrés de forma
definitiva o formato analégico,
utilizado desde o inicio da 2° fase
da Aviagdo Naval,

Tais meios contarGo também
com sistemnas elefrdnicos de moni-
toramenio e controle do motor,
maior dispeonibilidade de carga
util, com substancial incremento
de poténcia, além da possibilida-
de de ampliag@o da condugdo
de voos por insfrumentos, utilizan-
do um novo formato de painel,
bem come a eventual capacida-
de de operar Ocules de Visao
Noturna {OVN], sendo assim incor-
poradas & instrucGo primdaria de
voo novas e atuais femamentas, as
quais possibilitardo um inquesti-

AN\

ondvel acréscimo qualitativo
nestatarefa.

Desta forma, materializa-se, por
fim, o desafiador e inovador para-
digma a ser moldado na vindoura
década, mormente relacionado &
instrugdo pratica de voo do
CAAYQ, visto que o novo meio o
ser incorporade ndo tardard em
chegar e frard consigo uma gama
de novaos possibilidades.

Estas novas caracteristicas
cperacionais acametare emuma
premente necessidade de melho-
ric nos processcs iniciais de pilota-
gem, os quals poderd@o ser
aproveitados de forma mais
eficiente pelos demais Esquadrbes
de aeronaves da MB, uma vez que
estes, em sua maioria, ja possuem
modernos e atualizados meios
com formato congénere, sendo
entdio necessaria que ocoma uma
profissional e profunda reflexdo
sobre © que se esperar de um
modelo mais adequadoe a ser
empregado na futura formagdo
dos nossos Aviadoras Navals.

Sistema

«. VAISALA

Fundada em 1732 e confando com 50 profissionals
enire engenhelros, metecrologisias e técnicos,
buscamos entender suas necessildades de
monioramento de forma a sugerlr a melhor solugdo
tecnoléglica para seu projeto.

Com sisitemas Implantados em iodo o Brasll e no
mundo, a HOBECO & VAISALA formam a parceria [deal
com altos Investimentos em tecnologlas confiavels,

W WA W .

h o beco.neat

econdmicas e adapiéveis para todos os exiremos
climaticos do planeta, além de contar com suporte no
Brasll para servicos de Instalagdo, frelnamento e
assisténclatécnica.
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O SISTEMA EWS IDAS-3 DAS AERONAVES
UH-15A/AH-15B E A GUERRA ELETRONICA

INTRODUCAO

o longo da histdria, a ativi-

dade militar tem servido de

impulsionador para o de-
senvolvimento de novas tecnologi-
as.

A exploragdo dos fendmenos
eletromagnéficos e sua utilizacdo
em sistemas de comunicagdo, a
partir do século XIX, loge desper-
fou, no meio militar, © interesse por
seu emprego em combate e, no
inicio do século XX, diversos
sistemas de comunicagdo foram
sendo qaceleradamente infroduzi-
dos nos campos de batalha.

A MACEGA

Capitéio-Tenente (FN}) JONATHAS TOMAZ REINA

Atualmente, as alividades mili-
tares empregam uma ampla faixa
do especiro eletromagnéfico. de
radio a radares, de interferidores a
armas guiadas a laser, de misseis
antiradiagfo a munigées guiadas
com precisdo, além da aplicac¢ao
em uma ampla gama de compo-
nentes e sistemas.

Diante de todas essas possibili-
dades que a exploragcdo do
especiro elefromagnético propor-
ciona para as Forgas Armadas e
por serum fator desequilibrador no
poder de combate de uma Forga,
a guerra eletrénica passou a
ganhar cada vez mais importancia
nos conflitos atuais.

CONTEXTO HISTORICO:

A GUERRA ELETRONICA E OS$
SISTEMAS DE PROTECAO DAS
AERONAVES

O primeiro relato de agdes en-
volvendo a guema eleirénica foi
datado em 1705, na Batalha Naval
de Tsushima, travada entre o
Império Russo e o Império Japonés,

Essas agdes, inicialmente, se
concenfravam no moniteramento
e nainterfer@ncia dos equipamen-
tos de radiocomunicacdo e pros-
seguiram comeo o principal recurso
da guerra eletrdnica até o final da
Primeira Guerra Mundial {1714-
1919).




Foto: H225M redfizando tesfes no sistema
de conframedidas eletronicas, HELIBRAS

Ja na Segunda Guerra Mundial
[1939-1945), marcada pelo amplo
emprego e desenvolvimento dos
radares e sistemas de radio
navegacdo, uma série de opera-
cdes envolvendo o campo eletfro-
magnéfico foram realizadas e
desenvalvidas com afinco.

Um bom exemplo desta carac-
terfstica, foram as campanhas
aéreas alemds sobrs as linhas de
defesa britGnicas e o esforgo dos
bombardeios aliados para realiza-
rem ataques scbre a Europa
nazista.

Para realizarem os ataques
noturnos ao temitério inglés, as
aeronaves de caca e de bombar-
deio alemas utilizavam um sistema
de radio navegacdo que as
direcionava até Londres.

Os briténicos, ao descobrirem
este sistema cleméo, passaram a
emitir sinais com a finalidade de
inserir erros e assim causar desori-
entacdo das aeronaves de ata-
que inimigas.

Qutra medida de defesa em-
pregada pelos britGnicos foi a
instalagcde de um sistema de
radares com o propd&sito de alertar
e permilir que as aeronaves da
Forga Aérea Britinica decolassem
em tempo para se contraporem &s
ceronaves de atague alemds
quando idenfificadas noradar.

Uma vez que, ambos os lados
utilizavam estas medidas eletréni-
cas e aprimoravam seus sistemnas
toda vez que a conitramedida
para eles era descoberta pelo
adversério, estas operacdes da
Segunda Guera Mundial passa-
ram a ser um verdadeiro malaba-

rismo no uso dos recursos eletroni-
cos, caracterzando um joge de
medidas e conframedidas eletrd-
nicas nas acbes de penefragdo e
defesa sem precedentes.

E dentro deste contexto da
Segunda Guerra Mundial que se
tem os primeiros relatos da utiliza-
¢80 de conframedidas a fim de
ludibriar os radares através do
emprego de chaff, que consiste na
utiizagdo de aparas metdlicas
com o proposito de causar um
falso borrdio nas telas dos radares
inimigos. Nesta ocasido, durante
uma incursdo aérea aliada em
1943, 791 bombardeiros aliados
langaram 20 foneladas de chaff,
aproximadamente 2 milhdes de
Iaminas metdlicas, sobre a cidade
de Homburgoe, causando a impres-
sdo de que 12.000 avides sobrevo-
avamaregifo.
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Ja a atual énfase dedicada &
guena elefrdnica, principalmente
para os meios aéreos e aeronavais
comegou na Guemra do Vietnd
quando, em 1965, as aeronaves
da Forga Aérea dos Estados Unidos
atacaram o Vietnd do Norte, en-
frentando um forte sistema de
defesa aérea instalado pelos
rJssos.

Apesar dos esforgos realizados
para as contramedidas eletroni-
cas, as perdas americanas conti-
nuaram elevadas, o que deu
origem a um grupe de frabalho
com o objetive de identificar
sclugbes técnicas e taficas para
resolver este problema.

Um dos resultados deste estudo
foi a instalagdo de receptores de
alarme contra radar, o Radar
Warning Receiver (RWR). nas
deronaves de combatre modernas
com o objetivo de alertar ao piloto
que sua aeronave estava sendo
detectada porum radar.

Desta maneira, surgiv uma
nova dimensdo da guema slefroni-
c@ afravés do uso de alarme de
ameagos instalados nas préprias
aeronaves de combate e sendo
estes associados aos equipamen-
tos interferidores e a misseis antir-
radiacdo.

Diante da vantagem proporci-
onada e por serem equipamentos
totalmente passivos, outros tipos
de receptores de alerta passaram
a integrar os sistemas de defesa
das aeronaves de combate como
o Missile Waming Approach System
(MWAS) e o Laser Warning
Reciever [LWR). com o infuito de
identificar as ameacas de missil
através da energia infravermelha
e ou ullravicleta proveniente do
calor dos gases da combusido dos
motores do missil e de alertar
quando a aeronave estiver sendo
iluminada por algum tipo de
emissdolaser, respectivamente.

Nos conflitos subsequentes, co-
mo nas Guerras Arabe-lsraelense e
na Guema do Golfo, outras techo-
logias foram desenvolvidas com a
finalidade de melhor utilizar o
campo eletromagnético e propor-
clonar uma vantagem tdtica e
operacional em combate.

A MACEGA

Equipamentos como os Oculos
de Visdo Noturna {OVN), arma-
mentos com apontador laser, su-
pressores infravermelhos e a tecnoe-
logia stealth para diminuigGo da
assinatura radar séo apenas mais
alguns exemplos do que este ense-
jo pode alcangar.

CONCEMOS BASICOS DA GUERRA
ELETRONICA

Conceitugimente, a guera ele-
trénica é definida como: "Conjun-
to de agdes que visam explorar as
emisses do inimigo, em foda a
faixa do especiro elefromagnét-
co, com a finglidade de conhecer
asua ordem de batatha, intengdes
e capacidades, e, também, utilizar
medidas adequadas para negar o
uso efetivo dos seus sistemas,
enquonito se protege e uliliza, comn
eficdcia, os nossos proprios sisfe-
mas.”

Para que as agdes de guema
eletrénica sejom conduzides, &
necessario que uma determinada
Forga explore a sua capacidade
de guerra eletrbnica, que consists
no somatéric de todos os meios e
recurses que a permita empreen-
der com eficcia as agdes de
guera elefrdnica em proveito das
operacées militares.

Diante disso, esta capacidade
pode ser dividida em dois grandes
ramosquesdo:

- Alividades de Guemra Eetrdnica
{AGE); e

- Medidas de Guerra Eletrénica
{MGE).

Q primeiro ramo abrange fodas
as atividades que englobam o
fomento industrial, o incentivo &
ciéncia, pesquisa e tecnologia &
formagdo de pessoal capacitado,
além das atfividades de Reconhe-
cimento Eletrénice (RETRON} que
t&ém a finalidade de realizar o
levantamento de dados de inteli-
géncia elefrbnica e de comunica-
¢des. Por outro lado, as Medidas
de Guemra Eletrdnica [MGE) rel-
nem todas as acdes que caracteri-
zZam o emprego da capacidade
de guema elefrénica em aqpoio
direto a uma operacao militar.

Essas medidas sdo divididasem:
- Medidas de Apoic & Guerra
Hetrénica (MAGE):
- Medidas de Atague Elefrénico
{MAE); e
- Medidas de ProtegGo Eletrdnica
{MPE).

As MAGE constituem o conjunto
de acdes que objefivam a busca,
interceptacdo, localizagdo ele-
trénica, registro e andlise das
fontes emissoras de energia eletro-
magnética dentro do ambiente
operacional de uma Forga Militar,
a fim de permitir o imediato reco-
nhecimento de uma omeaga, o
monitoramento e a sua posterior
exploraco.

As MAE sdo as agdes tomadas
com o proposito de evitar ou
reduzir o uso efetivo do espectro
elefromagnético pelo oponents,
bem como degradar, neutralizar
ou destruir a sua capacidade de
combate por meio de armamen-
fos e equipamentos que utilizam
este espectro.

Também cabe ressaltar que as
MAE té&m o objetivo de afetar a
correta percepcdo do campo
elefromagnético pelo oponente.

Por dlifime, as MPE sGo as medi-
das tomadas para a protecdo dos
meios, sistfemas, equipamentos,
pesseal e instalacdes, que visam
assegurar gque ds nossas proprias
Forgas consigam ufilizar o campo
elefromagnético de forma eficaz
diante do emprego das agdes de
guerra elefrénica por forcas ami-
gas ouinimigas.



O SISTEMA DE GUERRA ELETRONICA
{(EWS IDAS-3) DAS AERONAVES
UH-15A EAH-15B

Com aquisicdio das asronaves

H225M, distribuidas para as trés For-
cas Armadas pelo Projeto H-XBR, a
Marinha do Brasil estabeleceu trés
versdes dos novos helicépteros
para emprego naval, que sdo elas:
- UH-15: que consiste na versdo
basica da aeronave, destinada
essencialmente para missées de
emprego geral;
- UH-15A; que € a versdo interme-
digric do projeto naval. Consiste
nas aeronaves UH-15 com a mes-
ma missdo, porém equipadas para
a guermra elefrénica com a utiliza-
¢@o do sistema de autodefesa,
Eletronic Warfare System (EWS)
para idenfificacdo de ameacas
eletromagnéticas, sistema de lan-
camento de chaff e flare, supresso-
res de assinatura térmica ou Jet
Ditution Device [JDD), Forward
Looking Infra-Red (FLIR} que
consiste em um conjunto de ca-
meras, inclusive infravermelha,
capazes de obterimagens alonga
dist@ncia no pericde diurne e
neturno; e

- AH-15B: ceronave de ataque,
destinada a guema de superficie,
onde, além de possuir fodos os
equipamentos & sensores das ae-
ronaves UH-15A, possui a capa-
cidade de conducdo de guemrq
de superficie com o emprego do
radar APS-143 e lancamento de
misseis Exocet AM-3? B2M2 contra
alvosde superficie.

O Sistema de Guerra Eletrénica
(EWS IDAS-3) tem o propdsito de
identificar as ameacgas a aeronave
noc campo eletromagnético a fim
de proteger a mesma conira mis-
seis e radares inimigos através do
langamento de despistadores
chaffe ouflare.

Esse sistema funciona de forma
totalmente passiva, sem emissGo
de sindis elefremagnéticos, tem a
capacidade de idenfificar o tipo
de ameaga e sua marcagdo em
relagdo a aeronave, possibilitando
uma maior consciéncia situacional
para cos aviadores navais.

Para isso, ele ufiliza trés fipos de
subsistemas de sensores dishribui-
dos pela aeronave, que séio deno-
minades de Radar Waming System
(RWS), Laser Waming System [LWS)
e Missile Waming System [(MWS),
capazes de identificar ameacas
de radar. laser @ missil, respectiva-
mente,

Uma vez identificada a amea-
ca pelo sistema de sensores, ©
computadoer do EWS calcula o
grau de pricridade da ameaga e
determina o tempo exato para o
langamento das conitramedidas
eletrnicas de chaff e ou flare, de
dacordo com a disposicdo prevista
na biblioteca de missdo para um
determinado tipo de omeacgao
detectada. Cabe ressaltar que, o
sistema somente & capaz de
identificar, s& contrapor e informar
visualmente ao piloto sobre a
presenga de uma amedaga se a
assinatura elefromagnética desta
estiver insericda na biblioteca de
misséio da aeronave pois, caso
contr@rio, nada aparecerd visu-
dlmente ou serd alarmado pelo
sistemna. Como forma de suprimir
esta caracteristica, o EWS permite
que todas as emissdes recebidas
pela aeronave sejam gravadas
para posteriormente serem inse-
ridas nas bibliotecas de missdo ou
passarem por um processo de
andlise de sinais.

Além disto, esses dados extrai-
dos sGo de grande importéncia
uma vez que, além das informa-
¢bes relacionadas ao espectro
eletfromagnético, como faixa de
frequéncia e largura de repeficao
de pulso, também séo registradas
a hora da recepcdo do sinal,
locdlizac@o da aeronave, dados
de voo e a marcacdo relativa da
emissdio durante o voo.

RETRON VERSUS MAGE

E essencial diferenciar as MAGE
do RETRON. O propédsito do
RETRON & o levantamento de co-
nhecimentos estratégicos, opera-
cionais ou taficos para apoic de
acoes futuras, enquanto as MAGE
visam apoiar a execugdo tdalica
de uma operagcdo em curso,

Qutra diferenca é o cliente final
dos dados colhidos.

Enquanto os dados obtidos nas
MAGE s@o destinados a apoiar o
processo decisério do oficial no
comando tatico da operagdo em
curso, os dados obtidos com o
RETRON séio enderecados aeo
Centro de Guemra Acuslica e He-
frénica da Marinha {CGAEM) que
reqlizard a sua andlise para poste-
rior producdo de conhecimentos.

Apesar de fanto o RETRON
quanto a MAGE visarem d determi-
nacdio e & exploragdo do uso do
espectro eletromagnético, eles
s@o notavelmente diferentes.

Q RETRON tem o objelivo de
levantar conhecimentos de cara-
ter esiratégico, operacional ou
tético sobre o oponente, em apeio
ao processo de tomada de deci-
s@o de dllo nivel ou em apoio ao
planejamento operacional ou
tético.

Portanto, para que o RETRON
seja reqlizado, todas as oportuni-
dades de coleta de dados devem
ser aproveitadas, podendo até
mesmo, serem coletados dados
durante a execucdo de uma
MAGE.

Para Isso, cabe ressaltar que os
operados devemn ter a devida ex-
peréncia para distinguir em quais
momentos serdio executadas uma
e oulra operacdo.

Por oufro lado, as MAGE sGo
empregadas em apoio direto a
uma operacdo em execugdo.

Elas constituem a base da guer-
ra eletrénica, sendo o principal
fonte dasinformacgdes que permiti-
rdo a imediaia identificacdo e
localizacdo da ameaca, além de
uma reacdo oportuna a ela atra-
vés do emprego de uma MAE, MPE
ou através do engajamento ou ou-
tra ag¢do tdtica julgada adequa-
da.

Além disso, as MAGE permitem
o monitoramento, busca e inter-
ceptacdo, localizagdo elefrénica,
andlise, registro e identificagdo do
emissor através da atribuictio de
um fixo MAGE para emprego nos
cendrios taficos e disseminagao
dasinformagdes oblidas aos maios
deinteresse durante a operacao.
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CONCLUSAO

Apesar do EWS possuir sistemas
de sensores de radar, laser & missil,
ndo podemos considerd-lo como
um eguipamenio MAGE. Isto se
deve porque o sistema ndo é
capaz de realizar uma andlise
imediata dos sinais, nem de pro-
porcionar o seu monitoramento,
cdlculo da localzacdo provavel
da fonte emissora, afribuicGo de
um fixo MAGE ou de redlizar a dis-
seminacdo imediata dessas infor-
magSes emuma cperacdo.

Entretanto, ele & comretamente
enquadrado como uma MAE des-
tinada & autoprotecGo da aero-
nave, através da cometa identifi-
cagdo da ameaga e do emprego
de chaff e fiare para o despista-
mento elefromagnético de acor-
do com os dados inseridos em sua
biblioteca de missdo.

De maneira secunddria, por
permitir a gravacdo de todas as
emissdes eletfromagnélicas capta-
das pela asronave em um cartéo
apropriado em voo, o EWS pode
ser empregado como uma fonie
auxiliar ao reconhecimento eletrs-
nico em proveito de uma missdo.

Neste caso, as emissdes recebi-
das pela aeronave de uma fonte
desconhecida ndo seriam identifi-
cadas durante o voo pela fripula-
¢Go por ndo estarem previamenie
inseridas na biblioteca de missdo.

Porém, ao realizar a andlise das
gravagdes do cart@o no software
apropriado por pessoal especiali-
zado, em femra ou a bordo dos
navios, & possivel identificar os
dados de interesse da onda eletro-
magnética como a largura de
pulse, faixa de frequéncia e fre-
quéncia de repeficto de pulso.
porexemplo.

Como vimos, 0 dominio do es-
pectro eletromagnético se tornou
cada vez mais importante e pre-
mente nos conflitos modernos des-
de oseu descobrimento.

QO permanente estado de mu-
tacdo e inovagdo techoldgica
confere & guema elefrénica um
cardter muito dindmico, exigindo-
se que haja uma continvada de-
dicagcGo @ ciéncia, pesquisa e
tecnologia e, principalmente, um
permanente acompanhamento
da evolugcdo militar ne cendrio de
interesse além do levantamenio
deinformagdes de Inteligéncia.

Desta maneira a sua esirutura
deve ser permanentemente mobi-
lizada, mesmo emtemposde paz.

Imogern: UH-15A e seus sensores
3°5G-AV-MY Eduarde dos Sonfos Souza

A MACEGA
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POSSIBILIDADES
DE USO TATICO DO
SCANEAGLE NA MB

Capitao de Fragata JOSE ASSUNGAO CHAVES NETO

INTRODUCAO

aviagdo Naval j& tem seu

1* modelo de Aercnave

Remolamente Pilotada
[ARP) definido: o ScanEagle, fabri-
cado pela emprasa estaduni-
dense Insitu, uma subsididria da
renomada fabricante Boeing.

E um dos modelos mais testados
ao redor do mundo, se ndo for o
mais testado.

Operado por Forgas Armadas
de mais de vinte pafses, incluindo a
US Navy e os Marine Corps. possui
mais de 48.000 horas voadas em
ambiente maritimo.

A MACEGA

Esses dados, por sl s, compro-
variam a qualidade do sistema ora
adquiride pela Marinha do Brasil
{MB).

Porém, ao se decidir pela aqui-
sicéio de um meic, uma Forga Ar-
mada precisa, inicialmente, ter a
necessidade para fazé-lo.

O fato de um meio possuir quali-
dade comprovada ndo justifica o
gasto despendido em sua aquisi-
¢do. Nesse sentido, nos préximos
paragrafos, serdio expostos alguns
pontos a respeito do processo que
levou a MB a efetuar essa compra,

Capitdo-Tenente RAFAEL EARBOSA AMARAL
1® $G-AV-3V WANDERSON PEREIRA PINHEIRO

além das principais caracteristicas
do meio, que estd em vias de ser
incorporado d nossa Forga,

A viabilizag&o operacional do
Sisterna de Aerconave Remota-
mente Pilotada Embarcada
{SARP-E) selecionado pela MB, o
ScanEagle, para ser seu vefor
aéreo ndo fipulado exigird, além
de necessidades logisticasedeum
aprimoramento na drea do fator
humane, face & novidade ne
modus operandi dessa fecnologia,
o desenvolvimente de uma doutri-
nade emprego tatico.




Fato: ScanEagle. Insifu Inc.

Dentre as inUmeras possibili-
dades de missdes que podem ser
realizadas poresse modelo de ARP,
destacam-se algumas como:

- Intelligence, Surveillance and
Reconnaissance {ISR):

- Vigil@ncia maritime;

- Apoic a unidades de Forgas
Especiais; e

- Searchand Rescue (SAR).

Essas missBes 18m grande rele-
vdncia no dia a dia de unidades
operatfivas e podem ter sua efici-

éncia aumentada quando raba-
Ihando em conjunto com os Siste-
mas de Aeronaves Remotamente
Pilotadas (SARF).

HISTORICO

A ideia de criar uma aeronave
capaz de redlizarvoo de forma au-
ténoma remonta ao ano de 425
a.C, com um protétipo criado pelo
grego Arquitas de Tarento, mate-
mallico e engenheiro pitagérico,
que batlizou seu experimento de

"A Pomba”, uma engenhoca im-
pulsionada por jatos d dgua e
vapor que voou por cerca de 200
mefros antes de cair.

Em 1890, o famoso engenheiro
elétrico & inventor, o croata-
americano Nikola Tesla, promoveu
a ideia de um Remofely Pilofed
Aircraft Systern [RPAS) ou Sistema
de Aeronave Remotamente Pilo-
tada (SARP), baseado em uma
bomba voadora guiada.

Durante a 1° Guerra Mundial,
em meados de 1918 carecendo
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Imagem: A Pomba, intemet

de uma tecnologia militar capaz
de se opor ao poder militar ale-
mdo, o inventor norte-americano
Laowrence Spery e sua equipe
criaram ¢ primeiro protétipo de
torpedo aéreo modernc deno-
minado Curtiss N-9, mas ele nunca
foivsado.

Nesse masmo periodo o exér-
cito dos EUA investiv em um
artefato aéreo explosive autdno-
mo batizado de Ketiering Bug.

Essa arma erq similar o forpe-
do aéreo naval, capaz de atingir
um alvo no raio de 140 km de
distGncia e podia alcancar umn
teto méximo de quase 10.000 pés
de altitude.

Em 1930, tanto o exército
americano quantc a Royal Air
Force [RAF) britGnica tinham seus
projetos de RPAS, mas em suaq
grande maioria serviam apenas
como alvos para treinamento das
artilharias antiaéreas.

Em 1933, uma aeronave alvo,
remotamente pilotada, realizou
quarenta missdes de sobrevoo
sobre o5 navios da Royal Navy sem
ser abatida e vale ressaltar gque
esses navios sram armados com os
mais avangados sistemas de defe-
sa antiaéreada época.

Esse fato teve um papel funda-
mental na formulagdo da doutrina
do poderaéreo.

Durante a 2° Guemra Mundial, os
SARP foram utilizados pela primeira
vezvisando & mitigagcdo de danos,

Foi principalmente no Teatro de
Operactes (TO) do Oceano Pacifi-
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co que os forcas americanas utili-
zaram sistemas rudimentares de
sensoriamento remoto para frans-
portar artefatos explosivos até dre-
as de grande risco e nesse confex-
to o modelo naval Aircraft Factory
TDN-1 teve grande destaque.

No pés guema, mais especifica-
mente na década de 50, os ameni-
canos tiveram um maicr interesse
no uso de sistemas remotamente
pilotados para sensoriamento.

O primeiro sistema bem sucedi-
dofoi o Surveillance Drone [SD-1).

Ele camegava uma cémera
diurmna, capaz de regisitar 95 fotos
ou uma cdmera nofurna infraver-
melha, capaz de registrar 10 fotos
& era rastreado por radar, enquan-
to o piloto controlava-o via co-
mandos de rddio, durante um voo
de 30 minutos.

O uso de ARP em larga escala
50 se dev apéds o abate da aero-
nave espid@ norte-americana U-2
pelos soviéticos em 1960, que
culminou na captura do piloto.

Esse fato evidenciou que o uso
de sistemas remotamente pilota-
des para missdes de inteligéncia
evitaria perdas humanas e gran-
des prejuizos materiais.

Apds uma sucessdio de projetos
amadurecidos fecnologicamen-
fe, as ARP foram utilizadas cada
vez mais em diferentes TO: comeo
porexemplo:

-aGuemado Vieind;

-a 1°Guemna do Golfo;
-aGuerrado Yom Kippur,
-aBatalha de Bekaa Valley;

-a Operacdo Enduring Freedom; e
-a Operacdolragi Freedom.

Foto: Torpedo aéreo naval, Ketlering,
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Alravés das diferentes missGes
redlizadas nessas guemras e con-
flitos, surgiram trés grandes divisdes
das ARP:

- Empregadas em misses de resis-
t&ncia para voos de longa dura-
¢ao;

- Empregadas em combate para
ataques comarmasletais; e

- Portateis para emprago de tropa,

Com o infuito de trazer o foco
para a atual realidade da MB, serd
redlizada uma abordagem obje-
fiva das missGes de rasistdncia
realizadas por ARP de longa auto-
nomia parareconhecimento,

GENERALIDADES

Antes de falar das missdes, faz-
se mister destacar algumas carac-
teristicas e capacidades do SARP
adquiride pela MB para compor o
primeire Esquadréo de ARP da
Aviacdo Naval,

O ScanEagle & fabricado pela
Insity em parceria com a Boeing.
Sua grande autonomia de mais de
vinte horas e sua capacidade de
reclizar ISR divturnamente, aliadas
@ sua versaliidade de poder ser
langade e recolhido peor gquase
todas plataformas navais, fazem
dele um mulfiplicador de forga na
MB.

Vale ressaltar que existem mé-
dulos, carga paga ou payload, de
facil integragGo a essa platafor-
ma, COmo, porexemplo:

- Sensor de imagem de drea am-
pla;

-Sensor de imagens espectrais;

- Sistema de enlace de dados de
comunicagao;

- Sistema de mapeamento e infor-
magdes meteoroldgicas;
-RadardebuscaSAR; e

- Sistema de registro de sinais
eletromagnéticos, enire outros.

Atualmente, mais de vinte pai-
ses operam esse SARP no mundo.

CAPACIDADE ISR
A capacidade de redlizar ISR

proporciona uma grande vanta-
gem dentro de uma batalha, pois



permite ae comandante do TO
uma melhor compilagdo sobre o
quadro tatico, possibilitando a
tomada de decisGo cometa.

A vantagem do ScanEagle
nesse fipo de missGo é ratificada
por diguns princlpios inerentes o
essd tecnologia:

- Q 1° € o principio do olhar persis-
tente ou da vigilia permanente
gue, ao conirdrio das limitagdes
que a presenga de um pilofo hu-
mano representa, o SARP pode
ficarno ar, por muite mais tempo;

- Q 2 &€ o principio da fus@o de
dados, pois, uma vez que os SARP
possuem multiplos sensores de
diferentes naturezas para a obien-
¢ao deinformagdes; e

- O 3° é o principio da esquemati-
zacdo das formas de vida, ou seja,
a capacidade de visudlizar dados
provenientes de diversas fonfes,
combinando o onde, o quando e
o guem, em um fragcado em frés
dimensoes.

AVIGILANCIA DA AMAZONIA AZUL

A vigiléncia maritima visa ofere-
cer seguranca nas Aguas Jurisdicl-
onais Brasileiras {AJB) afravés da
identificag@o de llicitos pelos
nicivios € aeronaves de pairulha da
MB, porém a grande extensdo da
Amazdnia Azul requer um nimero
compativel de meios para se

dlcangar um controle positive de
todas as agoes que ocorem nessa
vasta area.

Diante do fato de ser inexe-
quivel se ter uma quantidade de
plataformas navais & aeronavais
permanentes e que cubram todas
as AJB, a MB idealizou ¢ Sistema de
Gerenciamento da Amazénia Azul
[SisGAAZ), ainda em processo de
viabilizacdo, sisterma que integrarg
diversos sensores, terrestres &
maritimos, através de umarede,

Fica clara a necessidade de
vma plataforma com baixo custo
operacional e de grande autono-
mia a fim de manter permanente
vigilancia sobre as AJB, cuidando
das nossas riquezas nafurais e
mantendo a soberania nacional,

Nesse contexto o ScanEagle
surge como vma bod opgdo custo
x beneficio para vigiar tdo vasta
areq, do ponto de vista do princi-
pio de totalizacGo daos perspec-
fivas ou de vista sindptica que nos
remete a uma nocdo desejada de
vigilincia de ampla extensGo ou
wide area surveiliance, onde se
pode ver tudo, o tempotodo.

APOIO EM MISSOES ESPECIAIS

As operacdes especidis tém,
cerfamente. caracteristicas que as
diferermn de operagdes convencio-
nais., @ em grande parte, isso se
deve pela capacidade de atua-
ram em situagdes delicadas de
caratersigiloso,

Para isso, os militares de opera-
¢Oes especiais precisam de uma
grande quantidade de informa-
¢oes, atualizadas e precisas sobre
seus alvos.

Para atender a essa demanda,
& necess@rio um vetor capaz de
buscar, coletar e enviar dados em
fempo real, sem ser detectado
peloinimigo.

Além disso, a dinGmica das
acdes de comando exige gue ha-
jaa possibilidade de alterar o curso
dos eventos durante o andamento
da missdio, fraduzindo-se no Con-
frole da Agdo em Curso.

Coma aquisicGo e a tfransfarén-
cia do ScanEagle para o setor
operative, muitas dessas necessi-
dades serdo atendidas com a
discricdo necessdria, gracas 4 sua
baixa assinatura radar & co seu
elevade teto operacional que
chegaa 19.500 pés.

As informagdes dos obstaculos
no tereno e da movimentacdo
inimiga poderdo ser captadas
através de sensores elefro-dpticos
com lentes capazes de mostrar
detalhes mesmo a grandes
distancias do alve, e ser fransfe-
ridas afravés de um fink de dados
criptografado em temporeal.

Vale ainda ressaltar a flexibilida-
de e arapidez do SARP em se fazer
do ar a partir de uma demanda,
seja do mar, seja da equipe de
terra, quase que instantanea-
mente, alravés de seus sistemas de
confrole remoto que possuem um
alcance entre 43,2 e %0 milhas
nduticas.

Essas e muitas outras capacida-
des do SARP-E serGo de suma
importdncia para o cumprimento
das missoes do Comando Naval
die Operdgoes Espaciais
(CoNavOpEsp), OM responsavel
por integrar toda a parte de
operacoes especiais da Marinha
e, certamente, contribuirGo no
aperfeicoamentio de sua doufrina
e no sucesso do alingimenio dos
objetivos.

Folo: Lancamentao do ScanEagie do
convoo do HMAS Newcasile
Monnha Real Ausiralianc
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A AMPLIACAQ DA CAPACIDADE
SAR

No que se refere d salvaguarda
da vida humana no mar, o Brasil &
signatdrio da Convengdo Intema-
cional para a Salvaguarda da
Vida Humana no Mar (SOLAS), que
o torna responsdvel por uma
regido marltima de busca e
salvamento {(SAR) no Aflantico Sul,
muito além dos limites da Amazd-
nic Azul.

O Servico de Busca e Salva-
mente da Marinha do Brasil
[SALVAMAR BRASIL) tem a miss@o
de prover o salvamento de pes-
soas @m perigo no mar, no inferior
da drea maritima de responsa-
bilidade brasileira, inclusive nas
vias navegdveis da Bacia Amazé-
nica e do Rio Paraguai.

Com um pals de dimensdes
continentais fica evidente a
necessidade de um considerdvel
nimero de meios capazes de
realizar missdes de busca &
salvamento,

No que tange d eficiéncia das
plataformas de SAR, as aeronaves

A GREENSUN QUIMICA é uma empresa 100%

se destacam pela velocidade e
pelo campo de visGo elevado.

Ja as plataformas de superficie
t&m a vantagem de permanéncia
na drea de busca e possuem
melhores recursos para a estabi-
lizagdo da vitima a bordo. A partir
das vanitagens de cada meio,
pode-se inferir que o binémio
navio-aeronave seria o ideal para
asmissGes dessa natureza.

Porém, ao trazer essa realidade
para a Marinha, percebe-se que
nem todos os navios de patrulha
possuem gualquer fipo de convoo
e aqueles que possuem, ndo {ém
capacidade de receber todos os
modelas homologados para
missdes SAR notumas.

Fara preencher essda lacuna o
ScanEagle também poderé ser
empregado, necessitandoe ape-
nas de umna area de transferéncia
para instalar sua catapulia e seu
aparelho derecolhimento.

Ademais, pode operar divtur-
namente, pois sua autonomia &
muito maior, quando comparada
aos meios convencionais, e ainda
hé a possibiidade de instalagéio

de um médulo com um radar SAR,
ampliando os horizontes de busca,
tornado mais eficiente a salva-
guarda da vida ne mar

CONSIDERACOES FINAIS

A implementacdo do SARP-E
com o ScanEagle na AviagGo Na-
val proporcionara diferentes em-
pregos talicos que contribuirgo
sobremaneira para garantir a
protecdio da Amazdnia Azul,

Além disso, essa nova ferramen-
ta causard um amrasto tecnoldgico
na Marinha, visto que para obter os
melhores recursos dessa platafor-
ma, 0§ Meios navais, asronavais e
de fuzileiros navais dever&o operar
conjuntamente, frocando infor-
macoes em tempo real afraves de
um flink de dados, possibilitando
uma melhor e mais agil compila-
¢fo do quadro tdfico. além de
uma eficiente tomada de
decisdes em qualquer cendrrio que
se faca necessd@ria a atvagdo da
Marinha do Brasil.

nacional, fabricante de desengraxantes, desengor-
durantes, detergentes, limpa-contatos, solvenfes e
liquide gerador de espuma. Registada na ANVISA
sob o n® 3.03548.8, possui qualidade garantida pelos
principais laboratérios do Brasil. Nossos produtos
mesclam eficiéncia & respeito ao meio ambiente & a
saude do trabalhador.

Todos os produtos GREENSUN passam por um
rigorosc processo de controle de qualidade gue se
estende desde o armazenamento e manipulagfo
das matérias primas até a elaboragdo, envase & o
seu transporte.

Tedo o pracesse de andlise dos lotes de produtos
& cuidadosamente documentadoe e as informagaes
sao armazenadas no departamento de Confrole de
Qualidade da empresa. Apés a revisao final, os
produtosrecebem o selo verde de aprovagao.
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LINHAS:
INDUSTRIAL - AUTOMOTIVA
NAVAL - AERONAUTICA
PETROLIFERA - ALIMENTICIA
HOSPITALAR - HOTELEIRA

Tel: (22) 2760-0518 | greensun@terra.com.br

RBua da Fonte, 1028, Nova Cidade, Rio das Ostras - RJ

PRODUTOS
BIODEGRADAVEIS
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Exceléncia, confiabilidade e qualidade em todo processo

&) simtech

Solugdes tecnoldogicas aplicadas a

METEOROLOGIA
Earth Hftwor

Telespace

Tempestades Severas - Monitoramento - Alerta Situacional
Informagdes precisas, no momento adequado.

DEFESA
TELEPHONICS

Precisao - Seguranga - Sensores - Sinalizagao
Tecnologia embarcada nas mais diferentes plataformas.

Entre em contato conosco e conhega nossa gama de produtos:
Acesse www.simlech.com.br; emall: comerclal@simtech.com.br; ouligue 2125065900
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A CHEGADA DAS NOVAS AERONAVES UH-17 NO
1° ESQUADRAO DE HELICOPTEROS DE
EMPREGO GERAL

mrnonucio

os displays eletrnicos de voo
foram desenvolvidos para meios
militares.

Em 1970, telas de tubos de raios
catédicos [CRT) computadoriza-
dos come@cram.n.,sar implemen-
tados em aercnaves de franspere
comercial, em substituicdo aos
instrumentos elefromecanicos.

Estes novos instrumentos de
vidro que foram apelidados de
glass cockpit, deram @ cabine um
ar mais moderno, com umd leiturc
mais clara dos instrumentos e,
consequentemente, uma melhor
interpretacdo dos mesmos.

Com o passar dos anos, @
indUstria aerondutica passou a
buscar melhorias na cabine de
comando de modo a proporcio-
nar meios adequados para que os
pilotos pudessem cumprir o seu
papel de forma efefiva e segura.

Iniciolmente, na década de &0,
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Primeira-Tenente PEDRO VIEIRA RODRIGUES SERRADAS
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Atualmente, sdo consh 7] como pnnmpal miss€io 0 apoio
peor uma grande quantidade de E: Estag a Comandante

dispositivos automatizados que
alferaram © comportamento da
fripulagdo durante o voo.

Diante da necessidade de
rencvagde da frota, a Marinha do
Brasil [MB) assinou, em fevereiro de
2019, o contrato de compra de trés
helicopteros modelo EC-135T3, da
Afrbus Helicopfers, para substitui-
¢do dos Esquilos AS355, os UH-13
que operam desde de 1986,
utilizados no emprego geral e ten-

B

Femraz [EACF).

Q primeiro helicoptero recebi-
do j& foi fransferide para o setor
operativo da Marinha, passando a
seritem constante doinventdrio do
1° Esquadrdo de Helicépteros de
Emprege Geral (EsgdHU-1) e esta
readlizando diversos voos visando
adestrar e qualificar os pilotos, figis,
os diversos meios navais € Organi-
zacoes Militares (OM) gue opera-
réo com osnovos UH-17.



" DESENVOLVIMENTO

OEC-135T3 é uma aeronave no
estado da arte, possuindo sistemas
com altos nivels de seguranca,
motores que fornecem excelente

desempenho, com reservas
thnca—
~ dos por empres amente

wnutengﬁo através do uso de <

confiaveis.
Essa aeronave permlte manu-
tencdes periddicas mais simples e
rGpidas, reduzindo os custos
operaciondis e ampliando, assim,
sua disponibilidade para atender
asdemandas do EsqaHU-1.

A chegada dessas aeronaves a
essa unidade aérea exigird
bastante estudo e adaptacdo,
principalmente, dos pilotos e
mecanicos,

Para estes, uma nova manegira
de redlizar os procedimentos de

com conectados &
uaronave_g_du co ma

elevada quantidade de aviénicos

instalados.
Para a tipulogdo, a mudanga
de instrumentos convencionais

para displays elefrénicos ndo foi
somente na aparéncia, mas tfam-
bém na forma como os pilotos
monitoram as informagdes e se
comportam dentro do cockpit,
agora mais do gque nunca, um
ambiente que requer atengdo
mmdmd e uma grundacqpa_cldu-
A uufomm;uo refere-se ao sis-
tema ou método que em guase na

totalidade _SeUs processos de

pmduca cutados auto-

maticamente ou confrdlﬁdmﬂnr\

sistemas auténomos.
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O desenvolvimento desses
sistemas cada vez mails confidveils
& de interasse, tanto dos fabrican-
tes, a fim de gerar um diferencial
no mercado para conquistar mais
clientes, quanto dos operadores
que buscam a reducgdo da fre-
quéncia de emo humano, aumen-
to do consciéncia situacional e
diminvigdo da carga de trabalho
nacabine.

Dessa forma, os avancos obti-
dos estabeleceram novas pers-
pectivas & industria aerondutica.

Nessa redlidade, o UH-17 apre-
senta uma cabine com avifnicos
totalmente integrados, proporcio-
nando ganhos em itens de segu-
ranca, perfomance e confianca,
COM NOVOSFeCUrsos Parg voes com
condigdes meteorcldgicas
degradadas, além de ser um
helicéptero multimissGo apresen-
tando melhores niveis de desem-
penho, produtividade e conforto.

Diante disso, destacam-se al-
guns dispositivos como:

- Alarmes audiovisuais que indicam
previamente o mau funcionamen-
fo de sistemas ou a exirapolagao
de limites;

- Displays digitais compativeis com
o uso de Oculos de Visdo Noturma
{OVN});

- Traffic and Collision Avoidance
Sysfern [TCAS) que auxilia os pilotos
na detecgdo e prevencdo de ae-
ronaves que possam Cruzar a sud
frajetdria;

- Enhanced Ground Proximity
Warning System [(EGPWS) que
alerta sobre a proximidade com ©
sole;

- Full Authority Digital Engine
Confrol [FADEC] consistindo em
um cemputador eleifrénico que
confrola todos o5 aspectos do
desempenho do motor da asrona-
ve, permitindo acompanhamento
de consumo e, com isso, econo-
mia de combustivel;

- Sistema com todas as informa-
¢Oes de GPS, navegacdo e comu-
nicacdointegradas; e

-Piloto automdtico.

O primeiro contato com o

cockpil automatizado provoca
um certo espanto cos tripulantes,

A MACEGA

devido a vma grande quantidades
de telas e dispositivos eletrdnicos a
bordo que demandam rigidos
programas de freinamento
técnico e de gerenciamenio de
voo, além do Crew Resource
Management (CRM} gue busca
uma melhorinteracdo dos fripulan-
tesnacabine.

Os avangos obtidos no campo
da computagdo proporcionaram
também o desenvolvimento de
simuladores mais compativeis com
a realidade dos cockpits das
aeronaves, principalmente na
aparéncia do painel e resposta
dos comandos.

Os simuladores sGo feramentas
muito Uteis para os pilotos treina-
rem procedimentos normais.
anormais e de emergéncia aju-
dando a memorizar @ compreen-
der o tfrabalho na cabine, na as-
similacGo de tarefas e na opera-
¢todossistemas.

Salienta-se que esses treino-
mentos também promovem um
incremento no gerenciamento de
recursos e tomada de decisdo,
principalmente para situagdes
que exijam resposta rapida, além
do ganho relacionado ao fator
humano.

Ressalicse o lado econdémico
dos simuladores quando compa-
rado ao custo da hora de voo.

Vdrios estudos indicam que a
falta de treino adequadoe tem sido
uma das causas principais dos
acidentes de aviagdo.

Painel da aerchave UH-13

CONCLUSAO

Portanto, a automacgdo foi
introduzida na AviagGo Naval com
intuito de reduzr os eros humanos
e aumnentar a seguranga das ope-
ragbesaéreas.

No sntanto, observa-se que
uma boa qualificacdo da tripula-
¢do é fator essencial na diminui-
¢Go dos srmos que levam a ccor-
réncia de acidentes ou incidentes
aeronduticos.

O simulador torna-se uma
ferramenta de suma importéncia
para o freinamento de procedi-
mentos & ambientacdoc com os
novos sistemas que a aeronave
possui, além da possibilidade de
inserir situagdes que ndo sdo pos-
siveis de serem freinadas na
aeronave,

Com objetive de manter-se
dentro dos padrées de seguranga
de operagdes estabelecidos pelo
fabricante, cabe ao piloto em
comando o autoridade sobre
todos os sistemas da aeronave,
com a respeonsabilidade de equi-
librar o homem, a maquina e o
meio.

A aquisicdo do helicdptero
bimotor EC-135 T3 dotado de glass
cockpit de Ollima geracdo repre-
senta uma renovacdo dos melos
da Aviggcdo Naval, elevando @
capacidade operacional do
EsqdHU-1, tornando o apoio &s
novas instalagdes da EACF na
Antartica mais eficiente e seguro.

Painel da aercnave UH-17
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PROANTAR

Comissdo Interministerial
para os Recursos do Mar
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Comissdo Interministerial para os

Recursos do Mar (CIRM), colegiado

criado pelo Decreto n2
74.557/1974 e reinstituido pelo Decreto n®
9.858/2019, tem como finalidade
coordenar as agdes relativas a Politica
Nacional para os Recursos do Mar,
executada por meio do Plano de
Levantamento da Plataforma Continental
(LEPLAC), Plano Nacional de
Gerenciamento Costeiro (GERCO) e Plano
Setorial para os Recursos do Mar (PSRM),
além de ser responsavel pela
implementagdo do Programa Antartico
Brasileiro (PROANTAR). Em face do
crescente interesse, nacional e
internacional, pelas potencialidades do
mar, a CIRM vem agregando ao seu rol de
tarefas diversas outras frentes de atuagéo,
como o Planejamento Espacial Marinho e 2
Economia Azul, em proveito do
desenvolvimento sustentédvel do Brasil.
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A AVIAGAO
NAVAL NO
CONTEXTO
DA DOUTRINA
SAR DA
MARINHA DO
BRASIL

| MARINHA
s EMERGENCIAS

MARITIMAS
FLUVIAIS

INTRODUCAO

Oservig:o de Busca e Salva-
mento Maritimo na Mari-
nha do Brasil [MB), tam-
bém denominado SALVAMAR
BRASIL, foi criado pelo Aviso Minis-
terial n® N-0201, de 20 de fevereiro
de 1970, pelo, entdo, Ministério da
Marinha, com o objetivo de cum-
prir com as obrigagdes assumidas
pelo Brasil apés a assinatura da
Convencdo Intfemacional para a
Salvaguarda da Vida Humana no
Mar ([SOLAS).

Além desta, o Brasil fol signatd-
rro da Convengdo das Nag¢des
Unidas sobre o Direito do Mar
{CNUDM] (Jamaica, 1982) e da
Convencdo Intemacional de Bus-
ca e Salvamento Maritimo (Ham-
burgo, 1979).

O objetivo principal do SALVA-
MAR BRASIL é atender as emergén-
cias relativas & salvaguarda da
vida humana no mar e nas vias
navegdveisintetiores.

AS RESPONSABILIDADES
ARegifio de Busca e Salvamen-

to {SRR) maritimeo, sob a responsa-
biidade do Brasil, se estende na

. A MACEGA
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CARTAESPECIAL

Capifdo-Tenente EDSON MACHADO DE BARROS SILVA

direcGo leste até o meridiono de

10°W, compreendendo uma ex-

tensa drea do Oceano Alléintico.
O Comando de Operagdes Na-

vais (ComOpNav) coordena e

conirola a execugdo dos Servicos

de Busca & Salvamenio na SER bra-

sileira, por meio do Centro de Co-

ordenagdo de Salvamento Mariti-

mo Brasileiro (MRCC], também

denominado SALVAMAR BRASIL,

situado na cidade do Rio de

Janeiro. Para um melhor confrole,

devido a dimenséeo da SRR brasilel-

ra, foram esfipuladas dreas sob a

responsabilidade dos Centros de

CoordenacGo SAR (da sigla em

inglés para Search and Rescue)

regionais:

-SALVAMAR NORTE

Belém/PA;

-SALVAMAR NQRDESTE

Natal/RN;

-SALVAMAR LESTE

Salvador/BA;

-SALVAMAR SUESTE

Rio de Janeiro/Rl;

-SALVAMAR SULSUESTE

SdoPaulo/SP;e

-SALVAMAR SUL

Rio Grande/RS.

As Gguas interiores do Pals, séo
divididasem:
-SALVAMAR NOROESTE
Manaus/AM;
SALVAMAR OESTE
Laddrio/MS; e
-SALVAMAR CENTRO-OESTE
Distrito Federal/DF.

O SALVAMAR BRASIL, cio rece-
ber a informacdo da ocoméncia
de um incidente SAR, informar& ao
RCCresponsavel pelaregiGo onde
ocorreu o referido incidente, para
que 0 mesme assuma a coordena-
cdo.

© Comando da Forga Aeronca-
val (ComForAerNav), por meio da
Portaria n® 59/2013, criou o Grupo
de Busca e Salvamento (GSAR).
atribuindo amissdo de:

“Participar de operacdes de
busca e reaglizar salvamenfos no
mar, como membros integrantes
das tripulagSes dos aeronaves,
podendo ser, fambém, emprega-
dos em terra, a fim de coniribuir
com @ salvaguarda da vida
humana e com darecuperacdo de
materiais do interesse da Marinha
do Brasil”.



Esta Portaria foi fruto de uma
acdo recomendada no relatdrio
referentfe ac incidente SAR SNE
003/2009 (Voo 447 da Air France).

Em 12 de dezembro de 2019, o
GSAR, entGe Grupo de Busca e
Salvamento, foi renomeado Gru-
po de Trpulanies Aéreos de Res-
gate para Busca e Salvamento,
deixando de existir apenas no
ambito do ComForAerNav, com a
criagcdo de GSAR também nos
Comandos dos Distritos Navais
{ComDN} gque possuam Esqua-
drées de aeronaves subordinados.

A partir desta data, os compo-
nentes do GSAR passam a4 ser
nocmeados Tripulantes Aéreos de
Resgate [TAR} e foram criadas as
designacdes GSAR-AerNav e
GSAR-ComDN, para representar
os respectivos Grupos no ambito
do ComForAerNav e dos ComDN,
respectivamente.

Os GSAR serGo empregados,
prioritariamente, em operacdes
de socormo, incidentes SAR e ou no
apoio as atividades de recolhi-
mento de materiais de inferesse, ¢
partirde aeronaves.

PoderGo também ser empre-
gados em operagdes conjuntas
com outras Forgas Armadas ou
Forgas Auxiliares. em apoio &
Defesa Civil ou ouiras tarefas, caso
a demanda justifique o seu empre-
go e que o mesmo seja a bordo
das aeronavesda MB.

Nos anos de 2017 e 2019 foram
reclizados as primeiras edicées do
Estdgio de Qualificagdo de Trhpu-
lante Aéreo de Salvamento {(EQ-
TAS). redesignado para Estagio de
Quadilificag@o de Tripulante Aéreo
de Resgate (EQ-TAR).

Estes estagios tinham como ob-
jetivo padronizar e, caso necessa-
rio, modificar os diversos procedi-
mentos a serem realizados pelos
TAR durante as operacoes.

Os TAR realizam cursos e esta-
gios para atividades de paraque-
dismo. montanhismo. mergulho.
sobrevivéncia, resgate, salvamen-
to e primeiros socorres na MB,
podendo realizar, quando possi-
vel, cursos e freinamentos nas
outras Forgcos Armadas e Forgas
Audliares, com a finalidade de

complementar a sua quadlificacdo
e capacitagdo para a atividade
SAR.

Os conhecimentos obfidos fo-
ram primordiais para o desenvolvi-
mento da doufrina SAR no ambito
da Forca Aeronaval contribuindo
para a formagdo e estruturagdo
do GSAR.

Em 2019 foi criado o Curso Es-
pecial de Tripulante Aérec de Re-
sgate para Busca e Salvamento
{C-Esp-TAR-SAR), a ser minisirado
ne Centro de Instrugéo e Adestra-
mento Aeronaval Almirante José
Maria do Amaral Cliveira {CIAAN],
visando atender a nova demanda
de militares para compor o efetivo
do GSAR-AerNav e do GSAR-
ComDN.

A primeira furma estava pre-
vista para abril de 2020, porém, em
vitude das restricbes causadas
pela COVID-19, o curso foi adiado
e tem a previsdo de sua redlizacdo
qinda no ano de 2020, em data a
ser definida, dependendo apenas
da eveolugdo do quadro da pan-
demia.

Para a manutengdo de sua
qualificagdo, o TAR cumpre ades-
framentos, tanto em tema quanto
com o auxllic dos meios aeronava-
is e redliza, anualmente, avalio-
¢bes fisicas com requisitos minimos
aserem atingidos.

Os adestramentos podem ser
cumpridos em proveito cos voos ja
previstos para os Esquadrdes, vi-
sando ofimizar o fator material e
humano.

Recentemente, com a retoma-
da das operaces com os Oculos
de Vis@o Noturna (OVN) por Esqua-
drdes do ComForAerNav, os TAR
comegaram a redlizar freinamen-
tos conjuntos durante voos com o
uso dos OVN.

Esta nova modalidade de
empregoe pode, num future
préximo, aumentar ainda mais as
possibilidades do GSAR nas
sitvagbes onde ndo é possivel
redlizar um resgate seguro sem a
utilizagdo do OVN.

No inicio de 2019, uma asrona-
ve UH-15 do 2° Esquadrdo de
HelicGpteros de Emprego Geral
{EsadHU-2) com dois militares do

GSAR-AerNav foi deslocada para
Belo Horizonte/MG para realizar
operacdes de busca eresgate, por
ocasido do rompimento da bar-
ragem na Cidade de Brumadi-
nho/MG.

Dentre os operacdes envolvi-
das, destacam-se o transporte de
material, infiltragBes e refiradas de
militares do Corpo de Bombeiros do
Estado de Minas Gerais.

No dia 18 de dezembro de 2019,
uma aeronave SH-16 do 1° Esqua-
drdo de Helicdpteras Antl-Subma-
rinc realizou o resgate de um
tripulante de Navio-Tanque Cihan,
de bandeira das llhas Marshall €
que estava a 130 milhas nduticas
dacosta,

QO ftripulante estava com fortes
cdores no peito e constante perda
de consciéncia e foi levado para ¢
aeroporto de Jacarepagud para
seguir em uma ambulancia até o
hospital.

No dia 17 de janeiro de 2020,
uma aeronave UH-12 do 1° Esqua-
dréio de Helicépteros de Emprege
Geral do Sul {EsqdHU-51) realizou
uma Evacuagdoe Aeromédica
(EVAM] de uma passageira bra-
sileira, de 8% anos, que necessitava
de apoio médico devide a diversas
fraturas.,

Fotos: Técnicas de resgafe, EsqdHU-4]
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A acidentada estava a bordo
do navio de passageiros Costa
Fascinosa, de bandeira italiana,
praoveniente de Montevidéu, Uru-
guai, a caminho de Santos/SP.

No dia 22 de feversiro de 2020,
uma aeronave UH-15 do 1° Esquar-
drdo de Helicopteros de Emprego
Geral do Norte (EsqdHU-41} rea-
lizou uma EVAM na costa de Forta-
leza/CE.

Nessa agdo foram empregados
outros meios como o Rebocador
de Alto Mar (RbAM) Triunfo e o Hos-
pital Naval de Natal (HNN]).

O aquavidrio de 55 anos, com
suspeita de Acidente Vascular
Cerebral enquanto esteve embar-
cado no rebocador ficou sob os
cvidados de vma equipe médica,
até asua extragcdo poraeronave,

Na noite do dia 7 de margo de
2020, o Navio Mercante (NM} Agios
Charalambes, de bandeira das
Bahamas, entrou em contato com
o SALVAMAR SUESTE solicitando o
resgate de um fripulante que apre-
sentava fortes dores abdominais.

O NM. que estava aproximada-
mente a 200 milhas nduticas aleste
de Vitéria/ES, foi orientado a nave-
gar na direg&o da costa brasileira,
para que fosse realizada uma
EVAM.

Durante o pericdo de desloca-
mento, um médico da MB prestou
servico de assisténcia por teleme-
dicina e eslabilizou o quadre de
saude da vitima.

No dia 10 de margo, a 150 mi-
lhas nauticas da costa, uma aero-
nave UH-15 do EsqdHU-2, redlizov a

exirag@o da vitima sendo imedia-
tamente encaminhada ao hospi-
tal para atendimento.

Com o objetivo do continuo
aperfeicoamento das técnicas e
do preparo dos TAR que compdem
as fipulagoes nas missdes SAR e na
formagdo de novos militares para
esta nobre fun¢do, o CIAAN, com
o apoio dos Esquadrdes de
aeronaves e do ComForAerNav,
segue firme na execucgdo de
adestramentos, na qualificacdo
dosinstrutores & na adequacdo de
seu material para manter o apoio
para a salvaguarda da vida
humana, para a consa-gragde do
lema internacional da Busca e
Salvamento:

“Para que oviros possam viver!”
(Humberto de Queiroz)

VOCE SABIA QUE EXISTEM 2 MILHOES
DE AUTISTAS NO BRASIL?

Ndo hd inclusGo sem capacitagdo.

‘°@ﬂ‘°“’@‘ﬂﬁ%"’@EbI’M\OVﬂM

Acesse nosso site e confira todos os cursos de capacitagdo

www.academiadoautismo.com.br

telefone de contoto:

©22 98842-8540
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0 cantro Mosalkco é a materlallzagdo de um projeto de longa data do casal Fiblo Coslhe (PsioSloge diretor da
Academla do Autismo) & Mayara Coelho [Assistente Soclal & Pslcopedagoga), além do séclo-diretor Licio Reis
{PslcSloga e Hipnoterapeuta).

Qcentro Tol preparado com tada carinho possivel & pansado paraser o Sl espage teraplutioy.

Profissionals gabaritados nas mals diversas fress;
Salas climatizadas e aconchegantes; Acessibilidade; Playground; Sala de leitura; Sala de estimulacio sensoriak Espaco
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No caraglio da Macaga. Rua Francisco dos Santys, 45, primimo a redoviicta de 530 Pedro da Aldela.
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INTRODUGAO
interesse da Marinha do
Brasil (MB} pela Aviagcdo &
secular.

O envio do Tenente Méller para
ser brevetado na Franga em 1711,
e a fundacgfio do Aeroclube Braosi-
leiro no mesmo ano, cujo primeiro
presidente foi um Almirante, for-
maram os alicerces para o surgi-
mento da Aviagdo Naval,em 1914.

Desde aretomada definitiva da
possibilidade de operar aercnaves
em 1952, e da criagdo do 1°Esqua-
drGo de HelicOpteros de InstrugGo
(EsqdHI-1) em 1961, a MB ja formou
"em casa” mais de novecentos
aviadores navais habilitados em
asas rotativas, oriundos de forcas
auxiliares, de érgdos governamen-

A MACEGA

tais civis e militares, nacionais ou
estrangeiros. Essa nobre missdo
coube, desde entdo, ao EsqdHI-1.

O sacerddcio de ensinar aos
homens o saber dos pdassaros &
confiado cos instrutores de pilota-
gem ({IN).

Esta nobre fungo, exercida na
MB exclusivamenie no EsqdHI-1,
carega consigo grandes desafios
e responsabilidades, ndo sé por li-
dar com o sonho da vida dos clu-
nos {AL}, mas também pela neces-
sidade de gerenciar o risco adici-
onal da insfrugdo 4 j@ inerente-
mente aniscada atividade aérea.

Portanto, o exercicio de tal fun-
cdo demanda motivacdo, sensibi-
lidade. serenidade, cltc grau de

L'-"‘E

Capittic de Corveta THIAGO HENRIQUES CAVALCANT

prefissionalismo e agugada per-
cepcdo,

AreuniGo de tais vifudes meolda
os “Pais de Aviag&o", responsaveis
por crientar os Aviado-res Navais
na fase inicial da instrugdo pratica
de voo. Indispensavel ressaltar que
tais pilotos sGo os primeiros para
quem os AL em formacdo olharGo
e se espelhardo em suas cameiras.

Assim sendo, o contato inicial
com esses deve garantir a manu-
tencdio da reconhecida e imefuta-
vel credibiidade da AviagGo Na-
val para o futuro. De forma andlo-
ga, @ primeira impressdio dos AL
deve contribuir para a sua motiva-
¢do bem como as peculiaridades
da atividade aérea.



Ainda, os primeiros contatos
sGo também oporfunidade para
afastar eventuais receios que
porventura acompanhem os AL
dionte de um ambiente desco-
nhecide, bem comeo fomentar
uma mentdlidade de seguranca
inicial,

Por fim, o ganho & refletido em
uma comunidade aerondutica
mais segura, o que representa,
também, umretorno para a MB.

Além da premissa de que ¢ AL
ndo sabe voar, podemos enume-
rar pelo menos 4 fatores que
tornam a instrugdo de pilotagem
insegura:

- Os fatores emocionais represen-
tados pelo estresse e pela ansie-
dade vividos pelo AL durante o
curso, diante da possibilidade de
insucesso, bem como o medo
presente em alguns diante do
desconhecido oferecido pelas
diversas manolbras e da atividade
propriamente dita;

- Os fatores fisicos representados
pelo calor intenso no interior da
cabine, na maioria dos cascs, €
pelos niveis de ruido e vibracdo da
aeronave acionada;

- Os fatores fisiclogicos representa-
dos pelo cansage acumulado
diante das horas de estudo e
preparagdo, acompanhade de
noites mal dermiclas gerando falta
de disposicdo fisica e, as vezes, ma
dimentacdo; e

- O fator representado pelo perfil
individual dos envelvidos, tanto
dosIN quanto dos AL.

Como formas de mitigago dos
riscos associados a estes fatores, a
seguranca na instrucdo se faz por
meio, primeiramente, da constru-
c¢Oodeumarelagdo de confionga
enfrecINeoAL.

A compatibilizaggo de perfis,
redlizada pele Psicélogo de Avia-
¢o, e que visa facilitar o processo
de ensino-aprendizagem, tam-
bém contribui para o processo &
medida que a supramencionada
relacdo de confianga é atfingida
com maior sucesso entre perfis
psicologicamente préximos e ou
complementares, mas nunca
antagdnicos nas fases iniciais do
curso.

Relembra-se que o fator “exira
campo” & condi¢do sine qua non,
pois um discurso seguro ndo se
sustenta diante de um comporta-
mento rotineiramente condendvel
do ponfo de vista da seguranga,
ainda que afastado da atividade.

Na sequéncia, o perfil de cabi-
ne do IN também ajuda a construir
@ seguranga, na forma de ndo
potencidlizagcGo dos quatro fato-
res anteriormente citados.

Fato que o IN deve sempre bus-
car fazer uma leitura cdo AL no
momento do voo, a fim de identifi-
car quais dos fatores esiressores
estdo presentes, & em que magni-
tude se encontram, gjustando sua
postura para conseguir extrair o
méximo de desempenho do AL
naquelas condicdes.

Também deve ser levado em
considerac@o o perfil do AL no
nivel dorisco associado ao voo.

A esligmatizag@o dosIN, embo-
ra indesej@vel e naturalmente
passada de turma para turma,
ano apds ano, quando colocada
frente a frente com o perfil do AL,
molda o desempenho do mesmo
no voo em questdo, guardando
relagdo inversa com o risco
envolvido na maioria dos casos.

Traduzindo-se para uma lingua-
gem clara no ambiente da instry-
¢Go militar de voo, quando o de-
sempenho do aluno no voo cai, o
risco tende a aumentar.

A andlise do ambiente operaci-
onal também fortalece a seguran-
¢a na condugdo do voo de instru-

¢Go, uma vez que influencia o
desempenho da aeronava.

QO conhecimento das condi-
¢oes de vento, temperatura, pres-
sdo, alfitude, densidade, disponibi-
lidade de peso, possibilidades e
limitagcdes da aeronave., permite
ao IN gjustar afaixa de operacdo e
efros permissiveis durante a execu-
¢do de determinadas manobras,
diminuindo, assim, a propagagdoe
ov o aumento de emos até um
pontoireversivel.

Quira questdc de merecida
atengdo & a observagdo e com-
bate, por parte da instifuigGo, de
posturas e culturasinadequadas.

Competir desempenho eam
determinada manobra com um AL
gue a ftenha redlizado de forma
irepreensivel durante determina-
do voo, competir com outros IN por
reconhecimento de habilidades
psicomotoras por parte dos AL, ou
ginda, por querer atingir status de
IN “salvador” de um AL com dificul-
dade, podem trazer em contrapar-
tida riscos incalculdveis, ndo
gerenciaveis e, conseguentemen-
te. o severo comprometimento da
seguranca.

Por fim, © apuro na preparagao
para prover a instrugéio em cada
voo, com cada AL, mediante en-
tendimento sdlido das dificuidades
de cada um, por meio da leitura
das observagdes de voos anterio-
res por outros IN, a realizacdo de
um briefing adequado e, sobretu-
do a valorizacéo de uma comuni-
cacdo eficaz, pilar sagrado do

VOARE UMAARTE,
ENSINAR A VOAR UM SACERDOCIO.

r
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Foto: Lema da insfruggo do EsqdHlI-1, CC Thiago Henriques Cavalcanti
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CRM em todas as fases do proces-
so, cria condigdes para vma ins-
trucdo eficiente, tanto pelo viés da
seguranga quanto pelo da instru-
cdo. Eprudente terem mente que,
apesar de todas as caracteristicas
desejdveis e faclmente elenca-
das como requisitos para um IN, a
varidvel humana apresenta grau
de complexidade um pouco ma-
ior.

Os IN ndo sdio imunes & coexis-
téncia, assim como todo ser
humano, dos quatro “EU":

-O“EU ABERTQ" conhecido porsie
pelos outros;

- O “EU OCULTO" conhecido por si
e desconhecido pelos outros;

- O "EU CEGOQO" desconhecide por
sie conhecido pelos cutros; e

- O "EU DESCONHECIDO" desco-
nhecido porsi e pelos outros.

Porisso, o autoconhecimento &
a administrac@o dos varios "EU"
presentes nas suas personalidades
580 de suma importancia na defi-
nig@o do Limite de Seguranga de
cada IN. Tal limite, ao ser vltrapas-
sado, demanda que o IN assuma
imediatamente os comandos a
fim de prezar pelaseguranga.

E clare que o limite de seguran-
ca € diferente para cada indivi-
duo. Via de regra, deve ser
definido em fungdo de cada IN,
cada manobra, fase do curso,
circunst@ncia operaciondal e, de
forma mais complexa, cada AL,

Aprofundando tais variaveis,
cada IN, fruto de sua folerdncia,
autoconfianga, maturidade e
percepcdo, anfevé a condigdo
insegura de forma mais precoce
ou tardia. Cada manobra permite
maior ou menor faixa de aceita-
¢do de emo e tempo de reacdo
parareverté-o,

Um AL nas § primeiras horas de
voo demanda um limite de
segurangca menor do que outro
que ja voou 40 horas ne modelo e
um teiamento aéreo apreado co
vento permite um limite de segu-
ranga mais folgado que o mesmo
taxiomento com vento de fravés
ou de caudo & com aeronave
préxima ao limite do peso méaximo.

Por dliimo, a definigdo do limite
de seguranca, considerando o AL
envolvido no veo, demanda uma
andlise mais abrangente, sobretu-
do o ALcom bom desempenho.

Certo & que o AL com desem-
penho abaixo da média deman-
davmlimite menor.

Para este, & essencial a sensa-
¢do de seguranga representada
pela percepgdo de IN alento para
assumir os co-mandos e interom-
per a manobra a qualquer
momento.

Jd o oposto, o AL com bom de-
sempenho oferece uma frégil sen-
sagdo de seguranga ao IN, o qual,
involuntariomente, tende a relaxar
seu limite de seguranca que sabi-
damente deve seralto eimparcial.

| =k
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[ Foto: IN agudrdando p;:fa recilzar mais um \_foo de insi-‘rug;ﬁo, CC Thiago Henriques Cavdfcahﬁ

Nestas circunst@ncias, ¢ zona
de variacdo do risco oscila com
amplitudes maiores. A aparente
proficiéncia do AL pode, em curlis-
simo espacgo de tempo. demandar
atuagdo rapida do IN, o qual, em
resposta d conhecida proficiéncia,
pode ndo estar com o nivel de
alerta adequade e, portanto, sem
condicdes dereagiratempo.

Decerto que, diante da possibili-
dade de nde conseguir reagir a
tempo, cabe a reflex@o: Ndo &,
pois, ideal que todos os IN tenham
o mesmo limite de segurancga, e
que este seja o mais baixo possivel?

Como garantir ao AL, simultane-
amente, sensagdo de seguranga e
espacgo pdara desenvolver sua
autoconfianga ao realizar uma
manocbra especifica?

A resposta a este questiona-
mento, diante do compromisso
com uma instrucdo de qualidade,
ndo enseja obviedades.

H& uma linha ténue que divide o
ganhe de seguranga e o prejuizo
dainstrugdo e vice-versa.

Nesta obscuriddo se encontra
justificativa para o sacerdécio
exdltado nas paredes do hangar
do EsqdHI-1 e noinicio deste arfigo.

A experiéncia, maturidade e
humildade, propositadamente
ocultas até o presente momento,
sdo as virtudes que diferenciam os
IN no desempenhar de sua fung@o
€ na fransmissdo de conhecimen-
fos.

i
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Lenge de serem as Unicas ca-
racteristicas desejaveis, mas que
devem se ver em complemento a
todas as culrasja citadas.

Isto posto, cada piloto, no
exercicio da fungdo de IN, e
dentro da sua missdo, deve terem
mente o que segue:

- Respeile seu tempo. Estudo,
preparc e humildade fornecem
base sdlida para a seguranga. A
complementacao fornecida pela
experiéncia vird naturalmente e
obviamente com o tempo;

- Gerencie os riscos antes dos voos.
A quanfificagdic compromissada
dosriscos e tomada de decisdo no
nivel adequado podem salvar
vidas;

- IN devem se manter em condi-
¢cHes de assumir o5 comandos,

equilibrandeo a sensagdo de segu-
ranga que o Al deve tercoma au-
toconfianga que precisa adquirir;

- Todo freinamento deve aconte-
cer dentro de uma condicdo con-
fortavel. © grau de realismo das
simulacdes nGo deve desconside-
rar o fato de que se trata, ainda, de
um freincmento; e

- Ndo permita que o AL os celoeque
{tripulantes e aeronave) dentro de
uma situagdo que demande um
leque de habilidades que vocé
ndo tem cerfeza se possui.

Diante dos aspectos pontua-
dos, levando-se em consideracaoe
um cendric onde, de um lado
podemos observar horas de voo
de adestramento versus ganho de
experiéncia de pilotos que ainda

Ensinamos aos homens,
o saber dos pdssaros!

se enconfram abaixo do ideal, &
do outro lado, a ulilizagéo de
meios aeronavais detentores de
novas tecnologias de ponta, que
demandam, além de muita pre-
paracdo, freinamento em simula-
dores e adestramento continuo
face as suas capacidades, é
plausivel concluir que a seguranga
das operacdées aéreas ainda care-
ce de bostante atengdo e deve
ser alvo de formatacdo do pilota,
ndo s6 apds sua formagdo, mas
ainda na fase de instruco,

Imagem: Logomarca comemorativa das 200,000 horas de veo do EsqaHFT, 3°5G-AV-MV Eduardo dos Santo Souzar
Fofo: Voo em formaiura olusiva ds 200.000 horas de voo do EsqdHl-1, 3°5G-AV-MV Eduardo dos Sanfo Souza
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Sistemas espaciais

Sistemas aéreos

INOVAGAO E TECNOLOGIA
IPARA DEFESA NACIONAL

Hd mais de 35 anos, a AEL se dedica a oferecer o
gue ha de mais moderno em sclugbes de defesa
Nacional e seguranca publica, desenvolvendo
Sistemas para projetos, fabricagdo e suporte loglistico de
Forgas terrestres sistemas eletrbnicos militares e espaciais para

aplicagdes em plataformas aéreas, marftimas e

SEL

terreskres.




Folo: Atuvacdo do GSAR-Com4°DN, EsgdHU-4]7

GSAR-Com4°DN:

PIONEIRISMO, DESAFIOS E COMPROMETIMENTO DO
1° ESQUADRAO DE HELICOPTEROS DE EMPREGO GERAL DO NORTE

INTRODUGAO

Marinha do Brasil (MB}, por

ser signatdria de acordos e

convengdes em organiza-
cBes nocionais e internacionais,
efetua missSes de Busca e Salva-
mento, Search and Rescue (SAR).

Com o objefivo de salvaguar-
dar a vida humana e atender aos
principios da rapidez ¢ da descen-
fralizagdo de agdes nessas afivi-
dades, no ano de 2019, a MB resol-
veu criar, dentre de sua estrutura
regimental, © 1° EBsquadr@o de Hell-
cépteros de Emprego Geral do
Norte (EsqdHU-41), Organizagfo
Militar [OM] subordinada ao
Comando do 4° Distrito Naval
{Com4°DN}.

A escolha estratégica da re-
gido se mostrou muito coerente,
ndo apenas pelo propdsito de
prover meios aéreos em apoio as
unidades de superficie e de fropa
e as demais OM da MB, mas
também pelo nove desafio que se
dapresentava em virfude das
estatisticas, geografia. cultura
local & intenso fluxo de transportes
fluviais e maritimos naregido.

ACRIACAC DO ESQUADRAO

Comn ¢ olhar nas perspectivas
futuras, foi solicitado ao setor de
pesquisa e doutrina de Grupo de
Busca e Salvamento, nucleado no
Centrc de Instrugcto e Adesira-
mento Aeronaval Almirante José
Maria do Amaral Oliveira {CIAAN]),
em 3ao Pedro da Aldeia/RJ, um
estudo para a implantagdo de
equipes do Grupo SAR (GSAR) nos
Esquadrdes Distritais.

O estudo feito e aprovado pelo
Comande de Operacdes Navais
{ComOpNav) resultou na determi-
nacao de que os Esquadirdes Distri-
tais deveriam ser dotados com
militares do GSAR em suas guarni-
coes.

Esta determinacdo fez com
que o EsqdHU-41 se tornasse a
primeira unidade aérea da MB a
possuir uma equipe de Tripulantes
Aéreos de Resgate ({TAR) no seu
efefivo. Os militares do GSAR, indi-
cados para comporem a futura tri-
pulaco do EsqdHU-41 em Be-
I&m/PA, foram de exirema impor-

SO-AV-MV LUIZ SOARES LIBERATO

fancia para auxliarem a MB na
disseminacdo da cultura SAR pelo
ambiente amazdnico. Possuiam
uma grande missdo pela frente,
com muito a aprender e comparti-
Ihar, diversas barreiras a franspor e
aram em numero reduzido, ape-
nas quairo pessoas.

Os estudos previam um minimao
de dez militares uma vez que a
drea de atuagGo envolvia novida-
des, que seriam os grandes desa-
fios para o GSAR e para o Esqua-
dréio, como:

- Rios turvos de comrenteza conside-
ravel;

- Vegetagdo de dificil acesso com
copado muito alto; e

- Pouca familiarizag&io com a cu-
Itura organizacional da nova OM.

Em dezembro de 2017, o Esqua-
drdo racebeu mais dois membros
para incorporarem ao GSAR,
formodos pelo CIAAN no Estagio
de Qudlificagfo de Tripulante Aé-
reo de Resgate (EQ-TAR), permitin-
do que o efetivo fosse aumentado
para seis militares.
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A afivacGo da Unidade Aérea
ocoreu em 29 de outubro de 2019
e, até o momento, j@ foram reali-
zados indmeros acionamentos
para missdes SAR ou operacdes
com © emprego do GSAR-
Com4°DN.

Oresultado, até entdo, de todo
esse esforgo conjunto nGo poderia
ser diferente. Ademais de o éxito
na labuta no salvamento de vidas,
pode-se destacar o emprego nas
seguintes missdes:

-GLO;

- Verde Brasil, onde o Esquadrdo foi
vtiizado no combate ds queima-
das da Amazdniq;

- Diversos acionamentos da
Aeronave de Servico Distrital [ASD)
para o cumprimento de missdes
SAR, onde podemos destacar os
seguintes resgates:

- Um pescador & deriva por mais
de vinte horas no mar;

- Uma passageira gravida com
rsco de morte em um navio de
cruzeiro; e

- Um pescador com suspeita de
AVC.

CAPACITAGAQ ETREINAMENTO

Existe uma preocupactio emse
mesclar a faixa de antiguidade de
seusintegrantes.

Isso prové a combinagéo de
desempenho e experiéncia, assim
como a possibilidade de continui-
dade e transferéncia de conheci-
mentos. No tocante & capacita-
¢to da equipe, todos os militares
possuem cursos voltados para
atividades SAR, seja nas Forgas
Armadas ou Forgas Auxiilares.

Alguns membros da equipe
possuem cursos e estagios comrela-
tos com a afividade, como por
exemplo: Operagdes Ribeirnhas
(MB), Primeiros Soecorros, Tro Aéreo
Embarcado (CAQOP-PF), SAR 005
(FAB), Atualizacdo de Doutrina de
Fuga e Evasdo (EB), Estdgio Basico
do Combatente de Montanha
(EB), clém das capacitacdes ine-
rentes & formacdo dos aeronave-
gantes.

A MACEGA

Essa capacitagdo ampla e vol-
tada para a afividade de busca e
salvamento é importante, pois @
multidisciplinaridade permite mais
recurscs de gerenciamento nessas
situagdes de salvamento e a atua-
lizagd@io constante dos militares,
considerando a variedade ou
combinacdo das dreas de atua-
¢Go de seusintegrantes.

Os miilitares do GSAR cumprem
todos os procedimentos padroni-
zados nas normas da MB e dessa
forma podem ser utilizados em
qualquer ambiente operacional,
Essa unidade aérea tem envidado
todos os esforgos para manter o
GSAR-Com4°DN qualificade e
operacionalmente ativo, compre-
endendo aimport@ncia dos treina-
mentos para tornar menos amisca-
da uma missGo gue, por s§i $é, ja
envolve um altorisco operacional.

_Jllii

O EsqdHU-41, como pioneiro na
operagdo e freinamento dos
militares do GSAR-Com4°DN como
parte de sua ftripulactio, tem a
consciéncia dos novos desafios
que vic dasde a dotaglo de
matericl € pessoal até a aplicagdo
de novas doutinas operacionais
com o objetive de continuar
cumprindo, com exceléncia, as
missGes SAR.

Desta maneira. o brago da
Aviac@o Naval no Com4°DN con-
tribuird para a salvaguarda de
vidas humanas g, pelo esforco de
todos os envolvidos nas missdes,
continuara honrando o lema;

Foto: Equipe GSARCom-t“DN na cerimdnia de afivacdo do EsqdHU-41. Da esquerda
para a direita: SO-AV-MV UBERATO, 3°SG-AV-MY COUTINHO, 1°SG-AV-5V SOUZA LIMA,
CB-AV-MVBRANDAO 3°5G-AV-SYV SOUZA e SO-FN-AV-RY CANSANCAQ, EsqdHU-41



O QUE ALGUNS
CHAMAM DE
ZONA DE COMBATE

E O LAR DO H225M.

O H225M & o helictptero escolhido
para as zonas de guema mais
perigosas do mundo. Esta equipado
com uma suite de guerra eletrénica
altamente avangada para manter o
piloto e a tripulagéo segurcs. Radar,
faser, chaff e flare e muito mais.
Além disso, possui a melhor
capacidade de carga (il
a velocidade mais alta @ o melhor
alcance em sua categoria.

; » Defesa. We make if fly.

helibras.com.br nwe H ELIBRAS
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TOFT SH-16: UMA N-OVA-FERRAENTA DE QUALIFICACAOQ,
TREINAMENTO E PADRONIZACAO

CapitGo de Corvela BRUNO FERNANDES DA COSTA SILVA

INTRODUGCAO

simulador TOFT SH-14, sigla
em inglés para Toctical
Operational Flight Trainer,
Treinador Operacional Tatico de
Voo, € um conjunto de dois simu-
ladores fabricado pela empresa
canadense CAE, lider mundial na
fabricag@io de simuladores de voo.

Esses simuladores fém como
objetfivo principal treinar pilotos e
operadores de sensores das aero-
naves SH-16 em diversos ambien-
tes de guerra, emergéncias, condi-
¢bes de voo por instrumentos ou
Instrument Mefecorological
Condifions (IMC), dentre oulros,
com altoe grau de reclismo.

Em relacdo a sigla da aerona-
ve, "§" significa sua principal ca-
racterfstica: antissubmarino, "H"
porser helicoptero e 146" que enu-
mera sequencialmente o 16° mo-

A MACEGA

delo de aeronave de asas rotati-
vas da Aviagdo Naval.

O 1°Esquadro de Helicopteros
Anti-Submarino (EsqdHS-1) realiza
esse freinamento em dois fipos de
simuladores.

Um deles é o Operalional Fiight
Trainer {OFT) ou Treinador Opera-
cionalde Veo.

O OFT representa a réplica do
cockpit do SH-14, possuindo abase
fixa e os assentos mdvels, & tem
como objetivo freinar as duplas de
pilotos para diversas situagdes em
ambientes de voo e taticos.

O oulro & o Weapons Tacfics
Trainer (WTT) ou Treinador Tdtico,
direcionado especificamente po-
ra os Operadores de Sensores de
Aviacdo, Pracas AV-VS que efeti-
vamente operam os sensores da
aeronave.

Representa as estagdes do
Tactical Sensor Operator (TSO) e
do Acoustic Sensor Operator (ASQ)
e tem como propésito treinar as
duplas de operadores AY-VS na
operacdo do radar, sonar, MAGE,
emergéncias do sonar Helras DS-
100 e assessorar os pilotos nos
diversas emergéncias da aerona-
ve.

O WTT pode operar em conjun-
to ov separadamente do OFT em
um mesmo amblente ou em ambi-
entes separados através de techo-
logiaHigh Leve! Archifecture [HLA].

Tal fate & importante para per-
mifir o freinamento especifico de
cada grupo ou da tripulagdo co-
mo um tede, tornando assim o
simuladormais eficiente em termos
de custos de operagdo e do rea-
lismo envolvido.



Imagem: llusfracdo da estrutura fisica do TOFT

Cada um dos simuladores pos-
sui sua respectiva estagdo de
instrutaria, a Fight Instructor Station
{FIS} ou Estacdeo da Instrutor de Voo
e sua Sensor Instructor Sfation (SI5)
ou Estacdo do Instrutor de Senso-
res, uma estagdo Tactical
instructor Station (TIS) ou Estacéo
do Instrutor Tatico com o objetivo
de desenvolver e avaliar exercicios
taticos no OFT & no WIT & uma
Mission Debniefing Station (MDS) ou
Estacdo de Debriefing, onde todo
© voo pode ser revisto e situagoes
pontuais podem sercomigidas.

Para entender a necessidade
de um simulador desse porte &
importante ressaltar @ missdo do
EsqdHS-1 que & detectar, localizar,
acompanhar e atacar submarinos
e alvos de superficie a fim de
contribuir para a protecdo de for-
¢as e unidades navais.

O EsqdHS-1 recebeu seis aero-
naves SH-14, adaquiridas dentro do
projeto Helicoptero Multiemprego
(HME}. que visam atender as de-
mandas do Esquadrdio & tem co-
mo tarefas principais a Guerra
Antissubmarino {ASW) e a Guema
Antissuperficie {ASUW).

Possui fambém as tarefas se-
cunddrias de Evacuagdo Asromeé-
dica (EVAM]}, Busca e Salvamento
ou Search and Rescue (SAR),
apoio &s calamidades, enire ou-
fras.

Devido @ complexidade e &
tecnologia embarcada nesse heli-
captero, existia a necessidade de
um simulador para treinar as tripu-
lacoes e se evitar acidentes,

Com o propésito de atender a
essa demanda, a Diretoria de Ae-
rondutica da Marinha [DAerM)
determinouv o Estudo de Estado-
Maior (EEM) n° 01/2010 para definir
necessidades & apresentar pro-
postas para futuros simuladores
das aeronaves do projeto HME-
$70B, designagdo internacional do
Seahawk e AF-1 modernizados,
aeronaves de asa fixa de alta
performance.

EBspecificamente para o $-70B,
o resultado foi a opgdo de um
simulador Full Flight Simulafor (FFS}
nivel D, porém, devido a diversos
cortes orgamentdrios ocomidos de-
correntes da crise politico-econd-
mica, iniciada em 2015 no Brasil,
combinadoes @ novas opgoes exis-
tentes no candric da simulagdo de
vogQ, principalmente militares,
havia a imperativa necessidade
de se adequar a opgdo aos recur-
sos disponivels, diante da nova
reclidade financeira.

Devido & real conjuntura, no
mesmo dno, a decisdo fomada foi
¢ de adquirir um simulador TOFT, de
base fixa e assentos mdveis, mes-
mo medelo que ja estava sendo
bem uflizado por EsquadrBes de
helicépteros MH-40R da US Navy.

Diversos fatores embasaram a
decisdo pelo TOFT de base fixa emn
substifuigé@o ao FFS nivel D em um
contexto de reducdo de recursos.
Entre esses fatores, podemos citar:
- Ambaos possuemn cockpif comple-
to para Piloto/Copiloto;

- Ambos podem empregar assen-
tos mbveis;

- Ambos possuemn cabine dos cpe-
radores de sensoras sem moviman-
i[=7

- Ambos possuem sistema de proje-
c¢do visualcom campo de visGo de
220° % 60°%;

-Demandamenos espaco fisico;

- Possui um custo de manutengao
menor;

- Apresentamaior disponibilidade;
- Suporta maior definicdo do siste-
ma visual pois sustenta mais peso
sobre o OFT;

- NGo demanda piso de sustenta-
¢do especial;

- NGo demanda mezanino para
acesso aoc modulo superior;

- Custo de infraestrutura predial
reduzido;

-Consome em torno de 46% menos
de energia elétrica;

- Possui custo de aquisicdio de cer-
cade US$3,000,000.00 menor; e

- Estudos demonstram que ndo ha
degradagdo na qualidade do trei-
namento.

A US Navy possul, atualmente,
cinco simulaciores TOFT MH-60R de
base fixa e trés de base mdvel,
além de diversos simuladores de
oufros modelos de base fixa e
mdvel.

Deniro deste contexto de simu-
lagdo de voo, € imporante co-
nhecer as nomenclaturas e classifi-
cacdes existentes nesse cenario,

A Agéncia Naciondal de Avia-
¢do Civil [ANAC] classifica os simu-
ladores de voo civis seguindo as
normas intermnacionais da Federal
Aviation Administrafion (FAA) da
seguinte forma:

PCATD [Personal Computer
based Aviafion Training Device) -
Sao dispositivos que representam
uma aeronave genérica e somen-
te contam uma proporgdo de
créditos de horas de freinamento
de voo utilizando regras de voo per
instrumenteos, sendo o fipe mais
simples de dispositivos de treina-
mento IFR;

ATID [Aviation Training Device) -
Sdo dispositivos de tfreinamento
cuja base de qualificacto & a AC
61- 138B [FAA Approval of Aviation
Training Devices and Their Use for
Training and Experience}.
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Subdivide-se em:

BAID [Basic ATD) - $do dispositi-
vos que representam uma aerona-
ve genérica. Fornecem uma plo-
taforma de freinamento e design
adequados para o cumprimento
de procedimentos & operagdo.
Podem contabilizar até 50% das
horas IFR utiizadas em um FSTD.
Podem ser utilizados para Certifi-
cagdo de Piloto Privado (FP) e
para voo por instrumentos, de
acordo com asnormas vigentes;

AATD (Advanced ATD) - §Go
dispositivos que atendem a todos
Os requisitos exigidos para um BATD
e ainda cumprem alguns requisitos
adicionais. Fornecem uma plata-
forma de treinamento adequada
para cumprimento de procedi-
mentos & operacde da aeronave,
Podem contabilizar até 100% das
horas IFR dos FSTD. Podem ser
utilizados para Certificag@o de
Piloto Privado (PP), voo por instru-
mentos, Cerlificag@o de Piloto
Comercial (PC), efc.

FSTD (Flight Simulation Training
Device} - 5do dispositivos cuja qua-
lificagdo é regulamentada pela
RBAC-40 {Requisitos para Qualifi-
cacdo e Uso de Dispaositivos de
Treinamento para Simulagéo de
Voo) que & um exirato da tradu-
¢Go do Title 14 do Code of Federal
Regulations (CFR) Part 60 (Flight
Simulation Training Device Inifial
and Conltinving Qudlificalion and
Use).

Subdivide-se em:

FID (Flight Training Device) -
pode representar uma aeronave
genérica ou ser especifico para a
obtencdo de uma determinada
habiltagdo e & classifcade em
niveis de 4 a 7, sendo este Gltimo ¢
mais avancado;

FID Nivel 4 - Semelhante a um
Computer Procedures Trainer
{CPT). Este nivel ndio requer um mo-
delo aeredinGmico, mas & neces-
séria uma modelagem precisa dos
sistemas;

FTD Nivel 5- E necessaria progra-
magfio aerodindmica e modela-
gem de sistemas. Pode representar
um grupo de aeronaves e ndo
apenas um Unico modelo especifi-
co;

A MACEGA

Fofo: OFT em Tampa, FL. EUA. Da esquerda para a direita: SO-AV-VS Anderson Furiel,

CC Costo, CMG Costa Carvaltho, CT Asfor Blanco & 1°5G-AV-V§ Danilo, EsgqaHS-1

FID Nivel § - Enecessaria progra-
magdo aerodinGmica especifica
do modelo da aeronave, sensa-
cto de controle @ comandos de
voo e cockpit fisico; e

FID Nivel 7 - Modelo especifico.
Toda aerodin@mica, coniroles de
voo € sistemas aplicavels devem
ser modelados. Um sistema de
vibragdo deve serinclvido.Este é o
primeiro nivel a exigir um sisterna
visual.

FFS (Full Flight Simulafor) - 8Go os
dispositivos mais avangacdos e re-
produzem um determinado tipo
de aeronave.

S0 classificados em niveis de A
a D, sendo este Olfimo o mais
avangado, capaz de realizar
todas as manobras e procedimen-
tos necessarios & obtencdo de u-
ma habiftacdo de tipo, bemncomo
os voos de verificagdo de pericia.

Subdivide-se em:

FFS Nivel A - E necessario um
sistema de movimento com pelo
menos ir&s graus de liberdade.
Apendgs para avides;

FF$ Nivel B - Requer movimento
de trés eixos e um modelo aerodi-
né&mico de mais alta fidelidade do
que o nivel A. © menor nivel de um
FFS de helicopteros.

FF$ Nivel C - Requer uma plata-
forma de movimento comtodos os
seis graus de liberdade. Menor a-
fraso de transferéncia de movi-
mento (laténcia}l que os niveis A e
B. O sistema visual deve ter um
campeo de visGo horizonfal ex-
terno de pelo menos 75 graus para
cadapiloto; e

FFS Nivel D - O nivel mais alto de
qudlificacéo de um FFS. Os requi-
sitos s@o os mesmos para o nivel C
com complementos. A plataforma
de movimento deve ter todos os
seis graus de liberdade e o sistema
visual deve ter um campo de visdo
horizontal externo de pelo menos
150 graus, com uma tela colimada
{foco distante). 380 necessdrios
sons realistas no cockpif, além de
varios movimentos especiais e
efeitos visuais.

Apesar de possuir bastante tec-
nologia embarcada, por ser um
dispositivo militar com caracteristi-
cas singulares tatico-operacionais,
o TOFT $H-16 nGo se enquadra em
nenhuma das categorias anterior-
mente mencionadas, apesar de
possuir todas as caracteristicas de
um FTD Nivel 7 e compartilhar
requisitos de um FFS nivel D,
principalmente em seu campo
visual colimado de 220° x 60°,



Dentro das coaracteristicas do
TOFT SH-164, & importante ressaltar
maqis de 2500 requisitos técnicos,
cada um desses desenvolvido
com a finalidade de frazer mais
redlidade ao ambiente tafico e de
voo, Entre eles, podemos citar al-
guns importantes:

- 90 unidades visuais {navics &
aeronaqves civis e militares, sulbboma-
rinos, armamentos, etc.);

-07 navios para pouso aborde;

- 24 aerddromos inteiramente mo-
delados, sendo 04 principais e 20
secunddrios;

-08 helipontos;

-03plataformas de petréleo;

-02 dreas de altafidelidade;

- capacidade de reconfiguracdo
dos projetores para uliizacdo de
Oculos de Vistio Notuma {OVN} no
simulador;

- capacidade de visualizar con-
tatos pelo seu espectro infraver-
melho (pontos quentes);

- capacidade de gerar formagdio
de gelo na aeronave, efeitos de
whiteouf e brownout e diversos
efeitos aerodinGmices para simular
condigdes extremas de voo;

- capacidade de voo em formatu-
ra, onde a aeronave lider pode ser
controlada pele instrutor de voo;

- capacidade de simular contatos
sonar. radar e fixas MAGE no WTT;

- ufilizagdo dos cartdes de Guera
Eletrénica, taticos e de veo no
simulador; e

- Mulfi-Function Displays [MFD) e
Conirol Display Unit {(CDU) exata-
menteiguais cos da aeronave.

Com os requisitos descritos serd
possivel aumentar o nfvel de ades-
framento, qualificagéic e padroni-
zacdo dos pilotos e dos operado-
res de sensores do EsqdHS-1 e,
consequentemente, a seguranca
nas operagdes adreas.

Cabe destacar que, na area
Antartica, os pilotos poderdo trei-
nar em uma regifio de condicdes
meteorolégicas extrermas e utilizar
todos os recursos disponiveis na
geronqve para a operacqo neste
fipo devoo.

ol =
Fofo: 1°SG-AV-VS DANILO {E} @ SO-AV-VS ANDERSON FURRIEL

Estard disponivel a nova Esta-
¢do Antarfica Comandante Feraz
[EACF} com seu hsliponto, e o
Aeroporto Tenienfe Rodoifo Marsh
Martin emKing George Isfand.

Confribuindo para a consecu-
¢ao do que fora citado acima, &
importants mencionar a previsdo
do total de horas de voo a serem
utiliza-das no simulador por ano é
cercade 1200.

Tal nimero contempla, dentro
do Confractor Logistics Suppori
(CLS) de quatro anos, a disponibili-
dade minima de 80%, seis horas de
voo pordiq, cinco dias porsemana
e considerando 48 semanas.

Se considerarmos US$ 6,000.00 0
valor da hora de voo de um SH-14,
esse nimero se fraduz em cerca
de US$ 6.9 mihdes de valor agre-
gado em freinamento, por ano,
para pilctos e operadores de sen-
sores, sem risco de acidentes, pou-
pando pegas de reposicdo, pro-
longando a vida 0fil de equipa-
mentos e sensores @ economizan-
do horas de voo nas geronaves,

Se considerarmos a meta da Us
Navy para simulagcfio de voo nas
aeronaves MH-60R, para o ano de
2020, previsto no Naval Aviafion
Simulafor Master Plan, o redugéo
de horas de voo seria da ordem de
48%, das que seriam efetivamente
utilizadas na ceronave para frei-
namento.

De posse dessainformacgdo e se
considerarmos uma metainicialde

[pcam | Bar [Aam | A0 [ A0 | o [P0 | res | res | ees | s |

| nével4 | nivel 5 | nivets | nfvel 7 | nivel & | nivels | nivel ¢ | nivelb |

Maior realismo

Imagem:; Tabela ilusirativa dos tipos de simuladores, ANAC:

"."“.}':v .
{D)em ireinamento no WIT., EsqaHS-1
redugdo de 20% das horas voadas
ne BqdHS-1, totalizando1.050 ho-
ras de voo em freinamento, che-
gariamos ao ndmero de redugdo
anual de 210 horas de voo, o que
significa, em termos financeiros,
US$ 1.26 milhdes de econormia,

Ainda deniro do quadro de
economia de recursos e citando
somente ¢ exemplo de renovagdo
e refirada do Cartéio de Voo por
Instrumentos (CVI), & luz da norma-
fizagdo vigente no Comando da
Forca Aeronaval, para os dezessels
pilotos e asas que j@ possuem o CVI
no EsqdHS-1, a economia direta na
renovagdo seria de US$ 480,000.00.

Se considerarmos um piloto por
ano retirando seu CVI, a economia
seria de US$ 120,000.00, que soma-
do ao valor anterior, totalizariom
US$ 600,000.00 de economia direta
acadaano.

Como o SH-14 &€ um meio tipi-
camente naval, boa parte das
qualificacdes de pilotos e opera-
dores requer o binémio navio-
Qeronave,

Pouso a bordo diurmno e notumo,
operacdes de esclarecimento
ASW e ASUW, a parlir de navios,
Helicopter In Flight Refuefing [HIFR}
e fransporte de pessoal e de mate-
rial, compdem essa grande gama
de operacdes que demandam,
além da aeronave, um meio naval
presente.

Sabedores de que as operc-
¢des embarcadas possuem um
risco maior, o simulader TOFT SH-14
também serd utilizado para mitigar
esses fscos, gerando mais econo-
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mia de recursos e contribuindo
para o cumprimento de uma das
metas do Programa de Prevengdo
de Acidentes Aeronduticos {PPAA)
2020 da MB: “Reduzir em 50% o
nomere de Ccoméncias Aerondu-
ficasde 2019."”

Os Ultimos testes no simulador
estdo previstos para ocorerem no
primeiro semestre de 2020, na
fabricada CAEem Tampa, FL. EUA,
onde o simulador foi construido.

imagem: Area Antdrtica. Google Earth

A MACEGA

Fofo: Wsuaiizcdo do HS-16 pousado no Al40 visto no simulador

A entrega do TOFT 5H-14 estava
prevista para o inicio do primeire
semestre de 2021, porém, devido d
pandemia da COVID-19, essas
datassofrerGo alteragdes.

Apobs o recebimento do simula-
dor, serdo realizados os cursos de
operagdo do FIS, SIS, TIS, de manu-
tencdo do simulador & um curso
destinadoe & millitares do Cenfro de
Andlises de Sistemas Navais
(CASNAY) sobre a operacao do

Video Database Generation
Sysiem [VDGS). software que
permitird a criacdo de novas areas
& novos modelos para inclusGo no
simulador,

Apds a conclusGo desses cur-
s0s, o TOFT SH-1é4 serd considerado
Ready For Training (RFT) e sera
oficiclmente entregue & Marinha
do Brasil,

SIMULADOCR SALVA VIDASI
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Sikorsky

I fly Sikorsky.

* The technologically advanced SEAHAWK from
Sikorsky is the platform of choice for the U.S. Navy
and leading international navies. The aircraflt’s
comprehensive network of training, logistics and fleet
support has no equal.

s “In the world of vertical flight, one name stands
~ above the rest:

e
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Foto: Enirega da primeira oeronave ao Esquadrdo, EsqdHU-41
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1° ESQUADRAO DE HELICOPTEROS

DE EMPREGO GERAL DO NORTE (EsqdHU-41)

INTRCDUCAO

EsqdHU-41 tem como

missGo recalizar agbes de

busca e salvamento [SAR},
inspecdes navais nos rics @ mares
na drea de jurisdicdo do Coman-
do do 4° Dishiito Naval {Com4°DN},
Portal da Amazdnia, em apoio as
Capitanias dos Portos, aos navios
do Comando do Grupamento de
Patrulha Naval do Norte e ao 2° Ba-
talhdo de Operagdes Ribeirinhas,
a fim de contribuir para o combate
as atividades ilicitas na regido,
guais sejam, crimes ambientais,
tr&fico de entorpecentes € de ar-
mas, descaminho, garimpo ilegal.
dentre outros. Auxilia, ainda, com
Assisténcia Civico Social (ACISO)
as populagdes ribeirinhas e agdes
de Garantia da Lei e da Ordem
[GLO). contribuindo para prote-
¢do da Amazdnia Azul.

HISTORICO
Localizado em Belém/PA, em
um hangar da ALA %, o Esquadréo

€ fruto de um acordo de coopera-
¢de assinado entre a Marinha do

A MACEGA

Capitéio-Tenente RAFAEL RADOMAN DE OLIVEIRA

Brasil {MB) e a For¢a Aérea Brasi-
leira {FAB) permitindo a interopera-
bilidacde entre as Forcas, contribu-
indo para elevar o nivel de pronti-
ddio e de profissionalismo das
mesmas.

O BsqdHU-41 conta com trés
helicépteros UH-15 Super Cougar
(H225M), provenientes do projeto
H-XBR, firmado em 2008 enfre o
Ministério da Defesa e o Conséreio
Alrbus Helfcopters/Helibras para a
producdo, industrializagdo, desen-
volvimenfo e o fornecimento de
helicépteros de médio porte desti-
nados as trés Forgas Armadas.

Suas caracteristicas sdo inteira-
mente apropriadas para © ambi-
ente operacional da Amazénia
devido & sua tecnologia e versatili-
dade.

A movimentacdo das aerona-
ves para © Com4°DN ocormreu de
forma gradual, sendo observada a
seguinte crdem cronoldgica:
-N-7105, 1? aeronave - 01MAIZ2019;
- N-7103, 2° aeronave - 17JUL2019;
e
-N-7104, 3° aeronave - 01SET2019.

Apds aincorporagdo das aero-
naves, as mesmas receberam o
alcunha de "Hipogrifo”, criatura
lenddria com as patas dianteiras,
asas e cabega de dguia e corpo e
pemas traseiras de um cavalo.

Em voo, os hipogrifos sdo ageis
e velozes, combinado com as suas
garras & bico, fazem deste um ex-
celente combatente.

Dai, nascev ¢ lema do Esqua-
drdo: "Guardido da Amazdnia, o
Gigante do Norte".

A aceronave Super Cougar
[H225M} é o maior helicoptero da
MB na RegiGo Amazdnica, sendo
largamente empregada em ades-
tramentos @ missGes operativas.

Com uma autonomia de até 3
horas & 20 minutos de voo e uma
velocidade de cruzeiro de 120kt
[222km/h), © H225M possui sua
tipulagdo bdsica de dois pilotos,
urn mecanico de voo e umfiel.

Sua capacidade de fransporte
& de até 24 militares com equipa-
mentoindividual de combate.

Para a configurag@o de Evacu-
acto Aeromédica (EVAM) possuia



capacidade de configurar até
oito macas € mais quatro fripulan-
tes da equipe médica, composta
de médicos e enfermeiros.

Pode transportar cargas de até
3.8 foneladas.

Em relac@o ac armamento, &
capaz de operar até com duas
mefralhadores 7,62mm nas janelas
dianteiras da cabine de carga.

Dentre as principais missdes
encontram-se:

- Desembarque em voo librado;
-FastRope;

-Rappel;

-Evacuacdo Aeromédica {EVAM];
-Helocasting;

-Pick-up;

- Langamento de paraguedistas;
-Tethered Duck;

- Transporte de carga;

- Apoio humanitério;

-Combate aincéndio;

- Transporte administrativo;

- YERTREP (Transporte de carga
externa);

-Esclarecimento: e

-SAR diumo e noturno,

ATIVIDADES OPERATIVAS
REALIZADAS PELO EsqdHU-41

No 2° semesire de 2019, com as
queimadas na Regido Amazdnica,
o BEsquadrdo foi empregado na
GLO ambiental "Varde Brasil”.

As aeronaves foram ulilizadas
para identificar focos de queima-
das, transporte de brigadistas e
combate direto go incéndio, ufili-
zando o equipamento Bambi
Bucket.

Durante essa Operagdo Con-
junta com das demais Forgas
Nacicnais & érgdos de seguranga
publica, foram combatidos
garimpos ilegais na regidico de
Marabd, no Pard, em GLO.

Ne final do ano de 2019, ocor
reu a Operacdo “"Amazdnia Azul,
mar limpo é vida", em razdo do
aparecimento de manchas de &-
lee nas Gguas jurisdicionais brasilei-
ras.

As aeronaves foram emprega-
das no combate co crime ambien-
tal que atingiv ¢ literal e para refer-
car a presenca da MB na costa
Norte do pais.

Foram retiradas dezenas de
guilos de dleo das praias do Norte
e Nordeste, além do transporte de
miilitaras para reqiées mais rernotas
para verificar o avango das man-
chas de Sleo.

EVENTOS REGIONAIS

O Bsquadriio esteve presente
no desfile fluvial do Cirio de
Nazaré, evento religioso mais
importante para a Cidade de
Belém/PA.

Duas aercnaves readlizaram o
desfile e protegdo aéreq, de forma
a garantir que as embarcacoes
conseguissem navegar em segu-
ranga. O Cido é um dos maiores
eventos religiosos do Brasil reunin-
domaisde 1 milhGe de pessoas.

MISSOES DE BUSCA E SALVAMENTO
(SAR)

O Esquadrae foi acionado para
diversas missdes SAR onde pode-
mos destacar o resgate de um
pescador que caiv no mar e ficou
& deriva por vinte horas, a, aproxi-
madamente, 181 km da cidade de
Sdo Luis/MA, em outubro de 2019.

Houve também uma gestante
com suspeita de hemomragia in-
terna, que foiresgatada de umna-
vio de cruzeiro na costa de
Belém/PA e em oulro acionamen-
to, um pescador com suspeita de
AVC foi salvo e transportado pela
aeronave do EsqdHU-41.

OPERACAO COMNAVIO
DAESQUADRA

Nos meses de janeiro e fevereiro
de 2020, o EsqdHU-41 operou pela
primeira vez com um navio da
Esquadra Brasileira.

imagem: Aeronave Super Cougar (H225M)

Foram efetuados pousos a bor-
do do Navic de Desembarque de
Carros de Combate (NDCC) Almi-
rante Saboia (G-25) para qualificar
erequalificar asua tripulacdo,

Na mesma ocasido, foi redliza-
do o movimento helifransportado
de militares do 2° Batalhdo de
Operacdes Ribeirinhas para o de-
sembarque anfibio em praios da
regido.

Essa operacto fol de exiremna
importancia para divulgar a ima-
gem da Marinha na RegiGo Norte
dlo Brasil & permitiv urmn grande in-
cremento do nivel de adestramen-
to do binbmio navio-aeronave,

O FUTURO

C EsqdHU-41 empenha-se em
sempre estar pronfo e adesirado
para operar na drea do 4° Dishito
Naval, redlizande agdes de salva-
mento, resgates, inspecdes na-
vais, em apoio a Capitanias dos
Portos e cos navios do Comando
do Grupamento de Patrulha Naval
do Norte @ em adestramentos do
2° Batalhfio de Operacdes Ribeiri-
nhas.

Suas asas levam o nome da MB
para uma regido muito necessita-
da e com caracteristicas bem
peculiares que carecem de muita
assisténcia.

Imagem: Bolacha do EsqgdHu-41
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SUA AERONAVE SEMPRE PRONTA
PARA YOAR COM SEGURANCA

CENTROS DE MANUTEHGKD LiDer AVIA;EO. INFRAESTRUTURA PARA PRESTAR UMA AMPLA
GAMA DE SERVICOS DE INSTALAGOES, MANUTENGAD E REPARD DE AERONAVES E COMPONENTES,
CERTIFICADOS PELA ANAC E FAA.

AS OFICINAS ESPECIALIZADAS DA LIDER INCLUEM AVIGNICOS, MOTORES, COMPONENTES,
INTERIORES, PINTURAS, REVISAO DE HELICES E TAMBEM NDT.

COM PROFISSIONAIS CONSTANTEMENTE TREINADOS E UMA COMPLETA INFRAESTRUTURA, A
LIDER E CENTRO DE SERVIGOS AUTORIZADOS GULFSTREAM, HONDAJET, BELL HELICOPTERS,
LEQNARDO, AIRBUS HELICOPTERS E HOMOLOGADA PARA AS PRINCIPAIS MARCAS E FABRICANTES,

&= LIDER
TUDO ISSO PARA GARANTIR UMA PRESTAGAO DE SERVICOS DE EXCELENCIA E SEGURANGA PARA 6

A SUA OPERAGAO. \—,747/@0

CONVERSE CONOSCO E SAIBA MAIS]

$A0 PAULO . BELO HORIZONTE . RIG DE JANEIRO . BRASILIA | MANUTENCAC.LIDER@LIDERAVIACAO.COM.BR | www.LDERaVIAcAC.comBR | OO
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CAO DOS NAVIOS-PATRULHA
ANICOS CLASSE AMAZONAS
RTENTE D PODER AERONAVAL

1 L,

Fofn NFaOc APA lancando heli cép?ﬂhkﬁ- 11A; Marinha do.

INTRODUCAO

dquiridos entre os anos de
A 2012 e 2013, os Navios-
Patrulha Ocednicos
{(NPaOc} Classe Amazonas, consti-
tuidos pelos NPaCc Amazonas
(P-120), Apa {P-121) e Araguari
(P-122), t€m se apresentado como
uma importante e versatil fera-
menta na politica de seguranga e
de monitoramento da "Amazdnia
Azul".

Adquiridos especificamente
para essa fungdo, tanto & que o
nome da classe nos remete a
grande hileia locdlizada no norte
do Brasil e, por conseguinte, sua
coirm@ ocednica, os Navios-
Patrulha Ocednicos Classe Ama-

Capltdo-Tenente VICTOR LUIZ MEIRELLES DE SOUZA

zonas também se mosiraram im-
portantes em outra grande verten-
te operativa: as operagdes aéreas.

Cotados de um convés de voo
com drea consideravel de, aproxi-
madamente 270m?, os classe
Amgazonas foram inicialmente pro-
jetados para receberem uma das
principais aeronaves da Royal
Navy. o Agusic Westland EH101
(Meriin), um helicoptero naval de
combate de médio porte, sendo
habilitados a realizar, tanto opera-
¢oes diurnas gquanto noturnas, em
condigbes meteorolégicas de voo
visual ou por instrumentos (siglas
em inglés: VMC ou IMC, respecti-
vamente).

BINOMIO NAVIO-AERONAVE

Na Marinha do Brasil {MB), esta
classe de navios pode operar com
todos os helicdpteros da MB, sendo
que as aercnaves alé o porte do
AH-11B Super Lynx sGo homologa-
das para pouso & langamento,
enguanto que os SH-16 Seahawk e
UH-15 Super Cougar redlizam
apenas pick-up e VERTREP [trans-
porte de carga externa). No
quesifo material em relagdo &s
operacdes aéreas e 4 seguranca
da aviagdo, o navio é dotada de
varias femamentas que visam apri-
morar & proporcionar raior segu-
ranga as fainas com aeronaves.
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O Oficial de Langamento e
Pouso [OLP). por exemplo, possuia
facilidade de utilizagcdo do circuito
intercom, do fonoclama, & do
circuito Talkback, na mesma
estagdo, podendo por asses meios
se comunicar com o passadigo,
comaaeronave, com a Equipe de
Mancbra e Crash e o CIC {Centro
de Informactes de Combate),

O sisterna de combate aincén-
dio fixo do convoo é composto por
dois canhdes de espuma Flightf
Deck Fire Monifors, podendo ser
acionado do passadi¢co ou no
local. Tals canhdes podem ser pre-
posicionados e ulilizados no modo
automdtico, cada um possuindo
um reservatério para 150 litros de
AFFF 6%, espuma de combate &
incéndic. além de varios outros
recursos,

O navio também & dotado de
uma estacGo de abastecimento
de combustlvel de aviagdo,
podendo fazer abastecimento a
quente fhotrefuel) das ceronaves.

Tudo isso demonstra a grande
versafiidade deste meio e tam-
bém a necessidade do aprimora-
mento constante do pessoal
envolvido nas operagdes adreas e
na seguranca de aviagdo.

Um importante emprege dos
NPaOc Classe Amazonas foi na
Forca-Tarefa Maritima em missGo
da ONU no Libano (FTM-UNIFL),
quando o NPaOc Apa foi enviado
ac Libano, no primeiro semestre de
2015, a fim de ser o capit@nia
daquela Forca-Tarefa,

Naquele periodo, o navio p&de
operar com a aeronave AH-11A
Super Lynx, redlizando misstes de
patrulhamento, monitoramento
de drea maritima, agdes antipira-
taria e contra o fréfico de armas e
materiqis bélicos,

Nos anocs seguintes, sabida a
flexibiidade dos navios da Classe
Amazonas na vertente aérea,
houve um consideravel aumento
nas horas de operag@o com as
aeronaves.

Como exemple, o NPaOc Apa
teve, em 2014, sete horas de ope-
racdo com helicépteros; em 2014,
saltou para doze horas; em 2018,
54 horas @ em 2019, 4% horas.

A MACEGA

Esse incremento nas operagées
com aeronaves a bordo, além de
favorecer a mentalidade de
seguranca de aviagdo, impacta
substancialmente na melhotia do
adestramento € da motivacdo
das equipes operativas de bordo,
em especial, o pessoal das Equipes
de Manobra e Crache,

Contudo, os desafios ndo pa-
raram por ai. Em 2018, novamente
o NPaOc Apa participou de mais
uma miss@e infernacional, desta
vez ¢ UNITAS LIX 2018, um exercicio
multinacional redlizado com «a
presenca de navios de vdrios
paises, entre eles os EUA, México,
Coldémbia, Peru e Eguador, e que,
naquele ano, foi realizada na
regido caribenha colombiana,
proxima a cidade de Cartagena
de indias. Na ccasido, o navio ope-
rou, pela primeira vez, com uma
aeronave orgdnica, o UH-12 Esqui-
lo. 8 com um Destacamento Aé-
reo Embarcado [DAE], mostrando
mais vmavezsua versafilidade.

Além disso, durante a mesma
comissdo, o navio péde operar
com qeronaves de oulras mari-
nhas, como a da Marinha do
México, um AS585 Panther, e da
Colérmbia, um Bell 212 Twin Huey,
realizando diversas fainas de
pouso e langcamentio a bordo,
todas com grande preocupagdo
comaseguranca € integridade de
todo o pessoal envolvido, o que se
maosirou um grande desafio, face
as diferencas doutrindrias das
marinhas estrangeiras, mas que,
ao fim, foram concluidas com ele-
vado grau de sucesso.

Naquele mesmo ano, o navio
volfou a embarcar asronaves,
desta vez para a comissdo de
apoic ao Posto Oceanogrdfico da
lha da Trindade (POIT}, a fim de
que fossem transportades materiais
para a llha da Trindade, que ndo
poederiam ser transferidos com as
costumeiras embarcagdes perten-
centes ao destacamento daquele
Posto Oceanogrdfice.

Toda a faing, que se apresentou
como um VERTREP com cargareal,
foi realizada observando esirita-
mente os procedimentos de
seguranca, desde sua concep-
¢do, plansjamento e execucdo,
realcando a importancia das
normas estabelecidas e culminan-
do com © sucesso de mais uma
missdo, semincidentss.

No mesmo ano, o NFaOc Apa
operou mais uma vez com asrona-
ve orgdnica, desta vez na Opero-
¢do Dragdo XXX, em dapoio aos
navios da Esquadra,

Dande confinvidade & evolu-
¢do do meio como uma importan-
te ferramenta na vertente aerona-
val, no anc de 2019, o navio foi
homologado pararealizar as fainas
de pick-up e VERTREP com aerona-
ves até o porle do UH-15 (Super
Cougar).

No mesme ano, no dmbito da
politica de interoperabilidade
entre as Forgas, tanto o NPaOc
Apa quanio ¢ NPaOc Argguarn
puderam redlizar exercicios de
icamento |[Pick-up e VERTREP),
evento inédito com umn helicéptero
H-3é Caracal. da Forga Aérea
Brasileira (FAB),

Foto: Han‘_icéprer:o H-36 Caracal da FAB, aproximando-se do NPaCc Apa. Marinha do Brosi



Por meio do conhecimento
adquirido nas diversas operagoes

aéreas realizadas, com diferentes

fipos de aeronaves em diferentes
missdes, sejam elas em dguas
nacionais ou estrangeiras, os
NPaCc Classe Amazonas vém se
consolidando, cada vez mais,
como uma categoria de navios
maodemos, seguros e exfremamen-
te confidiveis para as operagoes
no mar com empregoe de aeronda-
ves, sejam elas de cardler eshita-
mente militar ou mesmo nas cpe-
racoes de SAR, visando a salva-
guarda da vida humana nomar.

O emprego dos NPaOc tem se
tornado cada vez mais constante
nas pairulhas navais, em disténci-

as maiores gue as 200 milhas
nduticas (MN), principalmente
com o objefivo de coibir as agdes
de pirataria, pesca ilegal, trafico
de ilicitos, contrabandos e desca-
minhos, além do patulhamento
de bacias pefroliferas e das agdes
de visita e inspecdc, missdes para
as quais os Classe Amazonas foram
prioritariamente adquiridos.

Cbserva-se que 0 emprego
destes meios em apoic as comis-
sdes da Esquadra fem se tornado
cada vez mais comum em fungto
da sua versatilidade e flexibilidade
de emprego, mosirando-se como
uma plataforma de pouso eficien-
te e segura, inclusive no gue tange
ao bindmio navio-aeronave.

Por fim, vale ressaltar quu a-

quisicGo dos NPaOc proporcionou

um grande incrementc nas agoes
de vigllncia da Amazénia Azul,
mais especificameante nas acodes
de Patrulha Naval, dadas as carac-
teristicas de maior autonomia e
raio de acdo da Classe, e principal-
mente, por conta do emprego da
aeronave embarcada, pela capa-
cidade de realizar esclarecimento,
j& que as outras classes de Navios-
Patrulha que operam no mar nGo
s8o dotadas de conveo.

Fote: Pouso a bordo do NPaOc APA
Marinha do Brasil
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NESILE SRETEME

SEA CEPTOR

0 FUTURO DA DEFESA ANTIAEREA NAVAL,
DISPONIVEL AGORA.

0 Sea Ceptor oferece s Marinhas modernas o sistema mais recente em
qualquer condi¢Bo metecrolégica, de defesa antiaérea de ponto ou de area,
contra ¢ mais ample dos conjuntos de alvos. A tecnologia de langamento vertical
a frio permite opces de instalacdo simples em diferentes tipos de navios

de superficie. Sem a necessidade de rastreamento dedicado e de radares de
controle de tiro e capaz de operar exclusivamente com os sensores de vigiléncia
3D do navio, o Sea Ceptor oferece ainda mais flexibilidade. Selecionado para o
Programa Navio Classe Tamandaré, a futuro esta realmente pronto hoje.

2 ). mbda-systems.com




INTRODUGAO

o decorer da histéria, as

guerras, via de regra, eram

caracterzadas por comba-
tas frontais entfra as partes oponen-
tes.

Entretanto, percebeu-se que
acdes executadas airds das linhas
inimigas trariom uma vantagem
significativa a quem as executas-
se, evilando assim batalhas de
encontro.

Surgiu entdo o conceito de
Batalha Profunda, na qual os meios
aéreos desempenham um papel
fundamental.

A partir da Primeira Guerra
Mundial, pode-se dizer que surgiu
uma nova dimensdo para o com-
pode batalha: o céu,

Entretanto, as aeronaves eram
langadas, principalmente, com a
tarefa de redlizar reconhecimento
aéreo.

Ja na Segunda Guermra Mundial,
0s melos aéreos sofreram significa-
fivo desenvolvimento, acompa-
nhados da evolugdo da tecnolo-
giaembarcada.

Desta maneira, o embate
também se modificou com o
passardo tempo,

O enfrentamento direte entre
geronaves em voo € uma das
formas mais expressivas do empre-
go desses meios em um Teatro de
Operacdes.

A

Foto: Langamento de missil AIM-9 Sidewinder, Marinha dos EUA

ok N

Capitdo-Tenente RAFAEL DE AQUINO HERNANDES

Este enfrentamento & conheci-
do como combate aéreo, que po-
de ser divido em combate visual e
combate além do alcance visual.

0O segundo é mais conhecido
pela sigla BVR, cuja origem estd na
expressdo da lingua inglesa
Beyond Visual Range.

Este tipo de combate é regido
por uma doutrina com indmeras
particularidades, requerando do
piloto preparo especifico para a
complexidade deste ambiente
operacional.

COMBATEBVR

Encontrar literaturas sobre tati-
cas de combate adreo aproxima-
do ndo & uma tarefa muito dificil,

C mesmo ndo ocorre para o
combate BVR, falvez pela cons-
tante eveolugdo da doutring, que
acompanha a evolugdo da tec-
nologia embarcada e dos sistemas
de armas, principalmente no que
tange a missels de médio e longo
alcance.

Enfretanto, caberessaltarquea
doutrina BVR & um conceito mais
amplo do gue o combate BVR em
sl, pols uma aeronave pode, per-
feitamente, nGo possuir armamen-
to de longo alcance, mas, ginda
assim, estar inserida em um voo de
pacote.

Um exemplo pratico foi a parti-
cipa¢ao do 1° Esquadrdo de Avi-
Oes de Inferceplagio e Afaque
(EsqdVF-1) no exercicio CRUZEX
2018, onde as aeronaves AF-1B/C
(A-4M] da Marinha do Brasil {MB}
atuaram como aeronaves de ata-
que em vagas mistas complemen-
tadas por aeronaves A-1 (AMX) da
Forga Aérea Brasileira (FAB).

Na ocasidio, foi exiremamente
necessdrio o conhecimento da
doutrina BVR por parte das equipa-
gens.

Outrossim, ficou clara a capaci-
dade de se inserr em uma arena
BVR que fol adquirida pelas aero-
naves AF-1B/C apbs processo de
modernizagdo, no qual foram
instalados sensores radar, como o
Rador Warning Receiver [RWR) e o
radar multimodos ELTA 2032, que
maosirou ter capacidade de de-
tecgfio de alvos a mais de 100
milhas nduticas.

O combate BVR & dividido emn
cincofases:

-Detecgdo;

- Aproximacgdo;
-Manobraq;
-Ataque; e

- Desengajomento.

Todas as fases possuem impor-
t&ncia relevante e talicas particu-
lares.
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Enfretanto, um destacue maior
deve ser dado & detecgdo, uma
vez que o sucesso ou d falha da
mesma determinard boa parte do
curso do combate.

QO processo de deteccdo possui
dois métodos basicos: Radar e
Yisual.

A detecco radar pode ser fei-
ta de diferentes formas como:
-Radaresemtera;

-Meios navais;

- Aeronaves de Alerta Antecipado
Airborne and Warning Control
Sysfem (AWACS); ou
-Agronavesde caca.

Esta Ullima apresenta uma des-
vantagem, urma vez que o inimigo
tem a possibilidade de detectar a
quantidade e o fipo de aeronave
que estd emitindo, a partir da
utilizagdo do seusistema RWR.

Enfretanto, ter um bom radar é
sempre bom, pois geralmente nGe
se fem apoio de aeronave AWACS
ou radares em tema nas missées de
penetracdo alonga dist@ncia.

Neste interim, o Porta-Helicép-
teros Mullipropésito (PHM) Aflén-
tico, A-140, pode desempenhar
um papel fundamental, dada a
capacidade de deteccdo de
alvos aéreos do seu radar Arfisan
997, cuja eficacia j& foi demonsira-
da por diversas vezes em exercici-
os de interceptag@o aérea reali-
zados junto ao EsqdvF-1.

A fase da aproximagéo tem
coma objetfivo principal colocar a
aeronave inimiga dentro do enve-
lope de armas sem deixar que o
inimigo faga omeasmeo.

No caso do combate visual, a
posic@io mais ofensiva é & reta-
guardadoinimigo.

J& no combate BVR essa posi-
cdo ofensiva pode ser obfida de
forma mais f&cil em virtude do
maicr envelope de alcance dos
armamentos empregados.

Todavia, deve-se considerar,
também, o envelope do arma-
mento inimigo.

Alfitude e velocidade sdo fato-
res que desempenham papel mui-
to importante no combate BVR. A
altitude é uma variavel inversa-
mente proporcional & manobrabi-
lidade de um cacaq, devido o ar
mais rarefeito, o que o deixa muito
vulneravel em caso de atague.

Enfretanto, € diretamente pro-
porcional ao alcance dos Missels
Ar-Ar [MAA],

Ja avelocidade é uma varidvel
diretamente properciongl @ mo-
nobrabilidode do caga & ao
alcance do missil.

Portanto, alvos voando alto ou
com baixa velocidade apresen-
tam maior vulnerabilidade em um
combate BVR.

Um bom equilibrio enire manter
a capacidade de defesa e ndo
comprometer o alcance do missil
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Fotos: Taticas de combate BYR e Tela do visor mulfifuncional do caga F-5EM da FAB, sife Sistema de Armas
. A MACEGA

seria manter o voo a média altitu-
de, entre 10 e 30 mil pés.

Em uma arena BYR, pode-se
atingir a vitéria sem necessario-
mente abater o inimigo em voo.

Isso & factivel durante a fase de
manobra.

Nesta fase, o inimigo logo per
ceberd a intenc@o de ataque e,
caso ndo tenha intengdo de
engajomento, o mesmo realizard
mancbras evasivas.

Cabe ressaltar que, dependen-
do da missdo, negar o espage
aéreo pode seruma das farefas.

Isso pode ser exemplificado em
um voo de pacote no qual as
aeronaves que fazem a vamredura
devem manter o inimigo afastade
para que os cagas de alague
cumpram asua tarefa.

No combate aéreo exste um
conceito chamado Weapon
Engagement Zone (WELZ) ou Zona
de Engajamento de Armas.

Este conceito define a regiGo
onde um tiro seria capaz de atingir
o inimigo, a uma distneia minima
e méxima, dependendo do fipo
de armamento, da altitude, veloci-
dade, carga G e geometria do
combate,

A fase de ataque, que & basi-
camente o emprego do arma-
mento, estd inkinsecamente ligo-
da a sste conceito, vma vez que
um disparo realizado com o
inimigo fora da WEZ dificiimente
seria validado,

A fase de desengajamento
pode ser posta em pratica em
diferentes momentos do combate
e geralmente a aeronave que
ficarsem armamento ou combusti-
vel primeiro a realizard.

O uso de fonques externos ou
reabastecimento em voo e a
utiizagdo judiciosa do armamento
podem ofimizar a durac@o no
combate.

No combate BVR, hdé inimeras
técnicas para que o piloto afinjae
sucesso em cada vma das fases
discomidas anteriormente. Toda-
via, existe vma condi¢do funda-
mental para que esse sucesso seja
obtido: a obteng¢do e a manuten-
¢dodaConsciénciaSitvacicnal ou
Situational Awareness (SA).



Em uma arena BYR, entende-se
por consciéncia situacional a ca-
pacidade do pilote em perceber
os elementos presentes no ambi-
ente, diferenciando aeronaves o-
migas e inimigas, bem como pro-
jeté-los em um futuro préximo. Ca-
be ressaltar que esta capacidade
envolve conhacimentos para for-
mar uma SA ou afé mesme perce-
ber a perda da mesma, pois ter u-
ma SA equivecada pode ser tdo
ruirn ou pior do que ndo a ter, ten-
do em vista possivels de fratricidios.

CONCILUSAO

No decorrer da histéria, a
Aviac@o Naval tem desempenha-
do importante papel para os
diversos empregos do Poder
Naval, com perfeita infegracdo &
Esquadra e a protecdo dos seus
meios.

Por este motivo, o combate
BVR, por ser uma reclidade no
cendric militar moderno, deve ser
encarado como mais uma doulri-
ria a ser explorada nos Esquadrbes

e

de Aeronaves da Forga Aero-
naval, principalmente apés a
incorporacdo do PHM Atlantico e
dos processos de modernizacao
de tecnologia embarcada nos
meios aeronavais, como nas
modernizadas aeroncves AF-18/C,
os FalcBes, as quais foram conferi-
das plenas capacidades para
serem inseridas num contexto de
combate BVR apds adquirr novos
sensores, ainda que ndo dotadas
de armamento de médio & longo
dlcance.

Fofo: AF-1B, N-1008, no Exercicio CRUZEX 2018, EsqdVF-1

ro

FoEPTy.

“Frry

g

104 ANOS

% ﬂ*




ﬁbomnl

taxi aéreo

A EXCELENCIA
ESTANO AR

TRANSPORTE OFFSHORE - EMERGENCIA AEROMEDICA - TRANSPORTE DE CARGA EXTERNA

taxi aéreo

T

il | . T -
£, m—-Lr

/ -
WWW.OMNIBRASIL.COM.BR A
Av. José Silva de Azevedo Neto, 200 - Bloco 1, Evolution Il » Iy R DR
Barra da Tijuca - Rio de Janeiro/RJ - CEP: 22775-056 | mnl-

taxi aéreo

Tel: (55 21) 3478-1400 - Fax: (55 21) 3478-1399



TRANSPORTE DE PORTADORES DE DOENCAS INFECTOCONTAGIOSAS

A BORDO DE AERONAVES: DESAFIOS ATUAIS

INTRODUGAO

pandemia causada pela
ACOVID-1 ¢ acarretou milha-

res de mortes em diversos
paises e infectou mihdes de pes-
500s.

Neste contexto, o transporte
agreo de pacientesinfectados pe-
lo virus j@ tem sido feito no Brasil,
mas para sua reglizagdo com se-
guranga de todos os envolvidos
sdo necessdrios alguns procedi-
mentos, equipamentos de segu-
ranga e treinamento das equipes.

No caso do 1° Esquadrdo de
Helicépteros de Emprego Geral do
Ceste (BaqdHU-41). uma Evacua-
¢do Aeromédica {EVAM) para
franspeorte de pacientes infecto-
contagioses seria uma situagdo
afipica, demandando, entdo, ra-
pida adequagdio a esta novarea-
lidade.

A PANDEMIA CAUSADA PELA
COoVID-19

No final de 2019, um surto cau-
sado pelo novo coranavirus atingiu

Primeira-Tenente {RM2-T) DAIANA TINOCO ATANASIO

a cidade de Wuhan, na Ching,
causando milhares de mortes.

A contaminacdo pode ter o-
camdo a parlir do contato com
animais silvestres infectados.

Posteriormente, o virus se alas-
frou por diversos pafses, até que,
em 11 de margo deste ano, a Or
ganizago Mundial de Sadde
{OMS) declarou pandemia mundi-
al.

Até o dia 29 de abril, no Brasil,
foram cerca de 72.000 casos
confirmados e 5.000 mortes,
segundo dados do Ministério da
Sadde.

Ja no munde, o virus infectou
cerca de 3.000 milhdes de pessoas,
causando aproximadamente
217.500 mortes.

A COVID-1? é uma doenca
causada pelo virus SARS-CoV-2,
em que os infectados podem tan-
to serem assintfomaticos quanto
apresentarem guadros respiratér-
os graves. Os sintomas incluem
tosse, febre, coriza, dor de gargan-
ta e dificuldade para respirar, po-

dendo variar de um simples resfria-
do @ uma pneumoniasevera.,

De acordo com o OMS, cerca
de 80% dos pacientes com aq
COVID-19 podem ser assintomati-
cos e apenas 20%, requerer atendi-
mento hospitalar por apresenta-
rem dificuldade respiratdria.

Desses casos, aproxdmadamen-
te 5% podem necessitar de suporte
pcra o tratamento de insuficiéncia
respiratdria por suporte ventilaté-
rio.

A transmissdo ocome por meio
do contato de uma pessoa doente
comouirg, ou per contato proximo
por meio de: goticulas de saliva,
apertc de mdo, espirro, tosse,
catarro, objetos ou superficies
confaminadas.

Por isso, todos que tém contato
com uma pessod doente, ou com
suspeita de COVID-19, devem to-
mar uma série de cuidados, espe-
cialmente os profissionais de salde
e, no caso de transporte aéreo da
pessoainfectada, os pilotos e fripu-
lantes.
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O EsqdHU-61, localizado na
drea do Comando do &° Distrito
Naval {Comé°DN), em Ladd-
rio/MS, por exemplo, realiza diver-
sas Evacuacdes Aeromédicas
{EVAM] ao longo do ano, pois a ex-
tensa drea pantaneira, de dificil
acesso, implica na necessidade
de locomogaoe rapida de habitan-
tes dessas dreas, acometidos por
Acidente Vascular Cerebral {AVC),
picadas de cobra, etc.

Apesar dessas populagdes
estarem em dreas distantes, a
contaminagdo pelo novo corona-
virus ndo & de baixa probabilidade
uma vez que hd contato dessas
pessoas com moradores das zonas
urbanas.

Ovutra possibilidade de EVAM
de portadores daCOVID-19 seriaa
de transferéncia do Hospital Naval
de Ladério (HNLa) para os hospita-
is da capital, Campo Grande/MS,
por uma necessidade de esfrutura
mais adequada para tratamento.

Esse fipo de transporte ja tem
sido feito em outras regifes do pais
por aeronaves dos Corpos de
Bombeiros Militares e Secrefarias
de Satde Estaduais.

No Rio de Janeiro/RJ, neste
més, uma vitima de coronavirus foi
fransportada de helicoptero, de
um hospital em SGo José do Vale
do Rio Preto para ouiro em Miguel
Pereira, pelo Corpo de Bombeiros
Militares, por meio da utilizacGo de
um equipamento popularmente
chamado de "maca bolha”, tec-
nicamente denominado de cdp-
sula de isolamento.

J& em Santarém, no Estado do
Para, um helicéptero com Unida-
de de Terapia Intensiva (UTl) & uti-
lizado para o resgate de pacientes
com sintfomas suspeifos ou positi-
vos da COVID-19.

Assim, o fransporte céreo de
infectados por coronavirus, diante
do cendrio nacional, € uma reali-
dade e esse tipo de EVAM, situa-
¢fio afipica para o EsqdHU-61,
encontra-se em vias de ser norma-
fizada e equipada visande garan-
fir a seguranga dos envolvidos.

- A MACEGA

O DESAFIO DO TRANSPORTE DE
PACIENTES COM COVID-19

O EsqdHU-41 tem a missdo de
prover o3 meios aéreos as unida-
des de superiicie e de fropa e, se-
cundariamente, &s demais Orga-
nizacoes Militares da MB, contribu-
indo para a aplicacéo do Poder
Naval nadrea do Comé® DN,

Esta unidade opera com a ae-
ronave UH-12, conhecida como
Esquilo, empregada em tarefas de
esclarecimento, afaques aéreos,
Busca e Salvamento (SAR}, trans-
porte de matericis e pessoas, além
de transporte de doentes e feridos,
as Evacuagdes Aeromédicas
{EVAM]} em dreas de dificil acesso,

Como dito anteriormente, a
redlizagdo de fransporte de paci-
entas com COVID-19 & uma pos-
sibilidade para o EsqadHU-61.

Ainda que probabilidade disso
acontecer seja pequena, & funda-
mental que o Esquadrdio estejaem
condicoes de fazélo com segu-
ranca paratodos os envolvidos.

Emrelaco aisso, a Diretoria de
Sadde da Marinha [DSM) divulgou
o5 Protocolos Clinicos e Terapéu-
ticos para combate ao nove coro-
navirus (COVID-19}. recomendan-
do os seguintes procedimentos:

- No caso do fransporte realizado
em geronaves, o referido protoco-
lo recomenda que o fiel faga uso
da mdscara N?5, Se as condigdes

do voo e as coracteristicas da
aeronave resultarem na manuten-
¢80 de contato préximo, menor
que 2 metros e por periodo prolon-
gado, ele deverd fazer usc tam-
bém dos kifs apropriados;

- O uso de Equipamento Individual
de ProtecGo (EPI) por pilotos so-
mente serd necessario se empre-
gados nas manobras de embar-
que e desembargque dos pacien-
tes, ou que necessitem manter
contato proximo por outros moti-
vos; e

- Ndo & necessdrio envelopar as
ambulé&ncias e as aeronaves, que
deverdo sofrer desinfec¢do ou
cumprir procedimentos de limpeza
de superficies apés o cumprimento
da missdo, utilizando dlcool a 70%
ou solugdo de hipoclorito de sddio
al%,

O UH-12 ndio & uma aeronave
concebida com foco naremocgdo
asromédica, contudo, atualmen-
te, no Brasil @ em ovutros paises,
fransporte aéreo de pacientestem
sido feito por aeronaves adapta-
das para essa missdo, fanto que a
Agéncia Nacional de Aviagdo Ci-
vil [ANAC) autorizou, em carGter
excepcional e temporério, a rea-
lizagdo de alteragdes em aeronag-
ves de érgdos pUblicos e operado-
res aéreos autorizados para servigo
aeromédico a fim de permitr a
acomodacgdo e fixacdo da cdp-




sula de isolamento de pacientes
{PID), como foi utilizada pelo Cor-
po de Bombeiro do Rio de Janeiro,
citado anteriormente.

A PID j& & utilizada em diversos
paises para o resgate e transporte
aéreo de pacientes com suspeita
ou diagnéstice de COVID-19, pois
ela cria uma barreira de isolamen-
to respiratério, aumentando a se-
guranga dos fripulantes e profissio-
nais de salde e diminuindo as
chances de contaminacde da
geronave.

Para o fomada dessa decis@o,
a ANAC se baseou em solucdo
semelhante @ empregada pela
European Union Aviation Safety
Agency {EASA).

O fransporte aéreo de pacien-
tes com coronavirus requer uma
série de medidas complexas para
que seja possivel sua execugdo.

Hé& uma série de condicdes que
devemn ser atendidas para o irans-
porte aéreo seguro desses pacien-
tes, tais como: freinamento espe-
cifico para transperte desses paci-
entes, uso de EPI, espaco suficiente
na deronave para permitir o carre-
gamento de um isolador de paci-
ente portdtil com cGmaras de ar
seguras e acesso protegido ao
paciente, experiéncia pratica de
descontaminacéo. fumigagdo,
limpeza profunda apés o voo, ete.

O segundo item dos protocolos
divulgados pela DSM, citado ante-
riormente, por exemplo, recomen-
da o uso de EP| por pilotos somente
se estes tiverem contato préximo
com o paciente, o qual ndic estard
emPID,

O fato de ¢ modelo UH-12 ser

UMma ceronave pequena, que per-

Folo: Transporte de paciente em cépsula de isolamento,
r Matos - Ala 3/ FAB

mite a proximidade do paciente
com o piloto e o restante da equi-
pe, tforna ainda mais importante a
c@psula de isolamento. De fato,
como o fransporte de pacientes
com doencas infectocontagiosas
e uma situagdo atfipica para o
Esquadréo, que responde a uma
série de oufras de-mandas, € um
desafio se adequar a esta redlida-
de emido poucotempo.

Acredila-se que o fransporte de
pacientes de COVID-1? demanda
medidas de seguranca rigorosas,
equipamentos especificos e trel-
namento das equipes.

Assim, considera-se fundamen-
tal o cumprimento do profocolo e
que o mesmo seja ¢ mais defalha-
do e exigente possivel para aten-
dimentos destes casos, além da
aquisicGo de equipamentos apro-
priados, visando assim diminuir o
rsco de contaminagdo das equi-
pesque prestardo assisténcia,
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Soldados Fentio e L

Somente assim, qualquer que
seja ainstitvicGo ou érgdo envolvi-
do poderd estar pronto para em-
prego com seguranga desse tfipo
de transporte,

CONCLUSAO

Diante da pandemia ocasiona-
da pelo nove coranavirus, a EVAM
de pacientes infectados &, atval-
mente uma possibilidade e uma
redlidade para o EsqdHU-41.

Sendo assim, esse fransporte
deve serredlizado com seguranga
para as equipes.

Asmesmas devem se adestrare
se quadlificar, além de seguir d risca
os procedimentos normafizados.

A aquisicbGo de equipamento
adequado & outra necessidade,
pois confribuird para a protecdoe
de todos, reduzindo a probabilida-
de de contaminagdio pelo virus,

UNIDOS NESSE COMBATE

"Serenidade e firmeza
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Agora, voce tem
mais facilidade
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Folos: A!bafrwpawandaahnrdodanmAmmﬁaMMm@m {H-41] e
formature, EsqaHU-51

regressando ce voo em fi

OPERACAO DE AERONAVES
NO SUL DO PAIS

Capltdo de Corveta (FN) CARLOS EDUARDO NUNES PESSANHA

n“d

Primeirc-Tenente {QC-CA) BRUNO MORAES QUINTAVA [

INTRODUCAO

s diversas tarefas da Avia-
¢do Naval no sul do Brasil
s@o desempenhadas pelo
1° Bsquadrdo de Helicdpteros de
Emprego Geral do Sul {(EsgdHU-51}),
que atua subordinado ao Coman-
dodo 5°Distrito Naval (Com5°DN]).
Ativado em 25 de junho de
1998, o Esquadrdo situa-se na lha
doTemraplenc de Leste, nas antfigas
instalacdes da Base de Aviacdo
Naval do Rio Grande/RS, Unica
base da primeira fase da Aviacdo
Naval a permanecer sob o coniro-
le da Marinha do Brasil {MB). As
Bases da Aviagdo Naval do Rio de
Janeiro, Santos e Floriandpolis pas-
saram para aresponsabilidade da
Forga Aérea Brasileira [FAB) en-
quanto a de Rio Grande permane-
ceusob responsabilidads da MB.

O BEsquadrdo tem como ave
simbolo o Albatroz, pdssaro carac-
teristico da Regido Sul, encontrado
ne ambiente marinho, que voa a
longas distGncias da costa em
meic a condigbes meteorolégicas
adversas que outros pdssaros ndo
seriam capazes de enfrentar.

Adotande o lema “No ar, parg
apoiar & salvar”, das diversas afivi-
dades exercidas pelo EsqdHU-51,
destacam-se;

- Operagdesribeirinhas;

- Patrulha fluvial e costeira;

- Busca e Salvamento [SAR};

- Esclarecimento visual;
-Transporte de fropa;

- Evacuagdio Aeromédica [EVAM):
- Assisténcia Civico Social [ACISO):
- Apoio logistico mével;

- Apoio &s Operagdes Especiais;

-Transporte administrativo;
-BEscolta cérea armada; e
-Ataque aéreo.

O Esquadrdo opera com irés
aseronaves AS350 BA Esquilo, confi-
guréveis com diferentes tipos de a-
cessorios a fim de suprir as diferen-
tes demandas de suas operacoes:
- Meftralhadoras axiais e laterais;

- Gancho para transporte de car-
ga externa;

- Guincho para igamento de pes-
soas ou material;

-Flutvadores de emergéncia;

- Dispositivo bambi buckef de com-
bate aincéndio; e

- Maca para transporte de paci-
entes.
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O DESENVOLVIMENTO DO ESPIRITO
ALBATROZ

Q ativo mais precioso do Esqua-
drdo é seu pessodl, fraduzido na
figura, tanto dos pilotos e mecd-
nicos, quanto do pessoal envol-
vido nas fungdes de apoio, sem os
quais o Esquadrdo ndo conseguiria
CumpIir sua misséio.

Destacam-se aqui momentos
pelos quais pilotos do Esquadriio
passaram durante sua frajetdria
como Albatroz, através do com-
partihamenic de relatos pessoais
das operagdes realizadas que
mais os marcaram.

O que relatam os pilotos:

Urn dos momentos memoraveis
desta jornada, que ainda galga
seus primeiros passos, foi o desafio
de combater um incéndio de pro-
porgdes considerdvels em uma
plantagdo de pinhos e eucaliptos,
com cerca de 500 hectares, na
regido de Bujuru, no municipio de
Sdo José do Norte/RS. Este sinisiro,
que poderia ter se transformado
em fragédia, ameagava um vila-
rejo de pescadores com cerca de
mil habitantes, caso o fogo ndo
fosse controlado. Gragas & agdo
conjunta e coordenada do Corpo
de Bombeiros Militares do Rio Gran-
de do Sul, da MB & da Prefeltura de
S8o José do Norte, o incéndio foi
contido apés 3 dias de combate,
felizrmente sem nenhuma vitima.

{CT Tardelly Sanches Carvalhal)

Foto: Equipe da MB empregada no
combate ao incé&ndio florestal no
municlpio de 3&o José do Norfe/RS em
acdo conjunta com o Corpo de
Bombeiros Militares do Ric Grande do Sul,
EsqdHU-51

7] A MACEGA

Dentre as diversas missGes que
tive a oportunidade de redlizar,
destaco a participacdo em duas
Operacdes Agata Sul, nas quais
tive grata satisfacéo de operar
conjuntamente com orgdos de
seguranca publica federais,
estaduais e municipais, além de
outras OM da MB. Além da
experiéncia de poder operar em
coordenagdo com ouiras organi-
zacdes, nestas missdes pude ser
parte integrante do relevante
papel exercido pelas Forgas
Armadas em contribuir parag a
redugdo das agdes do crime
organizado e praticas ilicitas,
intensificando a presenga do
Estado emuma localidade sensivel
do temitdrio brasileiro, a fronteira
oeste do Rio Grande do Sul. Quira
missdo que tenho grande apreco
por ter redlizado, fol um voo de
Inspecdio Ambiental em apolo ao
ICMBio, realizado na Reserva
Ecolégica do Taim, onde a aero-
nave identificou diversos pontos
com redes de pesca instaladas
legalmente. Apés a identificacdo
aéred pela aeronave e posterior
envio de uma equipe de bidlogos
por terra, foram encontrados mais
de 2.000 metros de redes ilegais, as
quais puderam ser devidamente
destruidas, contribuindo sobrema-
neira para a manutencdo da
harmonia ecolégica de uma vasta
e importante édrea de preservagéio
armbiental nacional.

{CT Fellpe Frambach Silva)

Fofos: Esquerda - Sobrevoo pelo rio Uru-
guai em operacdo de Inspegdo Naval e
pairulhamenfo no Gmbito da operacdo
Agata $ul. Direita - Retirada de redes de
pesca insfaladas legaimente na Reserva
Ecoldgica do Taim, EsqdHU-51

Desde meu embarque, em ou-
tubro de 2014, percebi que estava
ingressando em uma das princi-
pais Unidades Aéreas da MB em
viftude do complexo e perigoso
ambiente operacional e, principal-
mente, pela opertunidade de rea-
lizagdo das missdes SAR. Priviégio
esse que pude vivenciar nos dias
21 de dezembro de 2017 e 13 de
janeirc de 2019, quando, apds u-
ma ligagdo telefénica, percebi
que os fantos anos de estudo e de-
dicagdo serfam postos G prova,
pois, sem margem para emos, d vi-
da de duvas pessoas dependeria
completamente da competéncia
e habilidade daquelas tripulagdes.
Na primeira sitvagdo, five a opor-
tunidade de, ao nascer do sol, res-
gatar um militar a bordo do Rebo-
cador de Alto Mar (RbAM) TritGo
que sofria de apendicite, no fravés
cde S@o José do Norte/RS. Na se-
gunda, resgatamos um senhor ar-
gentino de 80 anos que haviainfar-
tado a bordo do cruzeiro MSC
Fantasia a 3¢ milhas de Florianépo-
lis/SC, onde pude observar que di-
versas asronaves de grande porte
com combustivel e tempo escas-
$O5 aguardavam um simples AS350
realizar todos os procedimentos de
pouso e decolagem, dermonstran-
do a grandicsidade de tal missGe.
Assim, pudemos contribuir para
gue aguelas familias tivessem o
convivio dos seus familiares,

{CT(FN) Bruno Miranda Sampaio)

Foto: Aproximaocdo da aeronave
Aibatroz da MB do cruzeiro MSC Fantasic,
EsqadHU-31



Desde a minha qualificacdo,
como Piloto Qualificado no Mo-
cdelo (PQM]. pude participar de di-
versas missées e adestramentos,
como Inspecdes Navais, exercicios
de tiro, OperacGo Caranca vV, em
conjunto com a FAB, etc. Ademais,
five o privilégio de ser acionado
duas vezes para o cumprimento
dda mais nobre misséo deste Esqua-
drdo, a missGo SAR. No primeiro
deles, ainda como Piloto Operati-
vec da Aeronave [POA), resgata-
mos um senhor de, aproximada-
mente, 60 anos de idade que.
durante uma travessic de kitesurf
entre $do Lourenco do Sul e Pelo-
fas, se perdeu € passou a noite na
Ggua. Na manhda do dia seguinte,
decolamos ao nascer do sol e
conseguimos resgatd-lo nas pro-
ximidades da Col&nia Z3 em

Pelotas. ,’

{e4) G_gbrlel_ Fonseca Lelte)

Foto: Equipe de busca da MB junfo com
kiftesurfistas Jocols apds o resgate bem
sucedido, EsqdHU-51

O primeire marco que gostaria
de compartilhar, foi o cruzamento
das minhas 1.000 horas de voo [HY)
na camreira da melhor forma pos-
sivel que era redlizando uma mis-
sdo operativa pelo EsqdHU-31. Pa-
ra nés Aviadores Navais, alcangar-
mos as primeiras 1.000 HY represen-
ta um momento de gratiddo a
Deus, por toda protegdo diving, &
MB, porfoda experiéncia alcanga-
da e & nossa familia, por suportar
as diversas auséncias. Por fim, gos-
taria de compartihar o momento
mais marcante em que estive pre-
sente durante todos esses anos no

EsqdHU-51. Em joneiro de 2020, tive
a oportunidade de redlizar uma
Evacuagdo Aeromédica (EVAM)
de uma senhora de 89 anos que
estava a bordo de um cruzeiro
italiano e sofreu uma queda no
interior deste navio, ocasionando
assim algumas fraturas pele seu
corpo. A missGo de Busca e
Salvamento (SAR) e EVAM sGo as
rmais nobres dentre as diversas mis-
soes realizadas pelo EsqdHU-51 e
fazer parte dessa grande familia
me torna cada vez mais redlizado
e moflivado a permanecer no
cumprimento do lema "No ar, para
apoiar e salvar". ”

{CT {FN} Renan Lima de Almeida)

paciente apds chegada da geronave
em fema e visita @ paciente durante
recuperagdo no hospital, EsgdHU-5T

Dada a relevéncia e o carater
imprevisivels de algumas das prin-
cipais operacdes do Bquadrdo,
tais como SAR, EYAM & combate a
incéndio, a prontiddo das aero-
naves & fundamental para o cum-
primento das missées de forma agil
esegura,

Para fal, o Esquadrdo dispde
atualmente de uma equipe de
pouco menos de cinguenta milita-
res que se dedicam & manuten-
¢8o das aeronaves, alguns desses
até mesmo desenvolvendo pes-
quisas em parceria com a Escola
de Engenharia da Universidade Fe-

deral do Rio Grande {FURG). Uni-
versidade referéncia no sul do pafs,
nas dreas de ciéncia e tecnologia
de materiais.

O trabalho de manter a pronti-
daec operativa das aeronaves €
minucioso e incessante dada a
extensdo da drea de jurisdicdo do
Com5°DN.

Visando atingir niveis de dispo-
nibilidade condizentes com a
demanda operativa, as aeronaves
passam por diversas intfervencoes
de manutencgdo programadas ao
longo de sua vida Uil

Na maior destas, o Pericdo de
Manutengdo Geral de Aeronaves
[PMGA), realizado o cada doze
anos, a deronave € completa-
mente desmontada e seus com-
ponentes reavaliados & ou substi-
tuidos < fim de garantirseu perfeito
funcionamento até a préxima
inspecdo.

Em 2019, foi enviado & empresa
HELIBRAS, para realizacdo de
PMGA, o Albatroz 50, N-7050, o
Esquilo mais antigo em operac@o
ne pais.

A MB foi pioneira na operacdo
miltar do helicdptero Esquile no
Brasil, iniciando a aquisicdo dessas
aeronaves, na versdo AS350 BA, no
finclda décadade 70.

De um lote inicialmente previs-
to de seis aeronaves para o 1° B-
quadrdo de Helicépteros de Em-
prego Geral (EsqdHU-1), a aerona-
ve N-7050 foi a primeira a ser entre-
gue, em 1979.

Esse pioneirismo da MB posicic-
nando-se come primeiro cliente
da recém criada HELIBRAS, teve
grande coniribuigGo para o de-
senvolvimento da industria de
aeronaves de asas rotativas no
Brasil.

O PMGA da N-7050 pode
permifir que este icone da AviacGo
Naval dlcance a marca de meio
século de servigo alivo, enquanto
aguarda seu sucessor, mostrando
a qualidade de seu projefo de
engenharia e sobretudo o em-
penho da MB na manutengdo de
seus meios aeronavals, frazendo
orgulho para os Albatrozes do
Com5°DN.
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O BgdHU-51, prestes @ com-
pletar 22 anos de histéria, ocupa
hoje importante papel na RegiGo
Sul do pais, contribuinde para a
seguranca da navegacdo costei-
ra e em aguas interiores, coibicdo

Fota e Projeto Gr

i

comercial@lanchascoral.com.br
Tels. (21) 3448 - 4763 / 3448 - 7381
Cel. (21) 99738-2005

UEE] A MACEGA

de praticas ilicitas em nossas vastas
fronteiras fluviais e, sobretudo, a
salvaguarda da vida humana no
mar nas constantes operacdes
SAR, funcdo esta parte integrante
do DNA Albatroz.

¥ 2

7

—
CO[AAL

www.lanchascoral.com.br

Representar "As Asas da Mari-
nha no Sul de Pais" é uma grande
honra para o Esquadréo que ndo
poupa esfor¢os para cumprir sua
missGo onde & quando for

necessario sempre comumideal:

“No ar, para apolar e salvar”.

QUALIDADE, CONFORTO, BELEZA.
PERFORMANCE, SEGURANCA, NAVEGABILIDADE.

HA 30 ANOS INVESTINDO EM QUALIDADE E CRIANDO UM NOVO ESTILO DE NAVEGAR



BUSCA E SALVAMENTO
NA AMAZONIA

INTRODUGAO

onforme estabelecido na

Convencdo das Nagdes

Unidas sobre o Direito do
Mar de 1982, “Todo Estado costeiro
deve promover ¢ estabelecimen-
to, o funcionamento e @ manuten-
¢do de um adequado e eficaz
Servico de Busca e Salvamento”, e
por conseguinte, em 1984, foi
promulgada a Lei n® 7.273, a qual
definiu a Marinha do Brasil (MB)
come responsavel por adotar as
providéncias para prover adequa-
dos servicos de busca e salvamen-
to da vida humana em perigo no
mar, nos portos e nas vias navega-
veisinteriores.

Esse servico & promovido & co-
ordenado pelo Comando de
Operacdes Navais [ComOpNav}.

Intemacionalmente, ©s manu-
ais intfegrantes do International
Aeronaufical and Maritime Search

Fofo: Decolando para misstio, EsqdHU-21
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Capitdo-Tenente PAULO BRUNO BRANDAO CORREA SILVA

and Rescue {IAMSAR), especial-
mente © volume lll, fomece uma
abordagem aerondutica e mariti-
ma para o plangjamento & execu-
cdodeservigosSAR.

No entanto, ndo hd uma doutr-
na especifica para buscas em
ambiente fluvial.

Diante dessa lacuna, e enfen-
dendo que a Regidio Amazénica é
geograficamente a drea de maior
interesse no assunto supracitado,
este arfigo tem o propdsito de
abordar as peculiaridades e deso-
fios das uvnidades de busca e
salvamento aéreas nas operacoes
SAR na Amazonia.

Segundo dados estatisticos do
ComOpNav, os Distritos Navais
(DN} essencialmente fluviais, o
9°DN e © 6°DN, sGo os Unicos a pos-
suirem © nimero de ébitos em SAR
maior gue a guantidade de inci-

dentes no UOltimoe ano comrente,
comprovando a letalidade e a se-
veridade das ocomréncias SAR em
ambiente fluvial.

PECULIARIDADES DA
REGIAQ AMAZONICA

Em virtude das condigdes
locais, a RegiGo Amazdnica &
completamente dependente do
tfransporie fluvial, tanto para a
circulag@o de pessoas, como de
mercadorias entre cidades locali-
zadas dsmargens dos rios.

Essa dependéncia aliada a ex-
tensdo da Bacia Amazdnica exige
uma capacidade adequada dos
meios para redlizagdo de opera-
¢oes de busca e salvamento
quando o servigo for necessdrio,

A comrenteza dorio € uma varid-
vel que a todo momento deve ser
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levada em consideragdo no pla-
nejamento de umveo SAR.

A exemplo do Rio Madeira, cu-
ja comenteza varia algo em torno
de 5 nés em 100 horas. uma pessoa
que caia ne rie pode derivar por
cerca de 500 milhas, o que signifi-
ca toda a extensGo navegdvel do
Rio Madeira, de Porto Velho & fez,
no Rio Amazonas.

Na pratica, em aproximada-
mente quatro dias, a drea de bus-
ca seria de quase 500 milhas, com
possibilidades reais de encontrar o
ndufrago em qualquer milhagem
do Rio Madeirg, visto que mesmo
inconsciente, uma pessoa pode
ficar presa ng margem dorio,

Apesar de quatro dias paracer
muito tempo para reacde de uma
operacdo que busca salvaguar-
dar a vida humana, deve-se levar
em consideracdo que, por carac-
teristicas culturais da populagéo
ribeirinha, a primeira ago em
caso de desaparecimento de u-
ma pessoa no fio € a mobilizagdo
da prépria comunidade nas bus-
cas, por meios proprios e, posterior-
mente, a informagdo & parlicipa-
da & Marinha.

Somando essa possibilidade de
atraso na informagdo com os di-
mensées da regifo, o limite da
drea de responsabilidade do 9°DN
que pode chegar a mais de 650
milhas da Cidade de Manaus,
percebea-se que a aeronave che-

gar na drea de busca apds dois
dias do ocorido ou do sinistro &
algo aceitdvel.

A comenteza e a5 caracteris-
ticas das margens dificultam o
emprego de qualquer metodolo-
gia de estatisticas e probabilida-
des.

Destarte, & valorizado o conhe-
cimento emplrico dos ribelrinhos.
Informacdes oriundas de quem
conhece sua microrregido sdo
valiosas em cada pouse e decola-
gem, e assim, montando o quebra-
cabecas, traduzindo expressdes
como "o lixo costuma se acumular
ali", & possivel direcionar as buscas
emuma visde mais objetiva,

Outro aspecto relevante & o
risco associado & exposicdo da tri-
pulacgdo &s atividades maliciosas,
especialmente a pirataria e o
frafico de drogas, O Rio Solimdes &
conhecidamente uma rota peri-
gosa onde saques & assalfos a
aquavidrios sGo frequentes.

Em complemento, o Rio Negro
j@ se consclidou como uma rota
para o escoamento de drogas licl-
tas oriundas da Celémbia, inclusi-
ve sob a égide de organizagdes
criminosas da Regidio Sudeste.

Nesse enfoque, destacam-se
cduas consequéncias:

- Na busca por informacdes rele-
vantes. uma aparente vila de pes-
cadores pode ser uma pequena
sede do crime organizadoe local;

- Umna ocorréncia SAR pode ser, na
verdade, fruto de um llicito frustra-
do, o que serd um risco para a
aeronave & asua tripulagéo.

DESAFIOS OPERACIONAIS

A aeronave empregadapelo 1°
Esquadrao de Helicopteros de
Emprego Geral do Norceste
{EsqdHU-?1) é o helicéptero UH-12
Esquilo monoturbina & como qual-
querunidade de busca, possui suas
limitagGes e vantagens operacio-
nais no que tange d operacfo SAR.

A seu favor, o tamanho reduzido
e a versatilidade da aercnave go-
rantem pouso em locais restritos, os
quais séo comuns na regido, além
da possibilidade de operar a partir
dos Navios-Patrulha Fluviais
{NaPaFlu) Classe Pedro Teixeira e
dos Navios de Assisténcia Hospita-
lar (NAsH] Classe Oswaldo Cruz.

Além do mais, como ponto posi-
five, a sinuosidade, o dinamismo &
a comenteza dos rios exigem uma
aeronave com boa mancbrabil-
dade como os UH-12.

Por outro lado, a dimensGo & a
falta de aeroportos na Amazdnia,
aliadas o raio de agdo reduzido
da aercnave, exigem umadrede de
abastecimento prépria para as
aeronaves do EsqdHU-91.

Portanto, € uma preocupacdo
constante desta Unidade Aérea
manter uma quantidade minima

Foto: Crianca ribeirinha, intermet

Fofor Ric Amazonas, Frans Lanting
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de Querosene de Aviagdo (QAV)
nos pontos de abastecimento,
pronta para atender um chamado
em qualquer rio sob a area de
responsabilidade do SALVAMAR
NORQESTE.

Apesar da aeronave ser nota-
damente o meio mais eficiente
para cperacées SAR na Bacia
Amazdnica, a doulina de busca e
salvamento aéreos nermatizada
nas publicagdes em vigor & inapli-
cavel emregides fluvidis.

A definigGo da dreq, velocido-
de, padrio de buscas, perfil de
voo sdo dados bdasicos de planejo-
mento que nem sempre sdo bem
definidos.

Certamente, para uma mesma
siftuacdo SAR, tripulacdes diferan-
tes tomariam decisées distintas.

A exemplo de um dado bésico
de plansjamentc come altitude,
diversas voridveis podem influen-
ciar na decisdoe do comandante
daaeronave.

Em um rio barrento e sinuoso
como o Rio Purus, uma altitude
menor pode ser exigida, por vezes,
enfrando na “curva do homem
morto”, especialmente se as bus-
cas estiverem focadas nas mar-
gens.

Em contrapartida, em um rio
com poucas curvas e lento como
o Rio Negro, & possivel aumentar a
altitude, ofimizando a visibilidade.

Assim, entende-se que cadario
tem suas parficularidades, as quais
influenciam a probabilidade de se
encontrar algum sobrevivente.

Em 2019, na area de jurisdigGo
do Comando do 9° Distrite Naval
{Com9%°DN), houve sete ocomén-
cias SAR em que forom emprego-
das geronaves da MB, porém ndo
foi encontrade qualquer sobrevi-
vente.

Mesmo estando definido no
manual IAMSAR que o recolhimen-
to de corpos ndo é considerado
uma operagdo SAR, diante do
isolamento geografico, do dina-
mismeo do ric e da dificuldade de
comunicacdo, a fripulacdo pode
se veremumasituacfio em que se-
ja necessdaria a remocdo do corpo
com os meios disponiveis.

Foto: Adestromento com maca. EsqaHU-9T

Nesse caso, o Comandante da
aeronave dispde de diversos
fatores que afetam suva decisGo,
como:;

- Estado de decomposi¢do do
cadaver;

- Necessidade da transporte;

- Exposicéo dafripulacdo;

- Autenomia da geronave;
-Proximidade de cidade; e

- Embarcagbes de apoio proximas,
entre outros.

Em locais mais longinquos, por
ser um meio veloz e de rdpida
reagdo, muitas vezes a aeronave &
a Unica unidade de busca e salva-
mento na dreq, portanto, sua tipu-
lacdic deve ter plena consciéncia
e competéncia para tomar deci-
sbes que possam salvaruma vida.

Diante da reduzida disponibili-
dade de peso da aeronave UH-12
para fransportar tripulantes, é
possivel, conforme as normas da
MB, ufilizar apenas um Tripulante
Aéreoc de Resgate (TAR) caso a
aeronave ndo tenha capacidade
operacional.

a0 rs e a——

CONCLUSAO

Diante da dimensdo, importan-
cla econdmica e dependénciada
populagcdo amazdnica de sua
bacia hidrogréfica, € um desafio
constante manter meios em condi-
¢coes de prover um adequado
servico de busca e salvamento,
fazendo cumprir o compromisso
infernacional assumido pela MB,
em beneficio da salvaguarda da
vida humana nas dguasinteriores.

No entanto, tGo importante
guanio os meios, € manter o
pessoal envolvido na operacdo
SAR bem adsstrado e conscientes
deseu papel.

Além disso, especiaimente na
Regifio Amazdnica, conhsecer sua
area de atuacdo, geogrdfica e
culturaimente, & essencial para o
cumprimento damissdo.

Foto: NPaFlu Raposo Tavares (P-21), EsqdHU-91
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Amazonia Azul Tecnologias de Defesa S.A.

A AMAZUL NA VIDA DAS PESSOAS

A Amazul - Amazonia Azul Tecnologias de
Defesa S.A. desenvolve tecnologias para o
Programa Nuclear da Marinha, Programa de
Desenvolvimento de Submarinos e Programa
Nuclear Brasileiro. S8o projetos que visam
melhorar a salde e a qualidade de vida das
pessoas, garantir a seguranga energética e
defender a soberania do Pais.

A Amazul projeta, em parceria com a Comissao
Nacional de Energia Nuclear e a argentina Invap,
o Reator Multipropésito Brasileiro (RMB), que
tornard o Brasil autossuficiente na produgao
de radiofarmacos usados no diagnéstico e no
tratamento de doengas como o cancer, entre
outras aplicagtes.

Atua também no programa de implantagéo
de boas praticas de fabricagdo no Centro de
Radiofarmécia, que produz e distribui para todo o
Pais diversos radiofarmacos.

Parceria com o Instituto Dante Pazzanese
permitira o aperfeigpamento de um motor para
uma bomba que auxiliard ¢ bombeamento de
sangueno coragao enquanto o paciente aguarda
um o6rgao para transplante. O dispositivo,
chamado Coragéo de Jatene, adota a mesma

tecnologia empregada nas ultracentrifugas
para o enriquecimento de urénio.

Com a Eletronuclear, projeta a extensdo da
vida dtil da usina nuclear de Angra | e esta
capacitada para participar da concluséo
de Angra lll, empreendimentos que visam
aumentar a oferta de energia elétrica e a
seguranga energética do pais. A empresa
também atua na fabricagao de centrifugas que
sdo fornecidas para as Industrias Nucleares do
Brasil para o enriquecimento do uranio, que se
transforma em combustivel nuclear e € enviado
as usinas de Angra.

Junto com a Marinha, desenvolve programas
voltados para a construgdo de reator e
producdo de seu combustivel, usados tanto
para a geracio de energia elétrica quanto para
a propulsdo do submarino nuclear, que tem
o objetivo de proteger nossa Amazdnia Azul
e defender a soberania nacional. Com sua
atua¢ao no PROSUB, a Amazul contribui para o
fortalecimento da Base Industrial de Defesa.

A gestdo do conhecimento integra o portfélio
de negécios da Amazul e pode ser implantada
em outros empreendimentos.

Tecnologia nacional em beneficio da sociedade

www.amazul .gov.br




OVN na capfura de Osama bin Laden, Sony Pictures

imagem: Mergulhadores de Combate da Marinha dos EUA utilizando

OCULOS DE VISAO NOTURNA: HISTORICO, CARACTERISTICAS

E APLICACOES EM MEIOS AEREOS MILITARES

Primeirc-Tenente RENAN OLIVEIRA ALVES DA SILVA

INTRODUCAO

presente artigo visa apre-

sentar os Oculos de Visdo

Notuma (CVN), suas ca-
racteristicas, vantagens, limita-
¢oes e aplicagbes.

A escurid@o sempre foi um fator
imitante &s acdes do homem e
visando superar essa limitacdo, o
mesmo passou a pesquisar inova-
¢bes tecnolégicas para enxergar
até mesmoe na mais completa
escuriddo, principalmente para
fins millitares, onde, notariamente,
o principio de guemra da "surpresa”
€ fator preponderante, Guanto as
aplicagdes dos OVN no voo, &
importante ressaltar o salto no le-
que de operacoes que essa tecno-
logia frouxe para os melos aéreos.

Antes, o voo noturno era
realizade somente por instru-
mentos, mas com a chegada dos
QVN, passou a ser pessivel ampliar
a capacidade operativa das
aeronaves, como por exemplo,
realizar uma Evacuagdo Aeromeé-
dica (EVAM] em uma fazenda até
mesmo a noite, podendo salvar
uma vida que namaicriadasvezes
ndo pode esperar até o oultro dia
para receber o devide atendi-
mento ou no fransporte de tropas
para uma posicdoe estratégica, em
meio d protecdo e & ocultagdo da
escuriddo da noite.

Entretanto, essas oporfunida-
des 56 poderdo frazer beneficios,
se associadas a uma forma de

oparar coerente com as caracte-
risticas e capacidades dos disposi-
fivos devisGo noturna.

SURGIMENTO DOS EQUIPAMENTOS
DE VISAO NOTURNA

Sabedor das limitagtes de sua
visdo, 0 homem buscou desen-
volver equipamentos que pudes-
sem aumentar sua capacidade
visual noturna.

As tecnologias de utilizagdo da
visGo noturna pedem ser ampla-
mente divididas em trés catagorias
principais:

-Intensificador de luzresidual;
-lluminacéo ativa; e
-Imagens térmicas.




O intensificador de luz residual
consiste basicamente no uso de
urm dispositivo de tubo de vacuo
que aumenta a infensidade da luz
disponivel em um sisterna 6ptico, e
pemite a visudlizagde de imagem
em condigdes de pouca luz, como
anoite.

Esse dispositivo foi a primeira
forma encontrada para se incre-
mentar a visdo nofuma humana,
surgindo ainda no século XX,

Aideia de um tubeo de imagem
foi proposta pela primeira vez por
G. Holst e H. De Boer, na Holanda
em 1928, mas as primeiras tenta-
tivas ndo foram bem sucedidas
até 1934, quando Holst, trabalhan-
do para a empresa Phifips, criou o
primeiro conversor de infraver-
melho bem sucedido.

O desenvolvimento da tecnolo-
gia continuou & na 2° Guerra
Mundial, ambos os lados da guer-
ra, tanto os EUA na frente adliada
quanto a Alemanha junto ao eixo,
fizeram o uso de equipamentos de
vis@o noturna.

Posteriormente, foi desenvo-
ida ailuminagdo ativa, do inglés,
acftive illumination, em que se
combinaram a intensificacdoe de
imagens com uma fonte ativa de
iluminagdo na faixainfravermelha.

Exemplos de tal tecnologia sGe
as cameras de luz baixa. A visua-
lizagdo de um ambiente inicial-
mente escuro, para um obser-
vador aparece come uma ima-
gem monocromdatica. A visGo no-
turna de infravermelho ative
atuaimente & muito ulilizada em
aplicagdes de seguranca comer-
cial, residencial & governamental,
onde permite boas visualzacdes
em condigdes de poucalluz.

Outros tipos de equipamentos
tambeém utilizados na visGo notu-
ma sdo os de imagens térmicas,
em que é possivel visualizar as
diferencas de temperatura entre o
plano de fundo e os objetos de
primeiro plano.,

A tecnologia &€ inspirada nos
animais capazes de enxergarem
dessa forma, como as cobras.

O equipamento consiste basi-
camente em uma cémera termo-
grafica, també&m chamada de
cdmera infravermelha ou cémera
de imagem térmica, que & um
dispositive que forma uma ima-
gem usando radiagGo infraverme-
Iha, semelhante a uma cémera
comum, gue forma uma imagem
usando luz visivel, porém captan-
doluzinfravermelha.

Os equipamentos de visGo no-
turna vieram & tona em 19%1,
quando a emissora de TV norfe
americana CNN apresentou o céu
de Bagdad iluminade por intensos
clardes verdes que surgiam apds
explosdes.

Essa fransmissdoe apresentou um
novo fipo de guermra ao mundo, em
que era possivel enxergar mesmo
na escuriddo, mesmo que fosse
numa tonalidade verde, devido
ao choque dos eléfrons com a tela
revestida de fésforo.

O uso de equipamentos de
visdo noturna ndo foi pioneiro na
operacdo Desert Sforrm, porém,
vale ser ressaltado que foi o
primeiro contato do publico em
geral com essa tecnologia,
durante a cobertura diaria da
guema com cAmeras de VvisGo
noturna,

Hé dois tipos de equipamentos
de visdo noturna para aviacdo: os
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Sistemas Intensificadores de
Imagens e os Sistemas de Ima-
geamento Termal e somente os
primeires serdo discutidos nesse
artigo.

AS GERACOES DOS DISPOSITIVOS
DEVISAO NOTURNA

o "W g~

Em um primsiro ponto, para se
entender melhor as caracteristicas
dos equipamentos de visGo notur-
na, € preciso estudar a evolugdo
tecnoldgica desses equipamen-
tos.

Os Sistemas Infensificadores de
Imagens sdo divididos, conforme
sua evolucdo tecnolégica, em
quatro geragoes, sendo a primeira
nula:

Primeiramente, vemos o que é
chamado de Geragao 0 {GEN 0).

Estes foram os primeiros equi-
pamentos de visGo notuma produ-
ddos para uso militar. Os alemdaes
nazistas foram os pioneiros a de-
senvolverem a tecnologia com
aplicacdes militares. Foi produzido
em 1935 e considerado operaci-
onal no exército alem&o, em 1939,

Alé certo ponte da Segunda
Guerra Mundlial, o exército alem&o
possuia cerca de 50 carros de
combate Panther equipados com
sistemas de visdo noturna. O
primeiro sistema de visdo portatil
também foi desenvolvido pelos
alemdaes, o STG44 Vampyr, na foto
acima, foi empregado por solda-
dos atiradores de elite, snipers da
infantaria da Wehmachi que o

utillzavam montados sobre os fuzis
Sturmgewehr 44. Com o avangar
da guerra os aliados também
passaram o possuir equipamentos
de visGo noluma semelhantes.

Em um segundo momento, sur-
giram equipamentos mais avan-
cados, o que posteriormente fo-
ram classificados como Geracdo 1
(GEN 1). Sua origem sGo os anocs 60,
Apesar de apresentarem avancos
tecnologicos, esses equipamentas
eram pouco sensiveis & amplifi-
cagdo da luz, o que obrigava o
usudrio, muitas das vezes, a usd-los
em série, através da conexdo em
diversos sistemas.

Consequentemente, os siste-
mas GEN 1 eram demasiadamen-
te grandes e pesados, pouco con-
fiaveis & com pequena amplifica-
cdo de luz. Estes eram considera-
dos os primeiros equipamentos
intensificadores de luz residual.
Completamente passivos, estes
dispositives trabalhavam com
amplificagdo de intensidade
luminosa em até 1.000 vezes.

No final dos anos 40 foi desen-
volvido um método melher para
intensificar a imagem, caracteris-
tica da GeracGo 2 {GEN 2}, A am-
plificagdo era obtida por um
dispositivo chamado placa de
ca-hais amplificadores. Estes
dispositivos finham o capacl-
dade de amplificar, em
até 20.000 vezes, a
luz, Com o desen-
volvimento des-
ses sistemas fo-
ram alcangados
significativos pata-
mares na intensi-
ficagdo da visdo
noturna, Continuan-
do com os avangos tec-
nolégicos, novos equipa-
mentos surgiram, caracterni-
zando umna terceira geracdo.

A Geracdo 3 (GEN 3] era
bastante similar @ GEN 2 na enge-
nharia de construc@o. A principal
diferenca era que s unidades da
GEN 3 ulilizavam uma superficie
de-tectora para o fotocatodo,
baseada neo semicondutor
arseneto de gdlio (GaAs), que era
mais sensivel ao espectro infra-

vermelho, gerando assim uma
maior amplificagdo da luminosi-
dade. Possuiam a capacidade de
amplificar entre 30.000 a 50.000
vezes a luminosidade, considera-
dos como sistemas no estado da
arte, possibilitavam uma melhora
de até trés vezes na qualidade da
imagem e na distGncia de per-
cepcaode objetos.

Atvalmente, em desenvol-
vimento e @ emuso para testes em
campos de batalha, principal-
mente por tropas terestres especi-
ais, vemos umd quarta geracgdo
surginde, a GEN 4 com os L3
Ground Panoramic Night Vision
Goggle (GPNVG-18).

Os dispositivos de visdo noturna
combinados com viscres termais
possibilitam um melhor poder de
discriminagGo da imagem, além
da visibiidade em condigdes de
obscurecimento comoe fumaca,
vapor e nevoeiro. Também serdo
mais compactos, sensivels, e
usardo quatro lentes para obter
um campo visual maior, apresen-
tando umaimagem
panorémica.

L3 Ground Panoramic Night Yision
Goggle (GPNVG-18}




VANTAGENS E LIMITACOES DOS
OVN

E imporiante ressaltar que os
OVN atuais apenas amplificam a
luminosidade local.

Portanto, a afrmativa de que os
OVN fransformam a noite em dia é
falsa. O equipamento amplifica o
espectro de luz infravermelho e
Iransforma isso em uma luz visivel
ac olho humano,

Pode-se entdo afirmar gque os
OVN séio dependentes de alguma
luz, mesmo que ndo seja visivel ao
olho humano. E por isso que
existem tantas geracdes de
dispositivos de visGo notuma.

O motivo € a busca incessante
per um equipamento que possi-
bilite ao homem enxergar na mais
completa escuridao.

A geragdio atual jd chegou a
um patamar bastante aceitavel
de intensificagao luminosa,
podendo amplificar em até 50.000
vezes aluzambiente.

Também proporcionam um
campo visual de 40 grous, além de
propercionarem uma acuidade
visual noturna de até 20/40, sendo
que o normal para o olho humanao,
sob condi¢des ideais & de 20/200 4
noite e de 20/20 durante o dic.

Os OVN GEN 3 também pos-
suem fontes de energia extrema-
mente praticas, podendo ser
usadas pilhas alcalinas AA cu até
mesmo conectadas & aeronave
através de um cabo instalado
permanentemente aborde,

Como dito anteriormente, os
OVN necessitam de luz ambiente,
portanto possuem algumas limita-
¢oes relacionadas diretamente
com assa caracteristica.

E necessdria atencdo extrema
quando o piloto for voar passando
de uma drea com bom nivel de luz
ambiente para uma outra de
baixo nivel, pois os OVN perdem
resolug@o de acordo com a
Intensidade da luz. A clareza e a
definicde das imagens reduzem
rapidamente e, sendo assim, @
medida em que o nivel de luz
diminui deve-se reduzir a velocida-
de de deslocamento da aerona-
ve, Qutra limitagdo que se dacom
relagdo ao desempenho dos OVN,
€ que os mesmos tendem a ser
menos efetivos quando da existén-
cia de chuva, nevoeiro, névoaq,
geada, neve ou fumaga. No caso
de fumacga densa. ndo serd pos-
sivel tervisualzacdo alguma,

E necessdria extrema cautela
quando se for voar sobre terencs
de baixo contraste:

- Areas cobertas de neve;
-Desertos de areia;

- Grandes massasd'dgua;
-Montes gramados; e

- Florestas densas ou selvas.

Deve-se ter atencao também
guanto & iluminagcdo de cabine
que deve ser compativel com os
QVN, ndo interferindo no desem-
penhode suaimagem.

Curiosamente, a cor vermelha,
muito ulilizada para a adaptacéo

@ visdo noturna do homem, € pou-
co compativel com o equipamen-
to. sendo ulilizadas preferencial-
mente luzes brancas de baixa
intensidade

CONCLUSAC

Com base no que foi exposto, &
possivel identificar que os disposi-
fivos de visGo noturna séo elemen-
tos fundamentais na guera moe-
dema para garantir o elemento
surpresa, ou seja ver sem ser visto,
além de outras aplicagdes impor-
tantissimas como em missées SAR,
EVAM ou em voos operacionais,
como na infiltragdio de tropas ter-
restres. Os OVN otfimizam g aplica-
¢lo dos meios aéreos, reduzindo
suas limitagcdes operativas e per-
mifido um maior leque ern suva uti-
lizagdo. Diversas vantagens foram
abordadas, entretanto, estas
opoartunidades s6 poderdo ser
concretizadas, se associadas a
uma forma de operar coersnte
com as caracteristicas e capaci-
dades dos equipamentos de visdo
noturna, através de muilo treina-
mento e criacdo de doutrina soli-
dade operacao dosOVN.

Sendo assim, & importantissimo
o esforgo para que a Aviagdo Na-
val passe a operar plenamente
com os OVN, ampliando sua ca-
pacidade operativa, porém com
cautela no desenvolvimento de
uma doutrna sélida, mitigando os
perigos relacionados com sua
operacdo.

Foto; Tira lateral visualizade por OVN, Johnson Barros




C-390 MILLENNIUM

PRONTO PARA

Faz alguns meses que a& primelras agronsves
C-380 MILLENNIUM come¢aram a sarvir a Forga
Aérea Bragllelra, cumprindo as mlseSes para as quale
foram projetadas com total sucesso e, nos préximos
meses, mals unldades entrardc am sarvigo.
Neste meemo perfodo, o Governo Portuguée assinou
um contrato para o aqulaigho de cinco unidadea

& sarem operadas pela Forgs Aérea Portuguasa.
Este ¢ um momento fundamental para o programa
C-380 MILLENNIUM, pols marca a sua entrade em
servigo (EI8) & a confirmaglo de eficdcia operacional
da seronave na QTAN. A combinagdo de sistamas
avang¢ados, motores comprovados @ uma allanga
mundlal de fernecedores renomadoe faz do
C-390 MILLENNIUM & asronave mais confidval, féail
de operar a eficiente de sua categoria.

| CHALLENGE.

CREATE.
OUTPERFORN.




omForAerNav

S

INTRODUGCAO

ansiedade é um fenémeno

natural humane que possui

grande valor para a sobre-
vivéncia dosindividuos.

As pessoas que ndo experimen-
tam esta emocdo, ndo conse-
guem perceberindicios de perigos
do ambiente nem se proteger dos
mesmos.

Ja quando muito elevada, o
ansiedade pode dificuliar ou blo-
quear algumas potencialidades
individuais, mesmo para simples
atividades cofidianas.

Mas qual o efeito da ansiedade
na aviogcdo? Os pilotos e aerona-
vegantes estdo sujeitos d influén-
ciadestaemogdo?

De que forma a ansiedade
pode influenciar na instrugdo de
voo e até mesmo nasegurancada
atividade aérea?

Segundo o sumdrio estatistico
da aviagdo de instrugdo do
Centro de Investigag@o & Preven-
c@o de Acidentes Aeronduticos
(CENIPA). dos 241 acidentes ocor-

A MACEGA

Foto: Ansiedade causa reflexos no corpo, Evgeiy Anikeev

FATORES HUMANOS NA INSTRUCAO PRATICA DE VOO:
REFLEXOES SOBRE A ANSIEDADE DO INSTRUTOR

Capltdio de Corveta (T} LEONARDO FERREIRA CUNHA

ridos enfre os anos de 2008 e 2017,
o fator contribuinte de maior
relevé@ncia foi o julgamento de
pilotagem.

Alé que ponfo este julgamento
pode ter sido afetado pelo estado
emocional dos pilotos?

Apesar da dificuldade em res-
pendermos aos questionamentos
acima devido & subjetividade do
tema, podemos afirmar que o
elevado custo operacional da
instrucGo pratica de voo, bem co-
mo os prejuizos matericis € huma-
nos decomentes da estatistica
apresentada, justificam esforgos
no sentfide de entender a din@mi-
ca do processo, oporfunidades de
melhorics, seus riscos associados e
formas de mitigag&o.

SOBRE A ANSIEDADE
AERONAUTICA

Uma defini¢&o simples e abran-
gente de ansiedade & a de
Kaplan, Sadock e Greeb.

Estes autores a definem como
"Sentimento de apreensdio provo-
cado pela antecipacdo de um
perigo, infemo ou extermo.”,

Mas quais sGo os perigos senti-
dos como extemos ou infernos da
atividade aérea?

A primeira resposta é fdcil, os
perigos externos estdo associados
dao medo de morrer, o medo do
acidente aerondutico.

J& os perigos internos estao
relacionados & imaginagdo, & pro-
ducdo de imagens mentais, aos
desejos e fantasias que visam a
manutengdo do bem-estar e da
dutoestima.

O perigo interno pode ser
identificado na ansiedade que os
alunos [AL) senfem em voos de
instrugdo, pelo simples fato de
estarem sendo avaliados.

Mas existe perigo real pora a
sobrevivéncia do AL em uma ava-
liag&o uim?

N@o. O perigo e ou aansiedade
que o AL sente estGo mais relacio-



nados & ameaca que a avallacdo
simbolicamente representa ac
desejo do AL se tornar aviador,
bem como @ ameaga na manu-
tencdo de sua avtoestima e senti-
mento de adequacdo, perante si
mesmao, o5 pares e asociedade.

Na atividade aéreq, exste um
fipo muite paricular de ansiedade
que chamaremos, de acordo com
o conceito do psiquiatra argentino
Leimann Paif, anglistic ou ansie-
dade aerondutica.

Este fipo de ansiedade ocormre
em pessoas sauddveis, sendo re-
sultante do somatdric da perigos
internos e externos identificados
pelo individuo exposto ao ambien-
te aerondutico. A ansiedade
aerondutica pode ser considera-
da normal e desejdvel para a
conducde do voo, pois favorece o
cumprimento das normas e regu-
lamentos e, também, qjuda a
desenvolver nos pilotos & aerona-
vegantes comprometimento com
a atividade e o respeito pelo meio
epelamaaguina.

Especificamente na instruc@o
de voo, a ansiedade aerondutica
do AL estard aumentada devido
ac processo de adaptagdo &
atividade. No caso do AL, a ansi-
edade elevada associada ao bai-
xo controle da mesma, pederd a-
fetar o cumprimento da tarefa e
causar dificuldades de aprendiza-
gem.

Jé no caso do Instrutor de Pilo-
tagem (IN). a ansiedade sleva-da
poderd limitar a sua capacidade
parainstruir. Em grau muite intenso,
a ansisdade aerondutica tanto do
AL bem como do IN, podera blo-
quear a capacidade para o de-
sempenho da alividade. Nestes
casos, o senfimento de angustia
pode ser tGo avassalador que
impossibilitard ao individue funcio-
nar adequadamente emvoo.

A ANSIEDADE AERONAUTICA DO
INSTRUTOR DE PILOTAGEM

Um IN normal sente ansiedade
& d capacidade de conirole da
mesma € condi¢cdo bdsica para a
condugdo de um voo de instru-
¢qo.

O controle da ansiedade do IN
& pré-requisito para a manuten-
cdo de sua consciéncia situacio-
nal, capacidade de julgamento,
antecipacdo e corecdo eficaz
dos erros que constantiemente os
Al cometem durante os voos,

O equilibrio emocional do IN
favorece aos AL ndo s6 a aprendi-
zagem da técnica de pilotagem,
mas ensina principalmente a im-
portdncia do cenfrole das emo-
¢oes, incluindo ansiedade, para ¢
desempenho da afividade, habili-
dade determinante em momentos
criticos do voo como uma emer-
géncia aerondutica, simulada ou
ndo.

A simples observacdo das rec-
¢oes emocionais do IN pelo AL &
determinante para este fipo de
aprendizado, algo que o psicolo-
go canadense Albert Bandura
denominou aprendizagem vicara
ou aprendizagem por cbservagdo
de comportamentos.

OIN NATURALMENTE ANSIOSO

Existem pessoas naturalmente
mais ansiosas do que ouiras. O IN
naturalmente ansioso, tende a
rmanifestar esta condicdo durante
o processe instrucional,

Formas comuns de expressdo
deste fipo de ansiedade s&o per
cepliveis em IN gue realizam inter-
vencdes verbais em excesso, ou
que demonsitam reacbes exacer-
badas, ds vezes desproporcionals,
a emos comuns de pilotagem co-
metidos pelos aprendizes.

Quando motivados para a
instrucdo, estes IN apresentam a
tendé&ncia de tentar ofimizar o
tempo destinado oo voo de instru-
¢do, acelerandoe ou suprimindo
procedimentos mandatdrios ou
aindaq, realizando com o aluno o
maior numero de repeficbes pos-
siveis num curto espaco de tempo.

O IN naturalmente ansioso,
costuma ser ansioso fambém em
solo.

OINNOVATO

O aviador que recentemente
tenha ascendide & fungdo de IN,

experimentard elevada ansiedade
pela falia de experiéncia em
instruco, pelo temor ao enfrenta-
mento do desconhecido. A ansie-
dade do IN novaio € derivada da
incerteza que © mesmo possui
sobre sua capacidade de instruir
somado & escassez de recursos
para lidar com os emos & situagdes
perigosas que o aprendiz ird
coloc@-lo, pois ele sabe que isto
ocomerd.

Q IN novato reviverd a ansieda-
de que sentiu quando ele mesmo
era AL, e deverd desenvolver auto-
confianga na sua capacidade de
instruir para poder confrolar esta
emogdo.

PILOTAGEM ENQUANTO BENEFICIO
SECUNDARIO

A escolha da carmreira de avia-
dor possui mofivagdes variadas.
Existem motivacdes auténticas
para a careira de aviador & moti-
vacdes fracas, aguelas em que os
beneficios secunddrios da afivida-
de foram determinantes para o
escolha vocacional. Se o aviador
se& tornou IN por falta de melhores
opgdes ou devido aos beneficios
secunddrios que o oficio pode pro-
porcionar como estabilidade na
carreira, melhoria na qualidade de
vida, ele pode sentir aumento da
ansiedade em voos de instrucdo.

Esta ansiedade é facilmente
cbservada nos IN que, mesmo ex-
perientes, assumem os comandos
repetida e precocemente, cari-
nhosamente conhecidos na MB
come IN force-frim. 3 o que impor-
ta parao N & o beneficio secundd-
rio, a motivagdo para a instrugdo
serd pobre e a ansiedade sentida
nos voos poderd precipitar um fipo
de sofimento de dificil resolugdo, a
falta de prazer na atividade, Para
evitar este tipo de ansiedade, a
formagdo do IN deve ser rigorosa,
selecionando e capacitando os
mais aptos e motivados a instruir. ©
perfil do IN é Gnico. Nao é qualquer
aviador que superta lidar diaria-
mente com situacdes em voo que
ameagam sua vida. Ndo é qual-
quer aviador que sente prazer em
voarsem pilotar.

104 ANOS
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A ANSIEDADEFLUTUANTE

A ansiedade &€ um fendmeno
flutvante. Masmo os IN franquilos
sentem umincremento no seu nivel
de ansiedade em alguns momen-
tos.

Yoar com um AL que esteja
apresentande grande dificuldade
de adaptagéo ¢ atividade qérea
& um exemplo, pois o IN ndo
consegue relaxar durante o voo.

Outro exemplo, seria o do IN
que esteja passando por dificulda-
des pessoaisimportantes.

Problemas pessoaqis intensos
poderdc precipitar pensamentos
flutvantes durante o voo, pensa-
mentos que tenfam permanente-
mente ocupar a consciéncia do
IN, reduzindo sua capacidade de
julgamente e de manter a aten-
¢bo concenitada, aumentando o
risco operacional,

Outra possivel consequéncia
perniciosa da ansiedade flutu-
ante seria a falta de paciéncia do
IN.

Um IN sem paciéncia pode vira
desestabilizar o fragil controle
emocional que o AL estéa desenvol-
vendo e comprometer seu relacio-
namento profissional com o mes-
mo durante a formacdo.

Um IN sem paciéncia, pode,
sem perceber, reqlizar avaliacdes
parciais e passionais.

SITUACOES PERIGOSAS

As situagoes de perigo em voo
de instruc8e aumentam, mesmo
que temporariomente, a ansieda-
de aerondutica sentida pelo IN.

N&o somente acidentes, mas
ocorréncias menores possuem
este viés.

Por exemplo, se para alguns IN
um pouso brusco & previsivel na
alividade de instrucGo, para ou-
fros, um pouso brusco, ou até sua
mera possibilidade de ocomer,
pode aumentar o nivel de ansie-
dade doIN quando o AL estiver nos
comandos tentando pousar.

Outro exemplo, seria uma
recuperacdo em avtomotagdo de
aeronaves de asa rotativa limitrofe
enire o acidente e ondoacidente.

A MACEGA

As situagbes perigosas geral-
mente ocasionam aumento da
ansiedade do IN para manobras e
voos subsequentes semelhantes,
independente da gravidade real
do perigo.

O prétequisito para este fipo
de ansiedade ndo é o fato em i,
mas a percep¢do e interpretagGo
pessoal do IN sobre as possiveis
consequéncias catastréficas da
situagde.

Para finalizar, nem sempre o IN
necessita passar poruma sitvagdo
perigosa para ter seu nivel de
ansiedade elevado. A cbserva-
¢do do discurso e da reagdo
emocional de outro IN que tenha
passado por uma situagdo de
perigo pede desencadear, pela ja
citada aprendizagem vicéria,
aumento da anguUstia aerondutica
doIN, mesmo que ele nunca tenha
vivido situagc@e semelhante.

CONCLUSAO

A ansiedade & emocgdoc na-
tural humana também presente no
IN. Em um nivel adequado, este
fendmeno & fator de protecdo,
funciona como uma bareira de
segurang¢a para a atividade,
fazendo com que o IN busque
preparactio constante e esteja
sempre pronto para agir ante os
emos e reagoesimpulsivas dos AL

Por outro lado. quando a
ansiedade do IN se apresenta
muito elevada, sua capacidade
parainstruir estar@ reduzida.

O IN muito ansioso, poderd
tomar seguidamente os coman-

dos da aeronave, dificulfando que
o AL aprenda alidar comssituagées
anormais e Cresga com o5 propros
emnos.

Qutra possivel reacdo a ansi-
edade € a negagdo da measma.
Alguns IN, na fentativa de escon-
dé-la, mantém o aprendiz nos
coemandos em qualquer situagdo,
perigosamente,

Independente se a ansiedade
do N & derivada de uma personali-
dade naturalmente ansiosa, de
inexperiéncia na fungdo. de pro-
blemas pesscais, de uma fraca
motivagdo para a afividade, da
vivéncia de situacdes perigosas,
da observacdo das reagtes emo-
cienais de outros IN ou de qualquer
outra fonte, o controle desta serd
determinante para a condugdo
dosvoosdeinstrugdoe.

Sugere-se que tanto em instru-
¢do basica inicial, bem como em
instrug@e aeronautica avangoda,
novos modelos de aeronaves, voo
por instrumentes, éculos de visGo
notuma, as organizagtes e espe-
cialistas em fatores humanos moni-
torem permanentemente a capa-
cidade dos aviadores para a
tarefa, propondo & desenvolven-
do bamreiras de protegdio adequa-
das,

O bom IN & aquele capaz de
avaliar, dentre todas as outras
varidveis envolvidas na instrugGo
de pilotagem, suas emocdes antes
de cada voo, solicitando a poster-
gaglo ou até o cancelamento do
mesme guando considerar que
sua capacidade para a decola-
gemndo forplena.




Praticagem

Pilotage
o servico de todas as horas
the 24/7/365 service

horas por dia hours a day

dias por semana days a week

365

dias porano days a year
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Fo_tp:"Md Lynx embarcado, EsqaHA-1

INTRODUCAOD

eacekeepers. Assim sdo

chamados os homens & mu-

lheres, dos 193 paises mem-
bros da Organizacdo das Nagdes
Unidas [ONU}, gque nas mais
variadas missées, frabalham para
manter a pazno mundo.

A urgéncia por estes cidaddos
se fez presente na comunidade in-
ternacional apés a Segunda Guer-
ra Mundial, em que o cendrio mun-
dial estava abalado com as milha-
res de vidas perdidas e a devasta-
¢do emdiversos paises.

Surgiu a necessidade de se ten-
tar assegurar a paz entre os paises
para minimizar as chances de um
nove conflito nos mesmos moldes
do anterior.

Com este infento foi assinada a
Carta das Nagdes Unidas, em 24
de outubro de 1945 com a adesdo
de 51 paises, criando assim a ONU,

A MACEGA

Essa organizacdo infernacional
se propde a desenvolver as rela-
coes amistosas entre as nacdes, a
manter a paz & a seguranga inter-
nacionais e a realizar a coopera-
¢@o internacional para resolver os
problemas mundiais de cardter
scondmico, social, cultural e hu-
manitdario, promovendo o respeito
agos direites humanos e &s liberda-
des fundamentais, além de serum
centro destinado a harmonizar o
acdo das povos para a consacu-
cdo desses objetivos comuns,

Nsssa conjuntura, o Brasil parti-
cipa como membro fundador da
ONU, comn representagoes perma-
nentes em Nova lorque, nos EUA e
em Genebra, na Suica.

Tendo atuado em mais de 30
operacdes de manutencdo de
paz ao redor do mundo, come na
Africa [RepUblica Democratica do

O “CORACAO DO LINCE” NA FIM-UNIFIL

S5O-AM HELDER SQUZA DE ALMEIDA
SO-AM ALDECIR BULHOSA

Congo, Angola, Mogcambique, Li-
béria, Uganda, Suddio e RepUblica
Centro-Africana, denire outras),
na América Latina e no Caribe (El
Salvador, NicarGgua, Guatemala
e Haiti), na Asia {Camboja e Timor-
Leste} e na Europa (Chipre e Crog-
cia), estima-se que um total de 24
mil homens & mulheres das Forgas
Armadas e das Forgas Auxiliares
brasileiras foram parte integrante
dessas missdes.

Ao longo da histéria da ONU o
Brasil empregou unidades militares
formadas em cince operagdes:
em Suez na UNEF |, em Angola na
UNAVEM Ill, em Mocambigque na
ONUMOZ, em Timor-Leste na
UNTAET/UNMISET € no Haiti na
MINUSTAH.

Ademais, desde 201 1 a Marinha
do Brasil (MB) comanda a FTM-
UNIFIL.



Criada pela ONU, em 17 margo
de 1978, poucos dias apds a inva-
sdo de Israel ao sul do Libano, ©
Conselho de Seguranca da CNU
instituiv uma resolugcdo em que
foram enviados 4.000 militares
para vigiarem a fronteira entre
agueles paises, sendo estabelaci-
do, inicialmente, o prazo de seis
meses para estamissdo.

Ap6s novo conflitc que se inici-
ou em 12 de julho de 2006, conhe-
cido como a Segunda Guerra do
Libano, ocasionada por militantes
do hezbollah ao atacarem dois
jipes blindados israelenses que
patrulhavam a fronteira, no dia 11
de agosto, foi aprovada uma
resolu¢do pelo Conselho de Segu-
ranga da ONU,

Esta resolugdio determinava,
entre outros pontos, a cessagdo
das hostilidades, a refirada das tro-
pasisraelenses do tenitério libanés,
o desarmamento do hezbollch e ©
reforgo das forgas armadas liba-
nesas por vuma forga armada
internacional para guardar a fron-
teirano suldo Libano.

Tanto o Libano como Israel o-
cataram o posicionamento da
ONU, porém ¢ tenséio enire os dois
paises permaneceu e, no focante
ao emprego da FTM, a MB passou
a manter um navio & uma asrong-
ve orgdnica em apoio a essa mis-
s@o de paz na costa libanesa
desde 2011.

O objetivo era e confinua sen-
do evitar a entrada de armas ile-
gais e contrabando naguele pdis,
além de confribuir para o freina-
mento da Marinha do Libane, de
modo gque o mesma fosse capaz
de conduzir s suas afribuicdes de
forma auiénoma.

Tendo em vista a permanéncia
de uma belonave operando por
um longo periodo em um mar lon-
ginquo, foi exiremamente neces-
sario preparar ¢ estado emocional
de cada militarembarcado.

Utilizando o critério do voluntar-
ada para a selecdo, a formagdo
de cada fripulagdo girava em tor-
no de 200 militares a cada perio-
do, com embarques realizados
nas Fragatas Unido, Liberal, Cons-
titvigdo, Independéncia e na Cor-

veta Barroso, onde foram redliza-
das palestras que abordavam te-
mas atinentes ao chogue cultural
e ao confinamento,

Enviados por um periode de,
aproximadamente, 10 meses em
sisterna de rodizio, os navios pro-
porcionavam aos seus militares
uma experiéncia impar nas esferas
profissional, pessoal e, principal
mente, culiural, sem falar no fato
de seruma operagdo militarreal.

De modo o expressar o que
significou esta miss@o um pouco
mais de perfo & do pontfo de vista
de um millitar embarcado, seguem
nossos relatos pessoais, autores do
texto tripulantes do 1° Esquadrdo
de HelicOdpteros de Esclarecimento
e Ataque, o EsqdHA-1, carinhosa-
mente chamado de " Toca dos
Linces" .

UMA EXPERIENCIA ONICA

Na nossa visGio, com mais de
trinta anos servindo a MB, parlici-
pante das mais diversas missées, a
Operacdo de Paz ne Likano apre-
sentou desafios Unicos como pas-
sar vinte meses longe da familia em
uma drea de conflito e estarimerso
em uma cultura totalmente dife-
rente danossa.

Sentir saudades da familia e da
pétria é inerente @ profissGic do
militar e, conforme ©s anos se pas-
sam, os parentes se fornam cada
vez mais um alicerce fundamental
para que seja possivel algar voos
mais longinquos.

Fazer parte de uma operagdo
real, em um pais em processe de
reconstrugc@o devido a Guerra Civil

104 ANOS
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Libanesa (1975 a 1990} e, em per-
manente tenso com lsrael, deu
um significado real & palavra
"apreensdo”, que foi devidamen-
te fransformada em coragem e
perspicdcia ne instante em que foi
desencapelada a Jlfima espia do
navio.

Em conirapartida, ainda atra-
cadoes, constatou-se que o Libano
foi palco de moradia de vdrios po-
vos da anfiguidade, originalmente
um temitério fenicio e, posterior-
mente, ocupado por assifics, per-
sQs, gregos, romanos, darabes,
fatimidas, cruzados, furcos otoma-
nos e franceses, com registros que
remontam de 7.000 anos alrGs, o
que apresentou-se aos militares
brasileiros cormo uma rica e vasta
diversidade cultural, &énica e religi-
0sa.

Um pals marcado por guermras,
que tem na sua bandeira o cedro,
arvore nativa do Libano, represen-
tande sua populagde, por ndo se
abalar e sempre se reerguer, serviu
de norfe para o povoe brasileiro pe-
lo seu fraco de resiliéncia, caracte-

ristica essa exigida diarieamente
ncas operacdes de patrulha naval
pela FTM-UNIFIL,

A experiéncia enriquecedora
de conviver com uma populagdio
majoritariamente mugulmana,
com a barreira da lingua drabe e
de sua peculiar gostronomia, re-
presentou para centencas de milita-
res, desde 2011, um incomensura-
vel ganho cultural, sem falar do re-
conhecimento profissional dos mili-
tares perante a sociedade brasilel-
ra-libanesa como peccekeeper.

Ademais, ndo hd preco gue
pdgue a oportfunidade de traba-
lhar em conjunto com navios de
outras nacionalidades que tam-
bém participaram da FTM, como
as Marinhas da Alemanha, Grécia,
Turquia, Indonésia, dentre outras.

O CORAGCAO DO LINCE ’,

“:om o propésito de patrulhar
uma drea maritima de operagdo
com cerca de 5.000 milhas nduti-
cas quadradas, senfiu-se a neces-

sidade da utilizagio de uma aero-
nave que atendesse diuturnamen-
te, com a devida prentidde e efici-
&nciq, para se necessario, superar
obstaculos provenientes de uma
regidio desconhecida.

A aeronave escolhida foi o
SuperLynx, AH-11A. do EsqdHA-1.

Atualmente modernizada para
o Wild Lynx, AH-11B, teve seus sis-
temas tatico e de navegacdo afu-
alizados, ganhando novos mo-
tores CT5-800-4N, um giass cockpit
compativel com os Oculos de
Viséio Noturna {OVN}. um sistema
de autodefesa que incluilangado-
res de chaff & fare € um novo
equipamento MAGE-RWR.

Tais caracteristicas permitern a
identificacéo e o engajamento de
unidades de superficie de maneira
mais eficiente pela aeronave.

Como integrantes da tripula-
¢do, gue conta com uma equipe
de trés Oficiais Aviadores Navais
dez Pracas empregadas na manu-
tencéio, o Destacamento Aéreo
Embarcado (DAE) se fez presente
com a briihante e empolgante

Foto: Wild Lynx embearcado, EsqgdHA-1




fungdo de estar sempre pronto pa-
ra salvar vidas quando solicitado o
salvamento maritimo, o Search
and Rescue {SAR) a embarcagdes
em perigo ou a integrantes de suas
tipulacdes, de forma rdpida e se-
gura, além de seu emprego tatice
na drea operacional.

nesse contexio que fomos
empregados, infitulados de "Cora-
¢oes do Lince", alusivamente &im-
port@nciado érgGoparaocorpo e
porsermaos os assessores diretos dos
pilotos para @ prentificacdo das
aeronaves e pela constante trans-
misséio de experiéncia e conheci-
mentos aocs mais modernos, quer
fossem da aviagdo ou da tfripula-
¢8o do navio nas mais diversas fun-
ches.

Perdefinic@o damissGo, a aero-
nave integraria o sistema de armas
do navio, a fim de ampliar as possi-
biidades dos sensores de bordo e
a capacidade de reagtio do mes-
me, uma vez que era pessuidora

de sistemas e equipamentos que
permitiam a operagde diuturna
sob quaisguer condigies meteoro-
IGgicas sobre o mar.

Além disso, possuia um sistema
de visGo neturna e de imagem tér-
mica através do equipamento FLIR
e era habilitada para redlizar rea-
bastecimento em voo, VERTREP
{transferéncia de carga entre na-
vios)levada externaments pendu-
rada no gancho da aeronave,
pick up, igamento de material ou
pessoal para bordo da aeronave
pelo guincho, entre outras.

CONCLUSAO "

MissGes de paz ndo se limitam a-
pendas a evitar o conflito, mas tam-
bém asalvar vidas.

Em setembre de 2015, a Corve-
ta Barroso, resgatou de um navio
com risco iminente de afunda-
mento e 220 imigrantes no Mar Me-
diteréneo.

R A
RAD|O
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Por sua vez, a Fragata Liberal
socomeu 31 refugiados que esta-
vam em um barco & deriva na
costa do Libano, e entre os socormi-
dos estavam mulheres e criangas
que estavam sem comida e dgua
hairés dias.

Foi assim que os "Coragdes do
Lince" se fizeram presentes na
Operacdo FTIM-UNIFIL,

Auxiliando na manutengdo da
Qeronave e da paz, com uma e-
quipe que representou cada um
dos fripulantfes do EsqdHA-1 & a
Aviagcde Naval, promovende o
nome da MB em édmbito internaci-
onal cumprindo ©s preceitos pre-
sentes nos incisos Vi, VI, e IX do
artigo 4° da ConstituicGe Federal
da Republica do Brasil {(CFRB} de
1988:

-Adefesadapaz;

- Asolucdo pacifica dos conflitos; e
- A cooperagdo enire os povos pa-
ra o progresse da humanidade.

© CONFIRA ALGUNS DOS NOSSOS PROGRAMAS

MARE DE NOTICIAS

MERGULHO ESPORTIVO | Noticias difirias do esporte, de segunda a sexta ds 11h30 & reprise as 13hs.

| Bcletim de nofickas do Brasl, 19 edlcdio dis 10h30 e reprse & 12h, 2* edicdia &s 16h & reprise ds 17h30.

NOTICIAS DA MARINHA | Ao longe da programag@o matérias sobre agGes dasenvolvidas pala Marinha em tedo o Pak.

BEM-VINDO A BORDO |
MARES TRANQUILOS

BONS YENTOS

SAQ PEDRO DA ALDEIA - Rl | 99,1 MHz
CORUMBA — MS | 105,9 MHz
NATAL — RN | 100,1 MHz
MANALS — AM | 99,9 MHz
RIO GRANDE - RS | 102,7 MHz
BELEM - PA | 104,1 MHz

& WEB - www.marinha.mil.br/radio-marinha

Pragrama musical produzido por $8io Pedro da Aldela, com © melhor da dance music e baladas de sucesso,
Sextas e sabados, de 22h 4s 02h.

| Programa de misicas dos esties big bands, oidies e romanticas. Diariamente, de 04h as Ogh.
Segundas e quintas, de 21h ds 00h.

| Programa de misicas dos estilos jazz e hives. Diadamente, de 17h as 20h,

IE‘ @marmilbr

@ @marinhaoficial

[ f] @marinhacfical
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AW122-

The AW159 is the new twin-engine all weather multi-role, multi-mission,
maritime aircraft, capable of autonomous detection, identification and
engagement against surface and sub-surface targets.

Operating worldwide in the most demanding open ocean and littoral
environments, the AW159 rotorcraft extend theatre horizons to provide force
projection for Maritime Commanders.

Inspired by the vision, curiosity and creativity of the great master inventor -
Leonardo is designing the technology of tomorrow.

—— ‘& LEONARDO

Hellcopters | Aeronautlcs | Electronlcs, Defence & Securlty Systems | Space
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Abrigo do Marinheiro,
o mar de beneficios da Familia Naval

Servigos e
Descontos

?
Cetiey 3
da Fam\?
Cadastre-se.
E de gracgal
() AMNnaREDE

abrigodomarinheiro

www.abrigo.org.br
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VOLUNTARIAS CISNE BRANCO (VCB)
SECCIONAL SAO PEDRO DA ALDEIA

INTRODUCAO

Deparfamento de Volun-

tariado da Associacéo

Abrigo do Marinheiro
{AMN], denominade Voluntdrias
Cisne Branco [VCB), foiimplantado
a estrutura da AssociagGo em 2008
e sua finalidade é gerenciar
voluntarios interessados em atuar
em agdes socials desenvolvidas
em prol da Familia Naval,

Desde o inicio, o Departamento
foi dividido em seccionais que
atvam ern todo o Pais, gerencian-
do a mdo de obra voluntdria. Sdo
Pedrc da Aldeia-RJ € uma das
cidades que conta com uma
Seccional VCB, que atualmente &
dirigida pela Sra. Ana Paula da
Siva Rohwer, esposa do Conira-
Almirante Paulc Renato Rohwer
Santos, Comandante da Forga
Aeronaval,

Ana Paula também é voluntéria
€ assumiu o cargo em dezembro
de 2019. Sua fungdo € coordenar
cerca de 50 voluntérios{as} em
diferentes atividades, como na
realizacfio de campanhas benefi-
centes & na conducdo de oficinas
de costura, artesanato, esportes,
entre outras. Essas atividades
fazem parte de projetos sociais do
AMN 8, na cidade de $S&o Pedro da
Aldeia, os projetos em funciona-
mento atualmente sGo:

PROJETO ADOLESCER +

Visa proporciohar um ambiente
educacional de gqualidade, pro-
picio ds mUlitiplas aprendizagens &
ao desenvolvimento de criangas e
adolescentes, por meio de oficinas
de esporte, misica, teafro e pre-
paragdc para Concursos No con-
traturno da educag¢do bésica
regular.

PROJETQ CAPACITAR
Visa ampliar as possibilidades

de geracdo de renda, prepara-
c¢do para insercdo no mercado de

7 A MACEGA

trabalho, autonomia e emancipa-
¢do social da Famiia Naval. 5&o
oferecidos cursos e oficinas para
capacitagdo profissional e gera-
¢@io de renda para dependentes
dos militares e servidores civis na
faixa etdria enire 18 e 59 anos. Em
2020, as oficinas de costura
criativa, artesanato, maguiagem
profissional, design de sobrance-
Ihas e curso de cuidador de idosos
foram definidas para aregido.

PROJETO INTEGRAGAQ

Contribui para a promocgdo do
bem-estar e da qualidade de vida
da Familia Naval por meio de
oficinas que estimulem a promo-
¢do do sadde e a integragao
social. As alividades previstas para

Sra. ANA PAULA DA SILVA ROHWER
Diretora das Voluntdrias Cisne Branceo - Secclonal $&o Pedro da Aldeia

OS PROJETOS SOCIAIS

DA ASSOCIAGAO
ABRIGO DO MARINHEIRO
(AMN) CONTAM COM

A PARTICIPACAO
INTENSA DE VOLUNTARIOS
NA MACEGA.

Sdo Pedro da Aldeia vdo de cine-
ma para toda a familia até oficinas
de hdbitos alimentares sauddveis,
além de automaaquiagem, coral
atividades fisicas para adultos. Boa
parte das atividades desses proje-
tos sGo conduzidas peor voluntdrios
daSeccional $Go Pedro da Aldeia.



De acordo com Ana Paula, ao
longe do ang, os volunidrios parti-
cipam de freinamentos que visam
aprofundar © conhecimento em
temas como: “Voluntariado dentro
e forada MB", “Funcionamento da
assisténcia social na MB" e "A im-
porténcia do AMN para a Familia
Naval",

O objetive dos treinamentos &
ampliar ¢ conhecimento dos
participantes acerca desses temas
visando um voluntariado mais
profissional e que agregue mais
valor acs projetos em desenvolvi-
mento.

“Temos um calenddrio de ativi-
dades para os voluntdrios que vao
desde agdes de capacitagio a
eventos de valorizagdo, pois além
de informar, também queremos

que essas pessoas permanegam
conosco e sintam-se reconheci-
das", explicou aDiretora.

Além do que foi citado acima,
existem o Projefo EducacGo e o
Projeto Obra do Bergo, que apesar
de ndo contarem com voluntdarios,
fambém sdo de responsabilidade
do AMN,

O Projeto Educaco proporcio-
na belsas de estude parciais para
dependentes de millitares e servi-
dores civis da MB, enquanto que o
Projeto Obra do Bergo consiste na
entrega de enxovais para filhos
recém-nascidos de militares que
ocupam as graduacoes de Cabo
{CB). Marinheiro {MN} ou Soldado
{SD). esta (ltima no caso de mili-
tares do Corpo de Fuzileiros Navais
{CFNJ.

© (22) 99218-6271 / (22) 2621-2487 / 4151
www.eacr.org.br | secretaria®@eacr.com.br

Rua Alfa, n° 76, Base Aérea Naval
'S0 Pedro da Aldefa - RJ
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FOTO: “Com os cumprimentos!”

1° COLOCADO
Capitdo-Tenente DOUGLAS TIRRE CARNEVALE OLIVEIRA
1* Esquadrdo de Hellcdpieros de Esclarecimenio e Ataque (EsqdHA-1)
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FOTQ: “Guensairc Solar”

2° COLOCADO
1° SG-AV-CV LUIZ GUSTAVO AZEVEDC FURLAN
Rase Aérea Naval de SGo Pedro da Aldeia (BAaNSPA)
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FOTO: “Hipogrifo do Norle”

3° COLOCADO
Capitdo de Corveta [FN) JHONATHAN ROBERTO SANTOS ROSA
1* Esquadrdo de Hellcépieros de Empregoe Geral do Norte (EsqdHU-41)

A MACEGA




INTRODUCAO

A abstragcde mais antiga e

/ famosa que manifesta o

sonho de voar foi refratada

na mitologia grega, quando

Dédale e [caro conseguiram

escapar do labirintc de Creta,
fabricando asas de penase cera.

Em retrospecto, conclui-se
fratar-se de uma fabula que
profetiza, de forma bem comple-
ta, a epopeia humana ao dominio
da natureza onde o homem, um
animal terrestre, por meio de sua
inventividade, cria a ftecnologia
necessdria para tentar se livrar de
seu aprisionamento & Terra, no
caso um labirinto.

Desde entdo, foram neces-
s@rios alguns milénios para que a
humanidade desenvolvesse suas
asas.

As inovacdes tecnolégicas
decormrentas da Segunda Revolu-
¢&o Industrial comegam a viakbili-
zZar Qs penas € ceras que nos
permitiram diminuir as disténcias
daos fronteiras do mundo.

Os Ulimos dez anes do sécule
XX foram marcados por estas
Invencdes, como por exemplo, o
motor de combust@o interna, mais
potente & mais leve, possuinde a
cupcmduda de propulsdo e efi-

so pioneiro, Santos Dumont, que

desde o final do século XIX, bus-
cavaredlizar o 8o sonhado voo.

AEPOPEIA

Apds o primeiro voo controlado
da histéria a bordo de sua in-
vencdo, o dirigivel n® 4, dedicou-se
a consiruir ¢ que sera a sua maior
realizag@o, o famoso 14-bis, um
modelo que tinha dez metros de
comprimento, quatro metros de
altura, doze mefros de enver-
gadura, podia atingir 30 km/h
pesando 205 kg com asas fixas a
uma viga, pessuinde um leme @
frente e, na outra extremidade,
eram posicionados a hélice e o
motor de 24 cavalos, sem neces-
sidade de qualguer auxilio externo.

Acompanhando as novas ten-
déncias e incrementando o pode-
rio bélico, a famosa invengéo
tornou-se @ mais nova arma de
guerra, sendo o seu primeiro em-
prego militar em novembro de
1911, durante a Guerra ltalo-Turca
{1211-1912), quando o Tenente
itallano Giulio Gavotfi, pilotando
uma aercnave Taube, langou
manualmente quatro granadas
sobre um acampamento otoma-
no, localizado no deserto da Libia,
fazendo com que as Forgas
Armadas do mundo inteiro dessem
0s seus primeiros passos na forma-
¢do de aviadores militares.

DE AGUIAR GoNcALVEs“

Nesse cendrio, o Marinha do
Brasil vislumbrou o uso do avido
para as atividades navais, tanto
que mairiculou na Escola de
Pilotoigem de Farman, em Etamps,
na Fran¢d, o Primeiro-Tenente
Jorge Henrique Mdller, engenheiro
da secdo de motores & explosdo
da Diretoria de Mdaguinas do
Arsenal de Marinha do Rio de
Janeiro (AMRJ).

Disposto a vigjar para a Europa,
o Tenente Mdller cbteve autoriza-
¢8o do Ministro da Marinha, Almi-
rante de Esquadra Alexandrino de
Alencar, para estudar asronautica
e, apds concluir o curso de piloto
com aproveitamento, recebeu o
brevé intermacional de avicdorem
29 de abril de 1911, tornando-se o
primeire piloto militar das Forgas
Armadas brasileiras.

Com os conhecimentos adqui-
ridos no exterior, o Tenente Mdller
publicou a obra denominada
“AeronGufica Militar" e um artige
no jornal da época, o "A Noite",
onde expressou os enormes pe-
rigos da atividade aéreq, descre-
vendo o estado da arte da avia-
cdo em paises evropeus e ressal-
tando os grandes investimentos
realizades pela Franga e pela
Alemanha nas pesquisas e estu-
dos, ainda pouco satisfatorios,
para resolver os inumeros pro-
blemas relativos & operagdo das
aeronaves.
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Apesar do répido avanco da
nova arma de guerra, © Brasil ai-
nda ndo possuia um estabeleci-
mento de ensino para o formagao
de aviadorss militares. Foi entdo
gue o aviader italiang, Gign Felice
Gino, chegou ao Brasil e realizou
uma série de demonstracdes
oéreas para awxdliar na campanha
“Deem asas ao Brasil”, oferecendo
os seus préstimos ao Minisiro da
Guerra, Marechal Vespasiano
Goncalves de Albugquergque Silva,

Come desfecho desses acon-
tecimentos, temos a criagdo da
Escola Brasileira de Aviacdo [EBA),
gue ocorreu em 2 de fevereiro de
1914, com a indicagdo, pelo Minis-
fro da Guerma, do Tenente Moller
como fiscal do govemo para as
atividades relacionadas & nova
atvagdo militar. Guando a ins-
trucdo de voo efelivamente co-
megov, as primeiras dificuldades
opareceram, Havieom sido mairi-
culados 35 alunos do Exército
Brasileiro e 25 alunos da Marinha
do PBrasil, quantidade elevada
para apenas dois instrutores de
voo, Gino e Caragiola.

Além da fragilidade dos mode-
los de aeronaves adotados, agre-
gou-se a redugao da frota conce-
bida de onze para nove avidbese g
caréncia de uma manutencdo
adequada devido & auséncia de
pecas de reposicio decomente
de enfraves aduaneiros e & falta
de méo de obra especializada.

Todas essas dificuldades contri-
buiram para a ineficacia da ins-
trugdo, sendo todos esses fatos
reportados nos relaiérios produz-
dos pele Tenente Mdller, como
pode ser observado no seguinte
frecho: “...0 péssimo estado de
manutencdo das aeronaves, a
caréncia de pe¢as de reposicéio e
a falta de inferesse dos direfores
da empresa coniratada. Nos
ullimos dias de funcionamento,
somente o aviador argeniino
Ambrosio Garagiola mantinha as
instrucges.”

Assim, apenas cinco meses a-
pés a inauguragdo, ccoreu o fe-
chamento da EBA, em 18 de junho
de 1914,

A MACEGA

Os alunos voltaram para a
Marinha mantendo a motivacdo e
o enfusiasmo, insistindo incansa-
velmente na criagcdo da sua arma
aerea & na compra de asronaves
praptias parainstrucdo.

Vislumbrando um cendrio de
guerra onde os meios aerondu-
ficos se tornariam uma arma im-
portante, o Brasil iniciou uma série
de medidas para a criagdo de um
nicleo aeronaval na Marinha,
conforme © Aviso Ministerial n°
3984, de 22 de outubro de 1914,
onde foi vislumbrada uma propos-
ta para a criagae de uma Escola
de Aviacdo Naval.

Entretanto, a falta de recursos
financeiros nae permitiv que a
mesma fosse estabelecida &
época. A oporfunidade surgiu
quando a Liga de Defesa Nacional
promoveu uma subscrigGo piblica
para a compra do Encouragado
Riachuelo.

Como o montante provisiono-
do estava muito acima do ne-
cessario, surgiv a oportunidade de
utilizar a quantia excedente para
comprar algumas aeronaves.

Dessa forma, a Marinha, em
negociagdo com a empresa norte
americana Curfiss Aeroplane
Company, adquiriv trés hidroavi-
oes.

Apods as aquisicoes pela Mari-
nha, o Presidente Wenceslav Braz
assinou o Decreto n® 12,1467, de 23
de agosto de 1?16, criando «
Escola de Aviagdo Naval {EAVN],

Nascia assim a Aviagdo Naval,
bem como a primeira escola de
aviacao militar no pais.

O dia 23 de agosto ficaria
marcado na histéria como o
anivers@rio da Aviagdo Naval, cuja
histéria iniciou-se com 0s nNESSOS
pioneiros.

O Tenente Mdller deixou seu
legado na histéria, mais tarde
materiglizado na eveolugdo das
escolas militares de formacdo de
seus pilotos, auxiliade pelo espirito
aventureiro, pioneiro e desafiador,
inerentes do AviadorNaval.

O impelo pela busca do des-
conhecido, pela superacdo dos
limites, por vezes, ate mesmo

beirando o limite do perigo, nde foi
6bice para gque novos horizontes
fossem descobertos.

Temos que lembrar, com justica,
de todos agueles Aviadores Navais
que perderam as suas vidas no
pleno exercicio de sua profissGo,
reverenciar e agradecer aos nos-
sos pioneires, pelo legado que nos
deixaram e por terem coniribuido,
sempre, de forma dedicada e
profissional para o engrandeci-
mento da nossa Aviag&o Naval e
que perseveraram, nunca rele-
vando a importancia do brago
aéreo de nosso PoderNaval.

Foto: Busto do Tenenfe Moller
ComForAerNay




A HOMENAGEM

Assim, no intuito de perenizar
esse legado, foi afribuido ac Aero-
dromo da Base Aérea Naval de
Sdo Pedro da Aldeia o nome de
“Aerddromo Tenente Jorge Henri-
que Mbller".

Com isso, no dia 10 de marco
de 2020, ocorreu a cerimdnia de
inauguragdo de novo masiro com

BISTRO DO

o respectivo busto do primeiro avi-
ador da Marinha do Brasil no Com-
plexo Aeronaval de S&o Pedro da
Aldeia.

Espero que cada Aviador Naval
guarde em seu coragdo as pala-
vras do Tenente Mdller em entrevis-
ta ao jornal "A Noite”: “....por
muifo grande que seja a avidez da
remuneracdo e por maoiores que
sejarm as recompensas feitas aos

Fofo: Memorial Awacc Nn‘. Feav

homens pdssaros, essas compen-
sacgdbes sdo insuficientes para o
preco de uma vida, e, sem medo
de errar, afoifo-me a clomarque o
que impulsiona o aviador, princi-
paimente o aviador milifar, a forca
que foz dominar o sey femor
instintfivo, a vonfade da alma mais
forfe que a vontade do cérebro,
esse senfimenio &, sem discussgo...
o amora Patfria!”
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VULTOS DA AVIACAO NAVAL:

TENENTE EUGENIO DA SILVA POSSOLO

Capitdo de Fragata CARLOS AUGUSTO BUONOMO MACHADO

o W

Fofo: Tenente Possolo em Londres, 15/06/1918
Jomat " Q Espelho”,

. A MACEGA

¥ muito natural fransitarmos por
uma rua, uma avenida ou até
mesmo um local publico,
como por exemplo, uma praca,
sem nos darmos conta do nome de
onde estamos passando, da
histdria que existe por rés daquela
homsnagem.

Essa homenagem & conhecida
como homenagem pédstuma ou
homenagem post morfem e é uma
forma de reconhecimento realiza-
da posteriormente a morte de um
individuo ou grupo que, geralmen-
te e de certa forma, conquistou
algo relevante, realizou feitos
memordvels em sua vida ou mormreu
emsituagdo de heroismo.

Cabe ressaltar que essas cir-
cunst@ncias que criom esse ambi-
ente propicio a se efetivar a home-
nagem, ndo constituemumaregra,
ndo possuem previsdo legal.

Diferentemente dos prémios
que sdio oferfados &s pessoas ainda
em vida, as homenagens posf
mortem sdo redlizadas, como j&
explicado, na forma de reconheci-
mento das realzacdes de pessoas
que vierama 6bito.

Existem algumas particula-
ridades scbre o assunto, como por
exemplo, o regulamento de
algumas premiagdes, como o
Prémio Nobel, proibe que o mesmo
seja entregue como uma home-
nagem postmortem.

J@ no caso da cess@o do nome
do homenageado para vias e
pragas de cidades, distritos ou
localidades em geral, dentre ouitos
casos, o falecimento é um pré-
requisito obrigatério para que esse
"rebatismo” ocoma.

A participacdo brasileira na
Primeira Guera Mundial foi, sem

divida, um fato marcante e de
suma importdncia para a garantia
da liberdade e da soberania
nacional, bem como foi também
responsével por alavancar diversos
setores, como a indUsiria nacional.

Em tedo confliie armado e-
xistem baixas e alguns desses
honrados representantes foram
homenageados, tendo seus res-
pectivos nomes perpetuados e atri-
buidos a diversos monumentos e lo-
gradouros existentes em nosso pais.

Nos idos de 1920, os corpos dos
156 marinheiros da DivisGo Naval
em Operacoes de Guemra (DNOG),
que pariram para a guera com
oito navios para afundar subma-
rinos alemdes, foram exumados em
Dacar, no Senegal e levados ao Rio
de Janeiro. Hoje eles repousam
merecidamente em um mausoléu
no cemitério SGo Jodo Batista, em
Botafogo/RJ.

Uma rua no Ceniro do Rio de
Janeiro/R] foi batizada em home-
nagem cao Tenente Eugénio da
Silva Possclo, um jovem Aviador
Naval que morreu durante um
freinamento na Inglaterra em 1918,
por ocasifo da 1? Guerra Mundial,
E a Rua Tenente Possolo, no Cendro
do Rio de Janeiro/RJ, inscrita no
CEP 20230-140.




Nos primeiros dias do més de
fevereiro de 1917, o Ministério das
Relactes Bxderiores (MRE) de nosso
pais recebeu um NoftificagGo de
Bloqueio unilateral para o nosso
comércio naval, vinda dos ale-
mdes, que consistia em uma, na
concepc@o dos alemdass, “justifi-
cativa legal" para possiveis ata-
ques aos navios mercantes de
paises que ndo fossem aliados aos
alemd&es. Apesar de © nosso
Governo entrar com um protesto,
o mesmo foi considerado em vao
dada ¢ unilateralidade da nofifi-
cacdo.

Em 5 de abril de 1917, fora a
pique, por torpedeamento, ©
Navio Mercante (NM) Parang,
bandeira brasileira, afundaondo na
costa ocidental da Franga. O Brasil
cortou relagdes diplomdaticas e
comerciais com a Alemanha
alguns dias depois, emresposta ac
ocormido,

Outros NM brasileiros foram
forpedeados e afundados posteri-
ormente, com o decormer do confli-
to & o Governo passou a simpatizar
com os Aliados. Esta aproximagdo
com os paises Aliados permitiu um
intferc@mbio millitar mais intenso e a
MB enviou, dinda no mesmo ano,
um grupo de Aviadores Navais pa-
ra os EUA e para a Inglaterra com
os seguintes objetivos:

-Fortalecerlacos com os Aliados;
-Incrementar o adesiramento;
-Hangariar mais horas de voo;

- Adquirir experiéncia.

Em 17 de outubro de 1917, um
quarto navio brasileiro fol torpede-
ado e afundado. Esse ato culmi-
nou com a declaragdo oficial de
guera do Brasil contra o Império
Alemdo, passando a apoiar,
também oficiaimente, os Aliados,
enviando géneros e matéria-prima
aos paises daquele bloco.

Enfretanto, mesmo com a de-
claracdo de guerrq, os torpedea-
mentos e afundamentos continua-
ram e, com isso, houve um clamor
publico do povo brasileiro exigindo
nossa participagcde no esforgo
bélico Aliado.

Entre novembro e dezembro de
1917, por ocasi@o da reunido do
Governc com os membros da Con-
feréncia Interaliada, foi acordade
que o Brasil participaria da Primeira
Guema Mundial de irés formas,
traduzidas no envio de:

-Uma DNOG para a Europa;

- Uma misséo médica para o front
frances; e

- Um grupo de Aviadores Navais
parafreinamento militar no exterior.

Al comega efetivamente nossa
participagGe como Aviagdo Naval
na Primeira Guema Mundial.

Os EUA, a Inglaterra e a ltdlia se
voluntaricram a receber os Aviado-
res Navais brasileiros para freina-
mento, considerados até entéo
como candidatos a Aviador Naval.

A Inglatera, principalmente,
ndo conseguia captar, em nimero
suficiente, jovens voluntdrios para
tomarem-se pilotos, sendo que foi
amplamente divulgado pelo Go-

verno Brit@inico que as escolas de
formacdo tinham capacidade
para formar sucessivas turmas de
cinquenta alunos.

O Presidente Wenceslau Braz
determinou que o critério parairao
exterior, juntarse o intercGmbio
com os Aliados seria o voluntaria-
do, sendo os pilotos solteiros
enviados para a Europa (Inglaterra
e [tdlia) e os casados para os EUA.

Treze voluntdrios a se apresen-
tarem, sendo doze da Marinha e
um do Exéreito.

O grupo do Tenente Possolo
seguiu para a Europa. Além dele
seguiram:

- CT Manoel AugustoP. de'Viesconcelos;
- 1T Virginius Breta de Lamare;

- 1THsitor varady;

- 1TFdbio 54 Earp;

- 1T BelisGrio de Mourc;

- 1T Eugenic da Silva Possolo;

- 1T Mario da Cunha Godinho;

- 1TFileto Femreira da$. $antos;

- 2T Olavo Aradjo;

- 2T Laurc de Aradjo;

- 2T Epaminondas Gomes dos Santos;
- 2T Aliatar de Aradjo Martins (EB); e
-$O Antonio Joaquim da Sitva Junior,

Folo: Componentes da missGo médica que
seguiram para a Franca, autor desconhecido
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Apesar de o (limo nome (SO
Silva Junior), ser uma Praca e,
costumeiramente, somente os
Oficiais fornavam-se Aviadores
Navais, © mesmo se tomou uma
excecdo aregra,

Em janeiro de 1918, os pilotos
selecionados para a Inglaterra
viajaram em dois grupos, & G rece-
beram instrugdo em Eastboume.

Cursaram na escola de caga e
durante a instrugdo, trés oficiais
foram desligados e dois sofreram
acidentes.

O 2T Olave de Araljo ficou
gravemente ferido e acabou
voltando ao Brasil, seguindo a
carreira na Marinha até o Almiran-
tado. O segundo acidentadoe, o
1T Possolo, teve menos sorte & veio
a dbite durante um freinamento,
tornando-se a primeira vitima
cérea fatal da Aviacdo Naval.

Um fato pouce conhecido é
gue o 1T Possolo, apesar de casa-
do, oculfou tal situagao para
prosseguir em misséo para a
Europa, onde queria estar,
atuande o mais perto possivel do
conflito.

A NoTlcia

O jomal “Coreio da Manha&",
no sdbado de 7 de setembro de
1918, publicou um arfige sobre o
falecimento do Tenente Possclo,
transcrito aseguir:

"A MORTE DO TENENTE AVIADOR
EUGENIO POSSOLO

Causou a mais viva conster-
nagdo a noficia da morte do
Tenente Aviador Eugénio da Silva
Possolo, quando, em companhia
de oulros colegas, voava em es-
quadriha.

Pele adianfado da hora ante-
ontem, quando recebemos a
infausta noticia, ndo nos foi possivel
conhecer detalhes maiores sobre a
individualidade do jovern Oficial
da Ammada que, ora, desaparece.

As autoridades da Amma-da afé
a Uftima hora de ontem nenhum
pormenor receberam da morfe do
Tenente Possolo.

Apenas o Almirante Alexandrino
de Alencar, Minisiro da Marinha,
recebeu, pela manhd, um despa-
cho do CapitGo-Tenente Alvaro
Rodrigues de Vasconcellos, Adido
Naval em Londres, comunicando
que o Tenente Possolo fora vitima
de um acidente de voo, ndo
mencionando se o inditoso Oficial
sucumbivoundoem operacéesde
guerra.

O SENADOR EPTACIO PESSOA
RECEBEU NOTICIAS

A noite chegaram noficias mais
positivas sobre o lamenfdvel
acidente. O Ministério a cujo cargo
se acha na Inglaterra o Servico de

Aviagdo de Guena telegrafou ao
Senador Epitacio Pessoa comuni-
cando nestes termos o infausto
aconfecimento;

“Comunico-vos, com o profun-
do pesar, que o Tenente Eugénio
da Silva Possolo, da Real Forca de
Aviagdo, segundo relatdrio recebi-
do, morreu hoje, § de setemnbro,
neste pafs, em consequéncia de
aeroplkano. O Conselho de Avia-
¢do apresenta-vos as expressdes
de suasimpafia.”

NA RESIDENCIA DO DR ADOLPHO
POSSOLO

O Tenente Eugénio Possolo era
filho do conhecido médico opera-
dor Adoipho Possolo, docente de
clinica cirdrgica da Faculdade de
Medicina.

O conhecide médico acha-se
desolado com a morte premaiura
de seu esiremecido filho, resignan-
do-se, porém, anfe a lembranga
de ter o jovem oficial morido hon-
rando o nome da Patria distante.

A residéncia do conhecido cii-
nico, emm Copacabana, afiuiu
desde logo, grande numero de
amigos; também ali foram fer
varios Oficiais da Armada a fim de
apresenfarem condoléncias &
familia do exfinto aviador.

Sua familia, havia aglgumas
semanas ja, ndoc recebia carfas
suas, Era a dificuidade de vapores.

geronave do acidente com o Tenente Possolo, Australian War Memorial

g ' Ll
fota: Sopwith Camel, modeio de
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As (itimas carifas recebidas,
datadas de Londres, eram anima-
doras.

Nelas o Tenenie pouco falava
na guera,

Além de assunfos de familia,

fazia referéncias eniusias-fas aos
seus esfudos, assinalava os seus
progressos na aviacdo.
" — Tinha verdadeiro amor pela
aviagdo - falou um amigo seu. £
acrescentou: ndo fosse a sua
morfe, denfro em breve o Tenente
Possolo ocuparia, pelo seu
preparo, pele seu talento, pelasua
aplicagdo aos esfudos, lugar de
destfague na nossa Marinha de
Guerrd. A suag morte deve ser
lamentadissima pela Armada. E
uma grande perda que ela acaba
de sofrer. Essa é, alids, a opinido de
quantos conheciam o Tenente
Possclo.”

O TENENTE POSSOLO DEIXOU UMA
CARTA A SUA ESPOSA

Q Tenente Possolo era casado
com uma prima e ex-futelada do
Senador Epitdcio Pessoq, D. Maria
Pessoa Cavalcanti Possolo.

Achava-se destacado em
Pernambuco quando confratou
casamento com aguelag senhora.
tendeo se reglizado o seu consorcio,
nesta caopifal, a 10 de margo do
ano passado. Dessa unido nasceu
uma filhinhg, g 22 de dezembro do
referido ano e que recebeu o
nome de Nadia.

O Tenenfe Possolo tem ainda
mde viva, D, Augusta Sitva Possolo,
que reside nesta capifal, em
caompanhia de sua vilva,

Era irm&o do Sr, Ewaldo Possolo,
3° escriturdric da agéncia do
Banco do Brasil no Rio Grande do
Norie e de D. Eora Possolo, aluna
da Escola Normal desta capital.

Era o mais velho dos frés filthos do
Dr. Adolpho Possolo.

O malogralo oficial, como se
fivesse a previsdéio da morte que o
foi ceifar em plena atividade de
sua profissdo, deixou em mdos de
seu primo, o Sr. Alberico Possolo,
uma carfa em cujo envelope, selia:

“Para ser enfregue a Maria no
caso de minha morte. Por especial
obsecquio de Alberico. Esse docu-
mento onfem mesmo foi aberfo por
D. Maria Pessoa Possolo.

Cuido que um secreto pressen-
fimento e uma grande confionga
na benevoléncia divina me fagcam
acredifar fiimemente que sdo e
salvo voltarei desta comissdo,
quero deixar prevista a Irste hipé-
tese de me ver IGo cedo separado
de fi. Escrevo, pois, esfa carfg, que
56 e serd enfregue se a minha vida
for fambém consumida nessa
tremenda guerra gue jd tem
corfado fantas existéncias.

Escrevo-te como se me esperas-
se uma rmorfe cerfa e aqui le deixo
minhas ditimas palavras.”

C resto da missiva € todo cheio
de femura para com sua esposa,
referindo-se o Tenente Possolo
carinhosarnente ao fulturo de sua

fiiha, nascida hd oito meses, o
enlevo e aalegriade seular.

COMO O TENENTE POSSOLO
SEGUIU PARA A GUERRA

Quando a turma de Oficiais de
Marinha, que seguiu em janeiro
para a Europa, se aprontou para
partir, o Tenente Possolo desejou
incorporar-se aela.

Tenfara antes se matricular na
Escola de Aviagdo Naval, o que
ndo conseguiu em virlude do
quadro de Oficials J& se achar
completo. Diante, porém, da sua
boa vontade. o Ministro da Mari-
nha mandou inscrevé-lo naguele
grupo de aviadores.

Em Londres, dados os seus méri-
fos, ndo fardou em complefar o
curso de aviagdo gue lhe faltava,
numa das escolas de oficiais ingle-
sas, destinadas a aviagdo.
Comecou ent@o a iripular aero-
planos.

O Tenente Possolo, noscido em
10 de agosto de 1894, assenfou
praca de aspirante em 8 de abril
de 1909. Promovido o Guardo-
Marinha em § de janeiro de 1912,
foi promovido a Segundo-Tenenie
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Foto: Monumenio & Divisdo Naval em Operacoes de Guema (DNOG], Praga Maud - R, Eugenio Hansen, OFS

em 29 de joneiro do anc seguinte e
a Primeiro-Tenenfe em 21 de mar-
¢co de 1917, Eram seus compa-
nheiros naguela furma de aviacdo
o Capitdo-Tenente Manoel
Augusto P, de Vasconcellos, os
Primeiros-Tenentes Virginio Breta
de Lamare, Heitor Varady e Fabio
$4 Earp, seus colegas de cursc na
Escola Naval, Clave de Aratjo e o
Segundo-Tenente Lauro de Aradjo,
estes dois Olfimos irmdéos. Essa
turma partiv dessa capital a 27 de
janeiro. Dela fazia parte também
parte o Primeiro-Tenente Belisdrio
de Moura que jaregressou.”

Os outros pilotos lograram é&xito
na instrugdo e nes freincmentos e
formaram, em conjunte com os in-
gleses, uma Esquadrilha, na Royal
Navy Air Service [RNAS), redlizando
patrulhas anfissubmarine. De for-
ma a nos sitvarmos, a Royal Air
Force (RAF) foi criada com a unifi-
cagdo do Royal Navy Air Service
[RNAS]) & do Royai Flying Corps
[RFC), da Marinha e do Exército
BritGnicos, respectivamante.

Apds uma breve adaptacdo,
os Aviadores Navais foram incor
porados ao 146° Grupo da RAF, cuja
sede era a cidade de Plymount, &
de la permaneceram cumprindo
as mais variadas missdes sobre o
Canal da Mancha até o fim da
guemraq,

Foto: Local de sepultiamento do Tenenie Possolo, cemitério Ockiynge, Eastboume - inglaterra , Robert Bethel
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SEGUROS DE VIDA
COM UMA VIDA INTEIRA
DE BENEFICIOS PARA VOCE.

Os Seguros de Vida e de Acidentes
Pessoais da CAPEMISA garantem
um futuro tranqule para sua familia,
mas também podem transformar

0 seu presente.

Faga o seu e conte com coberturas
parauso em vida e sorteios de prémios
em dinheiro. S6 quem é especialista
emvida ha mais de 59 ancs pode
oferecer um Seguro completopara
quemvocé ama.

N

CAPEMISA

SEGURADORA
AS PESSOAS SEGURAS SAC MAIS FELIZES

www.capemisa.com.br | Icapemisa.seguradora

Central de Relacionamento 4000-1130 (Capitais e Regites Metropolitanas) 0800 723 3030 (Demais Localidades)
Servigo de Atendimento ao Consumidor - SAC 0800 940 1130/ 0800 723 4030 (Atendimento exclusivopara deficientes auditivos e de fala)
Ouvidoria 0800 707 4936 | CAPEMISA Seguradora de Vida e Previdéncia S/A - CNPJ: 08.602.745/0001-32.
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ComForAerNav

T-28R, TROJAN

Marinha do Brasil (MB)

adquiriv, em 1761, seis

deronaves da versao

T-28R, mas solicitou ao
fabricante que as modificasse pa-
ra o uso embarcado.

A empresa Homilton "navali-
zou" o avido e instalou um gancho
na parte inferior da cauda, sem
modificar o leme.

A aquisigGo dos avides foi
cercada de muito sigilo, pois
nessa €poca o Ministério da Mari-
nha e da Aerondutica dispu-
tavam o direito de utilizar aerona-
ves a partir do Navio Aerédromo
Ligeiro (NAel) Minas Gerais, A-11.

No entendimenic da Forga
Aérea Brasileira (FAB) e por forga
de lei, somente ela poderaoperar
aeronaves militares no pais apds
sua criagcdo em 1941, enquanto

FICHA TECNICA;

Periodo de ulllizago: 1945 - 1972

Fabricante: Norih American Co.
Emprego: Treinamento

Molor: General Electric T58-GE-10

Velocidade méxima: 161 km/h
Alcance méximeo: 556 km
Mairiculas: N-701 a N-706

7 A MACEGA

ASAS DE
OUTRORA

Capitdo de Fragata CARLOS AUGUSTO BUONOMO MACHADO

para a MB, a aviagGo orgdnica
eraumanecessidade,

As seis aeronaves foram orga-
nizadas em um Unice Esquadrdo
denominado 1° Esquadrdo Misto
de Avides Anti-Submarino e poste-
riormente renomeado para 1° Es-
quadrdo Misto de Avides Anti-
Submarino e de Ataque.

Os avibes foram frazidos pelo
Navio Transporte de Tropas (NTT}
Soares Duira, {G-22), totalmente
desmontados e dentro de caixas
de madeira. Apds atracar no cais
do Arsenal de Marinha do Rio de
Janeiro [AMRJ), as caixas foram
descarregadas e transferidas,
durante a noite, para o A-11,
através de embarcacdes de
desembarque.

No hangar do A-11, as caixas
foram abertas e, sob a supservisdo

de um técnico dos EUA, os avides
foram moentados, prontificados e
testados para voo. Em 17 de
outubro de 1943, os avides deco-
laram do A-11 em diregc@o a Base
Aérea Noval de Sdo Pedro da
Aldeia [BAeNSPA}. © primeiro
pouso a bordo ocomrericem 11 de
dezembro de 1243, quando o T-28,
N-703, pllotado peloc Comandan-
te do 1° Esquadrio Misto de Avi-
oes Anfi-Submarino e de Atague,
Capit@io de Corveta Roberto
Arieira, focouo convoodo A-11.
Com o Decreto Presidencial de
1965, cinco aeronaves foram
tfransferidas para a FAB, sendo
incorporadas & 2° Esquadrlha de
ligagdo e Observagcdo (2° ELO),
localizada em um hangar na
BAeNSPA ctéoanode 1972.

T-28R TROJAN
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PROTEGENDO NOSSAS RIQUEZAS,
CUIDANDO DA NOSSA GENTE

AMAZONIA AZUL

O patrimonio Brasileiro no Mar

VOCESABIAT

O Brasll possul o direflo de explorar uma extensa drea ocednicn, com cerca de §7
milhdes de k¥, o que egquivale a, aproximadaments, metade da nossa massa
confinental.

No mar estao as reservas do pré-sal e dele refiramos cerca de 85% do peirdles, 75%
do gas natural @ 45% do pescade produzide no Pais. Por nossas retas mariimas,
escoamos mals de 95% do comércio exierlor braslelro. Nessa Grea existem recursos
naiurais @ umarica blodiversidade ainda Inexplorados.

Buscando aleriar a sociedade sobre almporiancla esiraléglica desse Imenso espago
marifimo, a Marinha do Brasll passou a denomind-lo "Amazdnla Azul”.

Portanie, & Imprescindivel conscleniizanmos ¢ pove braslleke quanio ao Imenso
pafriménlo existente em nossas Gguas e & Imperosa necessidade de protegé-lo e
praserva-lo, para garantirmos a posse sobre esse lesouro que, mesmo alnda
Incalculdvel, perience ao Brasll e a todos o3 brasiieiros.

MARINHA DO BRASIL

&5 CENTRO DE comummclo SOCIAL DA MARIN HA <
- www.marinha.milbr -

3




